MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA
AL MUNICIPIULUI SUCEAVA - REVIZUIT

VARIANTA FINALA

Beneficiar: MUNICIPIUL SUCEAVA
Elaborator: SIGMA MOBILITY ENGINEERING
2017




Beneficiar:

Elaborator:

MUNICIPIUL SUCEAV/

B-dul 1 Mai, Nr. 54, Suceava, jud. Sud¥gy R orhiy
/ b \

Tel: 0230212696  Fax: 0230520 59 g T @primariasv.ro

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

Bulevardul Republicii, Nr, 1174, Pitesti - 110195, jud. Arges, Roméania

Tel: 0722655228  Fax: 0348459 078 E-mail: sigma_mobility£ngi

)



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

CUPRINS

ETAPA l P M U D COMPONENTA DE NlVEL STRATEG]C 7

1. INTRODUCERE

11 scpur;,-'ram'aaeum;afﬁé;”“” e

1.2 Incadrarea in prevedert.'e documentelor de plamﬁcare spapm!a 14

~ 1.2.1.Cadrul european o 16
iaa i e
53 G e
G e e s

13 Incadrareai‘nprevedenie documentelorstrategrce sectonale o - 32

"1.3.1. Planul Urbanistic General al Mumc1p1ulu1 Suceava 32

1.3.2. Planul de Ac;:lune pentru Energle Durablla al Mumc1p1ulu1 Suceara{:- o 34

" 1.4 Preluarea prevedenlor privind dezvoltarea economzca, sociald
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT 35

1 5 Metodologra de elaborare a PMUD aI Mumcrprulw Suceava 36

'zANAliiA SITUATIEI EXISTENTE

21 ontetlsocono:cﬂ S o - S 9

2.1.1. Date demografice 39
T A&lVlEéﬁzgonomTce B e P
213.Indiclede motorigare g3
. EER:;E;&EEt;aJaia . e e

) 23 Transport pubhc 86

231. Transportpub]lc local - R 87
232, ’I:ruaﬁ;pburtup'ula)llcmdéiéén prm n servicii regulate ' S T 99
233. Transport publlc mterjudetean prm servxcu regulate 102
23.4. Transport public aux111ar Tax1 . 104
'23 5. Transportferowar - - I 107
24. Transportde marfa | - | - 112

2.5. Myloace alternative de mobilitate 118

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 3



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabfld
al Municipiului Suceava

2.6. Managementul traﬁcu!u: 126
| 27 Zone cu nivel rrdrcatde complex:tate - o _ o 130
~ 2.7.1. Centrul istoric . - ' ' 130
2.7.2. Zona Comercial3 Burdu;em - 133

2 7 3 Aeroportul lntemanonal Stefan Cel Mare Suceava” 136

3.MODELUL DE TRANSPORT

31Prezentaregenala ;1 deﬁmreadomemuiw o

3 2 CoIectarea de date
3.2.1. Date prlvmd comportamentul de deplasare

3.2.2. Date prlvmd volumele de traﬁc

3.2.3. Anchete Origine - Destmatle

"'3.2.4. Date privind parcarile

S— Y ]3;te B“r];Tna ?mgﬁ,a;,p.arcurs e e e i 3 i s o s < e

33 Dezv&ltaréa re;eler de transport
3.4, Cererea de transport

b A A TR e et S e m e s el 4 e g

3.4.1. Generarea si atragerea deplasénlor
34.2. Distributia pe destma;:u

3.4.3. Alegerea modali
3.4.4, Distributia pe itinerarii

" 3.5 Calibrarea si vahdarea datelor

36 Prognoze

”3;7 'I:est.:ahr:e'czwrrfocfelulux de transport in cadruI ‘un;;rs;ﬁvdmc}evcaz

42 Impactul asupra mediului 221

"~ 4.2.1. Emisii de substéli;e poluante T ' T
T ) Zaomot e
__423.Schimbarile climatice. EmisiiledecO; 28
43 Acces:brhtate et ot e e e ﬁ__M“E._,é_é

T T weﬁf e et S e e 1 ptr 51 e et e e S 257 .

. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1, Viziunea prezentata pentru ce1e3mvele teritoriale 260
5 2 CadruI / metodologia de selectare a pro:ectelor 267

4 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

6 DlRECTll DE ACT]UNE Sl PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOB]L[T/\TII URBANF '

6.1. Dlrecm de acpune 51 prorecte pentru mfrastructura de transport ' ' - 282
6.2, Directii de actiune si proiecte operationale 285
6.3, D:recﬂr de acﬂune ;1 prorecte orgamzaponale 287
64 4 Dlrec;n de acﬂune si prorecte parta;ate pe nivele tentonale | 288
64l Directii de acnune si proiecte la scara perlurbé}la . 288

YY) Directii de actiune si proiecte la scara localltatn de referm;ﬁ ST 289
" 643. Eﬁ;&; Eé';qlune si proiecte la nivelul cartierelor /Mzbhélor -
cu nivel ridicat de complexitate 291

7 EVALUAREA IMPACTULUI MOB]I ITATII PFNTRU(F[F ;NWELE I‘ERITORIALE o

7.1 Eﬁcren;a economicd B ' - - 293

7.2. Impactulasupr&'r;;&;ulm S 295
73 Acceszbrhtate R ' ' 297
S Srguraﬁjrd e e
7 5 Cahtatea weﬂl o ' | ) S - 313
"ETAPAall -a: PMUD - COMPONENTA DE NIVEL'BiiERATmNAL T 314

1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR

PL TERMEN SCURT, MEDIU $1 LUNG

- 11 Cadruldepnontrzare' i S - S
1 2. Prwntaﬁle stablhte 316

"2, PLANUL DE ACT :U'NL R

2.1 Interventii majore asupra retelei stradale S - 326
T Transportpuyl;lp;gmw P e e
- 23 Transpbftdematfd S o 338
2.4 Mijloace alternative de mobilitate S 34
25 Managementul trafculur - | 352
2.6, Zone cu nivel ridicat de cérﬁpléx:tate S - 357
" 2.7. Structura intermodald i 6pera;1um m:ba_mstrce necesare - 358
2.8 Aspecte institupionale | | 358
'ETAPA a IIl-a: P.M.U.D. - MONITORIZAREA IMPLEMENTARII P.M.U.D. " 360

1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

S1GMA MOBILITY ENGINEERING 5



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

" Anexa 1. Valorile fluxurilor de traﬁc2016 20232030 37

Anexa 2. Formu.'aru.' de chestlonar pentru anchetele Fn gospoda'm - - 393

* Anexa 3. Matricele ongme destmape - 403

" Anexa4 Lista cupnnzﬁtoare de aEEafﬁt de mtervenﬂe - - 410
" Anexa 5. Matricea ;;}t;i:abrlitc}te zmpact Planul de raspuns la riscuri. Planul de rezerva 427
" Anexa 6. Lista de pro:ectei;OR 2014-2020 Pnontatea a'e Investmrfliﬂ T 43
Anexa 7. Procesul de consultare publicd T
'Anexa 8. Decizia Zarpel de fncadrare emisd de ;lgenhﬁ;: ﬁ;r;m; Ffoiecﬂa Mea'mlul Sucedva 450

Anexa 9. Hotéir@rea Consiliului Local Suceava
pnvmd aprobarea P.M.UD, aI Mumc:pmlur Suceava 457

6 $1G6MA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

ETAPAI

"P.M.U.D. - COMPONENTA
DE NIVEL STRATEGIC

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 7



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioadi tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor misuri de
utilizare eficientd a energiei in mediul urban, care si contribuie la combaterea schimbrilor
climatice, solicitare intemeiati pe fapte obiective, daci se tine cont de faptul ci aproximativ
72% dintre cetitenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre cilitoriile urbane efectuate au o lungime mai mici de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei §i 0 pondere mare a c3litoriilor pe distante scurte,
oragele prezintd un mare poten{ial de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea citre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapidd pe piatd a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numadrul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand rdméne foarte ridicat,
situandu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazi in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi In mod special. in
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti, in ultimul deceniu, numirul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scizut cu numai 39% comparativ cu 49% fin cazul
conducdtorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeazi Roméania pe primul loc in riandut statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in conditiile n
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutierd urbana si pentru a evita decesele §i accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

8 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Este necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai
sustenabild si cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv §i eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene in fncercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbang, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabili.

Un Plan de Mobilitate Urband Durabild (PMUD), asa cum este definit iIn documentul
recunoscut de Comisia Europeand "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, In vederea
cresterii calitatii viefii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritdti, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identificdA madsuri necesare pentru atingerea obiectivelor in

termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbanad Durabild al Municipiului Suceava stabileste modul in care se
vor pune in aplicare ‘conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite i implementate la nivel european. Aceste
concepte sunt particularizate la specificul Municipiului Suceava, urmérind maximizarea
efectelor aduse prin imbunatitirea indicatorilor de mobilitate pe termen scurt (2019),
mediu (2023) si lung (2030).

Totodatd, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
aborddrile tradifionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor parfilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurdtor, dezvoltare
economici, politici sociale, sdnitate, siguranti etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autorititile invecinate.

Prezentul plan prezintd o viziune sustenabild de dezvoltare pentru zona urband a
Municipiului Suceava §i fine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea
costurilor externe”. Nu in ultimul rand, trebuie subliniat faptul ci planificarea pentru
viitorul oragului in cadrul PMUD este centratad pe cetidteni. Cetdtenii Municipiului Suceava,
in calitate de cilitori, cameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei,
sunt parte a solutiei, realizarea planului de mobilitate urbanid durabild insemnind
“Planificare pentru Oamenii din Municipiul Suceava’.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completdrile si modificirile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie s3
includi printre altele si un Plan de Mobilitate Urband (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul

S1GMA MOBILITY ENGINEERING 9
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23 din Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 incepind cu 13.07.2013). Acesta reprezinti o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general.

De asemenea, existenta documentului strategic "Plan de mobilitate urband durabild”
reprezintd criteriul fundamental pentru finangarea proiectelor care vizeazi imbunititirea
mobilitaii la nivel urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020,
Axa prioritard 4, Domeniul de Interventie 4.1 "Promovarea strategiilor de reducere a
emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane,
inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urband §i a unor mdsuri relevante
pentru atenuarea adaptdrilor”. in cadrul PMUD al Municipiutui Suceava se identifici si se
precizeaza clar care sunt portofoliul de masuri / acfiunile de interventie finantabile prin
POR 2014-2020.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unititii administrativ-
teritoriale Suceava, resedinta judetului cu acelagi nume, situat in Regiunea de Dezvoltare
Nord-Est a Romaniei (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului
Suceava s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General, aflat in
curs de avizare, §i {findnd seama de relatiile de transport cu teritoriul invecinat.

o
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Figura 1.1. Arealul PMUD al Municipiului Suceava.
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De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale al Municipiului Suceava - s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in ceea ce
priveste dezvoltarea sociald, economici, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului
de transport public), considerente de utilizarea teritoriului. Zona functionald urbana a
Municipiului Suceava (care include oragele Salcea si Liteni, precum si comunele Scheia,
[potesti, Patrauti, Hantesti, Moara, Adancata, Mitocu Dragomirnei, Stroiesti, Siminicea,
Dumbraveni, Fantanele, Zvoristea, Darmanesti, Veresti, Bosanci, Udesti)! nu poate constitui
arealul PMUD, deoarece existd diferente majore in ceea ce priveste gradul de dezvoltare
socio-economicd a acestor UAT-uri in comparatie cu municipijul. De asemenea, in aceste
orage si comune nu existi sistem de transport public local, iar traseele din Municipiului
Suceava nu exced limita teritoriului administrativ, neajungind in toatd zona functionald
urbana definitd mai sus.

PMUD al Municipiului Suceava este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza
stdrii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor gi a
masurilor, comunicarea activd, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea leciilor
invitate.

Scopul Planului de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Suceava este de
imbunititire a accesibilitiii in zonele urbane si asigurare a mobilitétii durabile, precum si
a unor servicii de transport de calitate ridicat3 in interiorul zonelor urbane gi pe arterele de
penetratie citre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus gi
reprezentate in figura 1.2.

PMUD al Municipiului Suceava urmdreste fndeplinirea urmitoarelor obiective
fundamentale:

—> Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinatii in care se desfisoard activititi esentiale pentru toate categoriile de
utilizatori; - -

— Eficientd economica - sistemul de transport §i mobilitate va sprijini in continuare
desfisurarea activititilor economice In Municipiul Suceava, in conditii de dezvoltare
durabila;

— Siguranti - sistemul de transport §i mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precidere din randul participantilor la
trafic vulnerabili;

— Mediu - sistemul de transport i mobilitate va urmaéri reducerea impactului negativ
asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot);

! Conform "Anexei 3 - Zone Functionale Urbane. Propunere de delimitare a zonelor functionale urbane
conform studiului Cadrul metodologic pentru implementarea eficientd a activitatilor de dezvoltare urband
durabild (Banca Mondial3, 2015)" a Documentului Cadru de Implementare a Dezvoltdrii Urbane Durabile -
Axa Prioritari 4 Sprijinirea Dezvoltirii Urbane Durabile, ianuarie 2017.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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— Calitatea vietii - sistemul de transport §i mobilitate va fi orientat ciitre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbani durabili si
la cresterea calititii vietii in Municipiul Suceava.

Competitivitate _ ;3 Sustenabilitate

SISTEM DE

MOBILITATE
URBANA :%:
 DURABILA
N MUNICIPIUL “ 9
Siguran{: SUCEAVA ., dn’}m Universalitate
1111 r

Figura 1.2. Caracteristicile generale ale PMUD al Municipiului Suceava.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate §i tindnd cont de
obiectivele urmdrite pentru Municipiul Suceava, se poate evidentia faptul c¢d misurile
recomandate prin PMUD urmadresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

—> Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

—> Echilibreazd §i satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate §i transport
provenite de la cetdteni, Intreprinderi i industrie;

—> Traseazii o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

—> [ntruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

— Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

— Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

— Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si siindtatea publicd;
— Imbunitdteste siguranta si securitatea traficului;

—> Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

12 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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— Contribuie la o performantd generalii mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor i a mirfurilor reprezinti rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntim. Municipiul Suceava a cunoscut in ultimele decenii mari schimbéri sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cregterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparifia locurilor de munci,
cresterea indicelui de motorizare, genereazi provociri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemicd in orage §i ii sunt asociate
externalitifi precum: poluarea atmosferici, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sdndtitii, deteriorarea spagiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului Suceava, care si i asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabilitifii. Acesta reprezintd un plan de lucru care urmireste
schimbiiri ale comportamentului de deplasare al cetifenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acestia si isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbani Durabild al Municipiului Suceava reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care autoritdtile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunitatire a
calititii mediului, a competitivititii si sigurantei. Acesta incorporeazad tehnologii de
informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.

Planul de Mobilitate Urban Durabild al Municipiului Suceava cuprinde actiuni grupate in
planuri sectoriale privind urmétoarele tematici de mobilitate:

Interventii majore asupra refelei stradale;

Transport public;

Transport de marfd;

Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;

Managementul traficului;

Zone cu nivel ridicat de complexitate;

Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

N S A b

Aspecte institutionale.

Analiza efectelor mobilititii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva". Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a 1V-a Reteaua de localitdi, oragul Suceava nu
este municipiu de rang I $i nu se impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului definit pentru perioada 2017-2030 sunt de 117.429.600 EUR.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13
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in urma implementirii Planului de Mobilitate Urbani Durabild, locuitorii Municipiului
Suceava se vor bucura de o viatd mai sdinitoas3 si de un mediu urban mai atractiv, in care
spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislajia nationals, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbanid {PMU) reprezinti
instrumentul de planificare strategici teritoriali prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitétilor din zona periurband / metropolitani cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si mérfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise i desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiali a localitdtii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi
urbanismul, actualizat3 in iulie 2013:

— Planul de mobilitate urband are ca tintd principald fmbunititirea accesibilitisii
localitdtilor §i a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabili a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic §i de mediu, precum i buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate §i transport;

— Planul de mobilitate urbani se adreseazi tuturor formelor de transport, incluzind
transportul public i privat, de marfd §i pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sau in stationare;

— P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald initiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unititilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurband sau metropolitani, care este deja instituiti sau care poate fi delimitati
printr-un studiu de specialitate;
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— Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului §i urbanismului si de citre structura de specialitate in domeniul
transportului, P.M.U. se analizeazi in cadrul unei gedinte comune la care participa
Comisia tehnici de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia
de siguran{d rutierd si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primriilor sau consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. In situatia in
care PM.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitdfilor
administrativ-teritoriale, documentatia se avizeazi de citre acestea si se aprob3 de
citre structura asociativi, daci are stabiliti aceastd competenti in statut;

— Avind in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea pot
fi elaborate concomitent, bazdndu-se pe o viziune de dezvoltare integratd Ja nivelul
teritoriului studiat. n acest sens, autoritagile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;

— Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilititii pentru persoane si
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensimaént al populatiei si locuintelor si din P.U.G., la
nivel de unitate administrativ-teritoriali §i la nivel de unitate teritoriald de referinti,
necesare in vederea realizirii prognozei distributiei in profil spatial a populafiei si
locurilor de munci, precum §i prin:

» efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 % din
total populatie);

» realizarea recensiimintelor de circulatie fn intersectiile principale si la intrdrile in
localitate;

» realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la intrdrile
in localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald de referinid.

—» P.M.U. se elaboreazi printr-o abordare transparenta §i participativa, in toate etapele de
elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetdteni si reprezentanti ai societatii
civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au
potential major de atragere si generare a traficului;

— P.M.U., are rolul de planificare §i modelare a mobilititii in raport cu nevoile si
priorititile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitdtii administrativ-teritoriale gi
urmiregte urmitoarele 5 obiective:

=  imbundtdtirea eficienfei serviciilor si infrastructurii de transport;

» reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului §i reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

" gsigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdfii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

» asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;
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asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilitdti,

— P.M.U. utilizeazd madsuri organizationale, operationale si de infrastructuri pentru
atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmitoarele arii de interventie:

corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si fnchiderea inelelor rutiere
principale;

promovarea si crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru bicicligti gi
pentru trafic nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulatie fn raport cu ceringele de trafic, cu cerinfele
transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spatiului urban;

organizarea stagiondrii si a infrastructurilor de stationare;

organizarea intermodalitdtii §i a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitiri ale vitezei, limitdri si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

restructurarea mobilitdtii in zonele centrale istorice §i fn zona gdrilor, autogdrilor
si aerogdrilor;

dezvoltarea retelelor de transport public;

valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua majord
de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane ale acestora
pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

dezvoltarea de politici §i infrastructurd pentru a susfine siguranta pietonilor;
fmbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri 5i a logisticii urbane;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.

in cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD al Municipiului Suceava se coreleazi
cu alte documente de planificare spatiald relevante, la nivelurile european, national,
regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional si
national, tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul cd transportul urban este un important consumator de energie si
emititor de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia cd zonele urbane joaci un

16

S1GMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunitdtirea eficienfei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategici presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
mobilititii, precum si dezvoltarea economici. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilititii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - Comisia Europeand.

An Document

2007 Cartea Verde Europeani a Transportului Urban - “Spre o Noua Culturé a Mobilitatii
Urbane”

2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

2010 Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligenta, ecologica si
favorabild incluziunii”

2011 .| Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

2013 Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic i
Social European si Comitetul Regiunilor - “impreuni pentru o mobilitate urbani
competitivi care utilizeaza eficient resursele”

2014 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabilad

1.2.1.1. Cartea Verde Europeandi a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sd permitd dezvoltarea economicd a
oraselor, imbunititirea calitdtii vietii locuitorilor §i protectia mediului din orage. Tn acest
sens, oragele europene se confruntd cu cinci provocdri, la care trebuie sd se rispunda in
cadrul unei abordari integrate:

— Orage cu trafic fluid;

— Oragse mai pufin poluate;

—> Transport urban mai inteligent;

—» Transport urban accesibil;

— Transport urban in conditii de siguran{d si securitate.

In contextul dezvoltdrii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicd a oraselor §i accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calititii viefii i cu protecfia mediului, pe de altd parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilititii urbane” se va putea realiza prin imbunatitirea cunogtintelor
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referitoare la mobilitatea durabild §i imbunititirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cirtii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevdzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani reprezinti
rezultatul feedback-ului primit de la pértile interesate pe parcursul consultirilor publice
ale celor doud documente care il preced gi oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autorititile locale, regionale §i nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane.

in cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe linga provocirile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferic3, emisii de
CO; si zgomot) si al competitivititii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoagte, de asemenea, ca prioriti{i sidndtatea cetitenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, Tn general. Aceste provocidri se regisesc concentrate in urmitoarele obiective
principale:
—> promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexititii sistemelor de
transport;
-» optimizarea mobilititii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;
— diseminarea experien{elor §i cunostinfelor.

fn scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupad cum urmeaza:

— Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
»  Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabil

" Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
»  Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos

— Tema 2 - Centrarea pe cetiteni

" Actiunea 4 - O platformd privind drepturile cdldtorilor din reteaua de transport
public urban

*  Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd

» Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile
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»  Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

" Actiunea 8 - 0 campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

= Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto

— Tema 3 ~ Transport urban mai ecologic

»  Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

»  Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

» Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

= Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane
— Tema 4 - Consolidarea finantarii

= Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

. Ac;iunéa 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare
— Tema 5 -Schimbul de experienti i de cunogtinte

= Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor

» Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

" Actiunea 18 - Participarea la dialogul international sila schimbul de informatii
-» Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane

= Actiunea 19 - Transportul urban de marfd

«  Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - "0 strategie europeand pentru o crestere
inteligentd, ecologicd sl favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniazi importanta unui sistem de transport european durabil
care si contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazd necesitatea
explicitirii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nafionale,
reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecirui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazd cu domeniul transporturilor, in tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile tintd previzute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, 1a nivelul Uniunii Europene gi la nivelul Roméniei.
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Tabelul 1.2, Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabilid a energiei - Europa 2020.

Obiectivele statelor Reducerea Surse Eficlenta energeticd -
regenerabile de reducerea consumului de
membre/ UE emisiilor de CO;
energie energie [Mtone]
Uniunea Europeand | Reducere cu 20%* | 20% Crestere cu 20%
Romiénia Reducere cu 19% | 24% Cregtere cu 10%

*comparativ cu valorile inregistrate fn anul 1990

1.2.1.4. Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Citre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinti
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand fn domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, Cartea Albd completeaz, de asemenea, documentul intitulat
“Foale de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050".

Cartea Alba publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de CO; generate de
sectorul transporturilor de cel pujin 60% pand tn 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in condifiile asigurdrii dezvoltdrii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteazi diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

~> Injumdtdtirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate fn mod conventional” in transportul
urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd in 2050;

—> Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO; in marile aglomerdri urbane
pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitd{i de informare, gestionare si plati precum si
reducerea accidentelor rutiere i implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% péni
In anul 2020, respective "zero decese” in transportul rutier pini in 2050.

Cartea Alb4 identificd necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbani complexe
care sd conducd la reducerea congestiei i a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructuri
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate}, facilititi de Incircare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.
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Documentul prevede ci orasele care depisesc o anumiti dimensiune, ar trebui incurajate
si dezvolte planuri de mobilitate urbani care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie si fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ci acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregitirii de
Audituri privind mobilitatea urbani si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilititii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusd examinarea, in cazul

------

standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase §i regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care si confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband §i de
sustenabilitates.

1:2.1.5. Comunicare a-Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul -Economic gi
Social European si Comitetul Regiunilor - “impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisd in decembrie 2013 a fost transmisi institutiilor europene cu scopul de
~afncuraja statele membre s3 ia misuri mai hotédrate §i mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinti conceptul de Plan de Mobilitate Urband Durabild (PMUD),
creionat Tn urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabild si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinfa
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandind
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre §i ale zonelor urbane.

«Este necesari o schimbare radicald:

—> Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene fn
fncercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o schimbare
radicalii in ceea ce priveste modul de abordare a mobilititii urbane pentru a se asigura cd
zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si cd obiectivele
pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor sunt indeplinite;

— Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte piata
unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor problematici cum
ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

— Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugatd pentru UE.
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Comisia Incurajeazd totodatd statele membre si adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea 5i implementarea
Planurilor de Mobilitate Urband Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea §i implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”,

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilititii urbane, precum
§i altor actori implicati fn dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbani
durabild. Acesta face referire la o bazi de date solidi cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practicd activitifile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate §i ntre autorititile fnvecinate».

Sintetizdnd cele prezentate mai sus, rezultd ci fn ultimii ani Comisia European3 a promovat
fn mod activ conceptul de planificare a mobilitdtii urbane durabile. Inifiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit par{i interesate si experti cu scopul de a analiza abordirile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientirile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferi, de exempluy,
autoritdtilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care si implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeazd pe o analizid detaliati a situatiei
actuale, precum §i pe o perspectiva clard asupra dezvoltirii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legdturd cu faptul ci planificarea mobilititii urbane durabile
contribuie la cregterea calitdgii vietii 5i este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orage. In acord cu aceastd abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sd il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai pugin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care oragele ar trebui s aplice diferite misuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri.

Astfe], Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au c3stigat importanti deosebitd pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind dati de
gradul de implementare.
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1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile In care ar trebui sa
se investeasci cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeani (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate
strategii la nivel national §i regional. Documentele din aceastd categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilititii si transporturilor, de care s-a finut cont in elaborarea Planului
de Mobilitate Urbani Durabild al Municipiului Suceava sunt specificate in tabelul 1.3.

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale - nivel national.

Autoritatea publica
Anul Documentul tort pubfie
_ emitentd
2013 | Strategia Nationald a Roméniei privind Schimbarile Ministerul Mediului si
Climatice 2013 - 2020 Schimbiérilor Climatice
2013 | Strategia Nafionald pentru Dezvoltare Regionala 2014 - Ministerul Dezvoltarii i
2020 Regionale si Administratiei
Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020 Comisia Europeand
2014 | Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Romania Ministerul Dezvoltarii
policentrici 2035, Coeziune si competitivitate teritoriala, Regionale si Administratiei
dezvoltare 5i sanse egale pentru oameni Publice
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei
Publice
2016 | Master Planul General de Transport al Roméniei Ministerul Transporturilor

1.2.2.1. Strategia Nationald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

in anul 2013 Guvernul Romdniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020", care prevede atit componente de adaptare, cit §i de atenuare.
Misurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agriculturd; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd; managementul degeurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumer3 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbirilor climatice: industrie; agriculturd i pescuit; turism; sdnatate
public; infrastructurd, constructii si planificare urbanisticd; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversitate; asigurdri; activitati recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate §i masurile de adaptare care si orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-menfionate. Acestea includ:
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—> integrarea misurilor de adaptare la efectele schimbirilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

—> revizuirea tuturor strategiilor §i programelor nationale astfel incit si includi
cerinfele de modificare a politicilor sectoriale;

— cregterea nivelului de constientizare publici §i dezvoltarea comunicirii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nagionald privind
schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generalii si practicd a
adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de acfiune care vor fi actualizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii fn toate
sectoarele relevante i va ldsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorialy.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerii obiectivelor nafionale asumate si adaptarea la efectele
schimbdrilor climatice, tindnd cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta 5i cunostintele dobéndite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din striindtate si institugii internationale de prestigiu.

1.2.2.2, Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit cireia Regiunile de Dezvoltare reprezintd cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea §i evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionald si a programelor de coeziune economici si sociali. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmdrit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitdfii regiunilor §i promovarea echititii prin prevenirea
marginalizdrii zonelor cu probleme de dezvoltare economici si social3. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdfii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitdti sustenabile capabile sd gestioneze resursele
in mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare §i dezvoltare echilibratd economicd si
sociald al regiunilory.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oragelor §i prin
fncurajarea tuturor inigiativelor de dezvoltare, menite si sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:
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—>» Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, Imbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

—» Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de CO; in conformitate cu Strategia Europa 2020;

— Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdtirea mobilitdtii regionale
si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabild si inclusivd;

— Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitétilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si
conditiilor decente de trai;

—» Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovdrii si
cercetdrii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

»  Stimularea dezvoltirii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si
creareqa/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

" Protectia si imbunditdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitdtii de interventie in situatii de urgentd.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finant3rii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de

programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeani a fost incheiat un acord de

parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale i de investi{ii europene (fonduri

ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (F(), (iii)

Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)

si (v} Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF). _
Acordul de parteneriat vizeaza urmitoarele provocdri si prioritdtile aferente:

— Promovarea competitivitdtii si a dezvoltdrii locale in vederea consoliddrii sustenabilitdtii
operatorilor economici si a imbundtdtirii atractivitdtii regionale;

— Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncd si a
numdrului de absolventi din Invdtdméntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

—> Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt si in sectorul transporturilor, in
vederea sporirii accesibilitdtii regiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora pentru
investitori;
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— [Incurajarea utilizérii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei
energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptdrii
la schimbdrile climatice;

—> Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernangd.

0 cotd semnificativd din fondurile ESI va fi alocat3 extinderii si modernizirii infrastructurii
de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existentd pand fn anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035,

Coeziune sf competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost initiati de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezintd documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritorialdi a Roméniei si directiile de implementare pentru o
perioadd de timp de peste 20 de ani, la scara regional, interregional3 si nationals, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si. transnational. La momentul
aprobadrii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei va reprezenta viziunea asumat3 a
Guvernului Roméniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategici consti in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
teritoriu, findnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationaley.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategici teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiior de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cii de comunicatii §i
transport”, al cirui scop este pe de o parte, sd prezinte sintetic o analizi-diagnostic a
dezvoltirii refelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalititilor, si pe de altd parte,
tindnd cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sd identifice viziunea, obiectivele si priorititile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriald 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetdri si studii realizate de centre §i institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
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urbanism, precum s§i documente strategice ale comunitifii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune si asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Roménia, prin completarea §i dezvoltarea
directiilor si priorititilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceastd abordare are la bazd
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirmd cd pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionald va
putea fi atins dacd se urméresc in continuare priorititile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodatd, programul propune o serie de prioritifi de investitii care
asigura convergenfa cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligentd, durabild
si favorabild incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
economicd, sociald si teritoriald. Astfel, Programul Qperational Regional 2014-2020 isi
propune sa abordeze toate provocdrile pentru dezvoltare identificate in Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6 august 2014), adresand 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleazi cu obiectivul

oooooo

«Cresterea competitivitdtii economice si fmbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitdtilor
locale si regionale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sd gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare
a progresului tehnologic».

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identificd o serie de factori critici de crestere economici, printre care se numiri
infrastructura conectivi, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

{mbunititirile in infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intens3 crestere economicd, dar faciliteazi cresterea si dezvoltarea economici la
nivel regional, asigurand n acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totodati, conditiile minime infrastructurale reprezintd o premizi esentialid pentru calitatea
viefii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rind,
imbunititirea accesibilitdtii inspre si dinspre regiuni §i cresterea mobilitdtii regionale,
pentru a se putea valorifica cdt mai bine oportunitdfile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cregterea comerfului intern si international.
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Prin activitdfile care se vor finanja se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate i fundamentate care si se bazeze pe importanta accesibilititii unui numér
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunititile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurind si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea citre piefe internationale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodatd, prin investitiile cofinantate de POR va fi acordati o
atenfie deosebitd realizdrii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective) regelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.
Axele prioritare aflate in strinsi relagie cu dezvoltarea §i implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabili sunt:

~> Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzifiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon:

Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitdgii viefii in zonele urbane;

—> Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:

Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedingd de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 4.2: Cregterea calitdtii vietii fn zonele urbane.

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romadniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeand, reprezinti
un document strategic integrat care va sta la baza planificirii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru pericada 2014 - 2030, a carui existentd condijioneazi accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020. _

in cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investiii in reteaua TEN-T central’ si
extins3. Master Planul trebuie si contribuie la dezvoltarea economici a Romaniei intr-un
meod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

~» Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romadniei intr-un mod durabil;

— Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert fmbundtdtit cu tdrile vecine;

—> Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai fmbundtitit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

28 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenti a PMUD al
Municipiului Suceava se incadreazi in prevederile strategice si in politica national3 care se
regdsesc in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru orizontul de timp
considerat.

In scenariul "A face minim" al Planului de Mobilitate Urban3 Durabili al Municipiului
Suceava au fost considerate proiectele de interes national, angajate prin Master Planul
General de Transport, a ciror finalizare este programati pani in anul 2030:

—» Realizare Platformd Multimodald (transport de mdrfuri);
— Realizare Drum Expres Pagcani - Suceava;

—> Realizare Drum Expres Suceava - Siret;

—> Realizare Drum Trans-Regio Suceava - Bistrifa;

—> Realizare Cale feratd Ddrmdnegsti - Vicsani;

—> Realizare Cale feratd llva Micd - Suceava;

— Dezvoltare Aeroportul Suceava.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeazd domeniile conexe mobilititii si
transporturilor, ale ciror politici §i tinte sunt sustinute de citre Planul de Mobilitate
Urband Durabilad al Municipiului Suceava, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regional.

Anul Documentul -} Autoritatea publici emitenti

2014 | Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2014-2020 Agentia pentru Dezvoltare
Regionalid Nord-Est

2011 | Strategia de dezvoltare economica si sociald a judetului | Consiliul Judetean Suceava
Suceava, periocada 2011 - 2020

1.2.3.1. Planul de Dezvoltare Regionald Nord-Est 2014-2020

Acest document strategic propune ca obiectiv general de dezvoltare a Regiunii Nord-Est
derularea unui proces de cregtere economicid durabild, favorabil cresterii competitivitatii
economice i incluziunii sociale, care sd conduci la o diminuare a decalajelor existente fati

de celelalte regiuni ale Roméniei.

In cadrul priorititilor ,2. Dezvoltarea unei infrastructuri modern” si ,3. Sprijinirea unei
economii competitive si a dezvoltarii locale” au fost identificate obiective specifice si
masuri care interfereaza cu mobilitatea urbana durabila:
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—» Obiectivul 2.1. Cresterea accesibilitatii, conectivitatii si mobilitatii prin realizarea de
investitii in infrastructura de transport, mdsura 2.1.4. Dezvoltarea de sisteme de
transport urban durabile;

—> Obiectivul 3.5. Sprijinirea dezvoltarii zonelor urbane, mdsura 3.5.1. Asigurarea
conditiilor de dezvoltare in mediul urban, prin realizarea de investitii in infrastructura
locald;

Dintre misurile de dezvoltare regionald, dou3 au legiturd cu obiectivele Planului de
Mobilitate Urbana Durabili al Municipiului Suceava:

— Mdsura 2.1.4. Dezvoltarea de sisteme de transport urban durabile

Activitdtile specifice acestei masuri, de care s-a tinut cont in cadrul planului de mobilitate,
includ:

= [nvestitii in realizarea de retele de transport integrate, interoperabile
® Dezvoltarea de sisteme inteligente de monitorizare a traficului

»  Dezvoltarea de solutii alternative pentru transportul public, prietenoase mediului,
de genul vehiculelor electrice, extinderea folosirii bicicletelor .

= (Creareq, extinderea pistelor pentru biciclisti, inclusiv de spatii de parcare publice
pentru biciclete

»  Amenajarea de parcari in punctele terminus ale liniilor de transport in comun
pentru a incuraja continuarea calatoriei spre punctele de interes cu mijloacele de
transport in comun (,parké&ride”)

= Furnizarea de informatii in statiile si mijloacele de transport in comun privind
alternativele si legaturile cu alte linii de transport

s Asigurarea accesibilitatii in statiile si mijloacele de transport in comun pentru
persoanele cu dizabilitati

= [ntroducerea de automate pentru eliberarea electronica a biletelor de calatorie.
Implementarea in polii de dezvoltare urbana a sistemelor de eliberare de carduri
inteligente care sa permita atat accesul la mijloacele de transport in comun cat si
la obiectivele turistice, acordarea de reduceri etc

®  Derularea de campanii de informare, promovare privind mobilitatea urbana

— Mdsura 3.5.1. Asigurarea conditiilor de dezvoltare in mediul urban, prin realizarea de
investitii in infrastructura locald

Actiunile indicative previdzute in cadrul acestei masuri, de care s-a tinut cont fn cadrul

planului de mobilitate, includ:

= Reabilitarea/ modernizarea/ extinderea strazilor orasenesti amenajarea/
modernizarea de parcari
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* Amenajarea, modernizarea spatiilor pietonale, centrelor civice

» Realizarea de puncte pentru accesul publicului la informare (PAPI)

1.2.3.2. Strategia de dezvoltare economici §i sociald a judetului Suceava, perioada 2011 - 2020

Analiza SWOT realizatd in cadrul acestei strategii identifici urmatoarele amenintari n
domeniul infrastructurii de transport:

— relocarea traficului de pe modul feroviar spre cel rutier;

—> alocarea de resurse reduse sistemelor de transport rutier si feroviar;

— diminuarea volumului transportului de cdldtori si marfd;

— uzura §i degradarea regelelor de drumuri nationale si fudetene din localitdti;
—» reducerea investitiilor publice in infrastructurad.

Planul de actiuni al acestui document strategic cuprinde urmdtorul obiectiv specific:
"Dezvoltarea echilibratd a infrastructurii, coordonatd cu implementarea sistemelor adecvate
de management al capitalului natural si de prevenire §i gestionare a riscurilor naturale’, iar
in cadrul acestuia, in directia de dezvoltare "1. Infrastructura, amenajarea teritoriului,
protectia mediului §i silvicultura” sunt stabilite urmatoarele sub-directii de dezvoltare care
se regisesc, sunt sustinute sau au fost propuse in Planul de Mobilitate Urbana Durabild al
Municipiului Suceava, astfel:

— 1.10. Modernizarea / realizarea centurilor ocolitoare pentru centre urbane;

— 1.11. Modernizarea aleilor pietonale si trotuarelor, infiintarea pistelor pentru
biciclete;

— 1.12. Constructie/ reabilitare poduri si podete;

—» 1.13. Reabilitarea si modernizarea regelei de transport rutier si aerian.

1.2.4. Cadrul local

Documentele existente la nivel local cu care a fost corelat Planul de Mobilitate Urbana
Durabil3 al Municipiului Suceava, sunt specificate in tabelul 1.5.

Tabelul 1.5. Documente strategice sectoriale — nivel local.

An Document

2013 | Planul de Actiune pentru Energie Durabila al Municipiului Suceava

2016 | Reactualizare Plan Urbanistic General al Municipiului Suceava, Judetul Suceava - Versiune
aflata in curs de avizare

Modul in care PMUD a fost corelat cu aceste documente strategice este prezentat mai jos.
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1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planul Urbanistic General al Municipiului Suceava

Documentul de planificare spatiald de bazi de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Municipiului Suceava, care se afl3 in faza de avizare. Planul
Urbanistic General contine printre altele i propuneri de investitii in infrastructura de
transport a municipiului, mai ales in cea specifici modului rutier.

Propunerile planului de mobilitate se incadreazi in prevederile PUG al Municipiului
Suceava §i sprijind atingerea unor priorititi asumate prin acesta.

Planul de mobilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a {inut cont de anvelopa bugetar3 disponibild in
perioada de implementare a PMUD, adici pin4 in anul 2030. In Tabelul 1.6 se prezinti
modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG al Municipiului Suceava in
domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.6. Corelarea propunerilor PUG Suceava - PMUD Suceava.

Proiect similar propus in
Proiect propus in PUG / Studiul de circulatie aferent PUG PMUD sau care sustine
proiectul PUG

Propuneri de amenajare a unei serii de intersectii in vederea

fmbunatitirii nivelului de utilizare a capacititii si a nivelului de Implementare sisteme de

management al traficului

serviciu

Separarea fizica cu borduri denivelate sau separatori de sens a

sensurilor de circulatie de pe arterele: Calea Unirii, Traian Vuia, Implementare sisteme de
Bd. 1 Decembrie 1918, Bd. 1 Mai, Str. Stefan cel Mare, Str. Ana management al traficului

[pitescu, Calea Burdujeni, Calea Obcinilor, Str. Maristi;

Implementat pe toate strazile cu circulatie intensa care au patru
benzi, sitemul de protectie a pietonilor cu insule de separare si
dirijare;

Implementare sisteme de
management al traficului

Implementare sisteme de

Garduri de protectie pentru pietoni la Bazar management al traficului

Semafor cu comandd manuali pentru pietoni (in locul Implementare sisteme de
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Proiect propus in PUG / Studiul de circulatie aferent PUG

Proiect similar propusin
PMUD sau care sustine
proiectul PUG

limitatoarelor de viteza): la trecerile pentru pietoni de la Spitalul
judetean , Policlinica;

management al traficului

inﬁin;area unui Centru de Mangement al Traficului, care s
functioneze pe baza unui sistem inteligent de control al traficului,
pentru a reduce congestiile si poluarea prin reglarea timpilor de
semaforizare functie de volumul traficului, in acelasi timp
acordand prioritate la intersectii §i semafoare transportului public,
mersului pe jos §i cu bicicleta;

Implementare sisteme de
management al traficului

Parcaje in incinte delimitate de blocurile de locuinte

Crearea de parciri de
resedintd si reabilitarea celor
existente

Parciri rezidentiale in zona strazilor: Str. Gavril Tudorasg, Str.
Victoriei, Bd. George Enescu, Str. Narciselor, Str. Marasti;

Crearea de parciri de
resedintd §i reabilitarea celor
existente

Realizarea a 5 centre tip ,Parcheazi si calitoreste” (,Park and
Ride/Bike”) (noduri de interschimb), la intrarea in orag, pe
traselul principalelor drumuri natioanle de access (E58 i E85) si
spre localititile generatoare de navetism spre §i dinspre Suceava

Amenajare parciri colective
de tip Park&Ride

Eliminarea traficului de mare tonaj din zona centrali prin
reactualizarea traseelor permise §i a interdictiilor si prin
realizarea unui Plan al serviciilor de livrare cu detalierea
principalelor trasee si perioade de livrare permise transportului
de marfa. Dezvoltarea unui Plan al Serviciilor de Livrare in oras in
parteneriat cu mari agenti economici (din orag $i zona limitrofd) si
cu transportatorii de marfd, pentru a imbunitatii eficienta
livrarilor ciitre si in orag. Plan deplaséri transport marfd - pentru
arterele permise transportului de marfa §i pentru restrictiile
acestuia in orag).

Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor cu
masa totald maxima
autorizatd mai mare de 3,5
tone

Reglementare logistica de
aprovizionare

Realizarea a 2 centre de consolidare a marfurilor (centre de
distributie) - relizarea distribugei prin preluarea marfurilor de pe
tiruri, pe mijloace de transport de mica capacitate/durabile
(furgonete, biciclete cargo) sau prin calea ferata (tramvai-tren)

Realizarea de centre de
distributie a marfurilor in
vederea reducerii volumelor
traficului de marfuri in zonele
rezidentiale

Alveole pentru statiile de transport in comun: George Enescu, Str.
Miragti, str. Mihai Eminescu, str. jan Bart, Vasile Alecsandri, Calea
Burdujeni

Infrastructura pentru
transportul public local

Reamenajarea §i extinderea retelei actuale pentru biciclete, avand
in vedere realizarea de piste sau benzi pe partea carosabila gi
pietonal si de asemenea, conectarea zonelor rezidentiale cu
centrele de interes ale orasului;

Dezvoltarea regelei de piste
dedicate circulatiei
bicicletelor
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Proiect similar propus in
PMUD sau care susfine
proiectul PUG

Artera de legatura rutiera noua pe partea de sud-est intre DN 2
(str. Sofia Vicoveanca) si DN 29, pentru eliminarea factorilor de
degradare a carosabilului, de generare a ambuteiajelor, de poluare
a aerului, care ar conduce la descongestionarea refelei rutiere din
zona rezidentiald prin devierea traficului de tranzit (usor si greu)
si sd elimine traficul greu de pe refeauva rutierd a municipiului.

Realizare centuri - latura de
Est

Extinderea si completarea tramei stradale in zonele rezidentiale
periferice (Burdujeni Sat, Tatiragi i Ifcani)

Extinderea tramei stradale in
zonele rezidentiale nou
construite

Extinderea si modernizarea traseelor pietonale turistice la
monumentele istorice;

Realizarea unor trasee
pietonale

Introducerea unor linii speciale de transport in comun intre
aeroport i centrul municipiului Suceava

Sistem de management al
traficului pentru transportul
public

1.3.2. Planul de Actiune pentru Energie Durabili al Municipiului Suceava

Planul de Actiune pentru Energie Durabild al Municipiului Suceava reprezinti un
document politic strategic prin care se asuma sprijinul politic pentru asigurarea succesului
procesului de imbunatatire a eficientei energetice in teritoriul de competenti a autorititii
locale, in vederea depdsirii tintelor propuse de Uniunea Europeani pentru reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd cu mai mult de 20% fati de emisiile generate in teritoriul
administrativ in anul de referintd 1990. Acest document confine seturi de misuri de
eficientizare a utilizarii resurselor la nivel local, de introducere a surselor de energie
regenerabild, de dezvoltare de programe locale si actiuni destinate reducerii consumurilor
de energie in sfera serviciilor comunitare de utilitidti publice.

In cadrul secfiunii "Directii strategice in domeniul energiei pe termen mediu (2020)°,
documentul descrie modul in care “DS5. Transport public” a municipiului Suceava rispunde
si se Incadreazd in obiectivele generale §i specifice ale unor documente de planificare
precum: Strategiei pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030; Planul
National de Dezvoltare 2007-2013; Strategia nationald pentru sigurantd rutierd 2011-2020,
Strategia locali de dezvoltare durabild a Municipiului Suceava 2009 - 2015. Ultimul
document mentionat contine si o serie de proiecte de care s-a tinut cont si la elaborarea
Planului de Mobilitate Urban, precum:

—> Construirea de statii modulare de transport public in Burdujeni, Burdujeni Sat si Ifcani;

— Modernizarea terminalelor de transport public;
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—> Realizarea unui traseu rapid pentru autobuze, in vederea incurajdrii circulatiei cu
transportul in comun;

— Modernizarea retelei de transport fn comun.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economici, sociali
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

Asa cum s-a precizat, la elaborarea PMUD al Municipiului Suceava s-a {inut seama de
prevederile de dezvoltare economici, sociald si de cadru natural care apar in documentele
de planificare valabile la nivelul arealului de studiu: Planul de Actiune pentru Energie
Durabild al Municipiului Suceava §i Planul Urbanistic General al Municipiului Suceava,
Judetul Suceava - Versiune aflati in curs de avizare.

In anul 2014 a fost realizat "Planul local de mobilitate urband durabild al Municipiului
Suceava”. Obiectivul prezentului plan de mobilitate constid in revizuirea, completarea §i
actualizarea planului de mobilitate urbani realizat anterior. intre momentele realizirii
celor doud lucrdri, In anul 2016 a fost elaboratd "Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a ~
Municipiului Suceava pentru perioada 2016 - 2023". In cadrul acesteia se identifici nevoile
de dezvoltare socio-economice si directiile strategice de dezvoltare, respectiv obiectivele
specifice, care vor asigura o abordare unitard §i multisectoriald, care va determina
fmbundtdtirea sistemelor de planificare si dezvoltare, atragerea investitiilor, sprijinirea
mediului economic g§i turistic, dezvoltarea resurselor umane, in vederea cresterii
bundstarii, calitatii vietii 5i dezvoltarea flexibilitatii administragiei la schimbarile inevitabile
din perioada 2016-2021. Viziunea de dezvoltare durabildi a Municipiului Suceava la
orizontul anului 2023 cuprinde cinci elemente definitorii, dintre care unul se referd la
mobilitatea urbana durabila.

Printre cele sase obiective strategice propuse, se regiseste si cel de reducere cu cel putin
20% a emisiilor de carbon péna in anul 2023 in vederea atingerii obiectivelor Strategiei
Europa 2020. In cadrul acestui obiectiv strategic, lista lungi a proiectelor de investitii
propuse cuprinde proiecte care se adreseazd urmdtoarelor tematici:

— Vehicule/biciclete electrice/hibrid si infrastructura aferentd;

—>» Infrastructura rutierd — proiecte cu impact in reducerea emisiilor de carbon;
— Punerea in valoare a obiectivelor turistice;

— Infrastructurd rutierd si transport public local;

— Infrastructurd urband;

— Situatii de risc;

— Siguranta cetdtenilor.

Prevederile Planului de Mobilitate Urband Durabild - revizuit vor fi preluate in Strategia
Integratd de Dezvoitare Urband a Municipiului, care actualmente se afli in curs de
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actualizare. Ambele documente sustin dezvoltarea economici, sociald i de mediu prin
identificarea si propunerea de misuri si actiuni de interventie care vor conduce la
dezvoltarea integrati si durabila a Municipiului Suceava.

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD al Municipiului Suceava

Planul de mobilitate urband durabild reprezinti un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanti cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial. In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel nagional si
international, Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Suceava este structurat
in 3 parti principale, corespunzitoare urmatoarelor etape:

— Etapa |, care cuprinde sapte capitole:

- (1) Introducere
(2) Analiza situatiei existente
(3) Modelul de transport
(4) Evaluarea impactului actual al mobilitdtii
(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane
(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

in capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urméirind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international §i in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. Tn capitolele 2, 3 si 4 se realizeazd
caracterizarea g§i diagnhosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinti date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul ciruia sunt evaluate efectele mobilititii
asupra societitii (mediu, cadru social, dezvoltare urbani).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al refelei de transport analizate, facilitind astfel
evidentierea disfunctionalitdtilor. Odatd calibrat §i validat, modelul de transport oferi
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate In contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfunctionalititilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avind in vedere contextul elabordrii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune §i misuri grupate in
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scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibild evaluarea fezabilitdii masurilor propuse.
— Etapa a II-a, care cuprinde doui capitole:
(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu §i lung
(9) Planul de actiune

Prioritizarea §i gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfigurarea unei mobilitagi durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune,

— Etapa a IlI-a, care cuprinde doua capitole:

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabili

(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Suceava este conceput pentru
perioada 2017-2030, pericada care coincide cu valabilitatea altor documente de planificare
la nivel local, national si european, dar si cu perioada de programare stabilitd de Comisia
Europeana.

Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.
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Evaluarea lmpnul
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)

Dezvoltarea, callbrarea
validarea modelului de transport

Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al Municipiului Suceava.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densititilor de populatie si a activititilor economice

2.171. Date demografice =

Variatia demografici in profil teritorial inregistratd in ultimii 15 ani evidentiazd reducerea
cu 2% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Suceava, variatie similara
cu cea inregistrati la nivel national (-2,1%), in timp ce judeful Suceava este printre putinele
din Romania care s-au confruntat cu cresterea numadrului de locuitori in perioada analizata
(+2,14%).

in figura 2.1 este reprezentati variatia numdrului de locuitori in perioada 2002 - 2016
pentru Romainia, judetul Suceava si localitdtile urbane din acest judef. Valorile extreme
" negative sunt date reducerea semnificativi a populatiei in oragele de dimensiuni reduse
Solca (-43,9%) si Milisduti (-37,3%), generatd in principal de desprinderea unor sate §i
formarea de comune independente. Este de consemnat cresterea numarului de locuitori ai
orasului Salcea, cu 18,2%, care poate fi asociata relocdrii spatiale a locuitorilor din
Municipiul Suceava citre zone cu densitate redusd de locuire, situatie Tn care regdsim Satul
Plopeni, localitate componentid a orasului Salcea, situat in imediata vecindtate a
Municipiului Suceava. Datele privind numdrul total de locuitori disponibile pentru anul
2016, sunt prezentate in tabelul 2.1.

Tabelul_?.l_:_ Numdrul de Iopu_i;qri, anyl 201 6.

Localitatea Numar cl'e Sursa
locuitori !
116.666 Institutul National de Statistici, TEMPO On-line
Suceava 120.502 Directia pentru Ewdentfa Persoanelor si Administrarea Bazelor de
' Date, Ministerul Afacerilor Interne
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Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori fn intervalul 2002 - 2016, zonele urbane din Jud. Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

fn ce priveste Municipiul Suceava, in figura 2.2 este prezentaty distributia pe clase de
varstd (18 categorii) a numarului total de locuitori din Municipiul Suceava pentru fiecare
an din intervalul 2002 - 2016. Valorile corespund datelor determinate prin metodologia
publicata pe site-ul INS - Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”.

140000
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100000 -

Numar locuitori

200z 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Anul

204 ani B 5- 9 ani & 10-14 ani W 15-19 ani E 20-24 ani W 25-29 ani
B 30-34 ani W 35-39 ani M 40-44 ani B 45-19 ani B 50-54 ani W 55-59 ani
M 60-64 ani M65-69 ani ® 70-74 ani & 75-79 anl m 80-84 ani A 85 anisi peste

Figura 2.2, Distributia populatiei pe grupe de vdrstd in intervalul 2002 - 2016, Municipiul Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinti principalele grupe de varsti de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.3), relevi sciderea semnificativi (cu 47%) a ponderii
populatiei tinere, cu vérsta cuprinsi intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea
accentuata a procentului care revine locuitorilor cu varsti de peste 65 ani (cu 74%), aspect
care reflecti fenomenul de imbitranire demografici. In general, aceste persoane sunt
caracterizate de mobilitate redusi, necesitdnd facilitdti in sensul cresterii accesibilitatii
sistemului de transport.

100% -

s0% |-M--- -

80% -

70%

60% -

50% -
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Ponderea populatie! din grupa de varsta

30% 1-

20% -
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2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

M0-14ani M15-24ani M 25-64 ani W peste 65 ani

Figura 2.3. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, perioada 2002-2016.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a solicitdrii Municipiului Suceava, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situatia cu numadrul total de locuitori cu domiciliul stabil gi flotant in
Municipiul Suceava inregistrati la sfarsitul anului 2016. Datele au fost defalcate la nivel de
adresa (stradd, numar, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distribufia populaiei pe zone de traficl, in continuare, vor fi
luate in calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date. Distributia pe clase de varsti a acestor date (figura 2.4) s-a ficut
respectind proportia detinuta de fiecare clasd pentru anul 2016, conform datelor publicate
de Institutul National de Statistica.

1 in cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost impirtit in 88
zone de trafic, 77 zone interne fn Municipiul Suceava §i 11 zone externe reprezentind potentialul de
deplasare al localititilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale si judetene si
comunale care penetreazi acest teritoriu.
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Figura 2.4. Distribugia populatiei fnregistrate fn anul 2016 pe grupe de virstd, Municipiul Suceava.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.; INS, TEMPO On-line.

Conform datelor statistice existente (Institutul Nagional de Statistici, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Municipiului Suceava este de 3526 ha. Prin raportarea numarului
total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulti ci densitatea populatiei la
nivelul anului 2016 este de 3309 persoane/km2,

Distributia spatiald a numérului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitiii urbane. In acest context, este esentiali analiza datelor demografice
prin prisma urmatoerilor indicatori:

—-> populatia totald;
— populafia pe grupe de vérstd.
— densitatea populatiei,

In cadrul PMUD al Municipiului Suceava distributia spatiald a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2016) a fost realizatd prin raportare la zonele de analizi a traficului
din interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.5-2.7). Se observd cd valori ridicate ale
numdrului de locuitori sunt concentrate in cartierele din extremitatea Sud-Vestici a
orasului (Obcini, George Enescu, Zamca) si in cartierele Cuza Voda I-11I din zona de Nord.
Acestea reprezintd zone cu potential ridicat de generare/ atragere a cilitoriilor, pentru
care trebuie si se acorde atentie deosebitd in ce priveste oferta de transport public
necesari pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si facilititile pentru modurile
de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe distantd scurti.
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Figura 2.5, Distributia teritoriald a populatiei. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Figura 2.6. Distributia teritoriald a populatiei pe grupe de vérstd.
Sursa datelor: D.E.P.AB.D.
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Figura 2.7. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic.
Sursa datelor: D.E.P.AB.D.
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2.1.2, Activiti{i economice

Desfdgurarea activititilor economice implici o generarea de cilitorii cu pondere
importantd atit in cazul transportului de persoane, cit si al celui de mirfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munci Suceava, in Municipiul

Suceava sunt inregistrati 44.453 salariati activi, distribuiti celor 3.865 angajatori cu sediul
in aceasta localitate.

Principalii angajatori, categorie in care sunt considerati cei cu peste 500 de salariati,
concentreazd 17% din numdirul total de locuri de muncid ocupate la nivelul localititii
(tabelul 2.2). Se observi cd primele pozitii in clasamentul realizat in functie de numérul de
salaria}i sunt ocupate de institutiile publice. Spitalul Judetean de Urgent ,,Sf. Ioan cel Nou"
Suceava si Universitatea ,Stefan cel Mare" Suceava, care sunt localizate pe teritorii
fnvecinate, polarizeaza peste 2800 de cilitorii atrase zilnic, asociate locurilor de munci.
Distributia in teritoriu a locurilor de munci (la nivelul zonelor de trafic in care a fost
impdrtit teritoriul Municipiului Suceava) este prezentati in figura 2.8.

'I‘abelul 2.2, Prmcrpaln anga]aton, anul 2016 Sursa date!or IT™ Suceava

Angajator Numir

- et .1, SBIATIAY aCHV
Spitalul ]ude;ean de Urgenté,,Sf Ioan cel Nou" Suceava 11815
Universitatea "Stefan cel Mare" Suceava b 1358
DGASPC. ) 1218
Acet S.A, Suceava e _ 889
| Mopan Suceava BN IO 41 R
Primaria Mgg;c1p1ulu1 Suceava 743
BettyIce e 0 858
Ambro o .Y .. 629

La nivelul teritoriului de analizi ponderea populatiei ocupate reprezinti 39% din totalul

numarului de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de numai
12% (tabelul 2.3).

Tabelulz 3 Ponderea popula,tlel ocupate anul 2016 Sursa datelor INS, TEMPO On-line.

% Numir | Numdr ! Ponderea f

Unitatea Administrativ-Teritoriald : - de | populatlel j
... Selarial jecuitori | ocupate |
Municipiul Suceava o 1 45.407 ] 116082I 39 % %
Judegul Suceava | 02643 | 742626 | 12% |
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Figura 2.8. Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM Suceava

Pe baza datelor statistice existe a fost studiatd dimanica numaérului de salariati la nivel local
si judetean in ultimii 15 ani (figura 2.9). Rezultatele indicd o cresterea a ponderii
numirului de salariati din Municipiul Suceava din totalul celor inregistrati la nivel
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judetean, de la 43% in anul 2002, la 49%, valoare stabilizati in perioada 2012-2015, ceea
ce se traduce prin cresterea atractivititii mediului urban analizat, si in consecinti cresterea
numdrului de deplasari realizate in scopul de a merge la serviciu.

0 : : : . : . : : : : Anul

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

~m— Judetul Suceava - dateinregistrate =8 Municipiul Suceava - date inregistrate

= = +Judetul Suceava - date proghozate CNP = = Municipiul Suceava - date prognozate Consultant

Figura 2.9. Variafia numdrului de salariati, perioada 2002-2015; 2016-2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozd (CNP).

Cunoscand datele istorice privind numirul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 15 ani §i date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Suceava, a fost
estimat numdrul anual de salariafi la nivelul Municipiului Suceava fn perioada 2016-2020.
Se observi tendin{a crescitoare, care conduce la cregterea cu 23% a numdirului de salariati
_ din Municipiul Suceava in anul 2020 comparativ cu valoarea inregistrati in anul 2015.

In cea mai mare parte salariatii din jude} (19,0%) sunt angajagi ai unor unititi economice al
cdror principal domeniu de activitate este reprezentat de comerful cu ridicata §i cu
amanuntul. Urmeaz3, In ordinea descrescitoare a ponderii din totalul salariatilor, industria
prelucridtoare (18,2%), invitimant (12,8%) si sinitate §i asistent sociali (8,6%). Sectorul
constructiilor cuprinde 7,6% din totalul salariatilor (figura 2.10).

Avind in vedere statistica la nivel judetean privind incadrarea salariatilor pe sectoare de
activitate (CAEN, REV 2) prezentati mai sus din care reiese c3 in cea mai mare parte
salariatii din judet sunt angajati ai unor unititi economice al ciror principal domeniu de
activitate este comertul cu ridicata gi cu amanuntul si analiza privind tipul activititilor
economice desfigurate la nivel local {tabelul 2.4), potrivit cirei 38% dintre unitifile
economice desfigoard activitdfi comerciale, structura ocupationald pe sectoare de

Z Comista Nationald de Prognoz3, Proiectia principalilor indicatori econemico - sociali in PROFIL TERITORIAL
pdnd fn 2020, mai 2017;
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activitate identificatd la nivel judetean poate fi asimilatd si Municipiului Suceava {figura
2.10).
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A B CDETFGH I J KLMNOTP Q R S Secoare
CAEN
B Femei ® Barbati
A - Agriculturd, silvicultura si pescuit ] - Informatjii 5i comunicatii
B - Industria extractivi K - Intermedieri financiare si asigurari
C - Industria prelucritoare L - Tranzactii imobiliare
D - Productia §i furnizarea de energie electrica M - Activitiiti profesionale, gtiintifice si tehnice
si termici, gaze, apa calda si aer conditionat N - Activititi de servicii administrative si activititi de
E - Distributia apei; salubritate, gestionarea servicii suport
deseurilor, activitidti de decontaminare O - Administratie publici si ap#rare; asigurari sociale
F - Constructii din sistemul public
G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; P - invigimént
repararea autovehiculelor i motocicletelor Q - Séindtate i asistentd soclali
H - Transport si depozitare R - Activitiiti de spectacole, culturale gi recreative
I - Hoteluri gi restaurante S - Alte activiti{i de servicii

Figura 2.10. Structura ocupationald pe sectoare de activitate, 2015. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Conform Institutului National de Statisticd3, varstele de muncd considerate sunt
urmatoarele:

—» pentru populatia de gen feminin, grupele de varsti de la 15 la 59 ani;
—> pentru populatia de gen masculin, grupele de varstd de la 15 la 64 ani.

Din numdrul total al populatiei feminine cu varsta intre 15-59 ani, respectiv al populatiei
masculine cu varsta intre 15-64 ani, 3.239 persoane sunt incadrate intr-un grad de
handicap*.

3 Forta de munci sau resursa de munca reprezinta acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacititilor fizice $i intelectuale care ii permit sd desfisoare o munci utild in una din activititile economie
nationale — sursa INS;

4 Conform informatiilor oferite de Directia de Asistenta Sociala;
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Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Municipiului Suceava, rezultind ci in cea de-a doua jumitate a
perioadei analizate 2010-2016 (cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o
tendintd descrescitoare a numdrului de persoane incadrate in aceasti categorie (figura
2.11). In ipoteza translatirii acestor persoane in categoria salariatilor, ca urmare a
procesului de reprofilare economicd a oragului (trecerea de la productie la servicii -
comert), putem concluziona cd in ultimii ani s-a produs cresterea deplasirilor pendulare
domiciliu - loc de munca.

2500

2000 -l

1500 4l - oo

1000 ---Ji-—-- - o e

soo - R W N l
0 . 1 . ,

Numarul de someri

i

2010 2011 2012 2013 2014 2015 01 Anul

Figura 2.11. Variafia numdrului de someri, perioada 2010-2016. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste cauzele somajului in Municipiul Suceava, acestea sunt cele clasice:
numdrul redus al locurilor de muncd, dezechilibre intre pregitirea profesionali a fortei de
muncd disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizirile colective sau
individuale, fiind perosane care gi-au pierdut locul de muncd prin restrangerea activititii)
si cerinfele specifice locurilor de muncd care constituie oferta, raportul dintre nivelul
salarial minim pentru care populafia este dispusd si munceasci si nivelul ajutoarelor
sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activitiilor economice, actiune ce
aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analiz4, se vor propune
masuri de fmbundtitire a accesibilitdtii si eficientizare a sistemului de transport la nivel
urban.

fn situatia actuald, activititile desfisurate la nivelul economiei locale, sunt consecinfa
restructurdrii manifestatd in ultimii 20 de ani, care a condus la diminuarea activititilor
industriale, concomitent cu dezvoltarea masiva a celor din domeniile comert si servicii,
acestea din urma devenind majoritare (tabelul 2.4).
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Tabelul 2.4. Tipul activit&,tﬁor economice. Sursa datelor: SIDU 2016.

Actmtate economicﬁ Numir Unitit ?
dCoEner; cu rldlcata $l cu aménuntul repararea autovehlculelor $l motomcletelor % 1239 |
Xct;wtatl profeswnale, Stunp;ibc;e ;T’i:ehmce b 3’)4 |
Transport si depoz;;r;-cw B a S 300
,Eo;lstmq.“. e s et e e . o . 279
— p;;lucritoar;m,_w..,_,_ S O SO S 258 .
H;;E:;;;;;;-;:; e ot e - : VR 133
]nfom;ams,c;n:umcam e . R 11.4
Activitsgi de Servicii adm. si de Servicit Sport | 102
A[té ———— i e e R 91 ,
Sanitate si Asistenta Soc1;iamr S e Bi.
ﬂ'f-;;;zac;“ N e e ettt e et e e e e s ] 75
AngC;l:u;é Sl‘]ﬂ;cﬁ;;aﬂpescmt ¢ e e e e e e 55
Intermedieri financiare si Asigurai | 45
Activité;i de Spectacole, Culturale gi Recreative I 3“2 o
— _— e e eri atneaie oo W%ZE_
Distributia ape, Salubntate Gesnonarea deseurilor, Actmtép de Decontamma;eu o ~m~1-gumr
Industria extractiv - s
Produc;:a si ﬁ;rr;;;rea de energie electncé si termlcé gaze, ;pﬁ caldé $l aer condmonat - 1‘ )

Amplasarea in teritoriu a acestor activitafi conform zonificirii functionale realizate in
cadrul PUG al Municipiului Suceava (versiunea aflata in curs de avizare) (figura 2.12),
indicid concentrarea functiunilor de tip comert, servicii, birouri, institutii bancare (cod
culoare - rosu) in fosta zond industriald Valea Sucevei, zona delimitata de raul Suceava gi
reteaua feroviara.

Concentrarea locurilor de muncéd in zone compacte implici probleme de mobilitate, in
sensul constituirii unor poli de atragere si generare a cilitoriilor.

Zonele in care se desfigoard activitdti comerciale reprezintd de asemenea poli de interes, in
special pentru cilitoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate de-a lungul arterelor principale (figura 2.13). Pe ldngd aceste obiective, se impun
ca poli de atractivitate in scop comercial Piata Agroalimentard Centrald (Str. Petru Rares) si
Piata Agroalimentar3 Burdujeni, situatd in cartierul cu acelasi nume.
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Figura 2.12. Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de avizare.

52 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

LEGENDA

Localizarea principalelor
centre comerviale

Centre comerciale

[ ] Limita intravilan

. | Limita UAT.

Figura 2.13. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Suceava.
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Unitétile de invdtdmant reprezinta poli de atragere / generare a cilitoriilor la nivelul unei

localitdti, cirora trebuie sd li se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei.

fn total, tn Municipiul Suceava functioneazi 28 unititi de invitimant preuniversitar (liceal
- 12, gimnazial - 10, pregcolar - 6) in care, in anul gcolar in curs sunt inmatriculati 21.398
elevi §i pregcolari. La nivel postliceal, Scoala Sanitari Postliceald desfisord cursuri de zi la
care sunt nscrigi 283 cursanti. La Universitatea ,$tefan cel Mare” din Suceava, in anul
universitar 2015-2016 au fost inmatriculati 8222 studenti. Campusul universitar, care
include clidirile destinate desfigurarii activititilor didactice si spatiile de cazare (1075
locuri) este situat in vecindtatea zonei centrale, fiind conectat la arterele principale ale
retelei stradale - B-dul 1 Mai si Str. Universitaii.

Analiza privind populatia scolard, realizati pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numirului de elevi cu exceptia celor incadrati in fnvitdmaintul primar,
profesional §i postliceal, care incepand cu anul 2011 urmeazi o tendint3 ugor crescitoare.

Reducere accentuatd se fnregistreazd in rdndul elevilor de liceu si al studentilor (figura
2.14).

:

:

Populatie scolard

EE

Anul

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015

— pPrescolari

= Elevi- inviifimént gimnazial
Elevi- invafimant profesional
— Studeny - programe licentd

Elavi - invtimént primar
Elevi - inviitimént liceal
Elevi - inviiimant posticeal

Figura 2.14. Variatia populatiei scolare din Municipiul Suceava, 2002-2015.

Principala cauzid a reducerii populatiei gcolare este datd de rata scizutd a natalititii de la
inceputul anilor 1990, care se reflectd in populatia tdnitd, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24

ani, a cdrei pondere din numarul total de locuitori a scizut considerabil in perioada de
analiza (figura 2.3).

Cunoscand tendinga de variatie a numarului de elevi §i studenti, bazatd pe date istorice
inregistrate in perioada 2002-2015 si {indnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la
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nivel national pini la orizontul anului 20605 (prognozi care are la baza populagia stabild
pe sexe si grupe de varstd inregistrati in cadrul recensimintului desfigurat in octombrie
2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea §i migratia externa din statistica
curenti) pe termen scurt s-au prognozat reduceri ale numérului de elevi din fnvagdmantul
preuniversitar si ale numarului de studenti (figura 2.15).

25000 T

Populatie scolard

20000

35000 Fomrenmmeom e e

D T T T Anul
2001 2006 2011 2016 2021

Elevi - Tnvatémént preuniversitar - valor integistrate Student - programe licents - valori inregistrate

------- Elevi - invifimént preuniversitar - valori prognozate - ----- Studenf - programe licenti - valori prognozate

Figura 2.15. Variatia populatiei scolare din Municipiul Suceava - date prognozate.

Desi in perioada urmatoare ne asteptdm la reducerea populatiei gcolare, nu acelagi lucru se
poate estima in legiturd cu numérul deplasirilor realizate pentru scolarizarea persoanelor
incadrate in aceastl categorie a populafiei. Tot mai frecvent, in situatia actuald, se intalnesc
cazuri in care copii nu urmeazi gcoala primard sau gimnaziald din zona de rezident3,
orientindu-se citre unititi de invitimint din alte cartiere (in general in functie de
prestigiul acestora), motiv pentru care deplasdrile avind ca scop ,Ducerea / aducerea
copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase §i sunt realizate cu autovehiculul
personal.

Localizarea in arealul de studiu a unitdtilor de invatamant se regdseste in figura 2.16. Se
observi ci unititile de nivel liceal sunt amplasate fn jumdtatea sudicd a teritoriului, cu 1
singuri exceptie, Colegiul Tehnic Alexandru Ioan Cuza, din centrul cartierului Burdujeni. in
consecint3, elevii de liceu cu resedinta in cartierele Burdujeni si Ifcani realizeaza zilnic cel
putin doud cilitorii pe distantd medie la nivel local.

3 Institutul National de Statistica, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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8 Liceul cu Program Sportly
9 Colegivd Nofional “Stefan cef More®
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11 Colegiul Naghonal “Miko! Eminercu”
12 Seminarul Teologic “Mitropolitul Dosoftei
13 Sconla Saniierd Posthorold
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Figura 2.16. Localizarea unitdtilor de fnvatdmdnt pe teritoriul Municipiului Suceava.
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Amplasarea arealului de studiu intr-o regiune cu potential turistic ridicat, necesita analiza
activititii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi utilizati in estimarea cilatoriilor
generate gi atrase de zonele de trafic in care se desfisoari servicii turistice.

In prezent unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) oferd o capacitate de
1283 locuri/ zi. De-a lungul perioadei analizate (pentru care exista date statistice - ultimii
15 ani), capacitatea de cazare din Municipiul Suceava a variat neuniform in plaja 1052-
1365 locuri de cazare/ zi (figura 2.17).
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Figura 2.17. Variatia capacitdtii de cazare, 2002-2016. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Conform datelor publicate de Institutul National de Statistici (baza de date Tempo-Online),
numdrul anual de turisti sositi in Municipiul Suceava a cunoscut o variatie neuniformd in
jurul valorii medii de 77.618 turisti/ an (figura 2.18).
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Figura 2.18. Variatia numdrului de turisti sositi anual, 2002-2016. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura 2.18 se observi cd in primii sapte ani ai perioadei analizate, 2002-2008, s-a
manifestat o tendin{d crescitoare, urmati de regres tn anii 2009 si 2010. Anul 2013 a fost
afectat de o cddere cu putin sub valoarea medie din perioada 2002-2015, in cele din urmi
conturdndu-se o tendintd crescitoare. in figura 2.19 este prezentati variatia lunari a
valorilor aceluiagi parametru, in perioada pentru care existi date statistice disponibile,
2010-2016. Se observa o crestere a numirului de turisti in perioada mai-octombrie a
fiecirui an, perioadd in care se detageazd luna august, cu numir maxim de turisti care

viziteazd Municipiul Suceava.
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Figura 2.19. Variatia numdrului de turisti sositi lunar, 2010-2016, Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Valoarea medie anuald a indicelui de utilizare a capacitifii de cazare, calculat prin
raportarea numdrului de fnnoptari realizate la capacitatea de cazare turistici in functiune,

este reprezentatd in figura 2.20.
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Figura 2.20. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacititii de cazare, 2002-2016.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Avand iIn vedere (i) valoarea redusd a gradului de utilizare a capacitatii de cazare in situatia
actuald (34%), (i) tendintd crescdtoare a gradului de utilizare a capacitdfii de cazare
manifestatd incepind cu anul 2010, (i) finalizarea proiectului de modernizare a
Aeroportului Stefan cel Mare Suceava gi politica de dezvoltare a traficului aerian in scop
touristic, (iv) introducerea in circuitul touristic a unor obiective cu semnificatie istorica si
culturala (finalizarea proiectelor de reabilitare a Cetitii de Scaun §i a Muzeului Bucovinei),
in perioada de prognozi pe termen mediu se estimeazi o crestere a numarului de turigti si
implicit a numarului de calatorii cu destinatia/ originea in zona Municipiului Suceava. Din
aceste considerente se impun masuri de mobilitate urband durabild care sd asigure un
echilibru intre satisfacerea nevoii de mobilitate si impactul asupra mediului.

in contextul socio-economic descris mai sus, modelul de dezvoltare a orasului imbraci
propunerile tratate tn cadrul reglementirilor PUG al Municipiului Suceava (versiunea aflata
in curs de avizare) aferente principalelor functiuni de utilizare a teritoriului care
influenteazd mobilitatea urband: zonele cu caracter central, zonele rezidentiale si cele
comerciale. Astfel, se defineste o noud funcfiune - Subzona polilor urbani secundari.
Aceasta contine unele dintre cele mai importante nuclee strategice de dezvoltare a
municipiului situate in afara zonei centrale, care vor putea conferi localitdtii un nou
prestigiu, o echilibrare functionald si noi calitd{i estetic - configurative, in conditiile unei
oferte diversificate si parfial imediat accesibile investitorilor. Propunerile de dezvoltare in
acest domeniu sunt reprezentate in figura 2.21.

" DISTRIBUTIA ZONELOR € e DROPUNER) DE DEZVOLTARE 7

NUCLEY CENTRAL
EXISTENT DEZVOLTAREA 2oNELOR \R EXISTENT
MIXTE '

Figura 2.21. Propuneri de dezvoltare urband - Zone cu caracter central.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea fn curs de avizare.
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Dezvoltarea zonelor ale ciror funcfiuni se inscriu in categoria celor descrise mai sus este
posibild numai In conditiile in care este asigurat un acces carosabil de minim 4,0 m dintr-o
circulatie publicd In mod direct sau prin drept de trecere legal obfinut prin una din
proprietitile invecinate. De asemenea, se impune prevederea de faciliti$i pentru accesul in
spatiile publice a persoanelor cu handicap sau cu dificultiti de deplasare.

Un alt aspect al mobilitdtii urbane, de care se §ine seama in amenjarea acestor zone este cel
al stationdrii autovehiculelor, care se admite numai in interiorul parcelei, in afara
circulagiilor publice. Locurile de parcare se dimensioneazi conform normelor specifice i se
dispun in constructii supra / subterane sau in parcaje amenajate la sol care vor fi plantate
cu minim un arbore la 4 masini s vor fi inconjurate cu gard viu de 1.20 m iniltime. in cazul
in care nu se pot asigura in limitele parcelei locurile de parcare normate, se va demonstra
(prin prezentarea formelor legale) amenajarea pe un alt amplasament a unui parcaj
propriu sau in cooperare ori concesionarea locurilor necesare intr-un parcaj comun
multietajat; aceste parcaje vor fi situate la distant3 de maxim 150 metri gi vor reprezenta
minim 50% din totalul necesar.

O alta functiune a teritorjului care defineste modelul de dezvoltare urbanj, cu influente
puternice asupra mobilititii este categoria zonelor rezidengiale. Propunerile de dezvoltare
a zonelot rezidentiale la nivelul Municipiului Suceava sunt réprezentate in figura 2.22. Se
observa cd accent deosebit se pune pe extremititile de Nord (arealul aflat Ia Nord de axa
ciii ferate Pagcani - Suceava - Vicsani) si Sud ale localititii,

- ZONK LOCUINTE INDIVIDUALE $I DOTARL i
PUZ-URI PE  AFERENTE
SUPRAFETE

R zoNA LOCUINTE COLECTIVE INALTE (P45-P+10E)}

Figura 2.22. Propuneri de dezvoltare urband - Zone rezidentiale.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea fn curs de avizare,
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In functie de amplasarea fati de zona centrali si de regimul maxim de inédl{ime in cadrul
Regulamentului Local de Urbanism aferent Planului Urbanistic General sunt impuse
conditii privind ,CIRCULAT!I §1 ACCESE” si , STATIONAREA AUTOVEHICULELOR” precum:

=> Subzona locuintelor individuale pe lot situate fn Zona Centrald: stationarea
autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor
publice;

—> Subzona locuintelor colective de inil{ime mica (P+1-2), medie (P+3-6) sau mare
(peste P+6), In regim de construire discontinuu situate in Zona Centrali: Stationarea
autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor
publice. n acest scop, se vor proiecta spatii destinate acestei functiuni: subsoluri,
demisoluri etc. Se va asigura minimum un loc de parcare pentru fiecare apartament;

— Subzona locuintelor individuale si colective cu regim redus de fndltime (P-P+2):
Parcela este construibili numai dacd are asigurat un acces carosabil dintr-o
circulatie publicd in mod direct sau printr-o servitute legal constituiti. Se vor
prevedea accese pietonale pentru toate dotdrile publice, spatiile comerciale si
locuinte. In toate cazurile este obligatorie asigurarea accesului in spatiile publice a
persoanelor handicapate sau cu dificultiti de deplasare. Spatiile de parcare se vor
realiza in interiorul parcelei, deci In afara circulafiilor publice. Platformele de
parcare vor fi permeabile pentru apele meteorice §i vor avea rol mixt (spatiu verde
§i stationare auto);

— Subzona locuintelor colective medii (P+3-P+4) situate in ansambluri predominant
rezidentiale: Clddirile vor avea asigurat in mod obligatoriu accesul dintr-o circulaie
publici fie direct, fie, in cazul utilizirii terenului in comun de ciitre mai multe clidiri,
prin intermediul unei strizi private. Stationarea autovehicolelor va fi asigurati in
afara spatiilor publice, deci in interiorul incintei;

— Subzona locuinfelor colective fnalte (P+5-P+10) situate in ansambluri predominant
rezidentiale: Clddirile vor avea asigurat in mod obligatoriu accesul dintr-o circulatie
publics fie direct, fie, in cazul utilizirii terenului fn comun de ciitre mai multe clidiri,
prin intermediul unei strazi private. Stationarea autovehiculelor va fi asigurati in
afara spatiilor publice;

— Subzona locuintelor colective inalte (cu regim de fniltime mai mare de P+10)
situate in ansambluri predominant rezidentiale: Clidirile vor avea asigurat in mod
obligatoriu accesul dintr-o circulatie publici fie direct, fie, in cazul utilizirii
terenului in comun de citre mai multe cladiri, prin intermediul unei strizi private.
Stationarea autovehiculelor va fi asigurata in afara spatiilor publice.

Pe langd cele doud categorii de zone functionale descrise mai sus, dezvoltarea Zonei mixte
Comert/ Servicii implicd interventii in domeniul mobilititii urbane. Aceasta zoni cuprinde
functiuni de interes general i public, diverse categorii de activititi comerciale, servicii si de
micd productie, in lungul principalelelor artere de circulatie. Zona este constituiti din
institutii, servicii si echipamente publice, servicii de interes general (servicii tehnice,
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profesionale, sociale, colective si personale, comer}, restaurante, recreere), mici activitati
productive manufacturiere si locuinfe. Din punct de vedere functional zona se
caracterizeaza printr-o mare flexibilitate fn acceptarea diferitelor functiuni de interes
general §i public, forménd in mod continuu linearititi comerciale i de servicii de-a lungul
arterelor principale.

Zona mixtd poate fi atit de formad liniard, in plan, dacad este dispusa in lungul principalelor
artere de circulafie, cit si de forma areald (centre de cartier, platforme industriale in
conversie ca zone mixte, noi grupdri functionale etc.). Directiile de dezvoltare propuse
pentru aceste funcfiuni sunt reprezentate in figura 2.23. Se observad ca propunerile de
dezvoltare a activititilor care descriu funcfiunea mixti sunt conconcentrate pe teritoriul
amplasat de-a lungul Viii Sucevei (areal) si al principalelor artere de circulatie.

COMERT / SERVICH S1 ZONE MIKTE - FARER ZONELOR COMERGIALE &Y WITE.

R zonA INSTITUTH PUBLICE

ZONA COMERT, SERVIC1I, BIROURL, INSTITUTH
BANCARE

I zonA INDUSTRIALA / DEPOZITE

Figura 2.23. Propuneri de dezvoltare urband - Zone mixte Comert/ Servicii.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea fn curs de avizare.

In cazul acestor zone se impune realizarea de accese pietonale, inclusiv cu facilititi pentru
persoanele cu handicap sau cu dificultdti de deplasare. Referitor la spatiile de parcare,
acestea se vor realiza in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor publice. in cazul in
care nu se pot asigura in limitele parcelei locurile de parcare normate, se va demonstra
(prin prezentarea formelor legale) realizarea unui parcaj in cooperare sau concesionarea
locurilor necesare intr-un parcaj colectiv in zona adiacentd la o distantd de maxim 150
metri, cu o capacitate de minim 50% din totalul necesar.
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2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinti un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitdti administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimi numdirul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.24 este prezentati variaia indicelui de
motorizare in intervalul 2011 - 2016 fnregistratd in Municipiul Suceava, judetul Suceava gi
la nivel national.

Indice de motorizare

Tautoturisme/ 1000 locuitori]

2011 2012 2013 2014 2015 2016

B Mun. Suceava @ Jud.Suceava & Roménia

Figura 2.24. Variatia indicelui de motorizare, 2011 — 2016. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Se observd cd in pericada analizatd, valorile acestui indicator specifice unititilor
administrativ-teritoriale considerate urmeazi aceeasi tendini de evolutie. in anul 2016
numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiului Suceava este cu 62%
mai mare decdt valoarea medie judefean, respectiv cu 29% mai mare decit valoarea
medie nationald. Concentrarea autovehiculelor in Municipiul Suceava demonstreazi
dezvoltarea economicd superioara a acestei unititi administrativ-teritoriale comparativ cu
celelalte localitati ale judefului Suceava.

In ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Suceava, au fost obtinute date
referitoare la detinerile de autovehicule, la nivelul cartierelor, pe categorii, agsa cum sunt
inregistrate la serviciul Impozite §i Taxe Locale. Disponibilitatea utilizirii unui vehicul
prezintd un rol vital i omniprezent in alegerile privind deplasirile pe care indivizii aleg s3
le efectueze. Acest lucru se manifestd atat fn planificarea deplasirilor pe termen scurt, cat
si pe orizonturi de timp medii $i lungi. In modelul de estimare a cererii de deplasare, acest
parametru intervine in etapele de generare a deplasdrilor, distributie pe destinatie si
alegere modali (Capitolul 3). In figurile 2.25- 2.26 sunt reprezentate pentru fiecare cartier
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valorile inregistrate in anul 2016 pentru: numdrul total de autovehicule si numdrul de
autoturisme.

o
i
i
3
i
.

LEGENDA

Distribujia aumiirului de autovehicule
pe cartlere [nr. qutovehicule / cartier}

2421
B 24225577
M 5572 6655
I sss6-7732
B 77330504
W csos - o507

o Retea rutierd
Cartier

S
!L Limita intravilan
i i LimitaUAT.

Figura 2.25. Distributia autovehiculelor la nivelul cartierelor, Municipiul Suceava.
Sursa datelor: Directia buget, contabilitate si fiscalitate, Primdria Municipiului Suceava.

64 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urbana durabild

al Municipiului Suceava

L
T

LEGENDA

Distributia numarului de autoturisme
pe cartlere [nr: gutoturisme / cartier]
1644

T 16454801

R +50: - 5049

I ss50- 6624

B ss25- 7122

B 729 721

Rejea rutierd
Cartler

[ Limita intravilan
—
[ -

| LimiaUAT

Figura 2.26. Distributia autoturismelor la nivelul cartierelor, Municipiul Suceava.
Sursa datelor: Directia buget, contabilitate i fiscalitate, Primdria Municipiului Suceava.

Din figurile de mai sus se observa faptul ca valori ridicate ale detinerii de autovehicule sunt
inregistrate in cartierele Burdujeni i Obcini, In care predomina locuintele colective.
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2.2, Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Suceava prezinti conexitate ridicat3,
fiind racordat la reteaua Trans-Europeand de Transport Centrali (TEN-T Core) (figura
2.27).

jm o= AW RomiPemned e . TENtec

Figura 2.27. Refeaua TEN-T rutierd fn zona Municipiului Suceava. Sursa: Comisia Europeand, 2017

In cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei, tn arealul retelei TEN-T din
jurul Municipiului Suceava sunt previzute drumurile expres:

—> DXB5: Suceava - Siret §i
—>» DX5B Bucovina Expres: Pagcani - Suceava.
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Infrastructura rutierd majorad din zona de analiz3 este formati din traseele drumurilor
nationale si judetene care asiguri conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.28, tabelul
2.5). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor eurcpene, nagionale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului i, in acelasi timp, cele pe
care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Tabelul 2.5. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul fnvecinat.

Drum Origine Destinatie Fraseu
DN 2/ Km 0+000, Km 482+030, Frontiera | Urziceni - Buziu - Rimnicu Sirat - Focgani -
E85 Bucuresti cu Ucraina Baciu - Roman - Filticeni - Suceava - Siret
DN 17 Km 0+000, Dej Km 253+690, Suceava | Bistrita - Vatra Dornei - Cimpulung
(DN 1C) (DN 2) Moldovenesc

DN 29/ Km 0+000, Suceava | Km 99+850, DN 24C Botosani - Saveni - Manoleasa

E58 (DN 2) (Manoleasa Prut)
DN 294 Km 0+0040, Suceava | Km 99+722, Frontiera | Vairfu Cimpului - Dorohoi - Darabani - Rad3uti
(DN 29) Republica Moldova Prut
DN 2P Km 0+000, Scheia K 5+000, Suceava
(DN 17) (DN 2)
DJ 1784 Km 0+000, Scheia | Km 32+230, Partestii Miholveni - Costana - Parhiuii - Todiregti -
(DN 17) de Sus (DN 2E) Solonet - Cominesti - Humoreni
Ipotesti - Luncusoara - Rusii Mandstioara -
Dj2084 | Km0+000.Suceava | Km 40+540, Dothasca | ;40005 chyiligeni - Stirbét - Liteni - Corni -
(DN 2) (D] 208) .
Poiana
K 18+140, Limita Jud.
DJ 208D Km 0+000, Suceava ] J Mitocu Dragomirnei - Adéncata - Hintesti
(DN 2) Botogani
DJ 209C Km 0+000, Suceava | Km 24+700, Liteni - Vornicenii Mici - Lucicesti

(DN 2) Berchisesti

Deficienfa majord a retfelei rutiere din zona Municipiului Suceava este generati de lipsa
unei variante de ocolire complete, care sa conducd la eliminarea totald din reteaua urbani a
traficului de vehicule de marfa aflate in tranzit, diminuind n acest fel externalititile
suportate de locuitori.

Varianta de ocolire a Municipiului Suceava reprezintd obiectiv de investitie realizat de
cidtre Ministerul Transporturilor, prin CN.A.LR. (fosti CN.A.D.N.R). Infrastructura
proiectatd cu 2 benzi in sectiune, avind lungime totala de 12,43 km, este formati din 3
sectoare (figura 2.29):

— Sectorul 1, intre DN 2 Sud si D] 209C;
— Sectorul 2, intre D] 209C 5i DN 17;
— Sectorul 3, intre DN 17 si DN 2 Nord;

De-a lungul Intregii lucrdri sunt prevdzute 13 poduri si pasaje, 4 viaducte, 3 noduri rutiere
si 1 intersectie la nivel.
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Figura 2.28. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.
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SRS £ N : SUCEAVA 4P 24008 b W
scara 1:100.000 (/IR .

)'

Figura 2.29. Plan ansamblu - Varianta de ocolire a Municipiului Suceava.
Sursa: http://www.cnadnr.ro/ro/proiecte/suceava.

Conform fisei tehnice publicate pe site-ul C.N.AILR, valoarea contractului este de
361.943.000 lei cu TVA, iar finantarea este asiguratd de la bugetul de stat. Lucrdrile de
constructie au fost demarate in anul 2008, pand in prezent fiind realizate in proportie de
84% (http://www.cnadnr.ro/ro/proiecte/suceava). fn prezent este deschis circulatiei
sectorul 3 (DN 17 - DN 2 Nord).

in cadrul Master Planului General de Transport al Romanie, Varianta de Ocolire Suceava
(cu lungimea rimasi de executat - 7,29 km) reprezinti un proiect inclus in scenariul de
referintié aferent perioadei 2014-2020.

in cadrul PMUD al Municipiului Suceava - revizuit, noua infrastructuri a fost considerata in
cadrul scenariului ,A Face Minim” 2023. Realizarea variantei de ocolire pe latura de Vest a
localititii va determina decongestionarea traficului in orag, reducerea ponderii traficului
greu in zonele locuite, cu impact pozitiv asupra calitdtii aerului si calitatii vie{ii in general.
Impactul privind repartitia fluxurilor de trafic ca urmare a existentei acestui element in
reteaua de transport este evidentiat in figura 2.30.

6Proiectele incluse in ,Scenariul de Referintd” reprezinti proiecte deja ,angajate” a ciror finangare este deja
asigurati sau a ciror implementare este in desfigurare la momentul de timp al definirii Scenariului de
Referinti in cadrul Modelului National de Transport, si anume anul 2013.
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Figura 2.30. Relocarea fluxurilor de vehicule (total vehicule fizice) ca urmare a finalizdrii Variantei
de Ocolire intre DN 2 Sud i DN 17.

Cursul Raului Suceava reprezinti o barierad natural3 care divizeazi reteaua stradali urbanj,
separdnd zona istoricd de Cartierul Burdujeni, care inainte de perioada interbelici a
functionat ca localitate independentd. Reteaua stradald internd contine numai doud
structuri de traversare, la care se mai adauga un pod realizat pe sectorul Variantei de
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Ocolire care a fost dat in functiune recent. Acest sector asiguri legitura intre DN 17 si DN2
(zona de Nord). In figura 2.31 sunt reprezentate aceste infrastructuri de traversare.

[

LEGENDA
/ Localizare infrastructuri traversare

/ x Pasaj cale feratd
!
. \ / . ’: Pod peste rdu

o -

P LH_ Limita intravilan

{ Limita JAT.

- bomirmid

Figura 2.31. Traversdri ale Rdului Suceava §i ale cdii ferate.
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Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivititii retelei stradale este reteaua de
transport feroviar, care secfioneaza teritoriul intravilan pe directia NV-SE paralel cu Réul
Suceava. Zona delimitatad de cele doud elemente de cadru natural §i antropic, in prezent
este ocupatd de unitdfi economice care desfigoard activitdfi din sfera cometului i
serviciilor, constituind un pol de atractivitate a cildtoriilor atit din cartierele Itcani si
Burdujeni, cat si din cele amplasate la Vest de cursul raului Suceava. Aga cum se poate
observa din figura de mai sus, conectarea acestei zone cu potential ridicat de atragere/
generare a deplasarilor la refeaua stradali a oragului este asigurati de o singura structurd
de traversare, cea reprezentatd de Calea Unirii, a cdrei capacitate de circulatie adesea are
un grad ridicat de utilizare, manifestindu-se fenomenul de congestie insotit de toate
efectele negative asociate (cresterea duratelor de deplasare, cresterea costurilor de
exploatare a autovehiculelor, cresterea poludrii si concentratiilor de gaze cu efect de serd in
zond).

Caracteristicile tehnice ale retelei stradale sunt centralizate in tabelul de mai jos.

Tabelul 2.6. Caracteristicile tehnice ale retelei stradale.

Lungime strizi Densitatea retelei Index de acoperirea
modernizate, m stradale, m/m? drumurilor ordagenesti
118.000 0,0051 3,68

Potrivit datelor furnizate de Primdria Municipiului Suceava (Direcfia Generald Tehnica si
de Investitii, Serviciul Administrare Strazi si Sistematizare Rutierd}, refeaua stradala are o
lungime de aproximativ 180 km si este formatd din strizi incadrate in categoriile II - 1V,
conform clasificarii din Norma tehnicid privind proiectarea §i realizarea strazilor in
localitdtile urbane publicati in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din 06/04/1998:

—> Strdzi de categoria I, magistrale - asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului pe

directia drumului national care traverseazd oragul sau pe directia principald de

" legaturd cu acest drum, avind minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

— Strdzi de categoria a ll-a, de legdturd - asigurd circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit, avnd 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

— Strdzi de categoria a Ili-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale §i le dirijeazd spre strizile de legdturd sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;

— Strdzi de categoria a IV-a, de folosingd locald - asigurd accesul la locuinte §i servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.
Distributia strazilor din graful retelei stradale in funcfie de categorie (1l - de legdtura, I -
colectoare, IV - de folosinti locald) este prezentatd in figura 2.32. Se observa ca strazile
care formeazd axa de traversare a orasului pe directia SV-NE (B-dul 1 Decembrie 1918, B-
dul 1 Mai, Str. Ana Ipatescu, Calea Unirii, Calea Burdujeni) sunt strazi de categoria a II-a cu
4 benzi. Din aceeasi categorie mai intdlnim Str. Traian Vuia, care asigurd legitura urbana
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intre DN 29 si DN 2 si pe artera formata din Calea Obcinilor §i B-dul Academician Vasile
Grecu, sector urban al traseului DN 2. Axele principalelor cartiere de locuinte (Obcini,
George Enescu, Zamca, Burdujeni, I{cani) reprezintd strizi de categoria a Il-a cu 2 benzi.
Strazile care deservesc cartierele de locuinfe sunt preponderent strizi de categoriile a Ill-a
§i a IV-a. Capacitatea de circulatie a acestora este diminuatd ca urmare a ocupdrii partii
carosabile cu vehicule parcate.

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
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Figura 2.32. Distributia strdzilor in functie de categorie.
Sursa: Plan local de mobilitate urbana durabild al Municipiului Suceava, 2014.

Sistemul rutier are
imbraciminte din asfalt
pentru 64% din lungimea
totald a strizilor, restul
fiind din beton sau balast

(figura 2.33. Sursa datelor:
Primiria Municipiului Suceava,
Directia Generald Tehnici si de
Investitii, Serviciul Administrare

Strazi si Sistematizare Rutier3).

Imbracaminte

W Asfalt

Distributia acestor strazi la M Beton
nivelul retelei globale este * Balast

reprezentata in figura 2.34.
Figura 2.33. Ponderea strdzilor fn functie de tipul fmbdcdmintii.
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Faptul ¢d peste o treime din lungimea strizilor care compun reteaua urbani sunt din
balast, constituie disfuncie majord din punct de vedere al calititii mediului urban. Aceste
strizi se regasesc cu preciddere in cartierele Burdujeni si Itcani.

o

LEGENDA
Clasificarea rejelel stradale
dupi tipul Imbricimingii

Asfalt
e——— Beton
~——— Balast

Retea rutierd

-] Limita intravilan

Figura 2.34. Distributia strdzilor fn functie de tipul fmbrdcdmintii. Sursa datelor: Primdria Municipiului
Suceava, Directia Generald Tehnicd si de Investitii, Serviciul Administrare Strézi §i Sistematizare Rutierd.
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Repezentarea grafici a strizilor modelate in graful refelei pe care au fost efectuate
interventii de imbunititire a suprafetei de rulare (reabilitare, modernizare) in ultimii 5 ani

se regdseste in figura 2.35.
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Figura 2.35, Strdzile reabilitate/ modernizate recent. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava,
Directia Generald Tehnicd si de Investitii, Serviciul Administrare Strdzi si Sistematizare Rutierd.
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Se observa ca strazile reabilitate/ modernizate reprezinti principalele artere de circulatie
ale retelei stradale (care se suprapun peste traseele drumurilor nationale ce traverseazi
teritoriul urban) si axele de cartiere (care asigurd conexiunea acestor unititi teritoriale la
reteaua majord de circulatie). Lucrarile de imbundtiitire a stirii infrastructurii stradale au
fost realizate in principal in cadrul proiectelor finantate prin Programul Operational
Regional 2007-2013, Axa prioritard 1:

— ,Reabilitare strizi, poduri si pasaj”;

— ,Reabilitarea zonei centrale a municipiului Suceava, prin creare parcaje subterane,

reabilitare pietonal i strizi”;
—> "Reabilitare strazi, pod si pasaj, modernizare parcuri §i creare statii modulare de
transport public in comun fn municipiului Suceava”.

Din analizele efectuate se constatid cd duratele medii de deplasare in reteaua rutieri se
situeazd in jurul valorii de 10 minute/ deplasare si se realizeazi la o vitezd medie de
deplasare de 25,5 km/h. La nivelul principalelor directii de circulatie (Capitolul 3.2 -
madsuratori ale timpilor de parcurs), durata medie de deplasare se situeazi intre 15 minute
pentru axa SV-NE (B-dul 1 Decembrie 1918 - B-dul 1 Mai - Str. $tefan cel Mare - Str. Ana
Ipétescu - Calea Unirii} §i 6 minute pentru axa E-V (Str. G. Alexandru Ghica - Str. Gheorghe
Doja - Calea Burdujeni). Avind in vedere limita legald a vitezei maxime de circulatie in
localitate {50 km/h) si valoarea medie inregistrati la deplasarea in conditii reale de trafic
(25,5 km/h) se constatd ca intirzierea medie este de circa 70 secunde /km.
Siguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2010-2016, date existente fn baza de date a Politia Municipiului
Suceava, obtinute la solicitarea Municipiului Suceava, In perioada analizati se remarci
instalata o tendintd generald de crestere a numdrului de accidente, desi in anul 2012 s-a
produs o scidere fatd de valorile inregistrate in anul anterior. Variatia anuali a numirului
total de accidente se regiseste in figura 2.36.

250

200

Numar accidente

150 4

100 +---

50 {---

Anul

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W Accidentegrave W Accidente usoare

Figura 2.36. Variagia numdrului total de accidente, 2010-2016.
Sursa datelor: Politia Municipiului Suceava.
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Pe intreaga perioadd de analizi si-au pierdut viata in accidente de circulatie 28 persoane,
reprezentand o valoare medie de 4 decese anual, valorile extreme inregistrandu-se in anul
2013, cand a existat o singura victimi din aceast3 categorie §i in anii 2015 si 2016, cand 7
persoane au decedat ca urmare a implicirii in accidente de circulatie. Comparativ cu
situatia intalnita in anul 2010, la finele perioadei de analizi s-a produs o crestere de 250%.
Acest lucru trebuie si motiveze realizarea de actiuni care si conduci la reducerea
deceselor asociate circulatiei in mediul urban.

Alte categorii in care sunt hcadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor ugor i ranitilor grav. Variatia anuali a celor doui categorii de victime urmeazi
tendinta manifestatd in variatia numarului total de accidente, valoarea maximi ajungénd in
anul 2016 la 255 cazuri (figura 2.37).

R R I

Numar persoane

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Anul

B Raniri grave : Raniri usoare

Figura 2.37. Variatia numdrului de victime, 2010-2016. -
Sursa datelor: Politia Municipiului Suceava.

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 62%. Pietonii si biciclistii reprezinti participanti la trafic cu
vulnerabilitate ridicatd cirora trebuie sd li se acorde prioritate ridicati in propunerile de
imbundtafire a gradului de siguran{d a circulatiei. Acestea accidente sunt generate
preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor de citre conducitorii auto si de
comportamentul imprudent al pietonilor si bicicligtilor. Statistica numirul de accidente
anuale in functie de cauzele producerii acestora este centralizati in tabelul 2.7.

Sectoarele regelei stradale caracterizate de incidentd ridicatid de producere a accidentelor
de circulatie (figura 2.38) sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe care se intilnesc
valori ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Calea Unirii, parte a axei centrale B-dul 1
Decembrie 1918 - B-dul 1 Mai ~ Str. $tefan cel Mare - Str. Ana Ipitescu - Calea Unirii, care
asigurd legdtura pe direcfia SV-NE intre cele doud trupuri ale orasului, reprezinti
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segmentul In care s-a inregistrat numarul maxim de accidente in pericada analizati. Acesta
traverseazd zona comerciald Burdujeni, caracterizatd de fluxuri importante de pietoni. O
altd zond cu probleme de sigurania circulafiei, este B-dul George Enescu, ce stribate
cartierul de locuinte cu acelasi nume, unde se intilnesc de asemenea valori ridicate ale

fluxurilor de pietoni.

Tabelul 2.7. Cauzele accidentelor in Municipiul Suceava, in perioada 2010-2016.
Sursa datelor: Politia Municipiului Suceava.

Numirul de cazurl
Cauza producerii accidentului Anul Aoul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
Neacordare prioritate pietoni 40 38 31 37 30 34 57
Traversare neregulamentara pietoni 31 36 31 33 22 38 30
Neacordare prioritate vehicule 13 17 11 22 18 22 25
Abateri bicicligti 12 13 6 8 10 16 12
Nerespectare distantd intre vehicule 10 9 10 14 16 21 31
Viteza neregulamentard 10 4 2 2 0
Neasigurare mers inapoi 8 2 4 12 11
Pietoni pe partea carosabili 6 4 6 6 4
Viteza neadaptati la conditiile de drum 6 12 10 11 14 7 13
:llxtti abateri sivirsite de conducitorii 4 3 9 3 9 12 14
Depégire neregulamentard 8 4 4
Conducere imprudenta - radiat 15 4 0
Circulatie pe sens opus 4 6
g::::lriim aallz conducitorilor de atelaje 2 2 0 1 0 2 0
Abateri pasageri/cilitori/insotitori ¢ 5
Alte abateri pietoni 1 0
1l;]::::‘ssigurare la schimbarea directiei de 2 12 2 7 5 5 9
Neasigurare schimbare banda 1 2 1 0 0 2 2
e il MR B B L L R .
Nerespectare semnalizare semafor 1 0 2 4 1 4 3
is:slzgz:iz:t;e rutierd incompletd / 1 0 0 0 0 0 0
Adormire la volan 0 0 0 0 1 0 0
:::1 tl!:Elrea:)cupéiri de naturd a distrage 0 0 0 1 0 0 0
Conducere agresivi 0 0 0 3 0 0 0
Conducere fard permis 0 1 0 0 0 0 0
Defectiuni tehnice vehicul 0 0 0 1 0 0 0
Infirmitéti sau afecfiuni medicale 0 1 1 1 0 0 1 ]
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Figura 2.38. Distributia spatiald a accidentelor, 2010-2016.
Sursa datelor: Politia Municipiului Suceava,
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Conform datelor de trafic madsurate arterele mentionate mai sus ca fiind caracterizate de
incidentd ridicatd de producere a accidentelor sunt cele pe care se inregistrazi valori
ridicate ale fluxurilor de trafic, in orele de varf de trafic adesea manifestindu-se fenomenul
de congestie.

Existd elemente ale infrastructurii stradale (segmente de strizi sau intersectii) pe care in
anumite intervale orare volumele fluxurilor de trafic ating capacitatea de circulatie. O zoni
in care se concentreazi astfel de cazuri este Calea Unirii, intre Str. Traian Vuia si Calea
Burdujeni, Potrivit unui studiu de trafic realizat recent? detaliat la nivelul acestui areal,
pentru traversarea sensului giratoriu care permite accesul in zona Iulius Mall, la nivelul
orelor de varf de trafic se produc intirzieri medii de peste 50 secunde/ vehicul,
producdndu-se gatuirea fluxurilor de trafic. Aceastd arter, care traverseazi Riul Suceava
$i refeaua de cale feratd, este cea care preia fluxurile de legiturd dintre zona Burdujeni
(Nord) si zona de Sud a orasutui, inclusiv in cazul transportului public. 93% din liniile de
transport public (13 din 14) care deservesc intregul areal urban traverseazi aceasti zoni
cu probleme de fluenta circulatiei, efectele negative refletindu-se in cresterea duratei de
deplasare, nerespectarea programului de circulatie al mijloacelor de transport public,
atractivitatea scdzutd a transportului public. Solutiile de imbundtétirea a conditiilor de
circulatie recomandate in cadrul respectivului studiu de trafic fac referire la managementul
traficului si la construirea unui nou pod peste Riul Suceava.

O altd zond in care conditiile de circulatie sunt deficitare este Calea Obcinelor, segment
stradal peste care este suprapus traseul drumului european E 85, fiind deschis tranzitului
vehiculelor grele de marfa. Calea Obcinelor delimiteazd doua cartiere cu densitate ridicati
de locuitori (Obcini §i George Enescu) si zona Spitalului Judetean Sfintul loan cel Nou,
obiectiv cu atractivitate ridicatd a deplasdrilor pietonale. Conform datelor de trafic
monitorizate cu ocazia intocmirii prezentului plan, in medie, in decursul unei zile
lucritoare, zona este tranzitatd de 1000 de vehicule grele si 3000 vehicule usoare de marfi.

Probleme de fluenti a circulatiei, exprimate prin fnregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varf de trafic de sub 20 km/h se intlnesc si pe B-dul George
Enescu, arterd colectoare a fluxurilor de vehicule cu originea sau destinatia in interiorul
zonelor de locuinte aflate in vecinitatea acestuia. In aceast situatie capacitatea de
circulatie a infrastructurii stradale este redusd ca urmare a parcérii autovehiculelor pe
partea carosabild sau in vecinitatea acesteia.

Potrivit datelor furnizate de Serviciul de administrare, intretinere si exploatare a zonelor
de parcare din Municipiul Suceava, din cadrul Primariei Municipiului Suceava - Directia
Generald Tehnicad si de Investitii, Serviciul Administrare Strdzi si Sistematizare Rutier3,
parcdrile amenajate din Municipiul Suceava sunt in cea mai mare parte parcari de tip
rezidential, amplasate in cartierele cu locuinte colective.

7 Studiu de trafic pe Calea Unirii din Municipiul Suceava {sectorul delimitat intre Podul peste Riul Suceava si
Pasajul superior de cale ferati), decembrie 2016.
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La nivelul sistemului de parcare din Municipiul Suceava se intdlnesc urmatoarele categorii
de parcari:

— parciri de resedint3;

—> parcdri publice cu plati (figura 2.39);

— parciri publice far# plati.

Conform regulamentului de organizare i functionare a sistemului de parcare cu autotaxare
din Municipiul Suceava aprobat prin H.C.L. 234/2015 cu modificiri aduse prin H.C.L
25/2016, aceste parcdri sunt amplasate In zonele Magazin Bucovina, Hotel Bucovina si
Piata Centrald. Potrivit acestui regulament prin parciri se infelege spatii amenajate,
delimitate prin marcaje orizontale, perpendiculare sau oblice pe marginea partii carosabile
a drumului si semnalizate prin indicatoare cu simbolul “P”. Programul de functionare a
parcirilor in sistem cu plati este de luni pani simbit3, in intervalul orar 08:00 - 20:00. in
afara acestui interval si duminica parcarea este gratuita. Tariful aplicat este unic, in valoare
de 2 lei/ or4. In cadrul reglementirilor amintite, se consideri ¢l parcarea unui autovehicul
este regulamentara, daca utilizatorul indeplineste cumulative urmatoarele obligatii:

—> pozitionarea autovehiculului in limitele marcajului rutier care delimiteazd zona de
stationare;

—> afigeaza pe bord tichetul de parcare, in loc vizibil din exterior, la inceputul perioadei
de stationare;
—> nu depiseste timpul de stationare la care are dreptul conform termenului de
valabilitate a tichetului.
in zonele de parcare cu plati sunt semnalizate prin indicatoare §i marcaje specifice locuri
pentru parcarea gratuitd a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap (figura
2.39).

CUAETO N AR

Figura 2.39. Semnalizare loc de parcare pentru persoane cu handicap - parcare cu platd.
{Exemplificare: Parcare Piata Centrald).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 81



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

in categoria parcirilor publice firi platd se regisesc doud astfel de amenajdri realizate In
cadrul proiectului “Reabilitarea zonei centrale a Municipiului Suceava, prin creare parcaje
subterane, reabilitare pietonal si strdzi”, finantat prin Programul Operational Regional
2007-2013, Axa 1, Mdsura 1. Cele doud parciri, a ciiror capacitate totalizeazi 163 locuri
sunt amplasate in zona centrald, avind acces din Str. Ana Ipitescu si din Str. Ciprian
Porumbescu (figura 2.40).

Figura 2.40. Parciri subterane - zona centrald.

Distributia spatiald a locurilor de parcare la nivelul cartierelor, in situatia actuald este
reprezentatd in figura 2.41. Capacitatea acestora este de 7370 locuri.

Coroborand datele cu privire la numadrul locurilor de parcare cu valorile indicatorului
"detineri de autoturisme” la nivelul fiecarui cartier, s-a calculat raportul dintre numirul de
‘autoturisme detinute de locuitori §i numarul locurilor de parcare disponibile (figura 2.42).
Acest indicator este de mare importan{d in analiza diagnostic a necesarului locurilor de
parcare fn vederea identificirii zonelor cu deficit (indicatorul atinge valori supraunitare
ridicate). in aceast3 analizi nu este considerat cartierul Itcani, in care avem preponderent
locuinte individuale, caz in care vehiculele pot fi parcate in interiorul proprietitii, nefiind
necesare parcari publice.

Tabelul 2.8. Gradul de solicitare a capacitdtii de parcare.
Sursa datelor: Serviciul de administrare, intretinere si exploatare a zonelor de parcare
din Municipiul Suceava; Directia buget, contabilitate si fiscalitate, Primdria Municipiului Suceava.

Cartier
Indicator
G. Enescu | Zamca | Centru | Obcini | Burdujeni
Autoturisme/ Locuri parcare 38 10,6 3,0 51 4,3
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Figura 2.41. Distributia locurilor de parcare la nivelul cartierelor.
Sursa datelor: Serviciul de administrare, fntretinere si exploatare a zonelor de parcare
din Municipiul Suceava, Primdria Municipiului Suceava,
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Figura 2,42. Raportul dintre numérul de autoturisme si numdrul locurilor de parcare pe cartiere.

Sursa datelor: Serviciul de administrare, fntreginere si exploatare a zonelor de parcare
din Municipiul Suceava, Primdria Municipiului Suceava.

Dupd cum se observi din figura de mai sus, probleme semnificative legate de insuficienga
locurilor de parcare apar in zonele cu densitate ridicata de locuire, cartiere Zamca, Obcini),
84
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desi din datele furnizate de beneficiar se observd preocuparea constanti a administrafiei
de amenajare a locurilor de parcare la nivelul intregii localitati (figura 2.43).

Numdir locurl parcare

M Obcini M G.Enescu M Zamca M Centru M Burdujeni

Figura 2.43. Variatia anuald a numdrului de locuri de parcare pe cartiere, 2012-2016. Sursa datelor:
Serviciul de administrare, intretinere si exploatare a zonelor de parcare
din Municipiul Suceava, Primdria Municipiului Suceava.

In perioada de analiz3, zona centrald este cea n care capacitatea de parcare a cunoscut o
crestere de 45%, in aceastd zona fiind amenajate atat parciri de regedintd, cét si parcari
publice destinate deservirii obiectivelor socio-economice §i administative. fn situatia
actual3, aceastd zona prezinti atractivitate ridicatd a deplasdrilor cu autoturismul personal,
aspect care poate fi dedus din variatia gradului mediu de utilizare a capacitdtii parcérilor
subterane in decursul unei zile lucratoare (figura 2.44).

120

Grad de utilizare parcare [%]

0B:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 2000 Ora

8 Parcare 1: 108 locuri % Parcare 2: 55 locuri

Figura 2.44. Grad de utilizare - parcdri subterane.
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Se observa cé in intervalul 10:00 - 14:00 gradul de ocupare a locurilor de parcare este de
peste 97%, in cazul fiecdrei parciri, iar dupi orele 14:00 incep si se elibereze. Gradul
minim de ocupare, oproximativ 40%, este atins in jurul orelor 20:00.

Actuala politicd tarifard a sistemului de parcare, potrivit cireia accesul in parcirile
subterane din zona centrald este gratuit, iar tariful orar in parcirile cu platd, amplasate de
asemenea, in zona centrald este uniform de-a lungul intregii zile, inclusiv la nivelul orelor
de varf de trafic, incurajeazd utilizarea autovehiculului personal pentru deplasiri cu
destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltirii durabile. In consecinti, in
scopul sustinerii mobilitatii durabile la nivelul localititii se impune aplicare unei politici de
parcare care sd diminueze prezenta autoturismelor in zona centrals, oferind totodati
cetdtenilor alternative atractive prin imbunitatirea calititii sistemului de transport public
si a ofertelor privind intermodalitatea (parciri de tip Park&Ride).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

— refeaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la reteaua
Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T Core);

—> existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

— ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale (pe
1/3 din lungimea totald, strdzile sunt din balast);

—>» afectarea conectivitdtii regelei stradale de cdtre refeaua de transport feroviar si cursul
Réului Suceava, numdr redus al legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere;

— lipsa unei variante de ocolire complete reprezintd deficienta majord a retelei de
circulatii;

— insuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu
consecinfe negative privind ocuparea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei. Existd
cartiere in care 10 autoturisme sunt alocate unui loc de parcare amenajat;

— tendinta de crestere a numdrului de accidente fn care sunt implicati pietoni conturatd
fn ultimii doi ani; )

—> existenta locurilor de parcare dedicate persoanelor cu mobilitate redusd (handicap) si
gratuitatea acordatd;

—» lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cédldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de
transport public urban este reprezentat de retelele autobuze si microbuze aflate in
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gestiunea operatorului S.C. Transport Public Local S.A., companie al cdrei actionar unic este
Consiliul Local Suceava si a operatorilor privati, in cazul transportului complementar.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum gi prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judefean este administrat
de Consiliul Judetean Suceava, iar cel interjudetean se afli in administrarea Autoritatii
Rutiere Roméne. Reteaua de transport feroviar este administratd de Compania Nationald
de Cai Ferate CFR - SA, reprezentatd in teritoriu de Regionala CF lasi, iar operarea este
asigurata de operatorul public CFR Caldtori.

2.3.1, Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Suceava este format din infrastructurd,
‘mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modurilor de transport public de
suprafati autobuz si microbuz.

fn baza unui contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate, incheiat intre Municipiul Suceava §i operatorul de transport
S.C. Transport Public Local S.A,, operatorului de transport ii revine dreptul obligatia de a
furniza/ presta serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate pe liniile
2,3,4,5,17, 21, 22, 28 si 30, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata
infrastructura tehnico-edilitard aferentd serviciului in aria administrativ-teritoriald a
Municipiului Suceava.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat in anul
2013, pe o perioadd de 6 ani. Acest contract prevede ca operatorul s3 pliteasca o redeventa
anuali in valoare de 4% din cifra de afaceri aferenta anului respectiv.

Prevederile contractului nu concordd in totalitate cu cele ale Regulamentului (CE) nr.
1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori. In acest sens, se mentioneazi
faptul ci, printre obligatiile delegatarului, Municipiul Suceava, nu se regidsesc cele
referitoare la plata compensatiei, determinata ca diferentd intre cheltuielile de exploatare
la care se adaugd un profit rezonabil si veniturile operatorului asociate obligatiei de
serviciu public. De asemnea, acest contract nu prevede ca pentru fundamentarea
decontirilor aferente diferentelor de tarif, Operatorul trebuie sa facd dovada numarului de
titluri de cilitorie cu valoare redusd viandute si a numarului de cdlatorii efectuate de
fiecare categorie de pasageri care beneficiazd de gratuitdfi, prin rapoarte lunare furnizate
de un sistem electronic de taxare.
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Totodatd, la nivelul Municipiului Suceava alte 5 linii de transport public local sunt operate
de operatori cu capital privat, in baza unor contracte de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local complementar de persoane prin curse regulate. i in aceste cazuri
contractele de servicii incheiate intre Municipil Suceava i operatorii privati prezinti
deficiente privind corelarea cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de cilitori.

Alinierea la normativele europene privind calitatea serviciilor de transport public prin
adaptarea contractului de delegare a gestiunii serviciului, astfel incit prevederile acestuia
sd fie in concordanta cu specificatiile Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar §i rutier de cdlitori reprezintd conditie sine qua non pentru organizarea i
finantarea serviciilor publice de transport. O aplicare coerent si corecti a dispozitiilor sale
este importantd atit din punct de vedere tehnico-economic, cit i din punct de vedere
politic. Serviciul de transportului public este piatra de temelie a unei politici sociale,
economice si de mediu eficace.

Reprezentarea graficd a retelei de transport public local este realizati in figura 2.45.
Aceasta este formatd din 9 linii operate de S.C. Transport Public Local S.A., cu lungimea
totald de a traseelor (dus-intors) de 170,5 km gi 5 linii complementare operate de operatori
privati, a caror lungime totald de a traseelor (dus-intors) este de 100,1 km (tabelul 2.9).

Tabelul 2.9. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Nr. Linie | Operator Traseu Lungime [km]
2 Public Gara Burdujeni - Metro - Gara Burdujeni 18,9
3 Public | Gara Burdujeni ~Intersectia Gara Suceava Vest- Gara Burdujeni 17,8
4 Public Cinema Burdujeni - Cordug - Cinema Burdujeni - 22,0
5 Public | GaraItcani - Cerdus - Gara Ifcani 17.8

17 Public | str. Grigore Andrei capit - Casa de Pensii - str. Grigore Andrei capit 17,5
21 Public | Burdujeni Sat (Spac) - Intersectie Gara Suceava Vest - Burdujeni sat 20,9
22 Public Burdujeni Sat (Spac) - Obcini - Burdujeni Sat 19,7
28 Public | Cinema Burdujeni - Gara Itcani - Cinema Burdujeni 14,7
30 Public | Gostat I{cani - Policlinica - Gestat I{cani 21,2
6 Privat | Casa de apd - Gara Burdujeni - Casa de apd 19,7
9 Privat Casa de apé - Gara Burdujeni - Casa de apa 18,2
12 Privat | Casa de apd - Gara lfcani - Casa de apa 19,9
13 Privat Casa de apa - Eroilor - Casa de api 18,3
15 Privat Casa de apa - Burdujeni Sat - Casa de ap3 24,3
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® Statie de transport public
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Figura 2.45. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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Din figura 2.45 se observd ci existd un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public. In acest sens se evidentiazi urmitoarele sectoare ale retelei:

-+ Calea Unirii, intre Str. Petru Rares si Str. Traian Vuia, caracterizat de suprapunerea a
13 din cele 14 linii ale retelei. Singurul traseu care nu se regiseste pe acest sector al
refelei este traseul asociat linie 28, Cinema Burdujeni - Gara Ifcani si retur;

—> Calea Unirij, intre Str. Traian Vuia si Str. Nicolae lorga (pasaj CF), sector neutilizat de
liniile 5 (Gara Ifcani - Cordus §i retur) si 12 {Casa de api - Gara I§cani retur);

— B-dul George Enescu, este utilizat de urmitoarele 11 linii: 2, 4, 5, 21, 28, 17, 22, 30,
6,9¢i12.

Aceastd situatie prezintd avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei
caracterizate de concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potengialilor
caldtori localizati in zone nedeservite de refeaua de transport public.

In cadrul refelei stradale urbane sectoarele mentionate mai sus, pe care sunt concentrate
liniile de transport public, sunt localizate in zone care in orele de varf de trafic sunt
caracterizate de aparifia fenomenului de congestie (Capitolul 2.2). Acestea sunt afectate de
intarzieri care conduc la reducerea vitezei ¢omerciale a transportului public. Ca urmare a
numdrului mare al liniilor de transport public care traverseazi aceste zone cu gituiri ale
fluxurilor de trafic, este redusa performanta serviciului de transport public local la nivelul
intregii localitd{i. Reducerea acestor disfunctionaliti{i poate fi realizati prin
implementarea unui sistem de management al traficului care si prioritizeze accesul
vehiculelor de transport public i prin descongestionarea arterei de legiiturid dintre cele
doud trupuri ale orasului, Calea Unirii, ca urmare a realizirii unei infrastructuri noi de
traversare a Raului Suceava.

Pe baza datelor culese prin masurdtori efectuate asupra duratelor de deplasare pe traseele
principale de transport public (Capitolul 3.2), pentru deplasirile cele mai frecvente, intre
zona de Sud i cartierul Burdujeni s-au obfinut valori cuprinse intre 25 minute (Cartier
Obcini - Cartier Burdujeni: B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1 Mai - Str, Stefan cel Mare - Str.
Ana Ipédtescu - Calea Unirii) §i 14 minute (Centru - Gara Burdujeni: Str. Petru Rares - Calea
Unirii - Str. Nicolae lorga).

Traseele deservite de S.C. Transport Public Local S.A. Suceava cuprind in general
principalele artere de circulatie ale municipiului Suceava, asigurdnd transportul dinspre
cartierul Obcini spre Gara Suceava Nord, Gara Burdujeni, Cinematograf Burdujeni,
Burdujeni Sat, zona Scheia. Traseele complementare se suprapun fn cea mai mare parte
peste cele aflate in gestiunea operatorului public (cu mici exceptii intilnite In interjorul
cartierului Obcini §i in zona centrald). Preponderent, traseele liniilor de transport public
utilizeazd infrastructura stradala recent reabilitata (figura 2.35).

O altd componentd a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public este
reprezentatd de statii. Amenajarea acestora este foarte deficitari. Cu exceptia unui numir
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redus de cazuri dotate cu addposturi pentru cilitori® (figura 2.46), restul statiilor sunt
reprezentate prin sisteme de semnalizare verticald si unele informatii privind programul
de circulatie (figura 2.47).

Figura 2.47. Statie de transport public fard dotdri pentru cdldtori.

8 Activitatea "Crearea a 8 statii de cilitori situate in urmitoarele locatii: pe strada 22 Decembrie, in zona
Pietei Agroalimentare Burdujeni si strada Garii situati in cartierul Iicani. ” din cadrul proiectului ”Reabilitare
strdzi, pod si pasaj, modernizare parcuri i creare statii modulare de transport public in comun fn municipiului
Suceava” - finanfat prin Programul Operational Regional 2007-2013, Axa prioritara 1 - Sprijinirea dezvoltirii
durabile a oraselor - poli urbani de crestere.
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Elementele de infrastructurd care si contribuie la imbunititirea sigurantei si securitaii
cdlatorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde existi (alveole) sunt
utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. Tn aceste situatii, vehicule de
transport public sunt constrinse si opreasci pe partea carosabili, punind in pericol
cildtorii care urci/ coboari (figura 2.48). Imbunititirea sigurantei si securititii cilitorilor
in statii poate fi realizatd prin amenajarea acestora cu addposturi, mobilier pentru locuri de
asteptare, sistem de supraveghere video, etc., alveole destinate opririi mijloacelor de
transport public si utilizate In acest scop ca urmare a implementarii unei politici de parcare
care sa prevadd sanctiuni drastice pentru parcarea autovehiculelor in statiile de transport
public.

Figura 2.48. Alveold statie de transport public ocupatd de autovehicule parcate (exemplificare).

Operarea serviciului de transport public, in zilele lucritoare este realizati in intervalul orar
4:30-23:00. Linia 4 este cea care oferd cea mai ridicata frecventa de circulatie, de-a lungul
intregii zile. In intervalul 7:00-19:00, pe acesti linie, vehicule au un interval de succedare
de cuprins inte 4 i 6 minute. Linia 2, de asemenea prezinti frecventi de circulatie ridicati,
in intervalul 6:00-19:00, aceasta fiind de 8 vehicule pe ord. Pe linia 5, serviciul asiguri
frecventd uniformd, de 5 vehicule pe orj, de-a lungul intregii zile (4:30-22:00). Cu exceptia
liniei 30, pe care in intervelul 7:00-16:00, vehiculele circulid la 20 de minute, celelalte 4 linii
aferente operatorului public sunt caracterizate de frecvenfa maximi de 1 vehicul pe orj,
existand si intervale orare in care nu circula.

Pe liniile alocate operatorilor privati, pe toatd durata operdrii (intervelul 5:00-23:00),
vehiculele au frecventd constantd. Intervalul minim de succedare intre vehicule se atinge
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pe linia 4, 15 minute, iar cel maxim, de 30 minute este specific liniilor 12 si 13. Pe liniile 6 i
9, frecventa este de 3 vehicule pe ora.

Lungimea medie a interstatiei pentru liniile de transport public operate de S.C. Transport
Public Local S.A. variazi intre 490 m si 720 m, iar in cazul liniilor alocate operatorilor
privati intre 910 m §i 1140 m, fn aceste conditii se obgine viteza comerciald mai mare in
cazul liniilor de transport public complementar, 19 km/h, in timp ce vehiculele de pe liniile
principale ating viteze comerciale medii cuprinse intre 16 km/h i 18 km/h.

Variatia orari a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 14 linii de
transport public este reprezentatd in figura 2.49.
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Figura 2.49. Frecventa de circulagie orard a liniilor de autobuz.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Operarea serviciului de transport public de citre S.C. Transport Public Local S.A, este
realizat3 cu un parc format din 45 vehicule, cu capacitifi (atat locuri pe scaune, cit §i in
picioare) ce variaz3 intre 22 §i 108 locuri (figura 2.50}.

Mijloacele de transport cu vechime mai mici de 8 ani (durata normald de functionare a
unui astfel de vehicul®) reprezinti 33% din parcul total de vehicule. Structura parcului de
vehicule in functie de vechime este prezentatd in figura 2.51.

9 Hotirdrea Guvernului Romaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicati in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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Capacitate

W 22 locuri (in picioare si
pescaune)

8 108 locuri (in picioare si
pe scaune)

Figura 2.50. Structura parcului de vehicule dupd capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

11%

Vechime
H1an
W 2 ani
K5 ani
M 8 ani

M 11 ani

Figura 2.51. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Mentinerea in circulagie a mijloacelor de transport a ciror vechime depigeste durata
normald de functionare atrage dupé sine sporire a costurilor de mentenanti. Totodats, anul
de fabricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin norma de depoluare n care se incadreaza vehiculul. Din totalul parcului de
vehicule 22% respectd norma de depoluare EURO 5 (figura 2.52), acestea reprezentind
vehicule cu veime de maxim 2 ani.
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Norma de depoluare

HEURO3

11% B EURO4

®m EURO 5

Figura 2.52. Structura parcului de vehicule dupd norma de depoluare.
Sursa datelor: Primdria Municipiuiui Suceava.

Parcul de vehiculelor utilizate de operatorii privati este format din 27 microbuze, care
prezinti performante tehnice scizute din punct de vedere al impactului asupra mediuluj,
fiind echipate cu motoare a ciror norma de depoluare este EURO 3.

Din analiza numirului de cilitorii efectuate cu mijloacele de transport public In perioada
2011 - 2016 reiese ci in ultimii ani s-a manifestat o tendingd de crestere a numérului de
utilizatori ai acestui mod de transport, valoarea maximd, de 3.295.201 cildtorii fiind atinsa
in anul 2014 (figura 2.53).

3,400]000 e eAiNr s A ———— e el oo s S S e e

3,200,000

3,000,000

Numdr cilitorii

2,800,000 1

2,600,000

2,400,000

2,200,000 +--

2,000,000
Anul

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figura 2.53. Variatia anuald a numdrului de cdldtorii, 2011-2016.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

S1GMA MOBILITY ENGINEERING 95



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Cererea de transport cuantificatd la nivelul anului 2016, este de 3.165.401 cilitorii.
Fluxurile de vehicule care au preluat aceasti cerere ajung la valori maxime de aproximativ
1400 vehicule zilnic. La nivelul orei de varf de trafic, pe sectoarele cele mai incircate (Calea
Unirif) sunt inregistrate (conform mésuritorilor de trafic - Capitolul 3 si programului de
circulatie} valori maxime de 88 vehicule de transport public (autobuze si microbuze),
intervalul mediu de urmirire intre vehicule fiind de 1,35 minute. Valori medii zilnice
ridicate ale fluxurilor de transport public (aproximativ 1000 vehicule/ zi) se intilnesc si pe
B-dul George Enescu, Str. Ana Ip3tescu, Str, Stefan cel Mare.

Conform Planului Local de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Suceava, elaborat in
anul 2014, cele mai importante statii din punct de vedere al fluxului de cilitori urcagi sau
coboréti de pe traseul mijloacelor de transport in comun de la nivelul municipiului sunt:
Miragesti, George Enescu, Spital, Metro, Gara Burdujeni, Orizont, Rulmentul, Policlinica,
Banca, Gara Ifcani.

Veniturile asociate realizdrii acestei prestatii se ridici la valoarea total3 de 14,88 milioane
RON, fiind obtinute din vinzarea urmétoatelor tipuri de legitimatii de cilitorie:

— Abonamente: 24% din totalul incasérilor;
— Bilete: 52% din totalul incasdrilor;
— Gratuitdti: 24% din totalul incasdrilor;

Variatia lunard a veniturilor, distribuit3 pe cele trei categorii de legitimatii vindute este
reprezentatd in figura 2.54.
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Figura 2.54. Distribufia veniturilor fn functie de tipul legitimatiei achizitionate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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Se observi o variatie cvasiuniforma a tncasarilor de-a lungul anului, cu ugoare scdderi in
lunile julie i august, perioadid de concedii si vacanti scolari. In ce priveste valoarea
gratuititilor acordate de ciitre Municipiul Suceava, ca urmare a modificarilor contractuale,
in luna decembrie 2016 acestea au avut valoarea de numai 3034 RON.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de cilidtorie numai pentru cilitoria in
cauzi. Tipurile de legimitatii utilizate in anul 2016 si caracteristicile acestora sunt
prezentate in tabelul 2.10.

in afara biletelor, sistemul de tarifare include legitimatii de cildtorie pentru o zi, pentru o
siptamind, pentru doud siptimani §i lunare. In tabelul 2.10 sunt prezentate tipurile
legitimatiilor de cilitorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public operate de
operatorul public. Legitimatiile de cilitorie care pot fi utilizate pe liniile de transport
public sunt puse In vinzare astfel:

—» vanzarea biletelor are loc in autobuz, la taxatori; taxatorul este cel care elibereazd
biletele si verificd abonamentele;

— eliberarea abonamentelor se realizeazi la chiogcurile amplasate dupd cum urmeaza:
Cap linie Gara Burdujeni, Cap linie Cinema Burdujeni, Centru, Statia Obcini;

Tabelul 2.10. Legitimatii de cdldtorie, conform HCL 17/ 26.01.2017.

— e, | o
Bilet 1 2
Abonament lunar neneminal integral, general valabil pe toate liniile nelimitat { 100
Abonament fractionat nenominal valabil pentru 1 zi nelimitat 5
Abonament lunar nominal integral, general valabil pe toate liniile nelimitat 66
Abonament fractionat nominal valabil pentru 15 zile nelimitat 40

| Abonament fractionat neminal valabil pentru 7 zile ) nelimitat 24
Abonament social nominal pentru pensionarii cu domiciliul in
Municipiul Suceava, valabil pentru toate liniile deservite de acelagi nelimitat 33
transportator

Abonament social nominal pentru studentii cu domiciliul in
Municipiul Suceava, iInmatriculati la forma de invitdmant cu
frecventd, in instritutiile de invataméant superior acreditate din nelimitat 33
Municipiul Suceava, in varsti de pani Ja 26 de ani, In timpul anului
universitar, valabil pentru toate liniile

Suprataxa - 30

Activitatea de control a valabilitiitii legitimatiilor de cildtorie se realizeaza de citre
supracontrolori, care verificd in autobuz biletele §i abonamentele. La nivelul intregii
societiti, in situatia actuald, sunt inregistrati 218 salariati. De-a lungul perioadei analiza,
numirul acestora s-a mentinut aproximativ constantat (figura 2.55).
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Figura 2.55. Variatia anuald a personalului, operatorul public.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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Finanfarea operdrii este suportatd din venituri proprii (Incasiri din vinzarea legitimatiilor
si contravaloarea gratuitifilor acordate de autoritatea locali pentru diferite categorii de

utilizatori).

fn anul 2016 costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea de 14,94 milioane RON.

Distributia lunard a acestor costuri este reprezentati in figura 2.56.
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Figura 2.56. Variatia lunard a costurilor de exploatare - 2016,
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judejean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analizi operind curse care isi au originea/ destinatia In Municipiul Suceava sau care
tranziteazi aceasti localitate. Acest serviciu de transport public este gestionat de Consiliul

Judetean Suceava, avdnd operatori privagi.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Suceava pentru intervalul
2014 - 2019, in decursul unei zile lucrdtoare numirul total de curse care deservesc cererea
de transport generatii/ atrasi de Municipiul Suceava este 428, acestea fiind distribuite pe
61 trasee (tabelul 2.11). Toate cursele asociate Municipiului Suceava au capit de traseu/
statie intermediara Autogara Suceava.

. Tabelul 2.11. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Suceava.

, Lungime Nr. Capacitate
Nr.| Cod Locali'tate Localitate Localitate traseu Curse/ minimi de
crt. | traseun Origine intermediara Destinatie [km/ sens] 2t transport
[locuri]
1 001 Suceava Serbanesri Beresti 28 8 10
2 002 Suceava Adancata Hintesti 20 14 10
3 003 Suceava Zvoristea Gramesti 35 2 10
4 004 Suceava Zvoristea Zamostea 43 2 23
5 005 Suceava Bosanci Plavalari 22 3 23
] 006 Suceava Spital Moara 10 1 23
7 007 Suceava Lucacesti Poflilrr)r:‘:)aeI;cu 39 4 23
8 008 Suceava Stroiesti Zaharesti 25 4 23
9 009 Suceava - Ipotesti 8 20 10
10 010 Suceava Bosanci Liteni 30 28 10
11 011 Suceava - Falticeni 25 28 10
12 012 Sf. Ilie Suceava Radauti 38 35 10
13 013 Suceava Tisauti Lisaura 8 16 10
14 014 Mihoveni Scheia Suceava 12 16 10
15 017 Suceava Salcea Prelipca 19 6 23
16 018 Suceava Dumbraveni Siminicea 24 5 23
17 019 Suceava Salcea Dumbraveni 20 15 10
18 020 Suceava Salcea Varatec 19 23
19 021 Suceava Corocaiesti Veresti 32 23
20 [ 022 Suceava Dumbraveni Corocaiesti | 25 23
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21 023 Suceava Itcani Patrauti 17 7 10
22 024 Suceava Calafindesti Siret 45 6 23
23 025 Suceava Siret Zamostea 64 1 23
24 026 Suceava Granicesti Siret 45 4 23
25 027 Suceava Todiresti Solca 48 1 23
26 029 Suceava lacobesti Radauti 38 5 23
27 030 Suceava Radauti Suceava 108 1 23
28 031 Siret Climauti Radauti 36 1 10
29 032 Suceava Todiresti Botosana 41 4 23
30 033 Suceava Todiresti laslovat 47 1 23
31 034 Suceava Todiresti Solonetu Nou 49 7 10
32 035 Suceava Mazanaesti Cornu Luncii 32 3 10
33 036 Suceava Stamate Banesti 37 11 10
34 037 Suceava Ilisesti Balaceana 26 8 10
35 038 Rotopanesti Horodnicesti Suceava 25 2 10
36 049 Lupcina Radauti Suceava 104 23
37 060 Radauti lacobesti Suceava 38 11 10
38 (85 Suceava Maretia Mica laslovat 46 5 23
39 087 Hu:il:)ﬁlui llisesti Suceava 35 6 10
40 088 hf;;gg:;ﬁ:gc Gura Humorului Suceava 70 11 10
41| o9p | Campulung Argel Suceava 140 2 10
42 118 | Vatra Dornei hf:ﬁg:;ﬁzgc Suceava 112 1 23
43 131 Osoi Bunesti Suceava 31 10
44 132 Dragoiesti Ilisesti Suceava 36 10
45 135 Salageni Dumbraveni Suceava 23 10
46 136 Trei Movile Sf. Ilie Suceava 11 11 10
47 138 Manastioara Siret Suceava 45 10
48 140 Fetesti Adancata Suceava 15 10
49 142 Suceava Todiresti Cajvana 30 10
50 143 Suceava - Stroiesti 12 13 10
51 149 Scheia - Suceava 8 21 10
52 150 Suceava Milisauti Brodina 106 1 23
53 | 151 | Suceava | COMPUNTE | youg pompe 112 2 23
54 157 Botosana Comanesti Suceava 36 5 10
55 160 Valeni Horodnicesti Suceava 50 4 10
56 162 Vereicani Stamate Suceava 48 2 10
57 163 Solca Paltinoasa Suceava 41 3 10
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58 167 Florinta Scheia Suceava 11 2 10
59 168 Scheia Suceava Adancata 18 5 10
60 169 Zaharesti Suceava Prelipca 44 6 10
61 170 Bosanci Suceava Patrauti 18 7 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observi cd traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicatd sunt Sf. llie - Suceava ~ Riadiuti, Suceava - Bosanci - Liteni §i
Suceava - Filticeni. Distributia orar3 a ofertei de transport asiguratd pe aceste trasee in
zilele lucritoare este prezentati grafic in figurile 2.57-2.59. Se chserva ce frecventa cea mai
ridicati este de 3 vehicule pe ori, oferti care este intilniti fn 6 intervale orare pe traseul Sf.
Ilie - Suceava - Riadiuti {07:00 - 08:00, 09:00 - 10:00, 12:00 - 13:00, 14:00 - 15:00, 16:00 -
17:00 si 18:00 - 19:00), respectiv in 2 intervale pe traseul Suceava - Bosanci - Liteni (07:00
- 08:00, 14:00 - 15:00). Pe traseul Suceava - Filticeni, in intervalul 07:00 - 20:00 frecventa
vehiculelor este constanti, fiind previzute 2 curse pe ora.

Frecventa vehiculelor

o -

: P PSS I PSS EE PSSP
ﬁf@’qyasevwafay@r@&o«&""

RS

Figura 2.5 7 Numdrul de curse pe ord, traseul Sf Hte Suceava Rddduti.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Suceava.
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Figura 2.58. Numdrul de curse pe ord, traseul Suceava - Bosanci - Liteni,
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~ Sursa datelor: Consiliul Judegean Suceava.
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Figura 2.59. Numdrul de curse pe ord, traseul Suceava - Filticeni.
Sursa datelor: Consiliul judetean Suceava.

in lipsa unor terminale intermodale de cilitori amplasate la periferia zonei urbane,
vehiculele de transport public judefean au statii intermediare i urmeazi trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia
acestor vehicule (care sunt in numadr considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului
Suceava.

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudefean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Romdnd (ARR), avind operatori privagi. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Suceava sunt previzute zilnic 54 curse, la care se
adaugd 72 curse aflate in tranzit. Acestea au plecdri/ sosiri/ statii intermediare autorizate
in autogdrile Transporturi Auto S.A,, Intertrans com S.R.L. si Trans DMV Europa.

Autogara Transporturi Auto S.A este amenjatd Tn acord cu activitatea de transport
persoane, insd prezintd deficiente din punct de vedere al capacititii oferite si al
amplasamentului la nivelul refelei stradale, fiind in situatd in vecinitatea zonei centrale. De
asemenea, In zona centrald au fost identificatd vehiculele de transport public care
efectueazd servicii regulate interjudetene oprite in stajfia de transport public local
amplasati pe Str. Ana [pdtescu, in apropierea intersectiei cu Str. Nicolae Bilcescu. Acest
aspect constituie o deficien}d majora la nivel urban, acccesibilitatea vehiculelor de
transport public local §i siguranta circulatiei In zond fiind afectate de stationarea
vehiculelor de transport public interjudetean (figura 2.60).
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Figura 2.60. Stationare a vehiculelor de transport public interjudetean fn
statia de transport public local.
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2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Suceava este gestionat de
Compartimentul autoritatea locald de autorizare transport, Serviciul autorizare activitdti
comerciale, care functioneazd in cadrul Primiriei Municipiului Suceava. Conform datelor
furnizate de acest compartiment, pe raza Municipiului Suceava sunt autorizate si
functioneze 26 statii de taxi, cu o capacitate de 191 de autovehicule (tabelul 2.12). Nu este
permisa depdsirea capacititii niciuneia dintre statiile de asteptare.

Statiile de taxi sunt marcate prin placue pe care este inscriptionat numairul locurilor
reglementate (figura 2.61). Amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport poate
fi observata in figura 2.62. La nivelul intregii localititi sunt emise licente de functionare in

regim de taxi pentru 400 autovehicule,

‘Tabelul 2.12. Statii de taxi fn Municipiul Suceava. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava,
Compartimentul autoritatea locald de autorizare transport, Serviciul autorizare activitdti comerciale

Nr. Crt. Statia Reper Nr. locuri
1. Calea Obcinilor Calea Obcinilor 10
2. Curcubeul Str. Zorilor 15
3. Centrul de Calcul Str. Universitatii 5
4, Magazin Bucovina Str. Stefan cel Mare 10
5. Balada Str. Mitropoliei 3
6. Hotel Bucovina Parcare Hotel Bucovina 10
7. Casa de Culturi Str. Ciprian Perumbescu 4
8. Centru Str, Stefidniti Vodi 10
9. Autogard Str. Armeneasci 10
10. Piata Mare Str, Petru Rareg - parcare
11. Inspectoratul Scolar Calea Unirii
12. Orizont Calea Unirii 10
13. Piata Burdujeni Calea Burdujeni 5
14, Oara Burdujeni Str. Nicolae lorga 16
15. Gara l{cani Str, Garii 15
16. Ambianja Obcini Intersectia strazilor Victoriei si Statiunii 5
17. Petrom Obcini B-dul 1 Decembrie 1918 L
18. Bazar Burdujeni Calea Unirii 14
19. Pasarela ltcani Str. Gheorghe Doja 7
20. Complex Zimbru Str. Universititii ]
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Nr. Crt. Statia Reper Nr. locuri
21, Mobila B-dul G. Enescu 5
22, Catedrala Intersectia str. Grigore Ureche cu B-dul G. Enescu 5
23. Sagra Str.Zamca 5
24, Policlinicd Str. Stefan cel Mare 3
25. Scoala Miron Costin Str. Pacii 2
26. Bancpost Centru Str. Meseriagllor 4

Figura 2.61. Statie taxi fn Municipiul Suceava.
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Figura 2.62. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Suceava.
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2.3.5. Transport feroviar

Localitatea Suceava este racordatd la refeaua nationald de cale feratd in statiile Suceava
(Burdujeni) si Suceava Nord amplasate pe linia 500: Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Adjud -
Pagcani - Suceava - Vicsani. Linia secundard 502 (Suceava - Vama - Floreni - Ilva Mica)
patrunde pe teritoriul Municipiului Suceava prin zona de Vest si se conecteazi la linia 500
intre cele doud statii mentionate mai sus. Aceste tronsoane de cele ferati fac parte din

refeaua Trans Europeani de Transport (TEN-T) centrali (figura 2.63).

SN Conventional red /
Conmploted
- -- Conrvenitional red / To be

— R Hich mead il /
¥ .
w To be upgraded to high

B RN Hghspeearss
Planned

upgraded
- - M W W Conventional rad 7 Plaoned

Chisinau
[]

TENtec

Figura 2.63. Reteaua TEN-T feroviard in zona Municipiului Suceava. Sursa: Comisia Europeand, 2017.

Amplasarea statiilor de cale feratd la nivelul retelei de transport a Municipiului Suceava

este prezentata in figura 2.64.
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Figura 2.64. Localizarea statiilor de cale feratd fn Municipiul Suceava.
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in decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Suceava (principala
statie din teritoriul de analizd) reprezintd punct de plecare/ sosire pentru 74 de trenuri
operate de SNTFC. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 52 cazuri} si Interregio (IR,
22 cazuri). Variatia orard a ofertei de transport in stafia Suceava este prezentata in figura
2.65. Dimineaga se detageazi intervalele 05:00 - 06:00, in care oferta este reprezentats de 6
trenuri Regio si 2 Interregio, iar dupa-amiaza, intervalul orar 18:00 - 19:00 in care se
fnregistreaza 7 trenuri de rang Regio.

Numar trenuri

O =B N W R U O N W
1]
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Figura 2.65. Distributia ofertei de transport, statia Suceava. Sursa datelor: CFR Cdldtori.

Conform Documentului de Referintd al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 aprilie 2016, stafiile Suceava g§i Suceava Nord prezintd urmatoarele
caracteristici:

—» Statia Suceava: stafie de gradul I, amplasatd pe sectie de circulatie interoperabild,
deschisi traficului de c3litori si marfuri (figura 2.66).

Figura 2.66. Statia Suceava (Burdujeni).
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Aceasta este dotatd cu casd de bilete/ birou de informatii in trafic local si
international, automat de vinzarea a biletelor, sali de asteptare, post Politie
Transporturi Feroviare, statie taxi. Clidirea garii a fost recent reabilitati;

— Statia Suceava Nord: statie de gradul I, amplasati pe sectie de circulatie
interoperabild, deschisa traficului de cilitori si mirfuri. Aceasta este dotati cu casi
de bilete/ birou de informatii in trafic local, sald de asteptare clasa a 2-a (fig. 2.67);

Figura 2.67. Statia Suceava Nord (Itcani).

Potrivit comunicatului de presd Nr. 17/2/196/30.05.2016, postat pe site-ul
Compania Nagionald de Cdi Ferate CFR SA (http://www.cfrro/), in perioada
urmitoare sunt programate lucrdri de reparatii capitale ia clidirea statiei Suceava
Nord (Ifcani):

Jbara _I;cam' este un obiectiv istoric prioritar pentru companie, aceastd gard fiind
inclusd fn Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020, in lotul celor 47 de
gdri care vor fi modernizate. Stagia CF Suceava Nord (Gara Ifcani} face parte din cele
27 de statii de pe refeaua TEN-T Core. Proiectul a obtinut punctajul prioritizdrii si
includerii fn obiectivele specifice cu finantare din Programul Operational
Infrastructurd Mare 2014-2020. La ora actuald, se deruleazd etapa de elaborare a
Caietului de Sarcini, necesar achizitiei publice a studiului de fezabilitate. Valoarea
estimatd a obiectivului Statia C.F Suceava Nord este de 2,36 milioane euro, fird T.V.A."

Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC,
numdrul total de cildtori care au tranzitat statiile din Municipiul Suceava (urcati/ coborati)
in anul 2016 este 553.864.

Variatia lunard a numarului de cilatori inregistrati in cele doud statii este reprezentati in
figura 2.68. Se observd cd valoarea medie lunari, de 46.155 cilitori este specifica lunilor
septembrie si octombrie. Pe perioada sezonului cald (lunile mai-august) s-au inregistrat
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valori ale fluxurilor de cilitori superioare valorii medii lunare. Numéarul minim de c#litori
corespunde lunii decembrie.
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Figura 2.68. Variatia lunard a numdrului de cdldtori - statiile Suceava si Suceava Nord.
Sursa datelor: SRCF lasi.

La nivel local, cele dou3 statii prezintd conexiune bunid cu reteaua de transport public local,
7 din cele 14 linii de transport public local avind punct terminus in statii de cale ferata.
Statia Suceava (Burdujeni) este conectati la reteaua de transport public local prin liniile 2,
3, 6 si 9, iar stafia Suceava Nord (Itcani) prin liniile 5, 12 si 30. Deficiente din punct de
vedere al intermodalititii sunt date de slaba conexiune cu sistemele de transport public
judetean si interjudetean.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

— racordarea la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T centrald,
existdnd premise privind modernizarea acestei infrastructuri astfel fncdt sd permitd
circulatia cu vitezd ridicatd si a statiei Suceava Nord (Ifcani);

— sustinerea utilizdrii transportului public local de cdtre municipalitate prin acordarea
de facilitdti pentru diferite categorii de persoanele cu probleme sociale §i pentru elevi
si studenti;

— existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

— delegarea serviciului de transport public in baza unui contract care nu prevede in
totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cdldtori;
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~> vechimea mijloacelor de transport si incadrarea motoarelor acestora fn norme de
depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului resimgit de célétori si cu
impact negativ asupra mediului;

—> lipsa unor terminale de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local In conditii de sigurantd si
confort pentru cdldtori;

— amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport in concordantd cu cererea
de transport.

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de mirfuri din zona
Municipiului Suceava este cel rutier. i

Desfisurarea transportului de marfi pe refeaua rutieri din localitatea Suceava este
reglementatd de Consiliul Local al Municipiului Suceava prin Hotirarea Nr. 155/ 2013.
Potrivit acestui document, circulatia strizile cu regim de restrictie a autovehiculelor de
marfd a cdror masa totald maxima autorizati (M.T.M.A.) depigeste 3,5 tone se face in baza
autorizatiei speciale de transport, eliberatd de Priméria Municipiului Suceava, prin Directia
generald tehnica si de investitii - Serviciul administrare striizi si sistematizare rutiers, cu
acordul Polifiei rutiere competente. In cazul autovehiculelor speciale agabaritice, in plus
fafd de cele de mai sus, se impune respectarea unui traseu prestabilit de citre Primiria
Municipiului Suceava. Traseele pe care este permis, in mod neconditionat, accesul
vehiculelor de marfd cu M.T.M.A. mai mare de 3,5 tone sunt reprezentate in figura 2.69. Se
observa ci in lipsa unei variante de ocolire complete pe latura de Vest, care si preia traficul
de tranzit de pe DN 2 (E85), Municipiul Suceava este caracterizat de situatia in care
vehiculele grele de marfi traverzeazd cartiere de locuinte cu densitate ridicati a
locuitorilor (cartierele Obcini, George Enescu), zone in care sunt amplasate obiective socio-
economice cu atractivitate insemnatd pentru populatie - spitalul judetean Sfintul loan cel
Nou, zona cu funcfiuni administrative dezvoltati de-a lungul arterei formati din B-dul 1
Mai, Str. Stefan cel Mare, Str. Ana Ipatescu. Conform datelor de trafic monitorizate cu ocazia
intocmirii prezentului plan (Capitolul 3), in medie, in decursul unei zile lucritoare, Calea
Obcinelor este tranzitatd de 1000 de vehicule grele si 3000 vehicule usoare de marfi.

Aceeasi disfunctie se intdlneste si in zona de Est a localititii, cartierul Burdujeni fiind
traversat de traseul DN 29 (E58). Diferenta intre cele doud cazuri este dati de valoarea mai
redusa a volumelor de trafic de tranzit specifice DN 29, comparativ cu valoarea asociati DN
2. Zilnic, aproximativ 700 vehicule grele de marfa interfereazd cu fluxurile de vehicule de
transport public si pietoni din cartierul de locuinte §i zona comerciali Burdujeni, generand
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probleme de congestie (insotite de efecte negative severe: poluare atmosfericd §i fonicd,
emisii de COy, cresteri ale duratelor de deplasare)si siguranta circulatiei.

LEGENDA
Accesul autovehiculelor de marfi
Trasee pe care este permis
e acresul autovehiculelor cu
MTMA mai mare de 3,5 tone

Retea rutierd

DJ 2088  Zone externe de trafic

i { Limita UAT.

DN 2 Sud

Figura 2.69. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu M.T.M.A.>3,5 tone in Municipiul
Suceava. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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in urma prelucririi datelor culese din anchetele Origine-Destinatie (Capitolul 3.2) a
rezultat ¢d 55% din totalul vehiculelor de marfi care care utilizeazi reteaua rutieri din
zona de analizd se afld n tranzit (atit originea, cit si destinatia deplasirii se afli in afara
Municipiului Suceava). Reprezentarea volumelor (culoare vedere) pentru principalele
relafii Origine-Destinatie §i a nivelului circulatiei de vehiculele de marfi (culoare mov) este
realizatd in figura 2.70.

DJ 208T
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Origine - Destinatie fluxuri
wmarih fvekicule firice]
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« 190 <360 Flururi da }
- vrhicule de ma,

<300
c5p < HO Holwate vehicule
perechi -0

———— Refearutierd
Eimita VAT

DN Z8ud Zoneexterne de trafic

DN 2 3ud

Figura 2.70. Volumul/ nivelul circulatiei transportului de mdrfuri, MZA 2016.
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In ce priveste transferul intermodal de marf3, acesta se realizeazi intre modul rutier si cel
feroviar. In Municipiul Suceava este amplasat unul dintre cele 14 terminale multimodale
active care apartin CFR Marfd, dotat cu o macara in functiune. Potrivit datelor publicate in
Master Planul General de Transport al Romaniei, in anul 2011, in terminalul Suceava au
fost operate 2.732 unitdti de transport multimodal, reprezentind 12,5% din totalul celor
operate la nivel national.

Fluxurile de marfuri din aceastd categorie distribuite la nivelul retelei nationale sunt
prezentate in figura 2.71. Relatia Suceava - Constanta Port este cea care majoritard din
punct de vedere al cantitdfilor de marfuri transportate, care la nivelul anului 2011 au atins
valoare de 34.688 tone.
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Figura 2.71. Fluxul de transport feroviar de containere, tone - 2011.
Sursa: Master Planul General de Transport al Romdniei, 2016,

fn cadrul documentului se mengioneaza faptul ci in situatia existenti coti modali pentru
containerele care intrd in tard are valori reduse, iar aceasta ar putea fi ajustatid prin
reabilitarea terminalelor multimodale din Nord-Est, cum ar fi la cele de la Suceava si lasi.
Totodats, indiferent de tipul de mdarfuri, refeaua feroviard ar fi mai atractivi pentru
transportul multimodal de marfd, ca urmare a intretinerii imbunitatite, eficientei si
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costurilor mai mici. In cele din urmi se specifici ci orice interventie care imbunititeste
viteza trenurilor de marfa §i reduce costurile de transfer modal (in timp §i bani) sunt
binevenite, indiferent dacd acestea sunt lucriri de intretinere si reabilitare, imbunititirea
vitezei pe linie, achitionarea unor noi locomotive si material rulant sau cresterea sarcinii pe
osie. Aceste Imbundtitire ale calitdtii serviciilor de transport sunt necesare pentru a putea
satisface cererea potentiald de containere, care a fost estimatd in cadrul documentului
strategic (figura 2.72).
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Figura 2.72. Traficul potential de containere.
Sursa: Master Planul General de Transport al Romdniel, 2016.

In ce priveste logistica urbani, conform H.C.L. Nr. 155/ 2013, activitatea de aprovizionare a
pietelor sau unititilor comerciale se face oprind, stationind sau parcind autovehiculul care
aprovizioneazd numai in parcdri sau locuri special amenajate in acest sens, fard stinjenirea
traficului, iar in cazul in care acest lucru nu este posibil, activitatea de aprovizionare se va
realiza numai intre orele 22:00 - 06:00. Aceastd misuri este corectd, insd pentru a obtine
rezultatele agteptate trebuie sd fie insofitd de un sistem de control §i penalizare, care sa
contracareze situatii precum cea ilustrata n figura 2.73, in care refugiul aferent statiei de
transport public este ocupat cu vehicule stationate in scopul distributiei marfurilor.

116 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Figura 2.73. Cdldtori transport public stdnjenifi de distributia mérfurilor (Str. Ana Ipdtescu).

Zonele interne care atag/ genereazi transport de marfd sunt reprezentate de centrele
comerciale (figura 2.13) si zonele in care se desfdsoard activitati de productie si servicii
(amplasate in mare parte in fosta zond industriald Valea Sucevei si zona Traian Vuia)
(figura 2.12). In prezent, accesul vehiculelor de marfi citre aceste zone interactioneazi cu
reteaua de transport public local, constituind un aspect negativ din punct de vedere al
calitatii vietii .

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

—> sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totaldi maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strizile din zona urband;

— lipsa centurii ocolitoare, care sd preia fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximd autorizatd mai mare de 7,5 tone aflate in tranzit, conduce la situatii in
care volume ridicate de vehicule grele de marfd tranziteazd zone cu densitate mare de
locuire, respectiv zone cu obiective socio-economice care atrag populatie;

—» existd reglementdri privind logistica urband, insd pentru obtinerea rezultatelor
asteptate trebuie aplicat un sistem de control.
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Misura In care oragul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor s#i, incluzind aici
persoane cu dizabilitd$i, persoane vérstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeazi fn mare misuri mobilitatea. Optimizarea mobilitiii este
direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munc, locuri de agrement etc.), de tipul §i caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, findnd cont de cele mentionate, locuitorii opteazi pentru modul de
transport cu care isi efectueazi deplasirile.

Oragele, Tn special cele in care se efectueazd frecvent cildtorii pe distange scurte, reprezinti
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilititi durabile. in aceast3 perioadd de relocare modalj a cilitoriilor, in
care se formeazid cultura cetdtenilor citre dezvoltarea durabili, este esentiali oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. in
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o manierd care si atragd cetitenii
citre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurindu-le:

—>» spatii pietonale generoase;
— marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

—> siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

—> accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdfi (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

1

amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranga in deplasare;

l

parcdri pentru biciclete fn vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Rejeaua de transport rutier a Municipiului Suceava este previzutid cu trotuare pentru
deplasarea pietonald. In ultimii ani aceste elemente de infrastructuri au primit o atentie
deosebitd, trotuarele de pe arterele principale fiind reabilitate odati cu infrastructura
carosabild. Au fost realizate lucrdri de reabilitate pe artera principald de circulatie, care
traverseaza teritoriul urban pe directia SV - NE: B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1 Mai, Str.
Stefan cel Mare, Str. Ana Ipatescu, Calea Unirii, Calea Burdujeni, Str. Cuza Vod3 si de
asemenea cateva strazi colectoare/de distributie care deservesc cartierele Burdujeni, lfcani
i Centru (figura 2.74). Lungimea strdzilor ale cdror trotuare au fost modernizate este de
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aproximativ 60 km (ceea ce reprezinti o treime din lungimea retelei stradale majore). in
majoritatea cazurilor trotuarele sunt amenajate pe ambele sensuri ale strazii.

LEGENDA
Clasificarea retelel stradale

dupi starea de reabilitare
= StTiz1 reabilitate prin POR 20067-2013
=mmme Strdzi reabilitate prin PNDL
—_— Sﬁﬂ reabilitate prin alte surse
———  Str3zi BArd interventit

-
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Figura 2.74. Trotuare reabilitate/ modernizate recent. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava,

Directia Generald Tehnicd si de Investitii, Serviciul Administrare Strdzi si Sistematizare Rutierd.
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In situatia actuald, tn Municipiul Suceava intilnim sectoare ale retelei pietonale care
fncurajeazd utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.75), respectiv trotuare largi, cu
fmbradcdminte fn stare tehnicd foarte bund, care asiguri accesibilitate si siguranti pentru
toate categoriile de cetdteni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezint3 un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.76). Cea din urmi
situatie se intdlneste in special pe strizile periferice din cartierele Burdujeni i I{cani.

Figura 2.76. Trotuare in stare necorespunzdtoare (Exemplificare: Str. Vasile Alecsandri).

Referitor la infrastructura pietonald din cartierele rezidentiale, principala problemi este
generatd de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinfe negative privind
accesibilitatea §i siguranta deplasarilor pietonale, Adesea, trotuarelor sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti s se deplasese pe carosabil. In figura de
mai jos sunt exemplificate astfel de situatii surprinse in cartierele Zamca si Burdujeni.
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Redarea spatiului public citre cetiteni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, masurd fezabild numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spafii cu
alti destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra spatiului public sa
fie minim (parcéri subterane sau supraterane).

Figura 2.77. Trotuare acaparate de autovehicule parcate
(Exemplificare: Str. Visinilor - cartier Zamca, Str. Tineretului - carteier Burdujeni).

fn ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusd (persoane cu
dizabiliti{i, persoane vérstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul cirucioarelor, pentru aceasta
categorie de locuitori fiind asigurate in mai multe locuri din oras facilitdi speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru cirucioare

(figura 2.78).

Figura 2.78. Treceri de pietoni accesibilizate (Exemplificare: B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1 Mai).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 121



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

In situatia actuald, existi in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului
urban, insd trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
zonelor cu densitate ridicatd de pietoni §i preocupirile administratiei de extindere a
acestora. Continuarea interventiilor de modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale,
inclusiv a zonele semi-pietonale si exclusiv pietonale este justificati de ponderea modali
ridicatd a deplasdrilor efectuate pe jos, care reprezinti conform anchetelor privind
mobilitatea populafiei (Capitolul 3) aproximativ 35% din numirul total de deplasiri.
Totodatd imbunitigirea calitdfii infrastructurii pietonale constituie un factor care
contribuie la orientarea populatiei citre acest mod de transport, in detrimentul utilizirii
autovehiculelor personale, in special pentru deplasirile pe distante scurte. De asemenea,
spatiul public, care implicd in primul rind infrastructura pietonald si cadrul aferent
acesteia (mobilier urban, spafii verzi etc), reprezinti una dintre componentele
infrastructurii de turism din mediul urban. n acest sens, pentru atingerea obiectivelor de
dezvoltare a turismului in Municipiul Suceava (SIDU 2016), in care intalnim un patrimoniu
arhitectural i cultural semnificativ, este necesard dezvoltarea unei retele pietonale de
calitate, care si conecteze principalele obiective turistice, favorizind descoperirea/
cunoasterea oragului la pas, mergind pe jos.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate numai in zona centrald, Str. Stefan cel Mare (intre Str. Curtea
Domneascd §i Str. Mitropoliei) si Piata 22 Decembrie. Pe Str. Stefan cel Mare, sectorul
cuprins intre Piata 22 Decembrie §i Str. Mitropoliei sunt amenajate locuri de parcare
pentru autovehicule, care altereazd semnificativ caracterul preponderent pietonal al
arealului.

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectivi, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate in mare parte pentru satisfacerea cererii de circulajie si parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea si fie sdricite de calitatea peisagistici §i
ambientald necesard unei bune calitiii a locuirii.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizat3 prin raportare la cauzele
propucerii accidentelor din ultimii 7 ani. Din analiza statistic3 realizati a rezultat ci prime
doud cauze (numir de cazuri) generatoare de accidente rutiere vizeazi atit conducirii
auto - “neacordare prioritate pietoni”, care s-a inregistrat in 25% din cazuri, cit si pietonii -
“traversare neregulamentard pietoni”, care prin angajarea in traversare prin locuri
neamenjate sau fara si se asigure au contribuit la producerea a 13% din accidente. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe lingd realizarea unui sistem integrat de
management al traficului, se recomandd realizarea de campanii de informare si comunicare
a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate
circulatiei publice si pentru orientarea citre modurile de transport durabile (pietonal,
bicicleta).
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Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupi un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentind
accesibilitate ridicatd Tn randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). La nivelul Municipiului Suceava a fost demarata
realizarea infrastructurii destinate utilizirii bicicletelor. In situatia actuali este functionald
o retea de aproximativ 15 km de benzi delimitate pe trotuarele aferente arterelor
principale de circulatie. Acestea sunt reprezentate in figura 2.79. Traseele ciclabile
amplasate pe trotuare reabilitate au fost realizate prin trasarea unui marcaj liniar alb
despirtitor care separa zona pentru biciclete de cea pentru pietoni - lifimea zonei pentru
bicilete fiind de 1 m.

Benzile dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de
transport in cauzd, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici
de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe
langa realizarea retelei este necesard functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si
desfagurarea unor campanii de promovare a utilizirii acestui mod de transport.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei urbane de benzi dedicate circulatiei bicicletelor a fost
analizatd prin raportare la cauzele producerii accidentelor din ultiniii 7 ani. Din analiza
statistica realizatd a rezultat cd “abaterile biciclistilor” constituie cea de patra cauzd de
producerea a accidentelor rutiere, numarul de cazuri constituind 6,2% din totalul celor
considerate, Ca §i in cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langi
realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomandi realizarea de
campanii de informare §i comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice §i pentru orientarea ciitre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu §i autovehiculele cu propulsie
electricd sau hibridd, care necesitd infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2016 in Municipiul
Suceava erau inmatriculete 24 autoturisme cu propulsie hibridi (16 detinute de persoane
fizice si 8 de persoane juridice). Pentru sustinerea potentialilor utilizatori, in perioada
urmitoare este programati implementarea proiectului ,Electromobilitate - Vehicule
electrice pentru o municipalitate verde”, pentru care Municipiul Suceava a obtinut
finantare nerambursabild (3.112.490 CHF, echivalentul a 13.085.530,458 RON) in cadrul
Programului de Cooperare Elvetiano - Roman vizand reducerea disparititilor economice si
sociale in cadrul Uniunii Europene extinse, Obiectivului 1 al Ariei de Concentrare 4 -
,,Tmbunéta;irea mediului inconjurator”. Obiectivul specific al proiectului urmaireste
cresterea numarului de vehicule electrice In cadrul parcului auto al Municipiului Suceava, a
numadrului de biciclete electrice si crearea infrastructurii de incircare aferente acestora in
vederea reducerii consumului de combustibil si emisiilor de CO».
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Figura 2.79. Infrastructurd pentru circulatia bicicletelor - situatia actuald.
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In cadrul proiectului ,Electromobilitate ~ Vehicule electrice pentru o municipalitate verde”
vor fi derulate urmatoarele activitifi ;

— Achizifionarea de vehicule electrice pentru dotarea parcului auto al Municipiului
Suceava: 11 autoturisme electrice; 2 furgonete electrice; 1 autoutilitara -
automaturdtoare electricd; 1 autoutilitard - autocisterni electrici;

-» Instalarea infrastructurii de fncircare pentru vehiculele electrice: 14 puncte de
incércare standard - refeaua de inciircare standard va fi localizati cu precidere in
punctele in care vor fi garate maginile electrice achizifionate de citre municipalitate,
la sediile institutiilor pe care le deservesc; 14 puncte de incircare rapidi {avind o
duratd de incdrcare de maxim 2 ore) in funciie de caracteristicile vehiculelor
electrice, reteaua va fi amplasatd pe domeniul public al municipiului, in zonele cu
mari aglomeratii urbane; 56 locuri de parcare pentru vehiculele electrice (acestea
vor fi amenajate langd punctele de incircare); 1 dispecerat (server dispecer,
conectare gprs - cu punctele de incdrcare, interfajd operator - 30 cartele), puncte de
incdrcare rapide, de gestionare a consumurilor de energie electrici inregistrate la
punctele de incircare a vehiculelor electrice;

—» Achizifionarea a 10 biciclete electrice si a sistemului de incdrcare aferent (echipat cu
panouri fotovoltaice de 5KW) ; }

Proiectul pilot propus adopti masuri inovative pentru reducerea impactului negativ
provocat de traficul rutier asupra mediului si asigurd o reducere a emisiilor ce CO; si a
poluantilor ca urmare a: achizifiondrii de vehicule electrice cu emisii poluante zero (15
unitdti) si inlocuirii celor existente in parcul auto propriu invechit si poluant, in care 60%
din vehicule au durata de viatd depasitd; achizifionarii de biciclete electrice (10 unititi};
utilizdrii energiei electrice care poate fi obtinutd din surse verzi regenerabile, eliminindu-
se astfel generarea suplimentara de emisii poluante; diminudrii costurilor de intretinere si
reparatii a vehiculelor din cadrul Municipiului Suceava; reducerii costurilor generale de
exploatare a vehiculelor din dotarea parcului auto al primariei si reducerii consumului de
carburant.

fn concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

—> existenta unei retfele de trotuare aflate in stare bund (multe dintre acestea au fost
reabilitate odatd cu infrastructura rutierd, in special pe arterele importante -
aproximativ 60 km refea stradald, care acoperd o treime din lungimea totald a
infrastructurii majore);

—> prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

—> existenta unor solufii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

— clddirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

S16MA MOBILITY ENGINEERING 125



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabili
al Municipiului Suceava

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurangei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—>» existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni’, “traversare neregulamentard pietoni”, “abateri
bicicligti”;

—> existenta procupdrilor pentru crearea unei refele destinate circulatiei bicicletelor, prin

delimitarea unor benzi pe trotuarele principalelor artere rutiere (lungime de
aproxmativ 15 km);

~» demararea procesului de creare a infrastructurii publice necesare utilizdrii
autovehiculelor cu propulsie electricd (puncte de Incdrcare cu energie, locuri de
parcare in vecindtatea punctelor de incdrcare) si de fnlocuire a parcului de
autovehicule utilizate de Municipiului Suceava cu autovehicule electrice.

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinie directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionind fluenta circulatiei
si siguranfa participantilor la trafic - pietoni, bicicligti, conducdtori auto §i pasageri in
vehicule. Reglementirile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in doud categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. in prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul regelei
stradale a Municipiului Suceava este realizatd prin sisteme fncadrate in cele dou# categorii
menfionate mai sus.

Intersectiile semaforizate identificate in teritoriu sunt amplasate la nivelul refelei stradale
conform figurii 2.80. Acestea nu prevdd cicluri de semaforizare pentru vehicule,
coordonate in mod corelat Intr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat,
care sd optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic
fnregistrate pe bratele de pitrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale
vehiculelor (vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgentd - ambulantj,
pompieri etc).
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Figura 2.80. Sistemele de semaforizare - situatia actuald.
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Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinti unul dintre factorii cu influent3
semnificativd asupra siguranfei circulatiei, iar stabilirea valorilor limiti in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeazd teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinti
aspecte care {in de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreazi faptul c
reducerea limitelor de vitezd scade indicele de producere a accidentelor §i a victimelor
acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseazi cu vitezi de pani la 30 km/h comparativ cu
situatiile n care viteza de deplasare depigeste aceastd valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructuri unde se finregistreazi numéir
important de pietoni §i unde nu existd amenajiri speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului Suceava se intdlnesc astfel de zone, in care viteza maximi de
circulatie este limitati la 20 sau 30 km/h, in special in jurul unititilor de invatimant (figura
2.81). in continuare se recomandi intensificarea implementirii unor acestei solutii de
siguranta a circulatiei, cu precidere in zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale
fluxurilor de pietoni.

Figura 2.81. Reglementdri privind viteza maximd admisd in zone vulnerabile (Exemplificare: Str.
Petru Rareg, Aleea lon Grdmadd).

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
informarea in timp real a célatorilor in statii, e-ticketing etc).

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot fi Tnregistrate in mod
automatizat in timp real. Nu existd un centru de monitorizare i gestionare a traficului.
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In cadrul proiectului ,Cresterea siguranfei i prevenirea criminalititii fn municipiul
Suceava, prin achizifionarea de echipamente specifice si amenajarea unui centru de
supraveghere” finantat prin Programul Operational Regional 2007-2013, la nivelul
Municipiului Suceava a fost creat un sistem de supraveghere format din 108 camere video
(72 camere fixe §i 36 camere mobile) amplasate in zonele institufiilor publice, in
vecinitatea unui numir de 10 scoli, in spatiile publice din apropierea unui numar de 13
gradinite, fn vecinitatea gi pentru supravegherea unui numdr de 9 licee/ colegii §i un
dispecerat pentru operarea intregului sistem dotat cu: software central pentru gestionarea
imaginilor, echipamente de protectie la cideri de tensiune, echipamente de stocare a
imaginilor video, echipamente de comunicatii de banda larga (fibra opticd), retea de fibra
optici pentru comunicatii de band largi. Acest sistem nu permite monitorizarea fluxurilor
de trafic prin contorizarea vehiculelor si inregistrarea vitezei de deplasare a acestora, insa
constituie o infrastructurd de bazi, care ar putea fi extinsd in cadrul unui sistem complex,
care si includ3 si componenta de management al traficului.

Din punct de vedere institutional/organizational, Consiliul Local al Municipiului Suceava
are atribugii privind asigurarea, potrivit competentelor sale si in conditiile legii, cadrului
necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile comunitare
de utilitate public, printre care si cel de transport public local. Directia Generald Tehnicd si
de Investitii, Serviciul Administrare Strizi §i Sistematizare Rutierd din cadrul Primariei
Municipiului Suceavareprezinti structura responsabild de organizarea si gestionarea
infrastructurii stradale gi a parcérilor.

{n concluzie, principalele aspecte identificate n urma analizei managementului traficului
sunt:

— existentd zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;

— inexistenta unui sistem integrat care si optimizeze functionarea in functie de valorile -
fluxurilor de trafic fnregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

— lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

—> inexistenga unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real.
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2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitifii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestati pentru modurile de transport
public, (if) densitatea pietonilor, (iif) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasirile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetdtenilor fn spatiul public.

2.7.1. Centrul istoric

P a

Zona identificatd ca avdnd complexitate ridicati a mobilititii reprezinti centrul istoric,
partea nordicd a zonei centrale delimitate fn lucrarea “PUZ - zona centrali” (figura 2.82).

Aceasta zona contine functiuni mixte, reunind obiective cu valenti istorici (vechiul centru
medieval Suceava ~ zona cuprinsd ntre str. Petru Rares la Nord, Ana Ipitescu la Est, Str.
Nicolae Balcescu la Sud si Str. Stefan cel Mare la Vest), culturald (ansamblul ,Curtea
Domneascd ~ str. Ana Ipdtescu f.n, - sec. XIV - XVII), educationald (Liceul de Artd Ciprian
Porumbescu, Colegiul National $tefan cel Mare), comerciald (Piata Centrali}, dar si un
important pol de transport pentru deplasiri la nivel judetean, regional, national si
international (Autogara Suceava). Zilnic, Autogara Suceava reprezinti punct terminus sau
de oprire pentru 428 mijloace de transport care opereazi pe cele 61 trasee aferente
sistemului de transport public judetean prin curse regulate (tabelul 2.11). Concentrarea
acestor vehicule de transport public in zona centrald constitue o disfunctie majord pentru
fluxurile de pietoni atrase de celelalte functiuni existente, in special cele comerciale.

In extremitatea nordici a acestei zone este localizat polul de atractivitate reprezentat de
zona comerciald, Piata Centrald. Densitatea ridicatd a fluxului de pietoni din aceastd zoni
(figura 2.83) reclami acordarea unei atentii deosebite din punct de vedere al mobilititii.
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Figura 2.82. Zona centrald cu nivel ridicat de complexitate a mobilitdtii - figurd rotitd cu 90°
(Sursa: PUZ Zona centrald).
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Figura 2.83. Zona cu densitate ridicatd de pietoni - Piata Centrald (Str. Petru Rareg).
Sursa: Google Earth, 2017.

Spatiul public care ar trebui si asigure continuitatea intre centru polarizator - Piata
Centrala (Str. Petru Rares) §i zona serviciilor contemporane (Piata 22 Decembrie - Strada
gtefan cel Mare), prezintd un grad ridicat de deteriorare, cu impedan{i mare pentru
deplasérile pietonale (figura 2.84).
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Figura 2.84. Zona pietonald neatractivd - conexiune fntre Piata Centrald i Piata 22 Decembrie.
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In viitor se recomand3 realizarea unor transformiri functionale si amenajiri care si
confere mai multd eficien{d si atractivitate - inclusiv din punct de vedere turistic -
centrului Municipiului Suceava, in special pentru deplasirile pietonale, ale ciror trasee s
evite arterele de circulatie cu fluxuri importante de trafic si, implicit, cu nivel ridicat de
poluare (figura 2.85).

B P

Figura 2.85. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, sectiune, Media Zilnicd Anuald 2016.

Din figura 2.85, in care sunt reprezentate valorile fluxurilor de trafic din zona centrului
istoric, se observi cd pe artera majora de circulatie care delimiteaza aceastd zoni pe latura
de Est {Str. Ana Ipdtescu) se ating valori medii zilnice ale fluxurilor de trafic de aproximativ
20.000 vehicule etalon. De asemenea, valori ridicate ale fluxurilor de trafic, de aproximativ
15.000 vehicule etalon pe zi se inregistreaza pe Str. Nicolae Bilcescu, care secfioneazi zona
pietonald. Actiunile viitoare in domeniul mobilitatii trebuie si conduci la reducerea acestor
valori de trafic din zona centrului istoric.

2.7.2. Zona comercialid Burdujeni

Zona comerciald Burdujeni este situata pe teritoriul delimitat de cursul Raului Suceava si
linia magistrala de cale feratd 500, pe vechiul amplasament al zonei industriale (figura
2.86). Din punct de vedere structural, Municipiul Suceava a fost dezvoltat din doud trupuri
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urbane, despirtite de o ampld zoni industriald. In prezent, conexiunea dintre cele doui
trupuri, cel sudic (mai dezvoltat din punct de vedere urbanistic si cuprinzid cartierele
Obcini, George Enescu, Marasesti, Zamca, Areni §i Centru) si cel nordic (mai slab dezvoltat
urbanistic §i cuprinzind cartierele Cuza Vodi, Burdujeni, Burdujeni Sat, Ifcani) se
realizeaza prin intermediul a doud traversiri: axul principal al oragului - Calea Unirii §i Str.
Cernduti localizatd 1a limita vestica a localititii pe directia drumului european E85.

o
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Figura 2.86. Zona comerciald Burdujeni. Sursa: GoogleMaps, 2017.

Pe teritoriul cuprins intre Raul Suceava §i refeaua feroviard, de-a lungul arterei principale
sunt amplasate o serie de obiective comerciale cu potential ridicat de atragere a
cilitoriilor: Bazar Suceava, Supermarket-ul Lidl (suprafatd utili: 1.681 m?2), Centrul
Comercial lulius Mall (suprafatd utili: 54.900 m2), Hypermarket-ul Auchan (suprafati utili:
10.500 m?), Centrul Comercial Shopping City (suprafasi utili: 47.000 m2), Hypermarket-ul
Carrefour (suprafati utild: 7.000 m?2), Magazinul Dedeman (suprafata utild: 13.700 m?2),

in cadrul documentului ,Studiu de trafic pe Calea Unirii din Municipiul Suceava (sectorul
delimitat intre Podul peste Rdul Suceava si Pasajul superior de cale feratd)”, realizat in luna
decembrie 2016, in care au fost analizate conditiile de desfisurare a circulatiei in zona
comerciald Burdujeni, a fost subliniat faptul ci in situatia actuald, la nivelul orelor de varf
de trafic capacitatea de circulatie a infrastructurii stradale este depisitd. Sensul giratoriu
prin care se realizeazi accesul in Centrul Comercial lulius Mall, Supermarket-ul Lidl,
Bazarul Suceava functioneaza atingand nivelul de serviciu F (cel mai slab), generdnd cozi
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de asteptare pe directia arterei Calea Unirii de peste 178 autovehicule etalon. Valorile orare
ale fluxurilor de trafic la nivelul acestei intersectii sunt reprezentate in figura 2.87.

Iulius Mall

o)
&

] Calea Unirii -
Calea Unirii - | Centru

Burdujeni

”~

Figura 2.87. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de vdrfde trafic - Sens giratoriu lulius Mall.
. Sursa: Studiu de trafic pe Calea Unirii din Municipiul Suceava
(sectorul delimitat ntre Podul peste Rdul Suceava si Pasajul superior de cale feratd}, 2016.

Situafia defavorabild descrisd mai sus afecteazd inclusiv calitatea serviciului de transport
public, intrucat majoritatea liniilor de transport public parcurg acest sector al retelei in
care se produce gatuirea traficului.

Conform acestei situaii se identifici necesitatea unei mai bune conectiri a celor dou# pirti
ale oragului, cea nordici si cea sudicd, si implicit a structurii si tramelor lor stradale, prin
traversarea raului si a cdii ferate cu unul sau mai multe poduri, prioritizind circulatia
vehiculelor de transport public. De asemenea, se identifici oportunitatea valorificirii
potentialului peisager al Raului Suceava prin dezvoltarea unui circuit de loisir / agrement
format din trasee pietonale si piste de biciclete.
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2.7.3. Aeroportul International $tefan Cel Mare Suceava

Aeroportul International Stefan cel Mare Suceava este situat la Est de Municipiului Suceava,
pe teritoriul administrativ al oragului Salcea. Acesta se afld in administrarea Consiliului
Judetean Suceava. Distanfa de parcurs de la Aeroport panad in centrul Municipiului Suceava
este de aproximativ 12,5 km (figura 2.88).

Figura 2.88. Aeroportul International Stefan Cel Mare Suceava - amplasare in teritoriu.
Sursa: Openstreetmaps, 2017,

La nivelul retelei globale de transport acesta prezintd buna conexiune, fiind integrat in
reteaua Trans Europeand de Transport (TEN-T) extinsa (figura 2.89).
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Figura 2.89. Reteaua TEN-T Romdnia - Infrastructura aeroportuard (Sursa: Comisia Europeand, 2017).

Recent, infrastructura a fost supusa unui amplu proces de modernizare in cadrul
proiectului ,Modernizare suprafatd de miscare si balizaj, turn de control si amenajarea
terenului in vederea amplasdrii sistemului de navigatie tip ILS" (costuri totale:
137.802.849,82 Lei, finatare Programul Operational Sectorial Transport), care a avut ca
obiective reabilitarea urmatoarelor elemente de infrastructuri:

—> pista decolare/ aterizare PDA (lungime: 2460 m, litime: 45 m, portanti:
PCN=110/F/C/W/T, acostamente: 2x7,5 m);

—> cdi de rulare - "Alfa" si "Bravo” (lungime: 120 m, litime: 23 m);
—> platformid de imbarcare/debarcare (lungime: 275,5 m, litime: 113,5 m);

—> balizaj (sistem de balizaj luminos de apropiere, sistem de balizaj luminos simplificat
de apropiere, sistem de balizaj luminos prag pista, sistem de balizaj luminos zona de
contact, sistem de balizaj marginal pista + sfarsit de pista, sistem de balizaj axial
pista, sistem de balizaj PAP], sistem de balizaj PAPI, sistem de balizaj luminos
buzunar de intoarcere, sistem de balizaj luminos marginal cale de rulare ALFA si

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 137



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipfului Suceava

BRAVO, sistem de balizaj luminos marginal platforma, sistem de balizaj axial, bareta
stop si lampi de protectie pista pe cale de rulare ALFA si BRAVO);

{

panouri de semnalizare pentru circulatia la sol a aeronavelor;

2

turn de control (inaltime de 21,25m compus din subsol Sc= 43.55mp, parter Sc=
209.95mp, Etaj 1 Sc= 165.75mp, Etaj 2 Sc=165.75 mp, etaj 3 Sc=43.55mp, etaj 4
vigie Sc=86.6mp);

refea de canalizare (lungime 7.000 m);

Vol

sistem de alimentare cu energie electricd de bazi i de rezervd pentru sistemele de
balizaj luminos corespunzatoare normelor ICAOQ si RACR;

—> sistem de telecomanda pentru sistemele de balizaj luminos;

—> teren amenajat in vederea amplasdrii sistemului de navigatie aeriana de tip ILS;

~» sistem de iluminat al platformei de imbarcare/ debarcare;
in paralel cu proiectul de modernizare a Aeroportului, s-a realizat i modernizarea
terminalelor de plecdri §i sosiri. Finantarea lucrarilor de modernizare a terminalelor a fost
realizatd din fonduri bugetare, astfel de lucriri nefiind eligibile pentru a fi finantate din

fonduri europene. Modernizarea terminalelor s-a facut pe parcursul a trei etape, in trei ani
consecutivi, costurile aferente fiind de aproximativ 1 milion Euro.

Avand in vedere aceste proiecte de modernizare, in perioada ianuarie 2014 - octombrie
2015 aeroportul a fost inchis. Dupd finalizarea lucrdrilor, activitatea de transport a fost
deschisd cu 2 zboruri pe siptimana (noiembrie 2015 - martie 2016}, iar incepand cu data
de 26 martie 2017 sunt programate 23 zboruri pe sdptimand, citre 7 destinatii (figura
2.90), din care 7 externe {Londra - 4 zboruri, Roma - 3 zboruri, Milano - 4 zboruri, Bologna
- 3 zboruri, Treviso - 2 zboruri, Antalya §i Zakynthos - 1 zbor pe sdptiméni in perioada 9
iunie - 15 septembrie 2017, regim de charter turistic, aeronavi Airbus A321 cu o capacitate
de 216 locuri) §i una interna, catre Bucuresti, zbor care este operat zilnic.
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Figura 2.90. Relatii de transport deservite de Aeroportul Suceava, 2017,
Sursa: http://www.aeroportsuceava.ro/ro/
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In ce priveste cererea de transport, in cursul anului 2016 pe Aeroportul Suceava au avut
loc 1785 migcdri de aeronave (zboruri charter, regulate, ambulanta, militare, tehnice,
speciale). Distributia lunard a acestora in functie de origine/ destinatie este reprezentati
fn figura 2.91. Se observd ci in anul anterior, activitatea de transport a fost realizati

preponderent in trafic intern, aceste curse reprezentind 84% din numirul total de
operatiuni.
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Figura 2.91. Variatia lunard a migcdrilor de aeronave, 2016,
Sursa datelor: Aeroportul International Stefan Cel Mare Suceava,

Operarea curselor prezentate mai sus a atras o cerere de transport de 56.590 pasageri
(imbarcati i debarcati) in anul 2016, a cdror variafie lunari a cunoscut o crestere

semnificativa in perioada august - septembrie, dupd care s-a instalat o stabilitate in jurul
valorii medii de 8.300 pasageri pe luni (figura 2.92).
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Figura 2,92, Variatia lunard a cererii de transport, 2016.
Sursa datelor: Aeroportul Internagional Stefan Cel Mare Suceava.
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Avind in vedere dezvoltarea ofertei de transport, atit in plan internagional (prin
diversificarea destinatiilor pentru cursele regulate si cele ocazionale), cit si la nivel
national (prin operarea zilnicd a unei curse citre Bucuresti), in anul 2017 se estimeazi o
crestere consistend a cererii de transport atrasa de acest mod de transport.

In situagia actuals, la nivelul retelei de transport din zona de influentd a Municipiului
Suceava, in care este incadrat §i Aeroportul Suceava, se manifesta deficiente majore privind
asigurarea intermodalititii transportului public. Aeroportul Suceava, poarti internationald
de intrare in Bucovina, nu este racordat la refeaua de transport public local a Municipiului
Suceava (principalul centru urban deservit), respectiv la refeaua de transport judetean.
Acest aspect se reflectd in accesibilitatea redus3 a teritoriului in raport cu modul de
transport aerian. In consecin{3, pentru (i)sustinerea dezvoltirii activititii aeriene, in acord
cu capacitatea de care beneficiaza infrastructura aeroportuard ca urmare a modernizirii,
(i) cresterea accesibilitdtii retelei intermodale de transport in scopul orietdrii cdtre
mobilitate durabila, (iii) sustinerea dezvoltdrii economice a zonei prin activitifi turistice, se
recomandd conectarea Aeroportului International $tefan cel Mare, prin servicii de
transport public cu refeaua de transport public local, statia de cale feratd Burdujeni si un
nou terminal de transport regional de cildtori. Avind in vedere cd aeroportul se afld pe
teritoriul administrativ al localititii Salcea, satisfacerea cererii de transport citre acest
obiectiv prin curse ale serviciului de transport public local din Municipiul Suceava nu este
posibild decét in cazul in care operarea se va extinde in cadrul unei asociatii de dezvoltare
intercomunitard in domeniul transporturilor, care sd includd ce! putin unitdgile
administrativ - teritoriale Suceava gi Salcea. Alte solutii fezabile pentru deservirea
aeroportului pot fi: infiinfarea unui traseu de transport public judetean care sd lege
autogara din Suceava cu aeroportul, al cdrui program de circulatie sd fie sincronizat cu
tabloul de sosiri i plecdri pe si de pe aeroport sau infiintarea unor curse speciale pe baza
unor parteneriate incheiate cu operatori privati.

In concluzie, principalele aspecte identificate fn urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:
-» implementarea de curdnd a unui proiect de amenjare urbanisticd, modernizare a
zonei centrale;
—> deficienfe in asigurarea circulatiei pietonale fntre puncte de interes din zona centrald;

— amplasarea Autogdrii Suceava in zona centrald a orasului cu efecte negative aduse de
fluxurile de trafic asociate (428 mijloace de transport public zilnic);

— circulatia in conditii de congestie in zona comerciald Burdujeni, pe artera principald
de legdturd intre cele doud trupuri ale oragului;

~> modernizarea recentd a Aeroportului International Stefan cel Mare, la standarde
internationale;

~» cresterea atractivitdtii modului de transport aerian manifestatd in anul 2016;
—> cresterea ofertei de transport aerian in anul 2017;

— lipsa unei conexiuni a aeroportului la refeaua de transport public. Singurul mod de
transport care poate fi folosit pentru a ajunge la aeroport este autovehiculul personal,
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizati a deplasirii persoanelor
i marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbiri aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatid prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare.
Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precidere pentru:

— previzionarea fluxurilor de trafic;

—> testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulagiei, configuratia refelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

— planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
— reglementarea utilizdrii teritoriului;
— identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;
—> luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;
— estimarea fluxurilor de trafic in absenfa unor date.
in cadrul PMUD pentru Municipiul Suceava, s-a realizat un model de transport cu ajutorul

cdruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economici, demografici, de amenajare a
teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analizi.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltdrii Regionale $i Administratiei Publice nr. 233/20186, specifici
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faptul cd elaborarea unui model de transport In cadrul planurilor de mobilitate urbani este
obligatorie pentru localititile de rang 0 si L. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
localitdti, Municipiul Suceava este localitate de rang I1.

Desi realizarea unui model de transport implici alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz3, {inind
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
rdspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Municipiul Suceava s-a recurs la realizarea unui
model de transport.

in functie de capacititile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmadtoarele categorii principale:

—> Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de naturd exogeni;

~» Modele macroscopice multimodale, In care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de naturd exogend; interacfiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

— Modele macroscopice fn patru pagi, in care atit cererea de transport, cit si alegerea
fntre modurile alternative este de naturd endogend. Modificdrilor care apar n
funcfiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

~—>» Modele macroscopice integrate - transport i utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

—> Modele microscopice, care permit simularea fiecdrui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie §i a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfati de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordats, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Suceava include o retea
plurimodald pentru transportul public si privat. Acesta formalizeazi alegeriie utilizatorului
referitoare la (patru pagi):

~» decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

—> destinatia deplasdrii;

—» modul de transport folosit;
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—> itinerariul strdbdtut intr-un interval de timp de referintd.

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Suceava este conceput avand anul
de bazid 2016, urmatoarele orizonturi de analizi fiind anul 2023 si 2030. Modelarea este
realizatd la nivel MZA (Media Zilnicad Anuld) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata
conform datelor inregistrate in teren) respectind recomadirile ghidului publicat de
JASPERS in acest domeniu , The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal: JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de transport este
elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Municipiului Suceava.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
mirfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modali a deplasirilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de serd (CO2) etc. Foile de calcul in care sunt centralizate valorile fluxurilor de trafic
existente si viitoare sunt prezentate in Anexa 1.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinti un inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie larg3 de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din siptimini, in functie de scopul cilitoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

" Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasirilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumparaturi, sinitate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a intelege modul in care
facilititile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atit in context urban, cat §i regional. Un sistem de transport performant mireste
oportunitifile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau foarte
congestionat reduce opfiunile §i limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupd un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea i oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. O pondere Tnsemnati a
cererii de transport este concentratd, In special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
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trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificili analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cdldtorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de cdtre individ. Cererea este determinati de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu §i intr-o anumitd perioadd a zilei, in
situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu posedi
automobil, acestd alegere va confine §i etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avind in vedere caracteristicile cererii de transport mengionate, pentru a putea identifica
particularititile specifice arealui de studiu, este necesard cunoagterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influengat de o serie de factori de naturi
socio-economicd §i demograficd, precum: vérsta, venitul, definerea permisului de
conducere, definerea.de vehicule, etc.

Obtinerea unor informatii pe baza cirora sd se creioneze comportamentul de deplasare
este posibild prin intermediul anchetelor in gospodarii, in cadrul cirora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasarile pe care le-au efectuat in ziua precedenti interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:

— Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzind numir de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

—> Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munci sau de
studiu etc.;

—> Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriel, in ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasdrii, destinatia deplasdrii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Formularul de chestionar utilizat pentru obtinerea categoriilor de informatii mentionate
mai sus este prezentat in Anexa 2.

Cu ocazia acestui studiu au fost intervievate 1200 persoane, reprezentind 1,03% din
numadrul total de locuitori inregistrati in Municipiul Suceava in anul 2016, conform datelor
statistice publicate in bazele de date Tempo On-line (Institutul National de Statistici).
Mérimea esantionului depdseste limita de 1% specificatd in recomandirile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizatd Tn anul 2013. Numirul gospodiriilor anchetate la
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nivelul fiecirui carteier din Municipiul Suceava a fost stabilit In functie de densitatea
rezidentiala.

fn urma prelucririi datelor, a rezultat ci in medie o gospodirie este format3 din 2,62
membri. Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu
metodologia specificd acestui tip de ancheta sociologicd, a avut ca subiecti persoanele cu
vista de peste 5 ani care fac parte din gospodariile selectate. Structura pe clase de varstd a
persoanelor care fac parte din gospodariile anchetate este prezentata in figura 3.1.

12.5% 3.1%

9.4%

15.6% Varsta

| <5 ani

W 5-16 ani
m 16-25 ani
W 25-65 ani

59.4% o >G5 ani

Figura 3.1. Distributia pe clase de virstd a membrilor gospoddriilor anchetate.

Numarul mediu de cilitorii efectuate zilnic de persoanele intervievate in functie de clasa
de véirstd in care acestea se incadreazd este reprezentat in figura 3.2. Se observd cd

persoanele virstice efectueazd in medie 0,8 deplasari pe zi, n timp ce tinerii (16-25 ani)
depidsesc 2,5 deplasari.

3.00 —

2,50 rommmeemmommennmenooo R oo

I e e R,

Numar calatorii/ Zi

5-16 16-25 25-65 >g5 Varsta[ani]

Figura 3.2. Numdrul mediu de cdldtorii efectuate zilnic in functie de vdrstd.
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Din totalul persoaneler anchetate 53% sunt de sex feminin, iar 47% de sex masculin.

Din categoria informatiilor generale privind gospodiria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar. Distributia gospodiriilor pe clase de venit este prezentati in
diagrama din figura 3.3.

2.8%

11.1%

Venit mediu lunar/
gospodarie

11.1% N 801-1200RON
W 1201-1600 RON
W 1601-2000 RON
W 2001-3000 RON

M 3001-5000 RON
30.6%

= 5001-10000 RON

Figura 3.3. Distributia gospoddriilor in functie de venitul mediu net.

Resursele financiare influenfeazid numdrul §i caracteristicile cildtoriilor realizate de
membrii gospodariilor, aspect care este evidentiat in figura de mai jos, in care se poate
observa cresterea numdrului de deplasdri realizate la nivelul gospodiriilor care se
fncadreazi in clasele superioare de venit (peste 3000 RON lunar).

n 10.00 — - e el -
§ 9.00 --n e s mmem e
B 800 f--ororrmeeeeeme e
B 700 4o IRORIIISEELRSRRREER ROPERRRS
=
Z 600 f e
5.00 f-------eeeeeeo - R R
400 f----oo--- -
300 -
2.00 J5 S RV [ ——_ - . ... R
100 -
0.00 : . - , . Venit
[RON]
801-1200 1201-1600 1601-2000 2001-3000 3001-5000 5001-10000

Figura 3.4. Distributia gospodiiriilor fn functie de venitul mediu net.
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Un alt factor de naturi socio-economicy, care influenteazi mobilitatea (numir de deplasiri,
alegerea modului de transport) este disponibilitatea unui vehicul personal. in setul de
intrebdri destinate clarificirii situatiei socio-economice a gospoddriilor s-a regisit si cea
legatd de numirul de autovehicule definute la nivel de gospodirie. in urma prelucririi
datelor culese, rezultd ci in medie o gospodirie din Municipiul Suceava detine 0,96
autoturisme.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucritoare, un locuitor al
Municipiului Suceava realizeza 1,96 cilitorii. Din totalul persoanelor anchetate, 78 nu au
realizat nicio calitorie, iar 11% au realizat cel putin 5 cilitorii.

Pe langd factorii analizati, decizia de efectuare a unei cilatorii §i modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor si estimeze durata deplasirii de la resedingi pani la
cea mai apropiatd statie de transport public. Valoarea medie rezultati la nivelul intregului
esantion este de 5,2 minute, In timp ce valoarea maximi declarati a fost de 12 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasarile efectuate de citre fiecare membru al gospodiriei, in ziua
precedentad interviului, intr-un interval de 24 de ore.

Distributia orard a numarului total de cilitorii initiate este prezentati in figura 3.5. Se
evidentiazd intervalele de varf ale calitoriilor generate: 8:00 - 9:00 si 16:00 - 17:00.

ntervalul
orar

Figura 3.5. Distributia orard a caldtoriilor {(dupd ora de initiere).

Din totalul cilitoriilor 79% au durate mai mici de 30 minute. Distributia numérului de
cdlatorii pe intervale ale duratei cdldtoriei este reprezentatd in figura 3.6. Frecventa cea
mai ridicatd o au cdlitoriile a ciror duratd este cuprinsd intre 20 si 30 minute. Acestea
reprezintd 38% din totalul calatoriilor.
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Figura 3.6. Distributia cdldtoriilor dupd duratd,

fn cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru célatoriile in alt scop decét cele specificate, respectiv:

— Domiciliu;

Serviciu;

Afaceri in interes de serviciu;
Educatie / Formare;
Cumpdrdturi;

Afaceri personale;

Vizitarea prietenilor;
Recreere;

Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald;

AL 2R TR TR TR A

Casd de vacantd;
— Altul.

Proportia cilitoriilor realizate in scopuri regasite printre cele mentionate este
reprezentati in figura 3.7. Exceptind deplasdrile de intoarcere la domiciliu, in urma
prelucririi datelor a rezultat cd ponderea cea mai ridicatd este atinsd de deplasirile
efectuate pentru ajungerea la serviciu (39% din cildtorii), urmate de cele pentru
cumpdrituri (27,5% din calitorii) si de cele in scop educational, care reprezintd 10% din
totalul cildtoriilor.

148 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

7.4%

&8 Catre serviciu
W Educatie/ Formare
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4.0%
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34%

W Recreere
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® Interes personal
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® Catre casa de vacanta

¥ Altul

Figura 3.7. Distributia cdldtoriilor dupd scop.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetdfenilor la nivelul unei
localititi este distribugia modala a célitoriilor.

fn cadrul anchetelor in gospodirii au fost predefinite 7 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
cilatorie declarati. Acestea sunt: Pietonal; Bicicleta; Motocicleta/ Scuter; Autoturism; Taxi;
Transport public local, Tren.

Distribugia cildtoriilor declarate pe moduri de transport este prezentatd in diagrama din
figura 3.8.

24%

W Pietonal

W Bicicleta

B Autoturism

B Transport public

W Taxi

Figura 3.8. Distributia modald a cildtoriilor.
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Autoturismul este principalul mod de transport {ca proportie din totalul deplasarilor) care
apare in preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 44,6% din totalul deplasirilor
realizate, fiind considerat3 atét situatia in care se c3litoreste in calitate de conducitor auto,
cit §i cea In care respondentul este pasager. La aceasti pondere specificd utilizirii
autovehiculului personal se adaugi la categoria autoturism o pondere de 2,4% specifici
deplasarilor cu taxi.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitifilor socio-economice,
administrative, comerciale §i de recreere faciliteazi deplasirile pietonale in interiorul celor
doud zone principale fn care este impartit teritoriul intravilan al orasului de cursul raului
Suceava, fapt care se demonstreaza prin ponderea ridicati a utilizirii acestui mod de
transport, de 35,6%. La nivel urban, 16% din totalul deplasarilor zilnice sunt atrase de
transportul public.

Dupd deplasirile realizate cu autovehiculul personal, pe jos sau cu transportul public, din
datele inregistrate rezulti ci deplasdrile pentru care se utilizeazi bicicleta reprezinti o
pondere de 1,4% din totalul deplasirilor zilnice.

Matricele origine - destinatie structurate la nivelul macrozonelor considerate (cartiere), ale
cdror valori au rezultat din anchetele in gospodirii §i care sunt utilizate tn cadrul
modelului, sunt prezentate in tabelele de mai jos, pe moduri de transport.

Tabelul 3.1. Matrice Origine - Destinatie: deplasdri pietonale.

Cartiere Obcini | George Enescu | Zamca | Centru § Burdujeni | Itcani
Obcini - 45 31 18 8 2
George Enescu | 40 - 61 70 3 1
Zamca 21 37 - 88 6 3
Centru 23 79 . 91 - 36 12
Burdujeni 3 1 4 41 - 46
Ifcani 1 2 2 12 50 -

Tabelul 3.2. Matrice Origine ~ Destinatie: deplasdri cu bicicleta.

Cartiere Obcini | George Enescu | Zamca | Centru | Burdujeni | Itcani
Obcind - 0 1 2 2 1
George Enescu 0 - 0 1 2 0
Zamca 1 0 - 1 1 1
Centru 1 1 1 - 2 1
Burdujeni 2 2 1 2 - 2
Icani 1 0 1 1 2 -
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Tabelul 3.3. Matrice Origine - Destinatie: deplasdri cu autoturismul.

Cartiere Obcini | George Enescu | Zamca | Centru | Burdujeni | Ifcani
Obcini - 8 18 57 61 23
George Enescu 6 - 14 42 57 17
Zamca 21 9 - 29 51 14
Centru 54 47 26 - 72 33
Burdujeni 63 63 54 72 - 27
I{cant 27 12 15 30 27 -

Tabelul 3.4. Matrice Origine - Destinatie: deplasdri cu transportul public.

Cartiere Obcini | George Enescu | Zamca | Centru | Burdujeni | Ifcani
Obcini - 2 5 26 16 3
George Enescu 3 - 4 19 15 2
Zamca 5 4 - 17 14 2
Centru 26 19 16 - 40 9
Burdujeni 17 14 9 41 - 15
Kcani 2 4 4 8 15 -

3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinti elemente de iegire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea §i validarea unui astfel de model necesiti cunoagterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat i al preciziei de inregistrare.

Existd o gama largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimirii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor faji de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doud categorii principale:

— metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

— metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distant.

in cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
constd in contorizare manuald. Aceasta este o metodd traditionald care implicd ca un
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observator uman sd contorizeze numarul vehiculelor care tranziteazd o anumit3 sectiune a
retelei.

In cazul clasic observatorii utilizeazi formulare de inregistrare in care noteazi numarul si
tipul autovehiculelor. Prin aceastd metodd se poate realiza o monitorizare a traficului
detaliata pe tipuri de vehicule si directiile de deplasare.

Anchetele de trafic s-au derulat in luna februarie 2017, pe durata de 8 ore, in intervalele
orare 07:00 - 11:00 §i 14:00 - 18:00, in 9 posturi (6 intersectii, 11-16 si 3 sectiuni, S1-S3)
amplasate in puncte cheie din cadrul retelei stradale (figura 3.9). Vehiculele din
compunerea fluxurilor de trafic au fost Incadrate in 10 categorii principale (tabelul 3.5). in
figurile 3.10 §i 3.11 sunt prezentate pentru exemplificare, distributiile temporale ale
volumelor de trafic, pe categorii, inregistrate in posturile de ancheti I1 (intersectie) si S1
(sectiune).

Baza de date astfel obtinutd, a fost completatd cu o serie de date privind volumele de trafic
inregistrate la nivelul retelei stradale urbane in luna decembrie 2016, cu ocazia intocmirii
unor studii de trafic al ciror Beneficiar a fost Municipiul Suceava (§1'-S11'):

=, ,Studiu de Trafic in Municipiul Suceava” dupd implementarea proiectului ,Reabilitare

strdzi, poduri si pasaj” in perioada 01,11.2013 - 31.12.2015, pe urmdtoarele strdzi,
poduri si pasaje:

— Strdzi reabilitate: str. Traian Vuia, str. Cerndufi, str. Grig. Alex. Ghica,

Bulevardul George Enescu, str. Maragti, str. Mihai Eminescu, str. Plevnei, str.
Calea Unirii, str. Cuza Vod3, str. Universitatii

— Poduri 5i pasaj: pod pe strada Cernduti peste raul Suceava din cartierul [{cani,
pod Cuza Vodd, pod Plevnei pe strada Plevnei, pasaj pe strada Grigore
Alexandru Ghica peste liniile de cale ferata

= ,Studiu de trafic pe Calea Unirii din Municipiul Suceava (sectorul delimitat intre podul
peste rdul Suceava si pasajul superior de cale feratd)”

In scopul corelarii cu valorile de trafic caracteristice refelei majore de transport din zona
periurband a Municipiului Suceava, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate
pe sectoarele drumurilor nationale si judefene invecinate Municipiului Suceava cu ocazia
recensimantului general de circulafie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/
Consiliul Judetean Suceava in anul 2015. Datele structurate pe categoriile descrise in
tabelul 3.2, au fost preluate din urmitoarele posturi de ancheti:

Prumuri nationale:

— Post 637, DN 17, km 236+500, sector DN 2E - Mun. Suceava;

— Post 593, DN 2, km 4204550, sector Mun. Fdlticeni - Mun. Suceava;
—» Post 594, DN 2, km 452+902, sector Mun. Suceava - DN 2H;

~» Post 680, DN 29, km 15+700, sector Mun. Suceava - D] 291;
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—> Post 684, DN 29A, km 17+850, sector Mun. Suceava - DN 29C.
— Post 2811, D] 2084, km 34600, sector Mun. Suceava - D] 208B (Udesti);

— Post 2817, D] 208D, km 5+150, sector Mun. Suceava (DN 2) - DN 29A4;

~» Post 2831, D] 209C, km 6+400, sector Mun. Suceava (DN 2) - DC 25 (Vorniceni);
— Post 2845, D] 178A, km 2+400, sector DN 17 - DJ 209D (Costana).

Tabelul 3.5. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie
1./1'. | Biciclete / Motociclete, scutere, etc. % ﬁ
e/
2. Autoturisme ’ &
3. Microbuze cildtori ’
4 Autocamionete si autospeciale cu
’ MTMA <=3,5 tone ,
5. Autocamioane §i derivate cu 2 axe ﬂ ‘
6. Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe ﬂ “
7 Vehicule articulate (tip TIR) si
) remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8. Autobuze §i autocare ‘
9 Tractoare cu/fara remorca §i vehicule
) speciale .
Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu
10. « .
remorca (tren rutier}) .
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Figura 3.9. Amplasarea posturilor de anchetd.
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POST I1 - Intersectia Str. 1 Decembrie 1918, Str. Victoriei, Str. Ion Irimescu, B-dul Sofia

Vicoveanca

<«

o

&
W Biciclete
® Autoturisme
¥ Autocamionete §i autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
o Autncamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe
W Autobuze si autocare
W Autocamioane o 2, 3 sau 4 axe cu remorcd {tren rutier)

& &
.@'?’ Intervalul Nﬁ‘e

orar

# Motociclete, scutere, etc.

- Microbuze calatori

# Autocamioane § derivate cu 2 axe

& Vehicule articulate (tip TIR) 5i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
# Tractoare cu/fira remorcd §i vehicule speciale

Figura 3.10, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 11_2, Braf - Str. 1 Decembrie 1918 - sténga.
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orar
& Biciclete ™ Motociclete, scutere, ete.
B Autoturisme - Microbuze calatori
B Autocamionete i autospeciale cu MTMA <#3,5 tone 8 Autocamioane gi derivate cu 2 axe
# Autocamioane gl derivate cu 3 sau 4 axe B Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M gutobuze si autocare o Tractoare cw/fird remorcs §i vehicule speciale
¥ Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)

Figura 3.10, b. Distribufia volumelor de trafic. Postul I1_2, Braf - Str. 1 Decembrie 1918 - fnainte.
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B Autocamionete gi autospeciale ca MTMA <=3.5 tone & Autocamioane siderfvate cu 2 axe

M Autocamioane §i derivate cu 3 sau 4 axe W Vehicule articulate (tp TIR) 31 remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze i autocare M Tractoare cu/fard remorcd §i vehicule speciale “

W Auvtocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorch (tren rutier)

Figura 3.10, c. Distribugia volumelor de trafic. Postul 11_2, Brat - Str. 1 Decembrie 1918 - dreapta.

POST S1 - Str. Ana Ipidtescu (intre Str. Stefan cel Mare si Str. Mitropoliei)
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B Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone W Autocamioane §iderivate cu 2 axe
W Autocamicane §iderivate cu 3 sau 4 axe B Vehicule articulate (tip TIR) 5i remorchere cu traller, cu peste 4 axe
W Autobuze siautocare W Fractoare cw/fard remorcd gi vehicule speciale

W Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorch (tren rutier)

Figura 3.11, a. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 51_1, sensul Spre Str. Mitropoliei.
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B Biciclete B Motociclete, scutere, etc.
B Autoturisme - Microbuze calatori
B Autocamionete §iautospeciale cu MTMA <=3,5 tone @ Autocamioane §i derivate cu 2 axe
# Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe ® Vehicule articulate (tip TIR) §i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze §iautocare W Tractoare cw/farh remorcd gi vehicule speciale

 Autocamiocane cu 2,3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)

Figura 3.11, b. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 51_2, sensul Spre Str. Stefan cel Mare.

3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

In scopul identificirii valorilor de trafic de tranzit, date necesare pentru calibrarea si
validarea modelului de transport, au fost obfinute si prelucrate datele inregistrate in
posturile de anchetd Origine - Destinatie (0-D) realizate de CESTRIN - CNAIR cu ocazia
recensdmintului general de circulatie efectuat la nivel national in anul 2015, pe drumurile
nationale care penetreazi reteaua stradald a Municipiului Suceava, in zonele de intrare/
iesire In/ din oras.

Baza de date aferentd acestor anchete O-D contine informatii rezultate din observarea
directa si din raspunsurile date de conducitorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

— locul inmatriculdrii vehiculului (in Romania sau in striinitate);
— tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.5);

— gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total mas3 utili
maximd autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numér cilitori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducaitorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

—» originea cdldtoriei;
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— destinatia cdldtoriei;

— scopul cdldtoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilititii urbane durabile este dat de gradul
de incdrcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfisuririi anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator este mici (in 39% din autoturisme se
deplaseazd numai conducitorul), ceea ce se traduce prin numir mare de vehicule regisite
in trafic si cerere ridicatd pentru locuri de parcare, constituind o disfunctie a sistemului de
mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreazd in fiecare din clasele de
fncdrcare posibile (1-5) este prezentd in diagrama din figura 3.12.

In cazul autoturismelor scopurile cilitoriilor au fost structurate fn trei categorii principale:
1. Activitati recreative/ turism;
2. Afaceri si navetd;
3. Alte scopuri.

Potrivit datelor analizate, in decursul unei zile lucritoare, autovehiculele sunt utilizate in
proportie de 46% pentru deplasare la serviciu, in 39% din cazuri pentru activititi
recreative i turism, iar in restul situatiilor (42% din numarul total de deplasiri) in alte
scopuri,

5% 1%

Gradul de incarcare
- Autoturisme
B 1 persoana
N 2 persoane
23% 399 B 3 persoane
H 4 persoane

B 5 persoane

Figura 3.12. Gradul de fncdrcare al autoturismelor.
In cazul vehiculelor de marfi au fost identificate tipurile de mérfuri transportate, acestea

fiind Incadrate in urmdtoarele categorii:

~» 1 - Animale vii 5i produse de origine animald
—> 2 - Produse de origine vegetald, impletituri din material vegetale

—> 3 - Grdsimi, ulei animal si vegetal, produse din descompunerea lor
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4 - Produse ale industriei alimentare, bduturi alcoolice si nealcoolice, otet, tutun
5 - Produse minerale

6 - Produse ale industriei chimice si industriilor similare

7 - Ingrdsdminte

8 - Piei brute i prelucrate, articole din piele si cauciuc

9 - Material lemnos si produse din lemn, plutd si produse din plutd

10 - Materii prime pentru fabricarea cartonului i hdrtiei

11 - Produse din piatrd, beton sau beton armat, s.a.

12 - Produse ceramice, sticld si articole din sticli

13 - Metale, magini si material rulant

14 - Explozibile, produse pirotehnice, chibrituri

R 23R ZEE N T S R A R 2

15 - Produse petroliere §i carburant
16 - Alte produse

{

Marfurile transportate in zona de analiza (orasul Suceava) se incadreaza in 9 din cele 16
clase stabilite de CESTRIN (figura 3.13).

2% 4%

1%
6% Marfa transportata
45%
5% ml HZ2 m4
3%

HG m9 11

H13 wi5 EI16
23%

Figura 3.13. Tipul mdrfurilor transportate.

Avind disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numair si
structurd) si la mirimea egantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul cilatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheti,
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3.2.4. Date privind parcarile

Municipiul Suceava a introdus in circuitul public de curénd 2 parciri subterane amplasate
fn centrul localititii. Acestea sunt dotate cu sisteme informatice care permit contorizarea
automatd a vehiculelor care intra si ies in/ din parcare, fiind evaluat in timp real gradul de
utilizare al capacitdtii de parcare disponibile. Valorile orare ale acestui parametruy,
inregistrate iIn zile lucritoare din luna februarie 2017, in intervalul 08:00-22:00 au fost
utilizate in analizele privind cererea de parcare din zona centrald. Conform acestor
informatii a rezultat cd in intervalul 10:00-14:00 locurile de parcare sunt ocupate in
totalitate.

Date despre capacitatea parcirilor de resedinid au fost obtinute de la Serviciul de
administrare, intretinere §i exploatare a zonelor de parcare din Municipiul Suceava, din
cadrul Primaria Municipiului Suceava.

Prin relationarea valorilor specifice ale locurilor de parcare amenjate la nivelul cartierelor
rezidentiale cu numarul de autovehicule Tnregistrate la adresele locuintelor din cartierele
respective a fost determinat gradul de solicitare a capacitifii de parcare/ cartiere. in urma
prelucridrii date au fost obsinute valori ale acestui indicator cuprinse intre 3,0 si 10,6,
cartierul cu deficit cel mai ridicat fiind Zamca.

3.2.5. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea refelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoagste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modeldrii traficului la nivelul arealului studiat - municipiul Suceava - au fost
realizate inregistriri ale distantelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale
retelei, in cazul deplasirii cu autoturismul, cu transportul public §i pe jos (tabelul 3.6). Cele
7 trasee pe care s-au facut masurdtori ale timpilor de parcurs sunt detaliate in tabelul de
mai jos si reprezentate grafic in figura 3.14.
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Tabelul 3.6. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.

Traseul Parametrul
Nr. Modul de Viteza
a Durata Distan .
trasen Dela Pinila Via transport [h:min:sec] [km]ta medie
T [km/h]
B-dul 1 )
Intersectie Decembrie Autoturism 0:15:35 6,85 26,37
B-dul Sofia Intersectie 1918, B-dul 1
1. Vicoveanca - | Calea Unirii | Mai - Str. Autobuz 0:24:48 6,82 16,50
B-dul 1 - Calea Stefan cel
Decembrie Burdujeni Mare - Str.
1918 Ana lpdtescu | Pietonal 1:20:45 6,40 475
- Calea Unirii
Str. Nicclae Autoturism 0:09:05 3,93 2596
2. | Gara A Iorga - Calea
Burdujeni utogara Unirii - Str. | Autobuz 0:14:15 3,93 16,54
PetruRares | pjoronal 0:58:30 4,52 4,64
Intersectie | S0- G0 - Autorurism | 0:12:48 6,28 2943
Str. Cernduti
3 Calea - Str. Trai
* | Garalfcani | Burdujeni - T ATalEn A ntobuz 0:21:35 6,33 17,59
Vuia - Calea
Str. Cuza Unirii - Calea
Voda L Pietonal 1:18:05 6,12 4,70
Burdujeni
Calea
Obcinelor - Autoturism 0:08:32 3,15 22,14
Intersectie | Intersectie g:lg:;g??;ﬁe
4. | Calea Str. Petru | prsrdsti - Str. | Autobuz 0:10:50 3,12 17,28
Obcinelor - Rares - Vasilea
B-dul 1 Mai | Calea Unirii .
Alecsandri -
_ | Str. Petru Pietonal 0:38:24 3,06 _ 4,78
Rareg
: Str.Grigore | Autoturism | 0:06:12 3,55 34,35
Intersgcpe Intersectie | Alexandrn
5 Str. Grigore Calea Ghica - Str
' Alexandrn e ) Autobuz 0:11:25 3,55 18,65
. Burdujeni - | Gheorghe
Ghica - Str. . .
Mitocului Calea Unirii | Doja - Calea _
oc Burdujeni Pietonal 0:43:28 3,42 4,72
Intersectie B-dul 1Mai- | Autoturism |  0:11:18 3,73 19,80
Str Zona Sir. Stefan cel
6. . o . Mare - Str. Autobuz 0:13:15 3,70 16,75
Miragesti- | Comerciald Ana In3
B-dul 1 Mai na lpatescu I
- Calea Unirii | Pietonal 0:44:27 361 4,87
Intersectie Intersectie Autoturism 0:02:05 0,72 20,73
7. |Bdu B-dul 1 Mai- | Str
- Georghe S ... | Autobuz 0:02:35 0,72 16,72
Str. Universititii
Enescu - Str. : -
Universitagii | Uriversitafii Pietonal 0:07:50 0,70 5,36
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LEGENDA
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Figura 3.14. Traseele pe care s-au masurat timpii de parcurs.
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelatd la nivelul PMUD pentru Municipiul Suceava confine refeaua de
drumuri publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si refeaua de transport
public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analizi a
parametrilor fizici ai fiecarei strdzi, a functionalititii in refea si a reglementdrilor de
circulatie.

Reteaua urband cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
fn 4 pasi, fiind conectati la refeaua majors deé transport formati din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneazai cu teritoriul de analizi (figura 2.28).

fn ceea ce priveste reteaua majori de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructurd modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, reteaua modelatd este alcituitid din elemente de infrastructuri cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoare de tranzit} si elemente de
infrastructurd cu rol de colectare §i distributie spatiald a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeaza atat sectoare ale arterelor majore, cat si sectoare ale infrastructurii de cartier, cu
rol colector.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numirul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maxim3 admisd, modurile de transport cirora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersecfiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructurd pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzitoare
categoriilor de strizi conform normativelor in vigoare.

Graful retelei de transport, la elaborarea cdruia s-a finut cont de aspectele tehnice si
functionale mentionate mai sus este prezentat in figura 3.15.
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Figura 3.15. Graful retelei din zona de analizd.
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Capacitatea de circulatie reprezinti numirul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ stradi/ bandi de circulatie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviari) intr-o unitate de timp considerati. Capacitatea de circulatie a
strizilor este determinata in raport cu:

—> viteza de proiectare;

— elementele geometrice ale strdzii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

— distanta dintre doud intersectii consecutive;
— modul de organizare gi dirijare a circulatiei;
—-» accesele laterale;

—» existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).

Unitatea de misuri utilizatd pentru exprimarea capacititii de circulagie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceastd
caracteristici a retelei de transport prezinti importantd deosebitdi in activitatea de
proiectare a infrastructurii i in cea de control al traficului. fn cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprimd prin numdrul si tipul vehiculelor care
tranziteazi un element de infrastructurd fntr-un anumit interval de timp. in scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 2001’
siOMT 49/1 998, Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strizi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfi au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfd s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 i 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

in cadrul modelului de transport aferent Plan de mobilitate urbani durabild al Municipiului
Suceava, capacitatea de circulatie a elementelor refelei de transport a fost stabilitd in acord
cu prevederile ,STAS 10144/5-89 privind Calculul capacitdtii de circulafie a strdzilor”.
Variafia capacititii de circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese laterale
pentru strizi de categoriile I, [I, III3 (figura 2.32) in situatiile in care viteza medie de
deplasare variazd intre 30 si 50 km/h, conform acestui document este reprezentatd in
figura 3.16.

1Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitdtii de
circulatie”.

20rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind proiectarea
si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din 06.04.1998".

30rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind proiectarea
si realizarea strdzilor in localitdtile urbane" publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din 06.04.1998.
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Figura 3.16. Variatia capacitdtii de circulafie a strdzilor.

Se observd reducerea substantiald a capacitifii unei striizi atunci cind aceasta este
fragmentata de intersectii succesive aflate la distanti de pani la 500 m.

3.4. Cererea de transport

O etapd preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avind in vedere in
acelagi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / reglementdrile urbanistice considerate in Planul Urbanistic General, versiunea
aflata in proces de avizare (figura 3.17).
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Figura 3.17, a. Zone functionale, PUG Municipiul Suceava. {Sursa: PUG al Municipiului Suceava, 2016).
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- Figura 3.17, b. Zone functionale, PUG Municipiul
Suceava - Legenda (Sursa: PUG al Municipiului Suceava, 2016).

Astfel, in cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
impiértit in 88 zone de trafic, 77 zone interne In Municipiul Suceava si 11 zone externe
reprezentind potentialul de deplasare al localitdtilor deservite in raport cu arealul de
studiu de drumurile nationale si judetene §i comunale care penetreazd acest teritoriu.
Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.18.

Fiecare zoni de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zonai in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezintd. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate §i prezintd

urmdtoarele particularitati:

— parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati fn centroizi;
— distanga dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor

respective;
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—> in cazul conectdrii zonelor la o retea de transport, centroizii au rolul de a

reprezenta localizarea zonelor.
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Figura 3.18. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport.
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La nivelul anului de bazid matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Cilitoriile interne au
fost reconstituite din anchetele in gospodairii, prin extrapolarea acestora la populatia totald
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Cilitoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intrari in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obfinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea
matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului "in patru pasi". In
Anexa 3 sunt prezentate matricele modale Origine-Destinatie aferente orei de varf de trafic
pentru autoturisme, vehicule ugoare de marfd si vehicule grele de marfa.

in scopul conturdrii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmétoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului "in patru
pasi” realizat in cadrul PMUD al Municipiului Suceava - revizuit.

3.4.1. Generarea §i atragerea depfasa‘irilor

Generarea deplasdrilor reprezintd prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapid se estimeazi numirul de deplasiri
generate (0;) si atrase (D;) de fiecare zond, intr-un interval de referin{a dat.

Deplasdrile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinga, deseori sunt desemnate
ca deplasdri cu scop principal, iar toate celelalte deplasiri cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplaséri ca un cuplu de
scopuri permite, in acelagi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitd{i la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate in practicd sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasdrile aga-zis
sistematice sau "in migratie alternantd” (domiciliu ~ loc de munci §i invers), efectuarea
deplasérii nu implici de fapt o alegere si deoarece, pe de altd parte, pentru motivele
(scopurile) pentru care existd optiuni, alegerea este influentatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.19).

Genemre)_ Atra,ger{ Generare Atragere
gl > ; ”

| Atragere Generare _ Atragere ‘{Generare
- Yy

T

Figura 3.19. Deplasdri generate - atrase.

in general, modetul pentru cilitoriile produse intr-o zon3, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:
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— caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

— caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

— accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.
Pentru determinarea numarului de deplasiri generate si atrase de fiecare zoni de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipld in cadrul ciruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invdtdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este dati in
relatia 3.1:

Ny _gemerate farese = 30 + 2, 3; - X; [deplasari/ora] (3.1)
in care:

- Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone {(numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unititile
de invdgdmadnt);

- Qg Ay, az,..., a; sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasdri generate si atrase de zonele de trafic a fost ficuti
utilizdnd date i informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2, Distributia pe destinatii

Modelele de repartifie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
cdlatorii in stabilirea destinatiilor, rezultdnd astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceastd categorie este modelul gravitagional, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
cildtorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare §i atragere a cilitoriilor specifice fiecirei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioari a fost utilizat
modelul gravitaional a carui expresie este de forma:

=8 & f(dij) (3.2)

unde;
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-g= 2}:1, reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
j

- = Ztij reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

1

- f(d,) este functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i §i j.

Functia dificuitatilor intAmpinate la efectuarea deplasirilor intre oricare doud zone de
trafic, intdlnitd In literatura si sub denumirile de "functie de impedangd” sau “functie de
rezistentd la deplasare” utilizatd in aceastd aplicatie a fost o functie putere cu exponent
negativ al cirei argument reprezinti distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasiri la nivel de 0-D) In combinatie cu distanta, timpul §i costurile
deplasdrii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modali

Prin intermediul modelelor de alegere modald se obtine proportia din totalul deplasérilor
care, provenind dintr-o anumiti zoni de origine se efectueazi citre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cind se utilizeazd un anume mad de transport.

Modelele cele mai simple simuleazd o alegere binar3, tipici, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasirile efectuate pe jos,
cu bicicleta, In automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factorii care influenfeazd alegerea modului de transport §i constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:

— dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile §i structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depirtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

— dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cdldtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sférsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei fn care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;
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— dupa caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate fn urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (Tn vehicul, in asteptarea acestuia precum §i
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie}); frecventa serviciului
public 5i gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate §i
comoditate; regularitate; securitate si siguranyd a deplasdrii.

Ultima categorie de atribute influenfeaza decisiv alegerea modali, cercetarea din domeniu
dezvoltdnd numeroase metode de estimare care folosesc date de preferintd declaratd
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determind cu relatia:

-BC"‘

e
= 0
R Tt [%0] ,; (3.3)
in care: Ci‘i =Zq)kp ‘X, [um.] (3.4)
P

unde:
- C{; reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizind modul de

transport k;
- ¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

- X,, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

B este coeficient al modelului.

Modelul a fost calibrat utilizind informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul
de transport trateazd atit modurile de transport privat, cit si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intdlnite in trafic:

— Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze);

-» Transport de marfd: vehicule ugoare de marfa; vehicule grele de marfa.
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3.4.4. Distributia pe itinerarii

HA,

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi"
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea §i oferta de transport. Metodele de
afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constringeri care includ (figura
3.20): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau generalizat) al
cdldtoriei.

Costurl / Timp / Numir conexiuni

Generare

>

>

Figura 3.20. Principiul de afectare a cdliitoriilor.

fn cadrul acestei etape, pe ling3 estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modald O - D, se urmareste:
—> analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

—> estimarea raportului debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

— estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche 0 - D.

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoagterea unui set minim de date de intrare:

—> caracteristicile retelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce §i noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

—» matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referintd pentru
care se face afectarea;

— principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentatd de caracteristicile de naturd socio-economici
specifice arealului de analizd §i de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
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modald, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legiturilor asigurate
In noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuti prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuald de transport modelats, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzitoare situatiei curente.

In cele ce urmeazd sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
modelatd, pentru categoriile de vehicule:

—> autoturisme;

—> vehicule usoare de marfd;
—> vehicule grele de marfd;

—> vehicule etalon - autoturism;
—> vehicule de transport public.

atdt la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.21, 3.23, 3.25, 3.27), cit si la nivelul
orei de varf de trafic (figurile 3.22, 3.24, 3.26, 3.28). Fluxurile formate din vehiculele de
transport public local sunt reprezentate in figurile 3.29 si 3.30. Reprezentirile grafice ale
fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri orare de analizd au configuratii aseminitoare (nu
identice), insd valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 ori). Acest fapt se poate
observa din legendd. Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se
observd canalizarea acestora pe principalele artere de circulafie. Strizile cu functiune
locald, care alimenteazi cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse
comparativ cu cele principale, motiv pentru care in reprezentarea grafici litimea benzilor
asociate acestora nu confera vizibilitate.

Axa retelei stradale care asigurd legdtura pe directia SV-NE si care traverseazi zone cu
functiuni administrative si culturale, este formata din sectoare de infrastructuri care atrag
la nivelul unei zile medii anuale aproximativ 22.000 autovehicule etalon/ sens,
reprezentdnd atit deplasdri locale, a cdror origine si destinatie se afld in Municipiul
Suceava, insa sunt localizate in cele doua trupuri principale ale orasului separate de valea
Réaului Suceava, cit si deplasdrile de penetratie (origine sau destinatia in zona urbani) si de
tranzit (originea si destinatia in afara zonei urbane). Cea din urma categorie ar putea fi
relocatd ca urmare a existentei unei variante de ocolire complete, care si asigure legitura
intre drumurile nationale din teritoriul de influentd al Municipiului Suceava, degrevind
astfel reteua stradald, a ciirei capacitate este insuficienti. In plus, pe aceste sectoare sunt
planificate traseele liniilor de transport public, addugand aproximativ 700 vehicule/ sens.

In partea de Sud a orasului pe ldngi artera amintiti mai sus se detageaz fnci un culoar, ce
reprezintd axa cartierelor Zamca si George Enescu (Str. Mihai Eminescu-Str. Mar3sti-B-dul
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George Enescu), asigurand conectarea cu zona centrali si refeaua de drumuri nationale, pe
latura de Nord-Vest (DN 17, DN 2 Nord).

DN 2 Sud

LEGENDA

Fluxurl de trafic [vehicile fizice]

Autoturisme
0000

2
5000 <mono-‘

~ -~ Refea rutier

i Zone interne de trafic

vvvvvv
[ | Limfta intravilan

[|
| ISSS—.

Limita VAT,

Figura 3.21. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2016.
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Figura 3.22. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de vdrf de trafic, 2016.
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Figura 3.23. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfii, MZA, 2016.
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Figura 3.24. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, ora de vérf de trafic, 2016.
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Figura 3.25. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, MZA, 2016.
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Figura 3.26. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, ora de varf de trafic, 2016.
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Figura 3.27. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA, 2016.
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Figura 3.28. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2016.
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Figura 3.29. Fluxuri de trafic, transport public, MZA 2016,
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Figura 3.30. Fluxuri de trafic, transport public, ora de varf de trafic, 2016.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obtinute in urma modelirii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funcfie statisticid utilizatd
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

CEH= fz-[M-c)2 (3.5)
M+C

in care:
- M sunt valorile de trafic rezultate in urma modeldrii;

- L suntvalorile de trafic mdsurate. .

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicirii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmdtoarele:

— GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%

din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;
— 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii fn cadrul proiectului;

— GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic mdsurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule ugoare de marfd si vehicule grele de
marfd), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Suceava s-au obtinut
valori ale functiei GEH mai mici decat 5, pentru toate cazurilor, fapt care confirmi
valabilitatea modelului (tabelul 3.7).

0 altd modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezintd analiza afectirii cererii de transport pe refea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.31 - 3.33, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie pétraticd are valori cuprinse intre
0,96 si 0,99 - ceea ce demonstreazi o foarte bund concordantd intre sirurile de date
maisurate si cele modelate, rezultind faptul cd modelul realizat este valid.
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fn cazul transportului public, afectarea pe retea a fost realizati pe baza graficelor de
circulatie ale mijloacelor de transport pe linii. Aceasti procedura asigura rezultate foarte
precise, abaterea medie pédtratica avand valoarea 1.

Tabelul 3.7. Rezuitatele testului de concordanyd GEH intre valorile modelate 5i cele mdsurate.

Nr Valori misurate Valori modelate GEH
post Sens Categorie vehicule* Categorie vehicule* Categorie vehicule*

A VM1 VM2 A VM1 VM2 A VM1 VM2

S1 s11 10971 | 1085 76 11460 | 1085 76 4,62 0,00 0,00
512 10971 | 1085 75 11445 | 1085 75 4,48 0,00 0,00

52 521 11000 | 1763 522 | 11505 | 1590 510 4,76 4,23 0,53
522 10953 | 1611 522 | 11393 | 1437 506 4,16 4,46 0,71

53.1 5874 600 222 5874 586 199 0,00 0,57 1,59

53 532 5774 600 282 5448 587 348 4,35 0,53 3,72
I 5969 893 447 5736 839 500 3,05 1,83 2,44

1 112 8601 | 1192 508 8156 | 1230 508 4,86 1,09 0,00
113 4536 694 68 4591 636 76 0,81 2,25 094

121 15348 | 1420 75 14774 | 1486 58 4,68 1,73 2,08

12 12.2 12988 | 1452 29 12667 | 1360 53 2,83 2,45 3,75
12_3 3260 185 2988 239 0 4,87 3,71 N.A.

131 2032 273 1815 320 0 4,95 2,73 N.A.

13 13.2 13611 | 1205 75 13046 | 1244 58 4,89 1,11 2,08
13_3 13454 | 1386 76 13858 | 1424 53 346 1,01 2,86

141 6480 614 0 6159 586 0 4,04 1,14 NA.

142 3202 274 0 2932 262 0 4,88 0,73 N.A.

" 143 8451 785 0 8524 742 0 0,79 1,56 N.A.
144 5062 284 0 5360 241 0 4,13 2,65 N.A.

15_1 8886 901 498 8436 765 562 4,84 4,71 2,78

I5 15_2 12329 | 1417 512 ] 12716 | 1606 570 3,46 4,86 2,49
15_3 8558 | 1492 0 8215 | 1673 0 3,75 4,55 N.A.

I6_1 9214 | 1022 286 8742 873 269 4,98 4,84 1,02

16_2 4828 221 56 5079 162 54 3,57 4,26 0,27

te 16_3 5976 994 342 6345 859 322 4,70 4,44 1,10
16_4 3369 281 172 3113 206 144 4,50 4,81 2,23

*A- autoturisme, VM1 - Vehicule usoare de marfd, VM2 - Vehicule grele de marfd
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Figura 3.31. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.32. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule ugoare de marfd.
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Figura 3.33. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfd.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cdrora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analizd (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic).

Datele de trafic utilizate In calibrarea modelului au fost cele inregistrate in posturile de
anchetd S1'-S11° (figura 3.9) si cele inregistrate pe sectoarele drumurilor nationale si
judetene invecinate Municipiului Suceava cu ocazia recensdmantului general de circulatie
realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/ Consiliul Judetean Suceava in anul 2015
(Post 637 - DN 17, Post 593 - DN 2, Post 594 - DN 2, Post 680 - DN 29, Post 684 - DN 294,
Post 2811 - D] 2084, Post 2817 - D] 208D, Post 2831 - D] 209C, Post 2845 - D] 178A).

Datele de trafic utilizate In validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile $1-S3 si
[1-16 (tabelul 3.7}, amplasate conform figurii 3.9 in puncte diferite ale retelei comparativ cu
punctele in care au fost amplasate posturile de anchetd in care au fost culese date care au
stat la baza procesului de calibrare.
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3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectivd se obfin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeazd analiza §i oferta de
transport materializatd prin reteaua de transport prognozati la acelasi orizont de timp
(figura 3.34).

CERERE DE
TRANSPORT
VIITOARE

RETEADE |
TRANSPORT '
VIITOARE )

Figura 3.34. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau cilitori
care vor utiliza o infrastructuri de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesard estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognozd 2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozi a traficului il reprezinti
cunoagterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicand modele matematice.

Avind la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum §i prognoza principalilor indicatori socio-economici §i demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognozd. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinati de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.35).
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Figura 3.35. Prognoza cererii de transport - proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influentd semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de instituiile
specializate (Comisia Natioald de Prognoz3, Institutul National de Statistici, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimati tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici §i demografici care determin3 caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor §i bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

— Produsul Intern Brut (PIB) nafional si judetean

Periodic, Comisia Nationald de Prognozi elaboreazi prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendingelor din economia nationali si cea mondiala.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB-ului national si ale celui aferent judetului Suceava.

Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu (toamna 2016) prevede evolutia PIB-ului
numai pand in anul 2020. Avand la bazi aceste date, s-a estimat tendinta de evolutie a
indicatorului analizat pand in anul 2030, rezultand valorile reprezentate grafic in figurile
3.36 5 3.37.
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Figura 3.36. Prognoza PIB national. Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016.
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Figura 3.37. Prognoza PIB al judetului Suceava. Sursa: Comisia Nagionald de Prognozd, 2016.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientilor globali de variatie a
indicatorului PIB in pericada 2016-2030, de 2,48 in cazul Produsului Inter Brut judetean si

de 2,63 in cazul Produsului Inter Brut national.
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—> Numirul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indici faptul cii intre caracteristicile deplasarilor (numdr, distribufie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (num3rul de locuitori, virsta, venit) existi o stansi corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut In vedere §i estimarea evolutiei numdrului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Suceava.

Reprezentarea grafici a valorilor prognozate este realizata in figura 3.38.
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Figura 3.38. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Suceava.

fn estimarea numirului de locuitori la nivelul anului 2030 s-a pornit de la datele istorice
inregistrate in intervalul 2002 - 2016 si de la datele privind populatia Roméniei pina la
orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de Statisticd (prognozi in care s-a
tinut seama de populajia stabildi pe sexe si grupe de varstd fnregistratd in cadrul
recensimantului desfisurat in octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migratia externa din statistica curentd).

Astfel, avand ca bazi numirul de locuitori inregistrati in Municipiul Suceava in anul 2016
(116.666 locuitori, conform datelor publicate de Institutul National de Statistica, TEMPO
On-line) s-a estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2030: 113.499
locuitori.

in concluzie, tendinta de variatie a numarului de locuitori din Municipiul Suceava este una
descrescitoate.
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— Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influen{eazi direct numirul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Suceava, au fost evidentiate variatiile anuale ale indicelui de
motorizare in perioada 2011 - 2016 (figura 2.24). Avind In vedere tendinta de variaie
determinatd pe baza valorilor istorice mentionate, prognoza PIB national si judetean
tratatd mai sus (figurile 3.36 si 3.37) si politica internationali de reducere a gradului de
utilizare a transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare
panad la orizontul de prognozi 2030.

Plecind de la valoarea indicelui de motorizare de 317 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2016, in anul 2030 este estimatd o valoare medie de 447 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.39).

Indice Motorizare [autoturlsme/ 1000 locuitori]

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Date istorice - INS = — = Date estimate de Consultant

Figura 3.39. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Suceava.

—=> Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezintd exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativi in transportul de
caldtori si marfuri din Roméania. Plecind de la valorile médsurate in anul 2010, CNAIR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pand la orizontul de prognozi 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza cirora a determinat coeficientii de variafie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distantd parcursd de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numaérul total de vehicule
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si distanfa parcursa de acestea {pe categorii), avind ca an de bazd 2010 (figurile 3.40 si
3.41). CNAIR contorizeaza vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani.
in anul 2015 s-a desfigurat o astfel de actiune, insi coeficientii de prognozai a traficului cu
baza in anul 2015 nu au fost inc# publicati. In consecingi, in cadrul acestui studiu, pentru
estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat coeficientii de variatie a traficului
cu baza in anul 2010.

Coeficientde variatie

0.8 formcmnn T r e e

0.7 T T T T T Anul
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

—— Varianta pesimista —i— Varianta probabila propusa —i— Varianta optimista

Figura 3.40. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual {km]
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).

Coeficientde variatie

0- 5 T T T T T An ul
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

—— Varianta pesimista —&— Varianta probabila propusa —i— Varianta optimista

Figura 3.41. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km].

{(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).
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Luidnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizatd prognoza cererii de transport pentru persoane si mérfuri la nivelul
anilor 2023 si 2030.

Scenariile de mobilitate de referintd specifice perioadelor de analizi 2023 si 2030,
denumite in continuare scenarii "A face minim", evidentiazi rezultatul interacfiunii dintre
cererea de transport prognozati §i refeaua de transport de perspectivi care ia in
considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in
modelul de transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru
implementare de autoritatea locala sau centrald, dupd cum urmeazi:

— Orizontul 2023:

Lucrdri de ntreti . i stréizi in Municipial S

Proiectul consta in realizarea de lucriri anuale de intretinere si reparatii pentru
infrastructra rutierd (plombdri covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strizi nemodernizate), efectuate in perioada 2017-2023.

Implementare: Municipiul Suceava -

. I : . e + ”

Proiectul are ca obiectiv imbundtitirea managementului urban al eficientei
energetice din Municipiul Suceava ca urmare a implementirii unui sistem pilot
de electromobilitate (11 autoturisme electrice, 2 furgonete electrice, 1
autoutilitard - automituritoare electrici, 1 autoutilitard - autocisterni
electricd, 14 puncte de incdrcare standard, 14 puncte de Incircare rapidi, 56
locuri de parcare pentru vehiculele electrice, 1 dispecerat, 10 biciclete electrice
si sistemul de incircare aferent, echipat cu panouri fotovoltaice de SKW) in
vederea reducerii emisiilor de CO; gi-cresterii standardului de viati al populatiei.

Pentru implementarea proiectului a fost obtinuti finantare nerambursabild in
cadrul Programului de Cooperare Elvetianc - Romin ce vizeazd reducerea
disparititilor economice gi sociale in cadrul Uniunii Europene extinse,
Obiectivului 1 al Ariei de Concentrare 4 - ,imbunitatirea mediului inconjuritor”.

Implementare: Municipiul Suceava
lizar i lir 17 - -

Proiectul are ca obiectiv continuarea lucrdrilor de constructie a Variantei de
ocolire, km 0+000 - 13+173, cu urmétoarele componente: constructia a 12,429
km de drum; construirea unui numar de 6 poduri, 4 viaducte, 8 pasaje si 3
noduri rutiere; amenajarea unei intersectii de tip giratoriu.
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Conform unui comunicat publicat pe site-ul CNAIR (link-ul de mai jos),
contractul de finantare a fost semnat in luna august 2016.

http://www.cnadnr.ro/ro/proiecte/proiecte-finantate- prin-instrumente-

structurale-construc%C5%A3ia-variantei-de-ocolire-suceava

Implementare: Ministerul Transporturilor

® Reglizare Platformd Multimodald (transport de mdrfuri)

Potrivit mentiunilor din cadrul Master Planului General de Transport, cresterea
prognozatd in sectorul multimodal presupune depigirea capacititii actualului
terminal feroviar din Suceava, fiind necesari modernizarea acestuia. Suceava are
avantajul localizdrii pe coridorul potential al Proiectului Viking, motiv pentru
care trebuie s fie echipat astfel incit sd deserveasca cererea potentialid generati
de serviciile multimodale pe directia nord-sub. Conform planificirii din cadrul
Master Planului General de Transport, implementarea proiectului este
programata in anul 2020.

Implementare: Ministerul Transportyrilor

— Orizontul 2030;
. [ etinere si i [ icipiu
Proiectul consta in realizarea de lucrdri anuale de fntretinere si reparatii pentru
infrastructra rutierd (plombidri covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strazi nemodernizate), efectuate in perioada 2024-2030.

Implementare: Municipiul Suceava

= lizar )¢ - Suceava

Proiectul consta in realizarea Drumului Expres 5, sectorul Pagcani - Suceava,
care face parte din reteaua TEN-T principald (Core). Potrivit planificirii din
cadrul Master Planului General de Transport, realizarea studiului de fezabilitate
este programatd pentru anul 2021, iar implementarea in perioada 2022-2024.
Aceastd categorie de infrastructura face parte din reteaua rapidd de transport
(autostrazi §i/sau drumuri expres).

Implementare: Ministerul Transporturilor

& Reqglizare Drum Expr - Siret

Proiectul consta in realizarea Drumului Expres 5, sectorul Suceava - Siret, care
face parte din refeaua TEN-T principald (Core)}. Potrivit planificirii din cadrul
Master Planului General de Transport, realizarea studiului de fezabilitate este
programatd pentru anul 2021, iar implementarea in perioada 2023-2024.
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Aceastd categorie de infrastructurd face parte din refeaua rapidad de transport
(autostrizi si/sau drumuri expres).

Implementare: Ministerul Transporturilor
. lizar -Regi -

Projectul constd in realizarea Drumului Trans-Regio 52 ,Bucovina”. Potrivit
planificarii din cadrul Master Planului General de Transport, realizarea studiului
de fezabilitate este programata pentru anul 2022, iar implementarea in perioada
2024-2025.

Implementare: Ministerul Transporturilor

" Reali cale feratd Ddrmdnesti - Vicsani
Proiectul constd in reabilitarea infrastructurii feroviare pe sectorul Dirmaénesti -
Suceava - Vicgani, amplasat pe refeaua feroviard TEN-T Core. Potrivit planificirii
din cadrul Master Planului General de Transport, realizarea studiului de

fezabilitate este programatd pentru anul 2021, iar implementarea in perioada
-2023-2025. -

Implementare: Ministerul Transporturilor

"  Realizare Cale feratd llva Micd - Suceava
Proiectul constd in reabilitarea infrastructurii feroviare pe sectorul llva Mici -
Suceava. Potrivit planificdrii din cadrul Master Planului General de Transport,
realizarea studiului de fezabilitate este programati pentru anul 2021, iar
implementarea in perioada 2025-2030.

Implementare: Ministerul Transporturilor

®  Dezvoltare Aeroportul Suceava

Proiectul constd in reabilitarea de lucrdri pentru dezvoltarea infrastructurii
aeroportuare aferente Aeroportului Suceava. Potrivit planificarii din cadrul
Master Planului General de Transport, realizarea studiului de fezabilitate este
programata pentru anul 2024, iar implementarea in perioada 2025-2027.

Implementare: Ministerul Transporturilor

In figurile de mai jos se pot observa coridoarele prioritare pentru modurile de transport
rutier si feroviar identificate in cadrul Master Planului Nafional de Transport. Proiectele
selectate in cadrul scenariilor “A face minim" PMUD Suceava, reprezintd componente ale
acestor infrastructuri prioritare la nivel najional.
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Figura 3.42. Harta proiectelor rutiere propuse la nivel national.
Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.
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Figura 3.43. Harta coridoarelor rutiere strategice identificate la nivel national.
Sursa: Master Planul General de Transport, 2016,
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Figura 3.44. Harta proiectelor feroviare propuse la nivel national.

Sursa: Master Planul General de Transport, 2016,
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Figura 3.45. Harta coridoarelor feroviare strategice identificate la nivel national,

Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.
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Luénd in calcul proiectele menfionate mai sus, au fost obinute configuratii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, 1a nivelul anilor 2023 si 2030, scenariul "A face minim"(AFM).
Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anualid (MZA) si pentru intervalul de varf de
trafic, exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.46 - 3.49.

Implementarea proiectelor care compun scenariile "A face minim" va conduce la cresterea
conectivitdtii si accesibilitatii teritoriului de analizi in raport cu refeaua nationali de
transport, dar in acelasi timp va incuraja cresterea prestatiei realizate cu mijloace de
transport poluante, ceea ce semnificid indepirtarea fati de principiile mobilititii durabile,
(tabelut 3.8). Potrivit estimarilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la
anul de bazd 2016 se va produce cresterea utilizirii transportului privat cu 21% péni in
anul 2023, respectiv cu 33% pana in anul 2030.

Tabelul 3.8. Evolutia activitdtii de transport, 2016-2023-2030.

Scenariul de Scenariul "A face minim"
Indicator bazi, 2
Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 615.968 742,256 817.115

Utilizarea modurilor de transport prietenoase
cu mediul (transport public, cu mijloace 53,0 49,4 44,1
nemotorizate - bicicleta si pietonal} [%]

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atit de cererea de transport
(numér de cdlatorii), cat si de interactiunea acesteia cu refeaua de transport (lungimea
cdldtoriilor, influentatd de conditiile de desfisurare a circulatiei). Acesta reprezinti
produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea
segmentului respectiv.

in ce priveste distributia fluxurilor de trafic la nivelul retelei de transport, din figurile de
mai jos se observd relocarea traficului de tranzit pe directia Nord - Sud, ca urmare a
introducerii in refea a sectorului variantei de ocolire cuprins intre DN 17 si DN 2 Sud
{analiza comparativd ,Scenariul AFM” versus ,Anul de baz3” s-a realizat intre figurile: 3.46
versus 3.27, 3.47 versus 3.28, 3.48 versus 3.27, 3.49 versus 3.28). in continuare, vehiculele
grele de marfa reprezintd o problema pentru desfagurarea traficului in Municipiul Suceava,
intrucét in lipsa unei variante de ocolire pe latura de Sud (intre DN2 Sud si DN 29), traficul
de tranzit intre DN 2 (Nord si Sud) - DN 29 si DN 17 - DN 29 interactionazi cu deplasirile
locale, afectdnd in primul rdnd eficienta sistemului de transport public. Pe Calea Unirii,
sectorul cuprins intre Str. Traian Vuia si Calea Burdujeni, la nivelul unei zile medii din an
valorile fluxurilor de trafic formate din vehicule de transport public sunt comparabile cu
cele de vehicule grele de marfa.

In concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "A face minim") nu este
suficientd pentru a contrabalansa cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate.
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Figura 3.46. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_MZA 2023.
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Figura 3.47. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_ora de vdrf de trafic, 2023.
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Figura 3.48. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_MZA 2030.
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Figura 3.49. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_ora de vdrf de trafic, 2030.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectivd va include schimbiri ale retelei de transport. Odati
calibrat gi validat pentru anul de bazi, modelul de transport reprezint3 un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificdri, atit la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Conginut cadru Plan de mobilitate
urband durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa
prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020, recomand3 analiza
simuldrilor realizate in cadrul scenariilor "A nu face nimic” (ANFN) 2023 si 2030, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozati dupi metodologia din Subcapitolul 3.6 si
oferta de transport aferentd anului de bazd 2016, firi a include noi elemente de
infrastructurd sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simuldrii, reprezentind fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie zilnicd anuald §i la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.50
- 3.53. Problemele in zonele cu gatuiri ale fluxurilor de trafic (in special traversarea riului
Suceava in zona comerciald Burdujeni si in zona de Sud a localititii) se vor accentua.

Mentinerea ofertei de transport in starea actuald pana in anul 2030, efectudnd numai
lucrdri de intrefinere §i reparatii, va conduce la inregistrarea unui impact negativ major al
transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii analizate. Se va
produce o crestere susfinuti a utilizdrii autovehiculului personal pentru efectuarea
deplasdrilor zilnice, Insotitd de reducerea vitezei medii de deplasare. Numéirul mare al
vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusd de deplasare, pe de alti parte,
vor conduce la cresterea accentuatd a emisiilor de noxe si de CO2 pentru care sectorul
transporturilor este responsabil.

in urma simuldrilor a rezultat ci fn acest scenariu de analiz3, utilizarea autoturismelor va
cunoagte o crestere fatd de valoarea inregistrata in anul 2016 de 28% péni in anul 2023 si
de 34% péna fn anul 2030, in timp ce transportul public §i cel pietonal vor pierde din
utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfisurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfd, cu efecte negative asupra eficientei economice {cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitdtii aerului (deplasarea cu vitezd redusa si opririle/ demararile succesive in cazul
vehiculelor de marfa implici emisii ridicate de noxe i de CO>).

206 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

~~~~~~~~

LEGENDA
Fluxuri de trafic [vehicule fizice}

DI 2084 Vehicule etalon
- « 26000

Dy ' 5

Retea rutierd

i Zone Interne de krafic

DJ208A  Zone externe de trafic

o, .

H b Li
Lo i Limita UA.T.

DN2Sud

Figura 3.50. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_MZA 2023,
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Figura 3.51. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN ora de virf de trafic, 2023.
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Figura 3.53. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_ora de vdrfde trafic, 2030.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doui decenii a numarului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolugie inregistrati la nivel global, care s-a manifestat si in
Roménia prin cregterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 231 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2015, astizi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situatia In care sectorul transperturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sédnitate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferi, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivd a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componentd importants a economiei §i un
instrument care contribuie la dezvoltarea societdtii. Acest lucru apare cu precddere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strins legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificiri cuprinzitoare a sistemelor de transport, care sa {ind cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesdtura urband a comunititilor sila consolidarea excluziunii sociale.

Misura In care sistemul de transport asigurd buna functionare a celor doud elemente cu
care se afld in interactiune este evaluatd in etapa de analizd a situatiei actuale §i de
identificare a disfunctionalitatilor, Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rational §i transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilititii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabild a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:

— Impactul asupra mediului:
= Emisii de substante poluante;
= Zgomot;
= Consum de energie; Emisii de CO2;

— Nivelul de accesibilitate;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 211



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

—» Siguranta circulatiei;

- -

— Eficienta economicd (influentatd de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societitii este realizati
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a ciror cuantificare
monetard fn economie reprezintd costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecirui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plati a cetdtenilor fai de serviciul care face obiectul
analizei i de produsul intern brut pe cap de locuitor.

fn acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu (1a nivelul anului de
bazd ~ 2016 §i la nivelul orizonturilor de prognozi - 2023 si 2030, ipoteza de evolutie
specificd scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste
atdt cererea de transport, cit si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele
3 si 5). Cele doud situatii analizate descriu situatia mobilititii in cazul fn care nu sunt
propuse interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabili.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economici a activitatii de transport este dati in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La rindul siu, aceasti variabili este
influentatd de conditiile de desfigurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei §i capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezintd rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducitorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezintd instrumentul care ofers informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificirile care se produc din punct
de vedere al desfasurdrii circulatiei atunci cand se aplic3 noi reglementiri de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprimi relajionirile grafice dintre
urmdtoarele perechi de parametri:

—» flux de trafic - densitate;

— vitezd - interval de urmarire intre vehicule;
— timp de parcurs - flux de trafic;

— flux de trafic - viteza.
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Diagrama flux de trafic - vitezd de deplasare oferd informatii despre valoarea optimd a
vitezei de deplasare, cea pentru care rejeaua de transport asiguri inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cregterea fluxului de trafic atrage dupd sine cresterea densitatii
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generatd de interactiunea dintre
vehicule. Capacitatea este atinsi atunci cind se inregistreazi valori ale vitezei de circulatie
sau ale densita{ii traficului cirora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarea curbelor de variafie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se
regdseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic.

Gradul de utilizare a capacititii se determind pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c}. In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, agsa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. in cazul in care
volumul de trafic depiseste capacitatea disponibild, se manifestd congestia, ale carei
costuri reprezinti costuri externe activitatii de transport.
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Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate
Clasal < 0,25
Clasa 2 0,25<=v/c<0,5
Clasa 3 0,5<=v/c<0,75
Clasa 4 0,75 <=v/c<1
Clasa 5 vic»=1

Documentul de Iucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Albd a Transporturilor! precizeazi c3 la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamni peste 1%
din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, Ia nivelul statelor membre EU28 in anul 2010
sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]
Tipul de Tipul de
Mediul :
vehicul Infrastructurd | cjasa 1, Flux | Clasa 4. Limita giaps:cist.ate
liber de capacitate depsiti
Autostrad3 0,0 26,8 61,5
Metropolitan Drumuri 0,9 141,3 181,3
principale ,
Alte drumuri 2,5 159,5 2426
Strazi principale 0,6 48,7 75,8
Autoturism Urban
Alte strizi 2,5 139,4 2305
Autostrada 0,0 134 30,8
Rural Drumurt 0,4 18,3 60,7
principale
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostrada 0,0 50,9 116,9
Autovehicul ,
usor de marfi | "1°TOPOIIN Drumuri 18 268,5 344,4
principale ! ’ !

1 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport
system, 2011.
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]
Tipul de . Tipul de
Mediul -
vehicul infrastructurd | Clasa 1, Flux | Clasa 4. Limita | 91252 5-
liber de capacitate Capacitate
depiyita
Alte drumuri 4,7 303,0 4609
Strizi principale 1,2 92,5 1441
Urban
Alte strizi 4,7 2649 438,0
Autostradi 0,0 25,4 58,4
Rural Drumuri 08 34,8 1153
principale
Alte drumuri 0,4 79.8 264.,5
Autostrada 0,0 77,6 178,4
Metropolitan Drumur 2,7 409,8 5256
principale
Alte drumuri 7.2 4625 703,5
Autovehicul Strazi principale 1,8 141,1 2199
d i Urban
greu de ma Alte strazi 7.2 4044 668,6
Autostradi 0,0 38,8 89,2
Rural Drumuri 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 1219 403,8
Autostradi 0,0 66,9 153.8
Metropolitan Drumuri 23 3533 453,1
principale
Alte drumuri 6,2 1 398,7 606,4
Strizi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
Autostradd 0,0 33,5 76,9
Rural Drumuri 1,0 45,8 1517
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 3481

Reteaua stradald a Municipiului Suceava este formata din strazi de categoriile II, i1 si IV.

La nivelul retelei se intilnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respectd indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulagie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereaza
probleme de siguranti a circulatiei (figura 4.2).
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Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinte asupra reducerii
capacitdtii de circulatie 5i sigurangei rutiere (Str. Vasile Alecsandri, Str. Nicolae Bdlcescu).

in tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale cc;ngestiei
manifestate pentru intreaga retea rutieri considerati in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doui scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradu! de utilizare a capacititii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecirei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructurd analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecirui elementului de infrastructura,

Se observa cd in anui 2023 ca urmare a implementirii proiectelor considerate in scenariul
“A face minim" (In special a variantei de ocolire, sector DN 17 - DN 2, latura Sud-Vest) se
obtine o usoari reducere a costurilor cu congestia pentru componentele vehiculelor de
marfd (usoare si grele), care vor parasi arterele urbane aglomerate. Sectoarele stradale
eliberate de vehiculele de marfd fac parte din traseele liniilor de transport public, aspect
care contribuie la reducerea costurilor de congestie pentru categoria mijloacelor de
transport public.

La nivelul anului 2030, efectele pozitive aduse de implementarea proiectelor angajate nu
compenseaza impactul negativ generat de cresterea cererii de transport, inregistrindu-se o
cresterea costurilor generate de congestie in zona urbani a Municipiul Suceava pentru
toate categoriile de vehicule din compunerea fluxurilor de trafic.
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Tabelul 4.3, Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale).

Categorie de vehicule

Costuri generate de congestie [EUR]

Scenariul "A face minim"

Scenariul de haza
2016 2023 2030
Autoturisme 20.508 20.647 44,174
Autovehicule usoare de marfa 2.879 1.962 5.857
Autovehicule grele de marfa 1.897 941 1.553
Autobuze/ Microbuze 3.453 3.291 4.262
TOTAL [EUR] 28.737 26.840 55.846

Crestere costurilor de congestie in perioada 2023-2030 este generata atit de fluxurile de
tranzit (in special vehicule de marf3), cit si de cele locale formate din autoturisme, mod de
transport care in lipsa unor interventii substantiale in domeniul transportului public va
cistiga tot mai multi utilizatori. In anul 2030, transportul individual cu autoturismul
constituie principala componentd generatoare de costuri cu congestia. Aceste costuri
- -afecteazd In moed negativ eficienta economici a sistemului de transport si-se rasfrang in
costurile generalizate asociate unei deplasiri.

n urma prelucririi datelor din anchetele Origine-Destinatie efectuate in posturi amplasate
la limita exterioard a teritoriului urban, a rezultat cd aproxmativ 70% din autotrurisme au
avut ca origine sau destinatie zone interne din Municipiul Suceava. Aceste vehicule
constituie fluxuri de penetratie la nivelul retelei stradale urbane, contribuind la cresterea
densitatii traficului si la aparitia congestiei.

Carentele componentei de infrastructurd a sistemului de transport in ce priveste existenta
facilititilor de parcare de tip Park & Ride, amplasate in vecindtatea principalelor artere de
intrare in oras, care si preia o parte din aceasti cerere, constitnie un factor responsabil cu

generarea congestiei.

fn ceea ce priveste eficienta economici a serviciului de transport public, se constatd

urmatoarele:

— Veniturile operatorului aferente realizdrii serviciilor de transport public se compun

din:

» fncasiri rezultate din vanzarea titlurilor de cilitori;

= Subventii pentru protectia sociald: gratuitdt{i la transportul in comun
(acordate pe baza unor legi speciale, acordate pe bazd de hotdrari ale

consiliului local);

Distributia veniturilor incasate in anul 2016 in functie de sursa acestora este prezentata in
figura 4.3 (datele au fost puse la dispozitie de cdtre Municipiul Suceava). Valoarea totald a
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incasdrilor este de 14,88 milioane Lei, in timp ce costurilor totale suportate pentru
operarea serviciului de transport s-au ridicat la valoarea de 14,94 milioane Lei (fird TVA).
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7,000,000 1------ [ -

Venituri [RON}
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5,000,000 |-~~~ [N - - ---- s
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Bilete Abonamente Gratuitati venit
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Figura 4.3. Situafia financiard - fncasdri rezultate din operarea serviciului de transport public local,
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

In total, in anul 2016, Municipiul Suceava a acordat 87.117 subventii pentru 6 categorii
sociale. Numiarul de cazuri din fiecare categorie este prezentat in diagrama din figura 4.4.

2105

® Studenti

M Elevi

B Pensionari

M Beneficiari ai legilor

speciale
Donatoride sénge

22108 M Persoane cu handicap

Figura 4.4. Beneficiari ai subventiilor pentru protectie sociald, 2016.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Variatiile lunare ale numarului de persoane care au beneficiat de facilitdti pentru utilizarea
serviciului de transport public §i ale resurselor financiare alocate de Municipiul Suceava
pentru sustinerea acestor facilitdti sunt evidentiate in figurile 4.5 i 4.6.
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Figura 4.5. Variatia lunard a beneficiarilor de subventiilor pentru protectie sociald.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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Figura 4.6. Variatia lunard subventiilor pentru protectie sociald.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

in scopul alinierii la normativele europene privind calitatea serviciilor de transport public,
se va avea in vedere adaptarea contractului de delegare a gestiunii serviciului, astfel incat
prevederile acestuia si fie in concordanta cu specificatiile Regulamentului (CE) nr. 1370/
2007 al Parlamentului European gi al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de cilatori. Aceste reglementiri se referd inclusiv la
valoarea compensatiilor financiare pe care operatorii de transport trebuie si le primeasci
pentru a presta servicii la un inalt nivel de calitate.
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Principala problemd care afecteazd eficienta economici a sistemului de transport este
congestia, produsd de gatuirea fluxurilor de trafic in zona de legituri dintre cele doui
trupuri principale ale orasului (zona de Sud - oragul vechi si zona Burdujeni), in care la
orele de varf de trafic capacitatea de circulajie a infrastructurii este depisiti. Acesti
situatie este generatd pe de o parte de valorile ridicate atit ale fluxurile de tranzit (in
special vehicule de marfd), cit §i ale celor locale formate din autoturisme, mod de transport
care in lipsa unor interventii substantiale in domeniul transportului public va cistiga tot
mai mulfi utilizatori, iar pe de altd parte de oferta de transport, care in aceasti zoni cu
potential ridicat de atragere/ generare a deplasirilor este limitati la o singur}
infrastructurd de trecere peste Riul Suceava. Costurile cu congestia afecteazi in mod
negativ eficienta economici a sistemului de transport si se risfrdng in costurile
generalizate asociate unei deplasiri.

Accentuarea problemei identiificate mai sus este realizati si de fluxuri de penetratie la
nivelul reelei stradale urbane, care in lipsa unor facilitdti de parcare de tip Park & Ride,
amplasate in vecindtatea principalelor artere de intrare in oras, care si preia o parte din
aceastd cerere, constituie un alt factor responsabil cu generarea congestiei.

~In conditiile descrise mai sus, este afectati si eficienta economici a sistemului de transport,
care din cauza vitezei comerciale reduse, inregistrate ca urmare a parcurgerii unor
sectoare stradale congestionate, se confrunti cu atractivitate scizuti (alocare modali -
16%, figura 3.8).

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazj eficienja economici
a sistemului de transport, pentru care urmeazd si fie dezvoltate misurile cuprinse in plan
sunt:

—> afectarea conectivitdtii retelei stradale de ciitre reteaua de transport feroviar gi cursul
Rdului Suceava; existenfa a doud traversdri peste obstacolele amintite, din care numai
una fn zona cu densitate ridicatd de locuitori §i activititi comerciale (Burdujeni);

— inexistenta unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea fn functie de valorile
fluxurilor de trafic fnregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

—» delegarea serviciului de transport public in baza unui contract care nu prevede in
totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cdldtori;

— inexistensa unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real;

— lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

— ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale (pe
1/3 din lungimea totald, strdzile sunt din balast).
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Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurd, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cirui eficientd este datd de
functionarea interdependentd a tuturor componentelor.

Aviand in vedere particularitifile privind eficienta economicd a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilititii din punct de
vedere al criteriului Eficienfd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

— Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei cilitorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeazi efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medie a deplasirii specifice anului de bazi si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicd.

o Scenariul de bazi Scenariul "A face minim"
Indicator 2016 .
2023 2030
Durata medie a
deplasarii, min 10,0 10,3 10,5

4.2, Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfigurarea activitdtilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice §i consum de resurse neregenerabile,

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrici a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecdrui autovehicul,
care influenjeazi direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosferd pe durata
func{ionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor
Unite (ONU), Comisia Economicd pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
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emisie in conformitate cu “Convenfia CEE-ONU privind poluarea atmosferici
transfrontalierd pe distante lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numirul de autovehicule
fnmatriculate, clasificate in functie de categoria nationals, capacitatea cilindric, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Suceava au fost obtinute de la Directia Regim
Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Administratiei si
Internelor, cu sprijinul Municipiului Suceava, Serviciul Integrare Europeani si Strategii de
Dezvoltare.

fn scopul utilizirii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
aceste date au fost prelucrate astfel incit si se obtind clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; anul fabricatiei;
standardul de depoluare. In intervalul analizat, 2011-2016, parcul inventar de autovehicule
inmatriculate in localitatea Suceava a avut o evolutie pozitivs, valoarea inregistrati in anul
2016 fiind cu 24,5% mai mare fatd de cea corespunzitoare anului 2011.

Distribugia anuald a numarului de autovehicule in funcfie de combustibilul utilizat este
prezéntati in figura 4.7. In toati perioada analizat, in parcul de vehicule din Municipiul
Suceava au fost inmatriculate 24 autovehicule cu propulsie hibridi. Vehicule electrice tnci
nu sunt inregistrate, iar lipsa infrastructurii dedicate alimentirii cu energie a acestor
vehicule nu Incurajeaza cetdtenii sd se indrepte citre utilizarea vehiculelor electrice.

Numar de autovehicule

Anul

2011 2012 2013 2014 2015 2016

B Combustibil utilizat: Benzina B Combustibil utilizat: Motorina

Figura 4.7. Situafia parcului inventar de autovehicule fn functie de combustibilul utilizat.
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere i Inmatriculare a Vehiculelor, Bucuresti,

in intervalul analizat s-a inregistrat o crestere semnificativi a numarului de autovehicule
alimentate cu motorind, in anul 2016 acestea numirind cu 46,2% mai mult decat in anul
2011, in timp ce numaérul autovehiculelor alimentate cu benzini a crescut cu numai 7,2%.
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Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totatul celor
449.381 autovehicule inregistrate in anul 2016, 36.987 sunt autoturisme. Numarul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 7.394 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.8.

1
215126 19&92 274 332

162

B Automobil mixt

B Autospeciala

W Autotractor

8 Autoutilitara

M Autovehicul special
# Autobuz

M Microbuz

M Motocicleta

M Tractor

5973

Figura 4.8. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2016.
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2016, 25% aveau vechime
cuprinsa intre 6 si 10 ani, iar 31% intre 11 si 15 ani. Reprezentarea numarului de
autovehicule in functie de anul de fabricatie este realizati in figura 4.9.
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Figura 4.9. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2016.
Sursele datelor: Directia Regim Permise Conducere §i Inmatriculare a Vehiculelor Bucuregti,

Caracteristicile parcului de vehicule de transport public sunt prezentate detaliat in
subcapitolul 2.3.1. Concluziile referitoare la acest subiect indicd faptul ca serviciul de
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transport public din Municipiul Suceava este realizat cu un parc de vehicule a ciror vehime
este mai mare de 8 ani in 67% din cazuri. Functionarea acestora are asociat un impact
ridicat asupra mediului exprimat prin emisii crescute de substante poluante, gaze cu efect
de sera §i zgomot. Proiectele identificate in scenariul “A face minim” nu aduc mbunatitiri
privind parcul de vehicule de transport public, motiv pentru care interventii in acest sens
trebie avute in vedere la nivelul propunerilor din scenariul “A face ceva”,

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important fn asigurarea dezvoltirii durabile a unui oras.
Avéand iIn vedere cd emisiile de substanje poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cdt §i asupra sdndtafii populatiei, care in mediul urban prezinti densitate
ridicatd, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie si i se acorde o atentie deosebiti.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbani care
ridicd probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate In suspensie si ozonul. Totodati, monoxidul de carbon apare printre
substan{ele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compugi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

— NO:2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate ducela
aparifia tusei §i a dificultdfilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ci in urma reactiilor dintre NO; gi alte substante din
atmosferd apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

— PM;s §i PMio: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 um, respectiv 10
Km, permite inhalarea lor de cdtre om, existdnd posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sindtate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematursj;

— HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub formi gazoasi sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

— CO: monoxidul de carbon impiedicé transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoacid ameteli, oboseal3,
dureri de cap 5i amplificd efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

2 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
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Cantitatea de emisii specifici fiecirui factor de emisie, deversatd in atmosferd de
autovehiculele aflate in circulatie, variazi in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrici, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatdi o metodd integrat33, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitdtilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeand de Mediu).

Astfel, finind cont de particularitifile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la
nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atit in scenariul de bazd - anul 2016, cat §i in
scenariul "A face minim" - orizonturile 2023 si 2030. Rezultate pentru fiecare factor de
emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. Se observi ci se obfin cresteri accentuate ale
emisilor de hidrocarburi si monoxid de carbon, incepand cu anul 2023.

Segmentele populatiei cele mai afectate de expunerea la monoxid de carbon sunt
reprezentate de copii, virstnici, persoane cu afectiuni respiratorii §i cardiovasculare,
persoane anemice. ;

Tabelul 4.5. Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]
Factor de emisie | Scenariul de bazi Scenarjul ,A face minim”
2016 2023 2030
NO; 2.618 2.812 2.860
PM 45 49 52
HC 190 230 256
co 1.640 1.980 2211

Distributia spatiali a acestora este relationatd intensitdtii traficului (Capitolul 3), fiind
emise cantititi ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, in zona centrala
{axa de circulatie SV-NE, axa cartierelor Zamca si George Enescu) si pe sectoarele pe care
este permisa circulatia vehiculelor de marfa.

3 MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere fn mediul urban
- Tezi de doctorat, Universitatea din Pitegti, 2012,
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4.2.2, Zgomot

In ultima perioads, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cregterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problem3 de mediu de
importan{d tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sinitate, la
reducerea productivititii muncii si la ineficienta timpului alocat activitiilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
nepldcute, gildgie, vacarm, vuiet, tunet etc, Zgomotul este un sunet nedorit $i neplicut
auzului. Este caracterizat de cele doud insugiri importante ale sale: intensitatea, misurati
in decibeli [dB], si frecventa, masuratd in hertzi [Hz]. Scara de misuri a intensititii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normald are circa 65 dB, iar strigitul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversagia normald si strigit este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. in general, se pot distinge doui tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

—> Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburiri, rezultind
costuri sociale §i economice, precum restrictii ale activititilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

—» Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sindtate. Vatimarea auzului poate fi cauzati de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale §i tulburdri hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare gi reducerea calitdfii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmitorii
factori cheie:

—> Perioada din zi in care se produce: tulburirile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

—> Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbdrile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

— Nivelul zgomotului de fond din zona analizat3.

in tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier gi feroviar de cilitori §i de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].

226 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Perioada Mediul
Modul de Tipul de din zi in
transport vehicul care se
P produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicletd
Noapte 1,27 0,20 0,02
Zi 1,74 0,27 0,03
Rutier Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport
cilitord Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicind aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al refelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de bazd - 2016 i la nivelul orizonturilor de prognozd - 2023 si 2030,
scenariul "A face minim", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu
asupra mediului generate de zgomot, exprimate in unitd{i monetare [EUR] (tabelul 4.7}.

Tabelul 4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Costuri cu Poluarea fonicd [EUR]

Scenariul "A face minim”

Categorie de vehicule Scenariul de bazi
2016 2023 2030
Autoturisme 333 401 441
Autovehicule usoare de marfa 174 208 227
Autovehicule grele de marfi 117 151 158
Autobuze/ Microbuze 38 40 42
Total 662 800 867
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Distributia spatiald a acestora este relationat3 intensititii traficului (Capitolul 3), fiind
inregistrate valori ridicate ale costurilorcu poluarea fonic3 pe sectoarele cu valori ridicate
de trafic, in zona centrald (axa de circulatie SV-NE, axa cartierelor Zamca si George Enescu)
si pe sectoarele pe care este permisi circulafia vehiculelor de marfi. Cregterea cererii de
transport prognozati la nivelul anilor 2023 si 2030, conduce la cresterea costurilor cu
poluarea fonicad pentru toate categoriile de autovehicule considerate.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbirile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provociri ale omenirii in anii
urmdtori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ¢i schimbirile climatice se petrec cu adevirat. Riscurile
pentru intreaga planetd si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfe] ci trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbirilor
climatice reprezintd preocupiri <de interes major la nivel mondial. Problema centrali a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbdirilor climatice este
cuantificarea realistd a prefului carbonului. Efectele transporturilor care influenteazi
schimbdrile climatice gi Incilzirea globald sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de serd, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO2).

Cantitatea de CO; deversatd in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variazi in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule {capacitate cilidric, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicatd 0 metodd integrat,
care fine seama de ecuafiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeani de Mediu). '

Cantitatile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului Suceava pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 6q,b - Ghid de evaluare
JASPERS (Transport), Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din
Sectorul Transporturilor a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane
durabile — Axa prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltiirii urbane durabile, POR 2014-2020/ Anexa
4.1.4.a,b - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului
solicitantului Obiectiv Specific 4.1, pentru zi medie din an, atit in scenariul de bazi - anul
2016, cit si in scenariul "A face minim" - orizonturile 2023 si 2030 sunt prezentate in
tabelele 4.8 - 4.10 si sunt centralizate in tabelul 4.11.
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Tabelul 4.8. Emisii de GES, MZA, 2016.

Emfsille totale GES {tCO2¢} |~ - 153:53
Emisil totale de GES pentru intregul model de trafic pentry anuf 2016

_COMBUSTIBIL CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 OGV2 psv leib Autobuz electric Tramval
Emisii GES (1C02e) PR Y ] SR 6.000] 33| 4 of | ]

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare ciosd de vehicule peatru ¢core sunt furnizate date moi jas pentra onul 2016

Date de intrare

Al pepluliil

Anul de referind pentru datele de trofic

Kilomatri parcurgl da vehicute la nivel anual
Numdrul total de km parcurgi de fiecare clpsit de vehigule in onul evalugrii

COMBUSTIBIL| CONVENTIONALI | ELECTRIC
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 QGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramval
KHometrl parcurgl de vehicule
Viteze medi

Vitezefe medit definite de utilizatori pentru potru categorii de drumuri, in care vor fi impdariifi kifometrii psrcurgi de vehicule

Utllizarea categoriilor de drumurl
Imptirtirea numdrulud totol de kilometei parcursi de vehicule in functie de ca:eg_?m're de viteze medit _

| COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC N
oGV1 OGV2 Troleibuz___ Autobuz electric Tramvai

100% 100%

Emisllle totate GES {tCO2e] [y
Emisi totale de GES pentru Intregul model de trafic pentru anwl 2022

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC

Clasa A me LGV oov1  oGv2 PSV Troleibuz _ Autobuz electric  Tramwal
Emisll GES (tC02e S g e e T R
Sub-tatofuri pentru emisiile GES pentru fiecare closs de vehicule pentru care sunt furnizote date mai jos pentru anul 2023

Date de intrare

evalubri
Anul de referinté pentru datele de trofic

Kilometrl parcurgl de vehlcule la nivel snual

Numruf totol de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL I ELECTRIC
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1 0GVZ PSV Trolelbuz __ Autobuz electric _ Tramval

Kilomatr] p  de vehlcul

Viteze medll
Vitezele medii definite de utilizatori penteu potru categoril de drumuri, in core ver fi impartiti kifometrii parcurgi de vehicule

Utillzarea categorillor de drumurl
frpdrtitea pumdsulid total de kifometel parcurst de vehicule in fundiie de categoritfe de viteze medii
| COMBUSTIBILL CONVENTIONALI ! ELECTRIC
Autoturisme LGV OGVL 0GV2 Troleibuz __ Autobut electric

100% 100% 100%
{
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Tabelul 4.10. Emisii de GES, MZA, Scenariul A face minim” 2030.

Emislie totale GES (tC02e) e A
Emisii totale de GES pentrd intregul model de trafic pentru anwl 2630

COMBUSTIBILI CONVENTIONALY | ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oavi 0GV2 PSV ‘I Trolelbuz  Autobuz electric
EmisH GES (t00Z¢) B | B i) BSERNG TT ERERNEE R T | M| . i "0
Sub-totaluri pentru emisiite GES pentru fiecore clasi de vehicule pentru care sunt furnizate dote mai jos pentry ony! 2030
Date de intrare
avaluiril
Anul de referind pentru dotele de trafic
Kilomatr] parcurgl de vehicule la nivel snuat
Numdrul total de km poreursi de fiecore closd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL | ELECTRIC
ul vehloufelor Autoturisme LGV OGVL 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramval
Kiomatrl de vehicule
Vitere medni

Descrierea

Utilizarea categorilior de drumurl
impdrfirea numdrului total de kilemetn parcurgi de vehicule in funcie de categoriile de vitere medii

Vitezele medfi definite de utilizateri pentru patru categoril de dﬂﬁnur.', in core vor fi impdrtiti kilometri poreursi de vehicule
Categoria de
vitezk

[ COMBUSTIBILI CONVENTIONAL

LGV

1%1

Din datele centralizate in tabelul de mai jos se observd ponderea deosebiti a contributiei
autoturismelor, acestea fiind responsabile pentru aproximativ 60% din gazele cu efect de

serid deversate in atmosfer3.

Tabelul 4.11. Emisii de GES, MZA.

Cantitatea de GES [kg]
Categorie autovehicul Scenariul de bazi Scenariul "A face minim"
2016 2023 2030
Autoturisme 99.647 95.699 88.919
Autovehicule usoare de marfi 14,113 14,510 13.479
Autovehicule grele de marfa 25.576 33.237 34.730
Autobuze/ Microbuze 14.198 14.246 14.299
Total 153.534 157.693 151.427

in ansambluy, analizind impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de seri, se desprinde
concluzia cd autoturismele, reprezintd categoria de autovehicule cu impact major asupra
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