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mediului. Cresterea cererii de transport prognozati la nivelul anilor 2023 si 2030, conduce
la cresterea impactului negativ asupra mediului produs de activitatea de transport.
Crestere este generati de utilizarea tot mai frecventd a autovehiculelor personale,
alimentate cu combustibili conventionali. Pentru diminuarea acestei cregteri este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeazd energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substante poluante
evacuate fn atmosfers, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de serd) se poate reduce
semnificativ prin imbunititirea serviciilor de transport public (eficien{d - respectarea
programului de circulafie, tarifare integratd e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului; confort - vehicule, sistem de informare, sistem achizifie
legitimatii de cilitori, amenajare stafii; sigurangd - sistem de monitorizare video,
amenajare staii, vehicule), respectiv prin transpunerea fn practici a unor politici si
strategii de mediu prin care s3 fie incurajate achizifionarea si utilizarea autovehiculelor cu
propulsie electrica in zona urbana, atit pentru institugiile publice, cat §i pentru societatile
private. De asemenea, pentru sustinerea obiectivului de reducere a poludrii produse de
autovehiculele utilizate in mediul urban, Municipiul Suceava se poate implica prin
elaborarea §i implementarea unui regulament de promovare a taxiurilor electrice (in
sensul acordarii unui punctaj maxim pentru vehiculele electrice), respectiv prin conceperea
si implementarea unor campanii orientate citre partajarea utilizarii autoturismelor ("car
pooling"), in special in rindul elevilor/ studentilor, functionarilor publici si angajatilor din
mediul privat.

Raul Suceava reprezinti o barierd naturali care divizeazi teritoriul de analizd, separdnd
zona istorici de Cartierul Burdujeni, care inainte de perioada interbelicad a functionat la
localitate independenti. Valea Raului Suceava delimitatd de cursul Riului si refeaua
feroviara (linia magistrald 500), reprezinti o zond cu potential ridicat de atragere/
generare a cilitoriilor realizate pentru efectuarea de cumpdrituri §i recreere (petrecerea
timpului liber), ca urmare a faptului ci in interiorul acesteia sunt concentate activitati de
utilizarea teritoriului specifice comertului. Oferta de transport existentd (reteaua rutiera
actuali) In aceastd zond a orasului este adaptati cererii, manifestindu-se adesea
fenomenul de congestie, nsotit de efectele negative asupra mediului - poluare atmosferica
si fonic, emisii de gaze cu efect de serd etc. Pentru diminuarea acestor disfuncfionalitdti, se
impune realizarea de interventii care s asigure echilibru intre cererea si oferta de
transport, pe de-o parte prin imbunititirea serviciilor de transport public cu efecte de
relocare a calitoriilor citre acest mod de transport prietenos cu mediul (operarea cu
vehicule electrice), iar pe de altd parte prin sporirea capacitdtii de circulatie in zond ca
urmare a realizirii unei infrastructuri noi de traversare a Rdului Suceava.

in rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determind cregterea
impactului negativ al activititii de transport asupra mediului, pentru care urmeaza sa fie
dezvoltate misurile cuprinse in plan sunt:
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vechimea mijloacelor de transport public si incadrarea motoarelor acestora fn norme
de depoluare reduse - cu impact negativ asupra mediului;

sisteme alternative de transport slab dezvoltate - refea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

circulatia in conditii de congestie fn zona comerciald Burdujeni, pe artera principald
de legdturd intre cele doud trupuri ale orasului;

amplasarea Autogdrii Suceava fn zona centrald a orasului cu efecte negative aduse de
fluxurile de trafic asociate (428 mijloace de transport public zilnic);

Inexistenta unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

inexistensa unel structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real;

deficiente privind organanizare logisticii urbane;

ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale (pe
1/3 din lungimea totald, strdzile sunt din balast).

-In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmitorii
indicatori:

—>

e

Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfisurdrii
activitd{ii de transport, exprimati in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate desfisuririi
activitdfii de transport, exprimati in [tone].

Acesti indicatori inglobeazd efectele asupra mediului produse de functionarea
conjugaté a tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medie a deplasirii specifice anului de bazi si orizonturilor de prognozi
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

s id Scenariul
cenariul de - "
Indicator bazi 2016 A face minim
2023 2030
NO; 2.618 2.812 2.860
PM 45 49 52
Emisii de gaze poluante, kg
HC 190 230 256
Cco 1.640 1.980 2.211
Emisii de gaze cu efect de serd, tone 153,53 157,69 151,43
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4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependenta atit de
refea, cat §i de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate §i
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografica (locald, zonalj, interzonala).

in literatura de specialitate existi o gam variati de abordiri ale accesibilititii, dintre care
poate fi mentionatd*:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdfi
pe care le au de fntreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de transport.
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, national". )

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care functioneazi sub forma unui lang,
numit "lanful mobilitatii” (figura 4.10). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lanfului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfe] este ingreunat intreg
procesul.

Planificarea den ) el el - Furnizare
deplasirii i feedback
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deplasirii ... Deplasarepe  Identificave locuri Depozitare mijloace Birou

ruta aleasi pentruodihnd  auxiliare de mobilitate obiecte

Rezervarea i

bitetelor

INAINTE DE A EFECTUA IN TIMPUL DEPLASARII DUPA EFECTUAREA
DEPLASAREA DEPLASARII

Figura 4.10. Lantul mobilitdgii®.

4 European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 233



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Accesibilitatea sistemului de transport influenteazi semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprimi durata de deplasare
citre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizat} accesibilitatea zonelor
in care sunt localizate principalele obiective socio-economice din Municipiul Suceava in
raport cu durata medie de deplasare citre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de
trafic, in scenariul de baza - anul 2016 §i in scenariul "A face minim" - orizonturile 2023 si
2030.

Impactul scenariului “A face minim" (AFM) fatd de situatia anului de bazi a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitd{ii, exprimate in procente, Aceasti
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementirii proiectelor
agregate in scenariul "A face minim" fata de situatia de bazi. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativd = [(Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]
in figurile de mai jos este prezentati accesibilitatea urmitoarelor zone:

-+ Zona centrald - centrul civic al localititii. fn interiulul arealului selectat se regisesc
obiective de importan{d sociald (zone de promenad3, parcul central), economico-
administrativd (isi desfigoara activitatea diferite institutii ale administratiei publice
locale si judetene) si culturald (muzee, biserici).

Zonele pentru care central orasului prezintd accesibilitate scizutd sunt cele din
cartierele Burdujeni si Itcani (figura 4.11). Aceastd deficien{d este generati in
principal de slaba conexiune a retelei rutiere din cele doud trupuri principale ale
teritoriului. Limitarea in continuare a arterelor de legitur3 din zona In cauzi la dou3
traversiri ale Raului Suceava, din care numai una in zona cu densitate ridicati de
locuire va accentua fenomenul de segregare teritoriald a cartierelor din zona de
Nord a localititii (figurile 4.12, 4.13). Din figurile 4.12 si 4.13 se observi ci in
scenariul "A face minim" - atat tn anul 2023, cit si in anul 2030, durata de deplasare
fatd de zona centrala va cregte in cazul tuturor zonelor de trafic. Cresterea maximai
estimati la nivelul anului 2023 va fi de 7%, iar la nivelul anului 2030 de 12%.

Cresterea duratelor de deplare cdtre zona centrali demonstreazd faptul ci
proiectele specifice scenariului "A face minim" (orizonturile 2023 si 2030) nu au
capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate din Municipiul Suceava.

5 ISEMOA {Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013.
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Figura 4.11. Accesibilitatea cdtre Zona Centrali in scenariul de bazd 2016,
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Figura 4.12. Variatia relativd a accesibilitdtii,
scenariul "A face minim" 2023 vs. Anul de bazd 2016, fatd de Zona Centrala.

236 SIGMA MGBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

LEGENDA

Variatia relstivi a sccesibilithyli
2030 AFM - 2016 [%)
fatk de zonz Contrn

200> 292
SR 292 e 48T
o L
TR 539> 500
T 550> 600
- Bl 50672

: -
W 7.10->837
| [ TE
| LB

—— - Refearutiers
Zonk de trafic/

procent pepulatie
din tota)

['::3 Limita intravilan

U7 umnauar

Figura 4.13. Variatia relativi a accesibilitdtii,
scenariul "A face minim" 2030 vs. Anul de bazd 2016, fatd de Zona Centrald.
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— Spitalul de Urgentd ,,Sf. Ioan cel Nou" Suceava - unitate sanitari de capacitate

ridicatd, care prezintd atractivitate atit pentru locuitorii Municipiului Suceava,
cuantificatd prin cdldtorii interne, cit §i pentru cetitenii judetului Suceava,
cuantificatd prin cilitorii de penetratie la nivelul retelei urbane. Este cea mai
importantad unitate sanitard din judef, avind o capacitate de cazare de 1200 de
paturi. In colaborare cu LS.U. spitalul este implicat in coordonarea si organizarea
asistenfei medicale de urgenti din zoni.

Reprezentarea duratelor de deplasare fati de obiectivul vizat indica valori ridicate
in raport cu zonele din cartierele Burdujeni si Ifcani (figura 4.14). Ca si in cazul
zonei centrale, acest3 situatie este generatd de numirul redus al infrastructurilor de
traversare a barierelor naturale §i antropice - riul Suceava i refeaua feroviar. Prin
implementarea proiectelor grupate in scenariul "A face minim" (2023 gi 2030) se
obtine fmbundtatirea accesibilitdtii pentru zonele de trafic amplasate in Vestul
arealului studiat (figurile 4.15 §i 4.16), imbunitatire atribuita in special degrevirii
retelei urbane de cdtre traficul de tranzit produsi ca urmare a aparitiei variantei de
ocolire dintre DN 17 si DN 2 Sud. In schimb, pentru celelalte cartiere durata de
deplasare fatd de Spitalul de Urgentd creste. fn ansamblu se obtine un impact pozitiv
redus asociat acestui scenariu din punct de vedere al accesibilititii.

Zona comerciald Burdujeni - zona delimitatd de cursul Rului Suceava si refeaua
feroviard, care a cunoscut o restructurare semnificativa in ultima perioadi. Vechiul
caracter functional al zonei, preponderent industrial, a fost transformat treptat in
cel comercial. Aceastd modificare a atras dupa sine schimbiri ale comportamentului
de deplasare manifestate la nivelul intregii retele de transport. Teritoriul pe care
sunt amplasate centrele comerciale (de tip super-market, hiper-market, mall, bazar)
cu potential ridicat de atragere a cdlitoriilor este conectat la refeaua stradali prin
Calea Unirii, artera care asigurd deplasarea intre cele doud trupuri In care este
structurat teritoriul localitdfii. Adesea, la nivelul orelor de varf de trafic, in aceasti
zond apare fenomenul de congestie.

Din figura 4.17 in care sunt reprezentate duratele de deplasare faii de obiectivul
vizat, se observd cd se inregistreaza valori ridicate in raport cu zonele din Sud-
Vestul localititii, cartierele George Enescu si Obcini (cartiere cu densitate de locuire
ridicatd). Prin implementarea proiectelor grupate in scenariul "A face minim" (2023
si 2030) se obtine imbunititirea accesibilititii pentru zonele de trafic din cartierul
Burdujeni, situate de aceeasi laturd a Réului Suceava (figurile 4.18 si 4.19). in
schimb, pentru celelalte cartiere, creste durata de deplasare fati de Zona Comercial3
Burdujeni. in concluzie, in scenariul "A face minim" se obtine un impact pozitiv
redus din punct de vedere al accesibilitatii.
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Figura 4.14. Accesibilitatea In raport cu durata deplasdrii fatd de Spitalul judetean Suceava,
scenariul de bazd 2016.
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Figura 4.15. Variatia relativd a accesibilitdtii,
scenariul "A face minim" 2023 vs. Anul de bazd 2016, fapd de Spitalul Judetean Suceava.
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Figura 4.16. Variatia relativi a accesibilitdtil,

scenariul "A face minim" 2030 vs. Anul de bazd 2016, fatd de Spitalul Judetean Suceava.
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Figura 4.17. Accesibilitatea in raport cu durata deplasdrii fatd de Zona Comercialé Burdujeni,
scenariul de bazd 2016.
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Figura 4.18. Variatia relativd a accesibilitdfii,
scenariul "A face minim" 2023 vs. Anul de bazd 2016, fatd de Zona Comerciald Burdujeni.
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Figura 4.19. Variatia relativd a accesibilitdtii,
scenariul "A face minim" 2030 vs. Anul de bazd 2016, fatd de Zona Comerciald Burdujeni.
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Accesibilitatea refelei de transport public local care deserveste teritoriul din zona de studiu
este estimati cu ajutorul izocronelor {locul geometric al punctelor egal depértate ca timp
de parcurs de un punct de interes) aferente statiilor de autobuz, specifice unor raze de 300
m, considerandu-se o vitezd medie de deplasare pietonali de 4 km/h (figura 4.20).
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Figura 4.20. Izocrone pentru statiile de transport public local.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 245



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabili

al Municipiului Suceava

Coroborarea informatiilor privind aria de deservire a transportului public §i densitatea

rezidentiald, realizatd in figura 4.21, indica faptul c in zonele cu deficiente de accesibilitate
existd potential ridicat pentru cererea de transport public.
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Figura 4.21. Deservirea populatiei de cdtre refeaua de transport public.
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Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minim" la nivelul orizonturilor 2023 si
2030 nu implicd modificiri ale configuratiei retelei de transport public, fapt care atrage
dupi sine analiza accesibilititii retelei la nivelul anului de bazd 2016. Din figura 4.21, care
exprimi ariile de deservire a retelei de transport public, se observa ca mare parte a
teritoriului urban este bine acoperit de aria de reprezentativitate a transportului public,
insi se evidentiazi zone de locuinte din cartierele Burdujeni gi Ifcani care sunt amplasate la
distante mari fati de statiile de transport public. Pentru asigurarea accesului tuturor
locuitorilor la serviciile de transport public, deziderat al mobilititii urbane durabile, este
necesari reorganizarea sistemului de transport public, astfel incit si aria de deservire sa
cuprind si aceste zone deficitare.

O alti masura a accesibilitigii sistemului de transport public este dati de facilitaile pentru
persoanele cu mobilitate redusd pe care le prezinti infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de sigurantd in vehicule pentru
cirucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat s poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusid sau nevizitori, sisteme de informare, atit
vizuale, cit 5i acustice. In situatia actuald, sistemul de transport public prezint3 deficiente
de accesibilitate. Vehiculele de transport public aflate in parcul inventar sunt previdzute cu
sisteme care permit accesul persoanelor cu dizabilititi (trapd manuald), fnsd celelalte
componente ale sistemului nu oferi facilititi pentru aceastd categorie de utilizatori,

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilititii sistemului global de transport public
le reprezinti statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in condifii de siguranti si securitate. In acest sens, este necesard
amenajarea unui terminal intermodal in care s fie previzute sili de asteptare, puncte de
vénzare a legitimatiilor de cildtorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de citre persoanele cu probleme de mobilitate.

Pe langd modurile de transport public §i privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezintd un mod de deplasare care se preteazd
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuald, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sinétate este deficitard, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale citre obiective socio-economice din zona centrald i
cartiere.

in rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteazd accesibilitatea
sistemului de transport, pentru care urmeazi sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan
sunt:
—> sisteme alternative de transport slab dezvoltate — retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;
— lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);
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— accesibilitatea teritoriald scidzutd a zonei Burdujeni (cartier de locuinte cu densitate
ridicatd a populatiei, zona comerciali dezvoltatd); existenta a unei singure traversdri
a RGului Suceava si retelei feroviare, care limiteazd accesibilitatea;

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurangei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> lipsa unui terminal de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de sigurantd si
confort pentru cdldtori;

—> Inexistenta unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea fn functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bragele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

— ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale (pe
1/3 din lungimea totald, strdzile sunt din balast).

Avind in vedere particularitdfile accesibilititii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitétii din acest punct de vedere se vor utiliza urmitorii indicatori:

—> Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute; -

—> Accesibilitatea sistemului de transport public: vehicule de transport public dotate cu
facilitdti pentru persoanele cu mobilitate redusd, facilitdti de informare in vehicule si
fn statii, facilitdti de achizitie a legitimatiilor de céldtorie.

Valorile duratei medie a deplasdrii specifice anului de bazi gi orizonturilor de prognozi
analizate In scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.13.

Tabelul 4.13. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

s il d Scenariul
cenariul de " "
-Indicator bazi 2016 A face minim
2023 2030
Media Zona centrali 7.6 7,9 8,1
duratelor de Spitalul de
deplasare din
fiecare zoni Urgenta 9.9 10,3 10,6
citre Suceava
obiectivele.., | Zona comerciala 77 79 81
min Burdujeni ' ' !
Accesibilitatea sistemului de 50 50 50
transport public*, %

*Pondere componente: Vehicule -50%, Sistem de informare-30%, Sistem de achizitie legitimatii -20%
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4.4. Sigurant{a

In ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numarului de decese fnregistrate in urma accidentelor rutiere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 20190, la
nivelul statelor membre EU19 gi-au pierdut viata 10830 de persoane®. Datele statistice cu
privire la acest subiect, situeazi Roméania pe primul loc in functie de valoarea raportului
dintre numarul de morti inregistrai la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport
asociatd Romadniei este de 69,6, in conditiile in care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzitoare Suediei este de 9,6 (figura 4.22).
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Figura 4.22. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2010.

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in oragele din Romania este faptul
cid 69% din numdirul total de accidente rutiere soldate cu morii au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

6 European Road Safety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2012. Urban areas, 2012,
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Revenind la principiul care guverneazid PMUD "Planificare pentru cameni!’, caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2010 privind siguranta locuitorilor oragelor din
Romania indica faptul ca din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viata in
accidente rutiere, 700 sunt pietoni.

Evaluarea impactului accidentelor este realizati prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activititii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacititii de
muncd. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurdri care activeazd in domeniu gi de disponibilitatea de plati a cetitenilor
pentru sigurantd, fapt care atrage dupi sine diferente semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara in care sunt produse.

In tabelul 4.14 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.14. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Roménia, 2010.

& &

Costuri [Euro]
Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport | Update of the Handbook on External
pentru Roménia, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Rinire grava 87.963 136.000
Rinire usoara 7.114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.23 - 4.25. Analizind aceste valori se poate
observa ca pentru toate cele trei categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioarid a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.

Conform datelor furnizate de Polifia Municipiului Suceava, in aceastd localitate in anul
2016 au fost inregistrate 212 accidente, In care au fost rinite 255 persoane, iar 7 si-au
pierdut viata. Variatia numdrului total de accidente §i a victimelor acestora in perioada
2010-2016 este prezentatd in tabelul 4.15.
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Figura 4.23. Costul echivalent pierderii unei vieti omenesti, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.24. Costul echivalent unei rdniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.25. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Tabelul 4.15. Accidente fnregistrate fn Municipiul Suceava, in perioada 2010-2016.

Anul Numair Victime
accidente Total Morti Riniti grav Riini{i usor

2010 155 184 2 33 149
2011 176 208 4 36 168
2012 128 158 5 31 122
2013 155 191 1 49 141
2014 143 180 2 32 146
2015 180 217 7 26 184
2016 212 262 7 20 235

Aplicind costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.14} pentru numdrul de victime inregistrate in fiecare categorie (morti, raniti
grav, ranifi ugor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul retelei rutiere a Municipiului Suceava in anul 2016. Aceste costuri se ridici la
7,88 milioane Euro (tabelul 4.16).

Tabelul 4.16. Costul cu accidentele, Municipiul Suceava, 2016.

Morti | Raniti grav | Riniti usor | Total
Numiirul de victime 7 20 235 262
Costul unitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 -
Costul in anul 2016 [EUR] | 4.451.804 1.759.260 1.671.790 7.882.854
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Localizarea spatiald a numdrului total de accidente produse in intervalul de analiza 2010-
2016 si a victimelor asociate acestora (morti, raniti grav, ranifi ugor) este realizatd in
figurile 4.26 - 4.28.
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Figura 4.26. Distributia spatiald a evenimentelor soldate cu pierderea viefii, 2010-2016.
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Figura 4.27. Distributia spatiald a numdrului victimelor ranite grav, 2010-2016.
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Figura 4.28. Distributia spatiald a numdrului victimelor rdnite ugor, 2010-2016.
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Se observ cid la nivelul retelei stradale se contureazi artere cu grad ridicat de incident3 a
accidentelor - Calea Unirii, Str. Ana Ipitescu, Str. George Cosbuc, Calea Qbcinelor, B-dul 1
Decembrie 1918, B-dul 1 Mai. Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor
de trafic (prezentate n Capitolul 3) relevi o corelatie ridicat3 intre intensitatea traficului si
incidenta accidentelor de circulatie. Aceste sectoare stradale gizduiesc sau intersecteazi
reteaua de transport public. In anul 2016, vehiculele de transport public au fost implicate 7
accidente de circulatie.

Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Aceastd problema este amplificati de modul de operare, care in
situatia actuald, prezinti deficiente din punct de vedere al organizirii circulagiei printr-un
sistem complex de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de
vehicule i pietoni. Se estimeazi amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului
in situatiile prognozate in scenariile "A face minim”, tinind seama de faptul ci prin
interventiile angajate nu se regasesc proiecte care si conduc# la reducerea traficului auto.

La nivel local, Polifia Municipiului Suceava reprezinti structura organizationala cu atribuii
in colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie. Politia LocalX sprijind unitigile
structurilor teritoriale ale Polifiei Romane in luarea misurilor pentru asigurarea fluengei si
sigurantei traficului. Atributiile acestui serviciu sunt canalizate citre identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutieri.

in rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranga
sistemului de transport, pentru care urmeazi si fie dezvoltate misurile cuprinse n plan
sunt:

— tendinta de cregtere a numdrului de accidente in care sunt implicati pietoni conturati
fn ultimii doi ani; existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de
transport alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a
accidentelor fiind “neacordare prioritate pietoni’, “traversare neregulamentard

M W

pietoni”, "abateri biciclisti”; -

—» inexistenfa unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic fnregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

—> limitarea accesibilitdtii pietonilor s§i periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—» lipsa unui terminal de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de sigurangd si
confort pentru cdldtori;

—> existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene

(nationale} si judetene, pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut
de accidente.
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Urmadrind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

—> Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul
retelei.

Acest indicator nglobeazd efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport,

Valorile duratei medie a deplasarii specifice anului de bazi §i orizonturilor de prognoza
analizate In scenariul “A face minim"” sunt prezentate in tabelul 4.17.

Tabelul 4.17. Indicator - evaluare sigurantd.

Scenariul de bazi Scenariul "A face minim”
Indicator 2016
2023 2030
Intensitatea traficului,
vehicule-km, MZA 615,968 742.256 817.115
4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate?, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitiii de transport asupra mediului (poluare
chimic3, fonic3, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitdtii teritoriului §i a
serviciilor de transport, a sigurantei cetdtenilor (in special componenta de siguran{i a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilititii din Municipiul
Suceava au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia c3, in general, calitatea mediului
urban este afectatd de forma actuala a mobilititii, dominati de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinge:

— alocare majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizdri ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajiri
peisagistice, artd urbana, activititi in aer liber;

—» infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stilpi, panouri
publicitare etc.);

7 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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— degradarea peisajului urban §i devalorizarea patrimeniului arhitectural valoros, in
special din zona centrali istorici;

— degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluirii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Suceava au fost realizate interventii notabile asupra
sistemului de transport: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenjarea de parcari colective; demararea amenajdrii unei retele de piste pentru biciclete.
Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitatii vieii in mediul urban, efectele
manifestandu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare si cu
capacitatea de adaptare a cetatenilor.

In figura 4.29 este ilustrata cu titlu de exemplificare o situatie intalnit3 pe Str. Meseriasilor,
unde au fost surprinse vehicule parcate pe ambele laturi ale pirtii carosabile, iar pietonii
sunt nevoiti sd circule pe partea carosabild, gradul de siguran{i a circulatiei fiind foarte
scizut. Aceasti stradi se afl3 in imediata vecinétate a celor dous parciri subterate, care la
momentul respectiv erau ocupate in intregime. Referitor la aspectul mentionat, putem
concluziona faptul ci zona centrald este acaparati de autovehicule, pletoml fiind tn cea mai
mare parte a timpului stinjenii de acestea.

Figura 4.29. Zona centrald acaparatd de autovehicule (Str. Meseriagilor).

Disfunctia descrisd mai sus poate fi corectatd prin aplicarea unei politici de parcare
agresive, care sd prevadi interzicerea parcarii pe strazile din zona centrala si tarifarea
diferentiatd pe zone, cu valori ridicate In zona centrald, ins3 este dependenti de asigurarea
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unor alternative, insemnind sporirea atractivititii serviciilor de transport public
{reducerea timpilor de cilitorie, cresterea accesibilititii, sporirea confortului in mijloacele
de transport), promovarea intermodalititii (realizarea de parciri de tip Park&Ride care si
permitd persoanelor din afara localitdtii sa parcheze autovehiculul si sd ajunga in zona
centrala cu transportul public), ceea ce se traduce prin proiecte complementare.

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare
la parcidri i la spatiul urban (Capitolul 2). in rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteazi calitatea vietii in Municipiul Suveava, pentru care urmeaza si fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

—» limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald;

—» nivelul ridicat de zgomot in zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate in aceeasi mdsurd si zone cu caracter profund rezidential;

—> prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare fn
comun {semi-pietonale, de tip “shared-space”);

{

deficiente in asigurarea circulatiei pietonale intre puncte de interes din zona centrald;

d

existenfa problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni’, “abateri
bicicligti”;

—> ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul refelei stradale (pe
1/3 din lungimea totald, strdzile sunt din balast);

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteazi calitatea
vietii in mediul urban, reiese cd transportul individual cu autoturismul afecteaza negativ in
cea mai mare masurd calitatea viefii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasirile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneazd asupra sandtdtii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexd asupra calitdtii viefii cetdtenilor poate fi creatd prin prisma
indicatorului care exprimi ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal} din totalul
cilitoriilor zilnice. In situatia anului de bazi aceste moduri de transport cumuleazi o
pondere de 53% din totalul deplasarilor zilnice.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentati pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atdt in cazul persoanelor, cit si al mirfurilor, Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importanti semnificativi
asupra modelului de dezvoltare economicd §i a calititii mediului, parte componenti a
politicii urbane adoptate.

Viziunea de dezvoltare: Oblective strategice:
- INANUL 2030

ORASUL SUCEAVA
VA AVEA UN SISTEM
DE TRANSPORT
VIABIL §I DURABIL,

-
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Viziunea de dezvoltare a sistemului de transport gi mobilitate din Municipiul Suceava la
orizontul anului 2030 va urmiri ca acesta si fie caracterizat de urmitoarele atribute
esentiale:

v’ Sistemul de transport si mobilitate va fi viabil, durabil §i accesibil;

v’ Sistemul de transport si mobilitate va sprijini dezvoltarea si economia locald;

v' Sistemul de transport si mobilitate nu va afecta sdndtatea locuitorilor si vizitatorilor
Municipiului Suceava;

v’ Sistemul de transport si mobilitate va conduce la cresterea gradului de sigurantd
locuitorilor i vizitatorilor Municipiului Suceava;

v’ Sistemul de transport si mobilitate va contribui la fmbundtdtirea calitdgii vietii
locuitorilor §i vizitatorilor Municipiului Suceava.

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii din Municipiului
Suceava s-a avut in vedere inscrierea in liniile directoare recomandate de Comisia
Europeani pentru statele membre, respectiv:

“Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui
sistem care sd spr?jine progresul economic european, sd consolideze c&mpetitivitatea §i sd
ofere servicii de mobilitate de fnaltd calitate, asigurdnd in acelasi timp o utilizare mai
eficientd a resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascdi energie mai pufiné §i mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructurd modernd §i sd reducd impactul negativ pe care il au
asupra mediului §i asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului natural precum
apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilititii care contribuie la atingerea viziunii
urmdresc:

I - <prezinti usuringa cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizind modurile de transport dispenibile
la nivelul teritoriului, a cdror conexiune in raport cu criteriul ales este favorabili
intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatidrii sistemului. Modul in care oragele
faciliteazd accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport disponibile, prezintd
impact direct asupra dezvoltirii urbane §i bundstérii populatiei, componente prin care se
descrie calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport
din Municipiul Suceava si asigure accesibilitate ridicatd pentru toate categoriile de
utilizatori.

Eficienta jicd se referi la sprijinul sistemului de transport in desfisurarea
activititilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
munci in Municipiul Suceava.
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Functionarea sistemului de transport, astfel incit si se asigure parametrii de eficacitate,
eficientd si calitate a deplasarilor persoanelor si bunurilor citre/ de la unititile economice
si zonele turistice constituie unul dintre pilonii dezvoltirii durabile.

afitd reprezinti nofiunea inversi vulnerabilitdii participantilor la trafic la implicare
in accxdente de circulatie (soldate cu riniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv
pagube materiale). Strategia National3 de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020
are ca obiectiv general reducerea la jumitate a numirului de decese provenite din
accidente rutiere pand in anul 2020 faa de anul 20101, Atingerea acestei tinte propuse la
nivel national este posibild prin transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea
rezultatelor.

B sc refers la desfisurarea activititii de transport prin asigurarea unui echilibru intre
satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului Suceava si impactul
asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se exprimi prin reducerea
valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de serd, zgomot)
contribuie la atingerea dezvoltdrii urbane durabile §i implicit la cregterea calititii vietii.

Calitatea—vietii se referd la calitatea mediului urban, coroborati cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului §i a serviciilor de transport, sigurantei cetitenilor, calitatea
aerului, eficien{a economici a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urband va fi posibild prin aplicarea acesteia §i a
obiectivelor asociate in domeniul mobilitdtii atdt la scara localitatii, cit si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie si direcfioneze
utilizatorii sistemului de transport (atét cei care constituie traficul local, cit si navetistii)
citre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Aceastd viziune a fost formulatd ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", aga cum au fost descrise in subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate fn estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetari estimati ca fiind
disponibild pentru finanfarea PMUD al Municipiului Suceava este determinati eliminind
aceste costuri.

1Mnisterul Transporturilor, Profectul de Hotdrére a Guvernului pentru aprobarea Strategiei Nagionale pentru
Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 5i a Planului de acfiuni pentru implementarea acesteia, aprilie
2016, Bucuresti.

http://mt.gov.ro/webl4/transparenta-decizionala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-
hg28042016dtr.
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Proiectele angajate definesc scenariul de referingd “A face minim" 1a nivelul orizonturilor de
analiza 2023 si 2030, constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ
cu scenariul “A nu face nimc", in care este analizat3 situatia viitoare (la aceleasi orizonturi
de timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2016
(si nicio altd infrastructurd noud sau modificiri in tehnologiile de operare), dar care
include o crestere prognozatd a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice
si demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva" 2023 si 2030. Acest scenariu
surprinde situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de
proiecte si masuri definite de elaborator (figura 5.1).

2016

Scenariul

de baza

2023

ettt

2030

r--------------'l

Ofertd de transport 2016
Qfertd de transport 2016

Cerere de transport orizont 2023 '
Cerere de transport orizont 203¢

Scenariul
ANFN

Scenariul
ANFN

Cererede Proiecte
transport deja
prognozatd | angajate

Cererede Profecte
transport deja
prognozatd 1 angajate

Scenariul Scenariul

AFM AFM
Cererede Prolecte Cererede Proiecte
transport PMUD 2023 transport } PMUD 2030
prognozatd prognozatd

Scenariul
AFC

Scenariul
AFC

e o oo ol o T - i s

L——-—u--p——-—-ﬂ L—-----------

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd in cadrul PMUD al Municipiului Suceava™.

* Scenariul ANFN - Scenariul "A nu face nimic” (descriere fn Etapa I, Capitolul 3.7)
Scenariul AFM - Scenariul “A face minim” {descriere In Etapa I, Capitolul 3.6}
Scenariul AFC - Scenariul “A face ceva” (descriere in Etapa H, Capitolul 2)
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Conform specificatiilor din Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate urband durabilé a
Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa prioritard 4 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A
face ceva" este necesard pentru municipiile de rang 1. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
localitdgi, Municipiul Suceava nu este municipiu de rang I, fapt care permite analiza
efectelor mobilitdtii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva".

in tabelul de mai jos este realizati o descriere a fieciruia dintre scenariile analizate,
fmpreund cu proiectele aferente,

Tabelul 5.1. Descrierea scenariilor.

Denumire Orizontde

scenariu Descriere prognozi Proiecte specifice scenariului
Scenariile de mobilitate de
referinta "A face minim” - Lucndri de fntretinere si reparatii strizi fn
sunt specifice perioadelor Municipiul Suceava
de analizd la orizonturile - .Electromobilitate - Vehicule electrice pentru o
anilor 2023 5i 2030. in 2023 municipalitate verde”
cadrul acestora este - Realizare Varianta de ocolire, sector DN 17 - DN
e‘ﬁdentiat rezultatul 2‘ latura Sud- Vest
interactiunii dintre cererea - Realizare Platformd Multimodald (transport de
de transport prognozati si mdrfuri}

"A face refeaua de transport de

" perspectiva, Sunt

minim" - : :
considerate ca fiind

AFM ) .
finalizate o serie de
proiecte angajate, - Lucrdri de intrefinere si reparatii strdzi fn
adaptind caracteristicile Municipiul Suceava
tehnice in modelul de - Realizare Drum Expres Pagcani - Suceava
transport - unde este cazul | 9430 - Realizare Drum Expres Suceava - Siret
(proiecte aflate in derulare - Realizare Drum Trans-Regio Suceava - Bistrita
sau stabilite pentru - Realizare Cale feratd Ddrmdnegti - Vicsani
imp]ementare de - Realizare CaIeferatd' Ilva Micd - Suceava
autoritatea locali sau - Dezvoltare Aeroportul Suceava
centrali).
in cadrul acestui scenariu
este considerati cererea de
transport prognozati la 2023
orizonturile anilor 2023 si

nj:'::;::ﬁce tz'r(:lflg’pl: r? Efngigff:;a de In acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu

ANFN aferents anului de bazi se aducd modificiri fafd de situatia anului de bazi
2016, fard a include noi
elemente de infrastructurd | 2030
sau modificari asupra
tehnologiilor de operare.

" Acest scenariu cuprinde - Reabilitare strdzi §i trotuare din zona peri-

A face : il . . . .

ceva” - AFC Intervenlile propuse 2023 centrald si cartierele rezidentiale
pentru atingerea viziunii, - Construirea unei artere rutiere care va lega cele
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Denumire Descriere Orizont de Proiecte specifice scenariunlui
scenariu Pprognozi

asociate obiectivelor
strategice stabilite:
Accesibilitate, Eficienfd
economicd, Sigurantd,
Mediu, Calitatea vietii.
Acestea sunt analizate
integrat, la cele doud
orizonturi de prognozi
2023 si 2030. Scenariul "A
face ceva" surprinde
situatia viitoare,
cuprinzind proiectele
scenariului "A face minim",
plus pachetul de proiecte si
misuri definite si descrise
in portofoliul Planului de
Mobilitate Urband Durabild
al Municipiului Suceava -
revizuit. Analiza efectelor
mobilititii propuse s-a
realizat prin dezvoltarea
unui singur scenariu "A
face ceva".

doud trupuri urbane ale municipiului Suceava

{situate de ambele pdrti ale raului Suceava),

inclusiv pod peste rdul Suceava

Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale

nou construite

Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri

necesare de fntrefinere/mentenantd a refelei

pietonale/stradale, cu prioritizare fn funcfie de
zond, complexitate si resurse financiare necesare

Plantarea de perdele vegetale-verzi {aliniamente

de arbori gi arbugti} de-a lungul principalelor

artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de
€02 si a poludrii generate de traficul rutier

Achizitie autobuze electrice

Infrastructurd pentru transportul public local

Sistem de management al traficului pentru

transportul public

Realizarea unui traseu de transport public tip

JAutobuz Turistic”

Derularea de campanii de informare publica

referitoare la utilizarea transportului public

Reglementare logistica de aprovizionare

Realizarea de centre de distributie a marfurilor

in vederea reducerii volumelor traficului de

mdrfuri fn zonele rezidentiale

Reorganizarea traseelor pentru accesul

vehiculelor cu masa totald maximd autorizatd

mai mare de 3,5 tone

Realizarea unor trasee pietonale

Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei

bicicletelor

Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

- Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni
("shared space” - spatii partajate/ reglementdri
de tip zond rezidentiald) -

- Amengjarea unor zone dedicate exclusiv

deplasarilor pietonale

Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii

autovehiculelor electrice si electrice hibride

Plan Local de Actiune pentru implementarea

utilizdrii vehiculelor electrice, inclusiv pentru

companiile private

Adaptarea regulamentelor de transport urban cu

taxi fn vederea stimuldrii achizigiondrii de

vehicule electrice/hibrid in cadrul furnizorilor de
servicii de taxi

Derularea de campanii de informare publicd

pentru promovarea conceptului "car pooling”

{partajare a autoturismelor)

Implementare sisteme de management al

traficului

Realizarea unei aplicatii informatice care sa

ofere informatii in timp real cu privire la

problemele de trafic

- Amengjare parcdri colective de tip Park&Ride

3

T
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Denumire
scenariu

Descriere

Orizontde
prognozi

Proiecte specifice scenariuluf

- Crearea de parcdri de regedintd si reabilitarea
celor existente

Elaborare politica de parcare la nivel urban
Elaborare gi implementare de reglementari
privind introducerea de restrictii ale vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile

Elaborare i impletare reglementari privind
programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice

Derulare campanii de educatie rutiera adresate
tinerilor

Derulare campanii de educatie rutiera adresate
tuturor categoriilor de participanti la trafic
{conducdtori auto, pietoni, biciclisti)

Incheierea unui contract de servicii publice
conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de cdldtori

r

2030

Reabilitare strdzi si trotuare din zona peri-
centrald si cartierele rezidengiale

Extinderea tramel stradale fn zonele rezidentiole
nou construite

Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri
necesare de fntrefinere/mentenantd a regelei
pietonale/stradale, cu prieritizare in functie de
zond, complexitate si resurse financiare necesare
Realizare centund - latura de Est

- Amenajare sistem de transport pe cablu
(telecabinag)

Derularea de campanii de informare publica
referitoare la utilizarea transportului public
Realizarea de centre de distributie a marfurilor
in vederea reducerii volumelor traficului de
marfuri fn zonele rezidentiale

Reorganizarea traseelor pentru accesul
vehiculelor cu masa totald maximd autorizatd
mai mare de 3,5 tone

Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii
autovehiculelor electrice §i electrice hibride
Derularea de campanii de informare publicd
pentru promovarea conceptului "car pooling"
(partajare a autoturismelor)

Crearea de parciri de regedintd si reabilitarea
celor existente

Elaborare 5i implementare de reglementari
privind introducerea de restrictii ale vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile

Derulare campanii de educatie rutiera adresate
tinerilor

- Derulare campanii de educatie rutiera adresate
tuturor categoriilor de participanti la trafic
{conducdtori auto, pietoni, biciclisti)
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5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmaitoarelor etape:

— Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalititilor

Caracterizarea mobilitdtii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfd, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate §i evaluarea impactului actual al mobilitdtii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

— Stabilirea viziunii de evolutie a mobilititii

In anul 2030 oragul Suceava va avea un sistem de transport viabil si durabil, care
sprijind dezvoltarea §i economia locald. Sistemul de transport va contribui la
fmbundtdtirea sdndtdtii, siguranfei si a calititii vietii tuturor locuitorilor i
vizitatorilor Sucevei!

—» Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmitoarele obiective
strategice in domeniul mobilitdtii: accesibilitate, eficientd economicd, sigurantd,
mediu, calitatea vietii.

— Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea citre o mobilitate durabily,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfd, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institufionale.

— Identificarea de madsuri/actiuni de interventie care sd contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzitoare a interventiilor (masuri §i proiecte} este dezvoltatd pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrérii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilititii la
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nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructurj, dar si
proiecte sau mdsuri de natura organizationald si institutionala.

Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizatd pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiz} diferite si pot avea unititi de misuri
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie si fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecireia dintre acestea conditioneazi in mare misuri decizia finald. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriald pornegte de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare fn analizd. O a doua fazi constd in standardizarea
valorilor fiecdrui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate fn analizd si poati fi
comparate gi ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinti pentru
obiectivul principal al studiului.

fn cadrul PMUD al Municipiului Suceava au fost identificate 8 criterii principale de
care se tine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul
de mai jos este realizati o scurtd descriere a indicatorilor asociati criteriilor care
urmeaza si fie utilizate in analizd. Metodologia aplicatd permite combinarea tuturor
celor 8 indicatori care constituie criteriile, ficand posibild stabilirea unor scor final
pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabelul 5.2. Criterii de analizad multicriteriald utilizate.

iD Obiectiv & Rezultate

criteriu | strategic Criteriu § descrlere urmirite
Se exprimi prin media duratelor de
deplasare din fiecare zon citre

c1 Accesibilitatea obiectivele de interes socio- Reducerea
teritoriului economic considerate la valorilor
subcapitolul 4.3, Ia nivel de MZA. Se
exprimi in [minute].
Accesibilitate Exprimi accesibilitatea

componentelor sistemului de
transport public. Se defineste ca
proportia elementelor (vehicule de Cresterea
transport public dotate cu facilititi valorilor
pentru persoanele cu mobilitate
redus3, facilitdfi de informare in
vehicule gi tn statii, facilititi de

Accesibilitatea
C2 sistemului de
transport public

achizitie a legitimatiilor de
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1D
criteriu

Obiectiv
strategic

Criteriu

Scurtil descriere

Rezultate
urmarite

cilitorie).

Se exprimdin [%0].

Sursele pe baza carora se va estima
indicatorul cuprind documentatii
referitoare la autovehicule de
transport public.

c3

c4

Eficienfa
economici

Durata medie de
deplasare

Reprezinti timpul mediu necesar
pentru efectuarea unei cilitorii cu
mijloacele de transport privat, la
nivel de MZA, pentru intregulul areal
de studiu. Se exprimai in [minute].

Reducerea
valorilor

Valoare
investitie

Reprezinti valoarea monetari
estimati pentru realizarea
proiectului, exprimati in [Euro].
Sursele de cuantificare:
decumentatii tehnico-economice
aferente proiectelor (in cazul in care
existd), estimdri ale consultantului
pe baza consultirii pietei.

Costuri cit
mai reduse
pentru
investifie

cs

Sigurantd

Intensitatea
traficului

Dat fiind faptul ¢d incidenta aparitiei
accidentelor rutiere este, in general,
proportionald cu intensitatea
traficului, indicatorul se exprima
prin totalul zilnic de [vehicule-km]
fnregistrate la nivelul regelei.

Se va considera traficul la nivel de
MZA.

Reducerea
valorilor

C6

Cc7

Mediu

Emisiile de gaze
poluante

Reprezinti cantitatea de emisii
poluante estimati in urma
implementirii proiectului,
exprimati in [kg] la nivelul unei zile
medii din an (MZA).

Se vor considera urmdtorii factori de
emisie: NOy, PM, HC, CQ, fleciruia
alocindu-i-se cite o pondere egald
in cadrul criteriului,

Reducerea
valorilor

Emisiile de gaze
cu efect de serd

Reprezinta cantitatea de gaze cu
efect de serd asociate sectorului
transporturi estimati fn urma
implementirii proiectului,
exprimati in [tone] - CO..

Reducerea
valorilor

Cc8

Calitatea
vietii

Ponderea de
utilizare a
modurilor de
transport
prietenoase cu
mediul

Reprezintd proportia deplasarilor
realizate cu modurile de transport
prietenoase cu mediul (transport
public, cu mijloace nemotorizate -
bicicleta i pietonal) din totalul
calatoriilor zilnice.

Se exprimi in [%].

Cresterea
valorilor
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Estimarea valorilor acestor indicatori are la bazi simulirile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) §i/ sau experienga consultantului
dobanditd cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum §i din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
Incadrate in 6 clase, notate de la 0 1a 5, obtindndu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitafii asigurati de indicatorii analizati, se considera ca utilitatea
este proportionald cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitatilor
intermediare se aplic3 interpolarea liniar3, cunoscindu-se faptul c3 utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

Utilitate
1,0
0,6
wawww  valoare indlcator mare --» utilitate mici
wewes  valoare indicator mare --» utilitate mare
» Indicator
0 3

Figura 5.2. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

fn procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a finut cont de faptul c¢i prin
implementarea planului se urmdiregte orientarea cdtre o mobilitate durabili la
nivelul Municipiului Suceava. Astfel, fiecdrui criteriu i-a fost alocatd ponderea din
tabelul de mai jos.

Tabelul 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

criterin | €1 | 2 | &3 | ca C5 ce | ¢7 cs
Pondere | 400 | 100 [ 10% | 10% | 20% |10%]|10% 20 %
criteriu

Obiectiv Eficienta

strategic Accesibilitate economics Siguranti Mediu Calitatea vietii
Pondere 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv
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Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate si il atingd un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD al Municipiului Suceava.

Definitivarea listei finale a interventiilor (misuri si proiecte) propuse, se va realiza tindnd
cont si de anvelopa bugetara disponibild estimati la nivelul Municipiului Suceava pentru
perioada 2017 - 2030, luand in considerare urmitoarele componente:

—>

-

Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane
durabile, Prioritatea de investitie 4.1, perioada de accesare 2017-2023.

Potrivit informatiilor disponibile la momentul intocmirii raportului - "Documentul
cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile - Axa prioritari 4 - Sprijinirea
dezvoltdrii urbane durabile, Anexa 1 Alocarea orientativd pentru municipiile
resedin{d de judet”, Municipiului Suceava 1i revine suma de 25,93 mil. EUR.

Fonduri UE - similare POR 2014-2020, disponibile incepand cu anul 2021.

Se considera mentinerea constantd a alocdrii financiare anuale comparativ cu cea
aferenta POR 2014-2020, Prioritatea de investitie 4.1.

Mecanismul Financiar SEE 2014-2021

In urma analizelor privind bugetul total disponibil in cadrul acestei surse de
finantare si a tipologiilor de proiecte eligibile, s-a estimat ci Municipiul Suceava
poate obtine finantare in domeniul mobilitatii in valoare de 6,2 mil. EUR.

Mecanismul Financiar Norvegian 2014-2021

in urma analizelor privind bugetul total disponibil in cadrul acestei surse de
finantare si a tipologiilor de proiecte eligibile, s-a estimat ci Municipiul Suceava
poate obtine finantare in domeniul mobilititii in valoare de 1,4 mil. EUR,

Programele de finantare Urbact §i Interreg

in urma analizelor privind bugetul total disponibil in cadrul acestei surse de
finantare si a tipologiilor de proiecte eligibile, s-a estimat c¢i Municipiul Suceava
poate ob{ine finantare In domeniul mobilititii in valoare de 0,6 mil. EUR.

Programul National de Dezvoltare Locala

fn urma analizelor privind bugetul total disponibil in cadrul acestei surse de
finanjare si a tipologiilor de proiecte eligibile, s-a estimat cd Municipiul Suceava
peate obtine finantare in domeniul mobilitatii in valoare de 1,9 mil. EUR.

Bugetul Municipiului Suceava - o pondere din bugetul total anual al Municipiului
Suceava (estimata pe baza datelor istorile privind investitiile in domeniul mobilititii
suportate din bugetul local) ce variazd intre 3% si 6%, in functie de costurile
aferente interventiilor planificate si de disponibilitatea altor surse de finantare.

Valoarea bugetului total pentru anul 2017 este preluatd din anexele Hotdrdrii
Consiliului Local Nr. 52/ 2017.
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Valorile bugetului total anual pentru perioada 2018-2030 sunt estimate de
Consultant pe baza datelor specifice anului 2017.

in tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a caror suma se ridica la 118,94 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

Componenta / Anul 2017 { 2018 | 2019 | 2020 { 2021 | 2022 | 2023

Fonduri europene, POR 2017-2030, P.1. 4.1 [Mil Eur] 0,00 | 0,00 | 7,00 | 473 | 473 | 473 | 473

Fonduri europene similare POR, valabile incepind cu 000 | 000 | 600 | 000 | 370 | =56 | 526
anul 2021 [Mil Eur] ' ’ f ) ’ » ,

Mecanismul Financiar SEE 2014-2021 [Mil Eur] 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00 | 093 | 1,05 | 1,05
Mecanismul Financiar Norvegian 2014-2021 [Mil Eur] | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,21 | 0,24 | 024
Programe Urbact si Interreg [Mil Eur] 0,00 | 000 | 0,12 | 0,12 | 0,12 | 0,12 | 0,12
Programul National de Dezvoltare Local¥, [Mil Eur] 062 | 032 | 032 | 0,32 | 0,32 | 0,32 | 032
?o‘igf; :’r'l‘l‘l‘;lg;’[ﬁia]";fg‘”e 4% 51 5,3% din valoarea 225 | 270 | 270 | 541 | 541 | 541 | 541

Componenta / Anul 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Fonduri europene, POR 2017-2030, P.1. 4.1 {Mil Eur] 0,00 1 0,00 { 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 { 0,00

Fonduri europene similare POR, valabile incepind cu

anul 2021 [Mil Eur] 278 | 278 | 278 | 2,78 | 0,00 | 0,00 { 0,00
Mecanismul Financiar SEE 2014-2021 {Mil Eur] 1,05 1,05 | 1,065 | 0,00 | 0,00 | 0,00 { 0,00
Mecanismul Financiar Norvegian 2014-2021 [Mil Eur] 0,24 | 0,24 | 0,24 | 0,00 | 0,00 | 0,00 { 0,00
Programe Urbact i Interreg [Mil Eur] 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 {1 0,00 { 0,00
Programul National de Dezvoltare Local, [Mil Eur} 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00
Buget Mun. Suceava (intre 4% si 5,3% din valoarea

total anualx)[Mil Eur] - 4,06 | 4,06 | 4,06 | 406 | 361 | 361 | 3,61

Total 2017-2030 [Mil Eur] 118,94

In scopul evaluarii masurii in care interventiile propuse conduc la atingerea viziunii de
dezvoltare a mobilitdtii la nivelul anului 2030, pentru fiecare dintre indicatorii selectati
pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de vedere al eficientei economice,
impactului asupra mediului, accesibilitétii, sigurantei si calititii vietii sunt setate valorile
tintd prezentate in tabelul de mai jos.
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Tabelul 5.5. Mdsuri - Indicatori - Tinte, 2030.

Obiectiv strategic: EFICIENTA ECONOMICA

Misurile de interventie identificate - specifice tematicilor de
muobilitate

Indicator

UM.

Valori de
referinti
2016

Valori
estimate
2030
sc. AFM

Valorl
fintd
2030

sc. AFC

1. Interventii majore asupra retelei stradale: reablitare de
strézi §i trotuare, construirea de noi artere rutiere (inclusiv
centurd), extinderea tramei stradale, plan multianual pentru
lucrdri de intrefinere/mentenanti a refelei, plantarea de perdele
vegetale-verzi

2. Transport public: achizitie mijloace de transport electrice,
dezvoltare infrastructurd pentru transportul public local, sistem
de management al traficului pentru transportul public, infiintarea
unui traseu de tip autobuz turistic, amenajare sistem de transport
pe cably, derularea de campanii de informare publica referitoare la
utilizarea transportului public

3. Transport de marfi: reglementare logistica de aprovizionare,
realizarea de centre de distributie a marfurilor reorganizarea
traseelor pentru accesul vehiculelor de marfy, realizare centurd

5. Managementul traficului: implementare sisteme de
management al traficului, realizarea de aplicatii informatice
pentru problemele de trafic, amenajare parciri de tip Park&Ride,
crearea/ reabilitare parciri de resedintd, elaborare politica de
parcare la nivel urban, introducerea de restrictit ale vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice, dérularea de campanii de educatie
rutierd

7. Structurd intermodali §i operatiuni urbanistice necesare:
dezvoltare infrastructurd pentru transportul public local,
amenajare parciri colective de tip Park&Ride

8. Aspecte Institufionale: asigurarea funcyiondrii unei structuri
interne avand responsabilitdfi de monitorizare a implementirii
planului de mobilitate, incheierea unui contract de servicii publice
conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de
cilitori

Durata medie a
deplasirii -
durata medie a
unei cilitorii la
nivelul unei
zile medii din
an

{minute]

10,0

10,5

9.8

Obiectiv strategic: MEDIU

Misurile de interventie identificate - specifice tematicilor de
mobilitate

Indicator

UM.

Valori de
referintd
-2016

Valori
estimate
2030
sc. AFM

Valori
tints
2030

s¢. AFC

1. Interventii majore asupra retelei stradale: reablitare de
strizi gi trotuare, construirea de noi artere rutiere (inclusiv
centurd), extinderea tramei stradale, plan multianual pentru
Iucrdri de Intretinere/mentenantd a refelei, plantarea de perdele
vegetale-verzi

2. Transport public: achizitie mijloace de transport electrice,
dezvoltare infrastructurd pentru transportul public local, sistem de
management al traficului pentru transportul public, infiintarea
unui traseu de tip autebuz turistic, amenajare sistem de transport
pe cably, derularea de campanii de informare publica referitoare la
utilizarea transportului public

3. Transport de marfi: reglementare logistica de aprovizionare,
realizarea de centre de distributie a marfurilor reorganizarea
traseelor pentru accesul vehiculelor de marf, realizare centurd

4., Sisteme alternative de mobilitate: realizare trasee pietonale,
dezvoltare refea de piste de biciclete, sistem de inchiriere biciclete,
amenajare spalii partajate, amenajare zone dedicate exclusiv
deplasariler pietonale, campanii pentru incurajarea partajarii a
autoturismelor, dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii
autovehiculelor electrice §i electrice hibride, incurajarea
achizitionarii de autovehicule cu propulsie electricd

5. Managementul traficului: implementare sisteme de
management al traficului, realizarea de aplicatii informatice pentru

NO;

2618

2860

2600

Emisiile PM

45

52

45

de gaze
poluante HC

(ke]

190

256

200

o

1.640

2211

1750

Emisiile de gaze
cu efect de serd

[tone]

153,53

151,43

125
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Obilectiv strategic: MEDIU

Valor] de Valort Valori
Misurile de interventie identificate - specifice tematicilor de Ind UM feri estimate tinta
mobilitate ndicator M. | referntd | 2030 | 2030
sc. AFM sc. AFC
problemele de trafic, amnenajare parcliri de tip Park&Ride, crearea/
reabilitare parciiri de regedinti, elaborare politica de parcare la
nivel urban, introducerea de restrictii ale vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice, derularea de campanii de educatie rutier
6. Zone cu nivel ridicat de complexitate: dezvoltarea retelei de
piste dedicate circulatiet bicicletelor, amenajarea unor zone
dedicate exclusiv deplasarilor pietonale
7. Structurd intermodali §1 eperatiuni urbanistice necesare:
dezvoltare infrastructurd pentru transportul public local,
amenajare parciiri colective de tip Park&Ride
Obfectiv strategic: ACCESIBILITATE
Valorl Valori Val:;l
Misurile de interventle identificate - specifice Indicator UM de estimate ;':30
tematicilor de mobllitate | referingi 2030
2016 | scAPM | o
2. Transport public: achizifie mijloace de transport | Media Zona
electrice, dezvoltare infrastructuri pentru transportul | duratelor de centrali 7.6 81 79
public local, sistem de management al traficului pentru §j deplasare din
transportul public, infiinfarea unui traseu de tip autobaz | fiecare zoni Spitalul de 99 10,6 10,0°
turistic, amenajare sistem de transport pe cablu, derularea | citre Urgentd [min]
de campanii de informare publica referitoare la utilizarea | obiectivele de
transportului public interes socio- Zona 77 a1 79
4, Sisteme alternative de mobilitate: realizare trasee | ®conomicla comerciald ' ) ’
pietonale, dezvoltare refea de piste de biciclete, sistem de | Nivel de MZA
inchiriere biciclete, amenajare spatii partajate, amenajare
zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale, campanii
pentru fincurajarea partajirii a  autoturismelor,
dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii
autovehiculelor electrice i electrice hibride, incurajarea
achizitionirii de autovehicule cu propulsie electrici Accesibilitatea sistemului de
6. Zone cu nivel ridicat de complexitate: dezvoltarea | yransport public: vehicule de
vefelei de piste dedicate circulagiei bicicletelor, | yansport public dotate cu
amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor facilitagi pentru persoanele cu %]
pietonale mobiitate redusA, facilitsti de 50 >0 100
7. Structurd intermodalid §i operatiuni urbanistice | informare fn vehicule gi in
necesare: dezvoltare infrastructurd pentru transportul | statii, facilititi de achizitie a
public local, amenajare parciiri colective de tip Park&Ride | legitimatiilor de cilétorie
8. Aspecte institufionale: asigurarea functiondrii unei
structuri interne avind responsabilitifi de monitorizare a
implementiirii planului de mobilitate, Incheierea unui
contract de servicii publice conform Regulamentuiui CE
1370 pentru transpertul public de cilitori
Oblectiv strategic: SIGURANTA
Misurile de | fie identificat ifice tematicilor d Valoride | S0 ‘ﬁlot:
surile de interventie identificate - specifice tematicilor de estimate n
mobilitate fodicator | UM. | referiid | “Z030 2030
sc. AFM sc. AFC
1. Interventli majore asupra retelel stradale: reablitare de
strdzi §i trotuare, construirea de nei artere rutiere (inclusiv | [ptensitatea
centurd), extinderea tramel stradale, plan multianual pentru | traficului-
lucréri de intrefinere/mentenantd a refelei, plantarea de perdele | numirul mediu | [vehi-
vegetale-verzi zilnic de cule- 615.968 817.115 700.000
2. Transport public: achizifie mijloace de transport electrice, | [vehicule-km] km]
dezvoltare infrastructurd pentru transportul public local, sistem | inregistratla
de management al traficului pentru transportul public, infiintarea | nivelul retelet
unui traseu de tip autobuz turistic, amenajare sistem de transport -
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Obiectiv strategic: SIGURANTA

Misurile de interventie identificate - specifice tematicilor de
mobilitate

Indicator

U.M.

Valori de
referinti
2016

Valori
estimate
2030
sc. AFM

Valorl
tintd
2030

sc. AFC

pe cablu, derularea de campanii de informare publica referitoare la
utilizarea transportului public

3. Transport de marfi: reglementare logistica de aprovizionare,
realizarea de centre de distributie a marfurilor reorganizarea
traseelor pentru accesul vehiculelor de marfi, realizare centur3

4. Sisteme alternative de mobilitate: realizare trasee pietonale,
dezvoltare retea de piste de biciclete, sistem de inchiriere biciclete,
amenajare spatii partajate, amenajare zone dedicate exclusiv
deplasarilor pietonale, campanii pentru incurajarea partajirii a
autoturismelor, dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii
autovehiculelor elecirice si  electrice hibride, Incurajarea
achizitiondrii de autovehicule cu propulsie electrici

5. Managementul traficului: implementare sisteme de
management al traficului, realizarea de aplicatii informatice
pentru problemele de trafic, amenajare parciri de tip Park&Ride,
crearea/ reabilitare parciri de resedini3, elaborare politica de
parcare la nivel urban, introducerea de restrictii ale vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice, derularea de campanii de educatie
rutierd

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate: dezvoltarea refelei de
piste dedicate circulatiei bicicletelor, amenajarea unor zone
dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

Objectiv strategic: CALITATEA VIET{!

Misurile de interventie identificate - specifice tematicilor de
mobilitate

Indicator

UM

Valori de
referintd
2016

Valori
estimate
2030
sc. AFM

Valori
tints
2030

sc. AFC

1. Interventii majore asupra rejelei stradale: reablitare de strizi
§i trotuare, construirea de noi artere rutiere (inclusiv centur),
extinderea tramei stradale, plan multianual pentru lucriri de
intretinere/mentenanti a retelei, plantarea de perdele vegetale-
verzi

2. Transport public: achizitie mijloace de transport electrice,
dezvoltare infrastructurd pentru transportul public local, sistem de
management al traficului pentru transportul public, infiinfarea unut
traseu de tip autobuz turistic, amenajare sistem de transport pe
cablu, derularea de campanii de informare publica referitoare la
utilizarea transportului public

3. Transport de marfd: reglementare logistica de aprovizicnare,
realizarea de centre de distributie a marfurilor reorganizarea
traseelor pentru accesul vehiculelor de marf3, realizare centura

4. Sisteme alternative de mobilitate: realizare trasee pietonale,
dezvoltare retea de piste de biciclete, sistem de inchiriere biciclete,
amenajare spatii partajate, amenajare zone dedicate exclusiv
deplasarilor pietonale, campanii pentru incurajarea partajirii a
autoturismelor, dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii
autovehiculelor electrice si electrice hibride, Incurajarea
achizitionirii de autovehicule cu propulsie electrici

S. Managementul traficului: implementare sisteme de
management al traficuluj, realizarea de aplicatii informatice pentru
problemele de trafic, amenajare parciri de tip Park&Ride, crearea/
reabilitare parciri de resedint3, elaborare politica de parcare la
nivel urban, introducerea de restrictii ale vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice, derularea de campanii de educatie rutiera

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate; dezvoltarea refelei de
piste dedicate circulatiei bicicletelor, amenajarea unor zone
dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

7. Structurd intermodald si operatiuni urbanistice necesare:

Ponderea de
utilizare a
modurilor de
transport
prietenoase cu
mediul

(%]

53,0

41,2

65,0
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Oblectiv strategic: CALITATEA VIETII

Valori Valori

Valori de
Misurile de intervengie Ideatificate - specifice tematicllor de estimate tinti
mobilitate ndlcator 1 UM. | referinid | 2030 | zo30

sc. AFM sc. AFC

dezvoltare infrastructurd pentru transportul public local, amenajare
parciri colective de tip Park&Ride

8. Aspecte institufionale: asigurarea functiondirii unei structuri
interne avind responsabilititi de monitorizare a implementarii
planului de mobilitate, incheierea unui contract de servicii publice
conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de
célitori

Analiza riscuril

Buna desfigurare a implementdrii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectata de aparitia riscurilor legate de:

~» neobtinerea finangdrii din surse externe (fonduri europene);
—> valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;
—» reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor;

-> nefncadrarea fn graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

Neobtinerea finangdrii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiard identificatd pentru interventii in domeniul mobilitiii la nivelul UAT
Municipiul Suceava in pericada 2017-2030 are in compunere, in proportie de (44%),
fonduri europene disponibile in cadrul Programului Operational 2014-2020 (perioada de
accesare 2017-2023) si dupi 2021.

Potrivit documentatiilor publicate?, actiunile finantabile prin Prioritatea de investitie 4.1 -
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urband §i a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor sunt:

1. Achizitionarea de material rulant,

2. Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie),
3. Achizitionarea de troleibuze,

4. Achizitionarea de autobuze,

5. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public
electric (5.1. Modernizarea/ reabilitarea/ extinderea ciii de rulare a tramvaielor, 5.2.
Modernizarea/ reabilitarea/ extinderea retelei de troleibuz, 5.3. Construirea/
modernizarea/ extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric),

2 Ghidul solicitantului Obiectiv Specific 4.1, versiunea aflati in consultare publici, aprilie 2017,
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6. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public urban
de cédlatori, inclusiv infrastructura tehnici aferent,

7. Construirea i modernizarea statiilor de transport public urban de cilitori (tramvai,
troleibuz, autobuz),

8. Crearea/ extinderea/ modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru cilitori (,e-
bilete” sau ,e-ticketing”),

9. Construirea/ modernizarea/ extinderea de trasee separate, folosite exclusiv pentru
vehiculele de transport public,

10. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ reamenajarea infrastructurii rutiere (pe
coridoarele deservite de transport public) pentru cregterea nivelului de siguranta si
eficienti in circulatie i exploatare al refelei de transport (cu asigurarea construirii/
modernizirii traseelor pentru pietoni gi biciclisti, acolo unde este posibil) - Construire gi
modernizare a coridoarelor separate, din punct de vedere fizic, dedicate transportului
public urban, Construire/ modernizare a traseelor/ pistelor pentru bicicligti si a traseelor
pentru pietoni, Construirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru fmbundt3firea
siguran{ei rutiere, Modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere, respectiv a partii
carosabile a strazilor urbane cu coridoare separate,

11. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea partii carosabile a infrastructurii rutiere
utilizate pricritar de transportul public de calitori - Construirea/ modernizarea traseelor/
pistelor pentru bicicligti i a traseelor pentru pietoni, care vor fi rezervate acestor moduri
de transport si separate de traficul rutier motorizat, Componente/ sisteme de
managementul traficului, pentru prioritizarea mijloacelor de transport public local de
calitori, Construirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbunatafirea
sigurantei rutiere, de ex. amplasare de semnalistici verticald si orizontald, limitatoare de
vitezd, modernizarea trecerilor de pietoni, creare facilitdfi pentru persoane cu mobilitate
redusi, pentru nevizatori sau hipoacuzici etc, Construirea/ modernizarea/ reabilitarea
infrastructurii rutiere, respectiv a partii carosabile utilizate in comun de autoturismele
proprietate personali ale populatiei i de mijloacele de transport public local de cilitori,
care vor primi prioritate in trafic,

12. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea podurilor i pasajelor supra si subterane
utilizate prioritar de transportul public de calatori.

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat:

1. Achizitionarea si instalarea punctelor de reincircare a autovehiculelor electrice gi
electrice hibride (1.1.,Punct de reincédrcare cu putere normald, 1.2, ,Punct de refncircare cu
putere inaltd),

2. Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru bicicligti
(Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru bicicligti, inclusiv
construirea/ modernizarea/ extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pentru biciclisti (sau
atét pentru biciclisti, cit si pentru pietoni), fara componenta de trafic rutier, dar doar ca
parte a unui traseu pentru bicicligti (nu ca investitie separata); Achizitionarea gi instalarea
de rastele si doar optional a camerelor de supraveghere video pentru parcarea bicicletelor
(doar daci solicitantul define un sistem functional de supraveghere video care poate fi
extins pentru parcarea bicicletelor); Modernizarea/extinderea sistemului de iluminat public
care deserveste aceste piste,

3. Crearea/ modernizarea/ extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (sisteme de tip
,bike-sharing”) (Statii de inchiriere/chioscuri de inchiriere biciclete amplasate in zonele de
referingi ale municipiului/Z.F.U,, biciclete, dotari dispecerat de tip hardware gi software,
rastele pentru biciclete etc.),

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 277



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

4. Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone i trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto fn anumite zone (Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone
exclusiv pietonale, Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone cu caracter prioritar
pietonal (semi-pietonale), Construirea/ modernizarea/ extinderea unor trasee pietonale,
Construirea/ modernizarea/ extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pietonale (sau pentru
biciclete si pietoni), fira componenta de trafic rutier, doar daci sunt parte a unui traseu/
zone exclusiv pietonale (nu ca investitie separati); Instalarea de sisteme de reducere/
interzicere a circulatiei autoturismelor in zonele centrale {semi-) pietonale/ pietonale ale
solicitantului/liderului de parteneriat; Amplasarea de panouri de informare §i/ sau
indicatoare de orientare pentru traseele pietonale ale solicitantului; In cadrul traseelor/
zonelor (semi-)pietonale se poate instala mobilier urban, se pot amenaja sau moderniza
spatii verzi si se poate moderniza/ extinde iluminatul public aferent zone/ traseului
acestora.

C. Altei itii destinat ! i emisiilor de CO5 1 band:

1. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT)
{Sisteme de monitorizare video CCTV, mai ales in intersectii; Sisteme de semnalizare si
semaforizare adaptiva §i sincronizat, ce poate asigura prioritizarea mijloacelor de
transport in intersectiile semnalizate /semaforizate; Sisteme de localizare a vehiculelor de
transport public urban §i de managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.); Sisteme de

*  informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun si/sau
in statiile de transport public; Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport in comun; Alte sisteme de
informare (VMS - sisteme de mesaje variabile); Amplasarea de senzori de detectare a
vehiculelor; Dotarea centrului de comandi pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware),

2. Plantarea de aliniamente de arbori si arbugti (Plantarea de aliniamente de arbori si
arbusti in corpul drumurilor (in special, strizi urbane, dar nu numai), in zonele pietonale si
semi-pietonale, in lungul pistelor de biciclete, trasee pietonale, parciri de tip ,park and
ride” etc, Realizarea de inierbdri in locatia proiectului, mai cu seamsi in arealele unde au
fost plantati arbori gi arbusti (de exemplu, din zona de protectie a drumului, traseul de
tramvai, unde e cazul), inclusiv sistemele de irigatii aferente,

3. Construirea parcarilor de tip ,park and ride™ - ,parcheazi si cilitoreste cu transportul in
comun/moduri nemotorizate de transport” (construirea parcirilor de transfer de tip ,park
and ride” (de reguld, parcare terand), construirea sistemelor de iluminat pentru parcare,
precum i realizarea tuturor investitiilor complementare acesteia).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructurd si de naturd operational3
(vehicule ecologice, sisteme de management al traficului, sisteme de e-ticketing,
infrastructura pentru deplasiri cu mijloace prietenoase cu mediul), reprezentind proiecte
de bazd privind orietarea spre durabilitate a mobilititii in Municipiul Suceava. Lipsa
finantdrii pentru aceste proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ pentru
atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii. Probabilitatea de aparite a acestui risc se
apreciazd ca fiind redusd, avind in vedere experinta similard dobinditd de Municipiul
Suceava in accesarea finantarilor in exercitiul financiar anterior in cadrul POR 2007-2013.
Strategia de ridspuns propusi are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin
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care se justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicit3 finangare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare gi intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (misuri si proiecte) fiind adaptat in consecint3. in faza de implementare a
PMUD al Municipiului Suceava va fi necesari elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse, conform legislatiei §i standardelor in vigoare. Cu
toate acestea, in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesari alocarea
financiard pentru fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu
realitatea conduce la prioritizarea nerealistd a interventiilor si implicit la obtinerea unor
efecte diferite de cele asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul
acestui risc de naturd financiard este moderat. Probabilitatea de aparitie se consider3
redusd, ca urmare a faptului cd interventiile majore (din punct de vedere al costurilor)
reprezintd proiecte cu un grad de maturitate ridicat, pentru care sunt elaborate recent
studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat-la baza fundamentirii costurilor. Pentru
minimizarea acestui risc, se are in vedere documentarea cu privire la costurile de realizare
a interventiilor pentru care nu existd studii tehnico-economice recente, prin raportare la
proiectele similare implementate recent in orage din Romania.

Reticenta cetiitenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitdtii in Municipiul
Suceava, este conditionatd de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetitenilor. In consecinti, este imperios hecesard participarea activd a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fatd de nou, fatid de solutii care aparent par cd ii defavorizeazi, ca le ingreuneazi modul de
desfasurare a activitdfilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
fmbunititirea mediului in care tradiesc, la imbunitdtirea gradului de sdnitate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciaza ca avind atit un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cit si o probabilitate scizutd de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucét una dintre particularititile elaboririi acestui tip de documentatie strategici este
"planificarea pentru oameni”.

Se urmireste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de misuri constind in campanii de constientizare a efectelor
pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutierad cu accent
pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducitori auto, biciclisti,
pietoni, persoane aflate in cdrucioare etc). De asemenea, se propune continuarea
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comunicdrii proactive si bidirectionale cu toate pirgile interesate si Tn fazele de
implementare i monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilititii produc
efecte optime atunci cind lucreazi in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intirzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functiondrii altor intervengii, in final accentuind diminuarea efectelor generale ale
planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, cat si a probabilititii de aparitie.

Strategia de rispuns adoptat urmireste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul
municipalitatii au fost realizate/ actualizate recent o serie de documente de planificare care
interactioneazi cu domeniul mobilititii (Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a
Municipiului Suceava, Planul de Urbanism General al Municipiului Suceava, ), astfel incit
interventiile propuse la nivel urban s fie integrate si armonizate din punct de vedere al
planificarii temporale, eficientizind fntocmirea documentatiilor necesare pentru
implementare. Totodatd, in etapa a Ill-a - Monitorizarea implementirii planului - sunt
prevazute activititi de evaluare a mésurii in care implementarea propunerilor corespunde
graficului initial §i de reesalonare in timp, urmarind maximizarea efectelor generale ale
planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune §i masurile/ actiunile de interventie identificate astfel incit sa
rispundd obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urbani a
Municipiul Suceava se incriu in urmitoarele tematici de mobilitate:

MOBILITATE URBANA DURABILA iN MUNICIPIUL SUCEAVA

Retea stradald ]
L -

Transport public ]

Transport de marfai }

[Sisteme alternative de mobilitate 1

l

Managementul traficului J

Zone cu nivel ridicat de complexitate ]

—{Intermodalitate si operatiuni urbanistice necesare J

A[Aspecte institutionale J
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In aceasti etapi - de planificare a mobilititii - este important sd se ajungd la un set
echilibrat, cuprinzitor i exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.

La nivelul intregului plan existd interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilititii.

In total au fost identificate 34 misuri/ actiuni de interventie care sunt centralizate in Anexa
4. Fiecare propunere este insotiti de informatii referitoare la: tematica in care se
incadreaza (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care rispunde, un rezumat
privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial in care se incadreazi
(scard periurband, a localititii de referint, cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate), unitatea de masura, cantitatea, costurile (costul/ unitate de masurd, costul
total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea finanérii prin POR 2014-2020,
Axa Prioritard 4, Prioritatea de Investitii 4e.

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2,
rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de mdsuri/ actiuni de interventie de
infrastructura, operationale §i organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul c3 in situatia in care un proiect are interferen{e in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructurs, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport fi revine rolul
esential in ceea ce privegte accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructura, insotite de matricea de performanti si de matricea utilititilor
pe care acestea le ating In raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecdrui proiect au fost cuantificate prin analiza functionirii independente, firi a
interfera cu alte proiecte propuse.

In aceasta categorie au fost analizate 19 interventii. Ca urmare a faptului ci toate au atins
punctajul prag de 0,10 mengionat in metodologia aplicati, acestea vor fi introduse in
totalitate In planul de actiune.

Primele masuri care se impun petru atingerea obiectivelor de mobilitate durabili se referi
la imbunatitirea sistemului de transport public local prin dezvoltarea de infrastructurd,

282 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

achizitia de mijloace de transport si implementarea de sisteme de management al
traficului. Se propune innoirea parcului de mijloace de transport cu autobuze electrice,
actiune care va conduce la reducerea poludrii §i a emisiilor de COz. Teotedatd, prin
modernizarea parcului de vehicule va cregte confortul si siguranga pe care cdldtorii le vor
regdsi in mijloacele de transprt public, aspecte care vor contribui la imbunatitirea
atractivitigii acestui mod de transport. Pentru functionarea vehiculelor cu propulsie
electricd este necesari infrastructuri specifici. In acest sens, se propune realizarea unui
autobaze s§i achizitia de statii pentru incircarea cu energie electrici a vehiculelor.
Implementarea noii autobaze va conduce la cresterea calitatii serviciilor aferente
transportului public contribuind la diminuarea costurilor cu intretinerea si operarea
mijloacelor de transport. in categoria investitiilor in infrastructuri intrd si modernizarea
statiilor de transport public aflate pe traseele liniilor de transport public operate cu
vehicule electrice. Acestea vor fi dotate cu sisteme de informare a cilitorilor, parte
componentd a unui sistem de management al traficului care sa contind cel pu];ih
urmitoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem informare a caldtorilor,
sistem de supraveghere video, dispecerate video. Implementare sistemului va facilita
orientarea cilitorilor citre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea
achizifionirii legitimatiei de cilitorie. In plus, acesta va conduce la generarea de
instrumente care s3 asigure informatii obiective referitoare la toate componentele sarcinii
de transport si fluxurile de cildtori in vederea asistidrii procesului de management
decizional cu informatii actualizate.

Tabelul 6.1. Mdsuri/ actiuni de interventie in domeniul infrastructurii.

Criteriu—» | C1 €2 C3 C4 C5 C6 C7 c8
Pondere - | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% { 10% | 20%
: Punctaj
Matricea de performanti
Misurid/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate

2.2.Infrastructuri pentru transportul 3 5 4 4 4 3 3 4 0.46
public local 0,4 1,0 0,2 0,2 0,2 04 | 04 0,8 '

o ) 5 5 4 4 4 2 2 4 046
2.1. Achizitie autobuze electrice 0.0 10 0.2 0.2 0.2 Y 0.6 08 ,
2.3. Sistem de management al 4 3 4 3 3 4 4 3 042
traficului pentru transportul public 0,2 1,0 0,2 0,4 0.4 0,2 0,2 0,6 !
5.1. Implementare sisteme de 3 0 3 2 3 3 3 3 042
management al traficului 0,4 0,0 0,4 0,6 0,4 04 0,4 0,6 !
4,2, Dezvoltarea retelei de piste 4 0 4 2 4 4 4 5 038
dedicate circulatiei bicicletelor 02 160 |02 |06} 021021024 10 ’

) . 3 0 5 1 5 5 5 5 032
4.1. Realizarea unor trasee pietonale 0.4 0.0 0.0 0.8 0,0 0.0 0.0 10 2
4.5. Amenajarea unor zone dedicate 5 0 5 1 4 5 5 5 032
exclusiv deplasarilor pietonale 0,0 0,0 0,0 08 | 02 0,0 0,0 1,0 ’
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Criteriu— | C1 C2 C3 c4 C5 C6 Cc7 Cc8
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% ] 20%
Punctaj
. Matricea de performanti
Masurid/ Actiune de interventie {
Matricea de utilitate
1.2. Construirea unei artere rutiere
care va lega cele doud trupuri urbane 4 0 3 5 4 3 3 3
ale municipiului Suceava (situate de 0,30
ambele parti ale raului Suceava), 02 1 00| 04 ] 00 ] 021041 04] 06
inclusiv pod peste rdul Suceava
4.3. Sistem de inchiriere biciclete 4 0 2] 1 4 4 4 3 0.30
{bike-sharing) 0,2 0,0 0,0 08 0,2 0,2 0,2 0,6 !
4.4. Amenajarea de zone cu prioritate 5 0 5 3 4 5 5 5
pentru pietoni ("shared space” - spatii 0.28
partajate/ reglementdri de tip zon3 ’
rezidentials) 0,0 0,0 0,0 04 0,2 00 | 00 1,0
1.6. Plantarea de perdele vegetale-
verzi (aliniamente de arbori si 5 0 5 1 5 0 0 0
arbugti} de-alungul principalelor 0.28
artere rutiere in vederea reducerii = -
emisiilor de CO2 si a poludrii 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0 1,0 1,0 0,0
| generate de traficul rutier
4.6. Dezvoltarea infrastructurii 5 0 5 1 5 0 g 0
necesare utilizirii autovehiculelor 0,28
electrice i electrice hibride 00 |1 00 ] 00| 08100 10{ 10 00
5.3. Amenajare parciri colective de 4 0 4 1 4 4 4 1 0.24
tip Park&Ride 0,2 00 | 02 08 102021 02 0,2 !
3.2. Realizarea de centre de 4 0 4 1 4 4 4 0
distributie a marfurilor in vederea
o . 0,20
reducel.“u volumelor traficului de 0,2 0,0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0,0
mdrfuri fn zonele rezidentiale
1.3. Extinderea tramei stradale in 3 0 4 5] 4 4 4 20 0.14
zonele rezidentiale nou construite 0,4 0,0 0,2 0,0 0,2 02 0,2 0,0 !
] 3 0 4 5 4 4 4 0 014
1.5. Realizare centura - latura de Est 0,4 0.0 0.2 0.0 0.2 0.2 0.2 0,0 2
1.1. Reabilitare strazi si trotuare din 3 0 4 5 4 4 4 0
zona peri-centrali gi cartierele 014
5.4. Crearea de parciri de resedinti 4 0 4 3 5 4 4 0 012
si reabilitarea celor existente 0,2 0,0 0,2 0,4 0,0 0,2 0,2 0,0 '
2.5. Amenajare sistem de transport pe 4 0 5 3 5 5 5 1 0.10
cablu (telecabina) 02 00 | 001 04 |00 ] 00| 001} 02 !
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alt3 parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabili pentru Municipiul
Suceava au fost identificate o serie de interventii de organizare a serviciilor de transport,
atat in domeniul transportului public, cat si al celui privat.

In lista prioritizati se detageazi interventia privind reglementarea functionarii serviciului
de transport public in baza unui contract de servicii publice care si respecte prevederile
Regulamentului CE 1370. Potenfarea atractivitatii transportului public este susfinuti de
campanii de informare apopulatiei asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea cdtre
utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul.

Interventiile de naturi operationald, in domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care sd aibd ca obiectiv
reducerea atractivitdii transportului privat pentru deplasdrile urbane, reglementare
logisticii de aprovizionare astfel incat s3 nu stanjeneascd pietonii §i autovehiculele aflate in
circulatie, reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile i
instituirea acestora, reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilititi
publice. De asemenea, pentru imbunititirea modului de desfisurare a circulatiei, se
propune realizarea unei aplicatii informatice gazduita pe site-ul primariei, care sa ofere
informatii in timpireal cu privire la zonele congestionate, blocajele din trafic, sectoarele
stradale pe care se executa lucrari etc.

In scopul maximizirii efectelor obtinute ca urmare a realizirii de investifii n domeniul
infrastructurii rutiere se propune ca planificarea acestora si se efectueze in cadrul unei
planificiri multianuale.

Prin misura de reorganizate a traseelor pentru accesul vehiculelor de marfa se va urmari
reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimics, polare fonics,
degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Aceastd miasurid are
caracter repetitiv, fiind actualizatd ori de cite ori dezvoltdrile la nivelul retelei rutiere
permit relocarea traseelor citre zone cu nivel scazut de locuire. De exemplu, dupa aparitia
variantei de ocolire/ centurii - latura de Sud-Vest, latura de Est.

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
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spatiilor dedicate circulajiei publice §i pentru orientarea citre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducdtorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentati in tabelui 6.2.

Tabelul 6.2. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd operationald.

Criteriu—~ | C1 Cc2 C3 c4 C5 C6 C7 c8
Pondere — { 10% | 10% { 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% Punctaj
Matricea de performanti
Misurd/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate

8.1. I.n_(?heler-ea uhui contract de 5 5 5 0 5 5 5 5
servicii publice conform 0.40
Regulamentului CE 1370 pentru '
transportul public de cilitori 0,0 10 0,0 10 0.0 0,0 0.0 10
5.5. Elaborare politici de parcare la 5 0 4 0 4 3 3 2 032
nivel urban 00 | 00 | 02 | 10 | 02 | 04 | 04 [ 04 ’
2.6. Derularea de campanii de 5 0 5 0 [ 5 5 4
informare publica referitoare la 0,26
utilizarea transportului public 60 00 | 00 { 1,0 00 | 00 | 00 | 08
2.4. Realizarea unui traseu de 3 0 4 0 4 5 5 1
transport public tip ,Autobuz 0,24
Turistic” 04 0,0 0,2 1,0 0,2 0,0 0,0 0,2
1.4. Realizarea unui Plan multianual
pentru lucriri necesare de 4 0 4 0 4 4 4 0
intretinere/mentenantd a regelei 022
pietonale/stradale, cu prioritizare in ’
functie de zon4, complexitate si 02 {00} 02| 20 (02]02]02] 00
resurse financiare necesare
3.1. Reglementare logistica de 4 0 4 0 4 4 4 0 022
aprovizionare 0,2 0,0 0,2 1,0 | 0,2 02 | 02 | 00 !
3.3. Reorganizarea traseelor pentru 0 i
accesul vehiculelor cu masa totald 4 4 0 4 4 4 0 0.22
maxima autorizati mai mare de 3,5 '
tone 0,2 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,0
5.2. Realizarea unei aplicatii
informatice care sa ofere informatii in 4 0 4 0 4 4 4 0
timp real cu privire la problemele de 022
trafic 02 | 00 | o2 10]02]02]|02]00
57 Elaborar_e si_ i::nplementare 4 o 4 0 5 4 4 0
reglementari privind programul de
realizare a serviciilor de utilitati 018
publice 0,2 0,0 0,2 1,0 0,0 0,2 0,2 0,0
4.7. Plan Local de Actiune pentru
implementarea utilizirii vehiculelor > 0 > 0 5 3 3 0
electrice, inclusiv pentru companiile 0,18
private 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,4 0,4 0,0
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Criteriu— | (1 C2 C3 c4 C5 C6 c7 Cc8
Pondere —» | 10% { 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% Punctaj
Matricea de performan
Misura/ Actiune de interventie | P B
Matricea de utilitate
4.8. Adaptarea regulamentelor de 5 0 5 0 5 3 3 0
transport urban cu taxi in vederea
stimuldrii achizitionarii de vehicule 018
electrice/hibrid in cadrul furnizoriler | 0.0 0,0 0,0 1,0 0.0 0,4 0,4 0,0
de servicii de taxi
5.6. Elaborar_e si n_nplt_:mentare de 5 0 5 0 4 g 5 1
reglementari privind introducerea de 018
restrictii ale wte.zel de circulatie in 0,0 0,0 0,0 10 0.2 0,0 0,0 02
zonele vulnerabile
5.8. Derulare campanii de educatie 5 0 5 0 5 5 5 2 018
rutiera adresate tinerilor 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,4 !
5.9.. Derulare campanii de educa‘_c.le 5 0 5 0 5 5 5 9
rutiera adresate tuturor categoriilor 018
de participanti la trafic (conducatori !
auto, pietoni, bicicligti) 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0.0 04
4.9. Derularea de campanii de a .
informare publicd pentru > 0 > 0 5 4 4 0 014
promovarea conceptului “car ’
pooling" (partajare a autoturismelor) 0,0 0,0 0,0 10 0,0 0,2 0,2 0,0

~ 6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

fn scopul maximizirii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesari asigurarea unui cadru institutional adecvat. n acest
sens, se propune sustinerea functiondrii structurii interne din cadrul Primdriei
Municipiului Suceava care are responsabilititi in implementarea si monitorizarea Planului
de Mobilitate Urband Durabila. Punctajul obtinut de acestd masuri este prezentat in tabelul

6.3.
Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd organizationald.
Criteriu-» | C1 C2 C3 C4 C5 €6 C7 C8
Pondere - | 10% | 10% | 10% | 10% ] 20% : 10% | 10% | 20% Punctaj
un
Matricea de performanti
Misuri/ Actiune de interventie | - -
Matricea de utilitate

8.1. Asigurarea functiondrii structurii 4 1 4 0 4 4 4 5
interne avind responsabilitifi de 044
monitorizare a implementirii PMUD 0.2 0.2 0.2 10 02 02 0.2 10 ’
al Municipiului Suceava ’ ’ ' ’ e ' '
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Pe ldngd urmdrirea activititii de transport public, structra interni (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii incadrate in domeniul operational:

— Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public;

—» Derularea de campanii de informare publicd pentru promovarea conceptului "car
pooling” (partajare a autoturismelor);

—> Derularea de campanii de educatie rutieri adresate tinerilor;

—» Derularea de campanii de educafie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);
Totodatd, reprezentantii acestui deparatament in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementiri locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitayi publice, sustinerea utilizarii vehiculelor electrice.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune i proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbanad Durabild urmireste o abordare
integratd a mobilitdtii cu zonele adiacente §i coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avind in vedere importanta
conexitafii §i conectivitatii retelei de transport multimodale asupra dezvoltirii economice
si sociale in regiune,

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilita{ii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru perscane si bunuri, la
reducerea peludrii atmosferice §i fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltirii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scard periurbani, grupate dupi tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4.
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Tabelul 6.4. Mdsuri/ actiuni de interventie la scard periurband.

Tematici Miisuri/ actiune de interventie

1. Interventii majore

asupra regelei stradale 1.5, Realizare centuri - latura de Est

2. Transport public 2.2. Infrastructura pentru transportul public local

3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de mérfuri in zonele rezidentiale

3. Transport de marf3
3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima

autorizati mai mare de 3,5 tone

3.4./1.5. Realizare centura - latura de Est

5. Managementul

traficului 5.3. Amenajare parcéri colective de tip Park&Ride

7. Structurd intermodald | 7.1./ 2.2. Infrastructurd pentru transpertul public local

si operatiuni urbanistice
necesare 7.2./ 5.3 Amenajare parciri colective de tip Park&Ride,

6.4.2. Directii de actiune §i proiecte la scara localititii

Actiunile propuse la scara localitdtii vizeazd in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensitafii traficul auto motorizat prin
cresterea calitativd a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate
deplasirilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aproviziondrii cu marfd si
reglementarea realizdirii serviciilor de utiliti{i publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spafiului public pentru folosinta cetitenilor. Printre masurile
propuse se regisesc campaniile de informare a cetatenilor, de educare a participantilor la
trafic, astfel incit implementarea planului sd Intdmpine rezistenfd minimad din partea
acestora. O atentie deosebiti a fost acordatd accesibilizarii intregului sistem de transport
(sistem rutier gi pietonal, mijloace i statii de transport public) pentru toate categoriile de
persoane. Implementarea unor sisteme de management al traficului, care presupun
gestiunea traficului i informarea célitorilor, au fost de asemenea previzute ca §i masuri de
eficientizare a proiectelor de investitii in infrastructuré, vehicule, dotari, astfel incat sa se
obtind optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasdrilor §i procesul de
planificare a cildtoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functie de arealul de influenta,
sunt prezentate in tabelul 6.5.
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al Municipiului Suceava

Tabelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara localitdtii.

Tematici

Misuri/ actiune de interventle

1, Interventii majore asupra
retelei stradale

1.1. Reabilitare strizi gi trotuare din zona peri-centrali si cartierele
rezidentiale

1.2. Construirea unei artere rutiere care va lega cele doud trupuri urbane ale
municipiului Suceava {situate de ambele parti ale raului Suceava), inclusiv
pod peste raul Suceava

1.4. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare de
intretinere/mentenanti a regelei pietonale/stradale, cu prioritizare in
functie de zon3, complexitate i resurse financiare necesare

1.5. Realizare centurd - latura de Est

1.6. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti}
de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de €O
si a poluirii generate de traficul rutier

2. Transport public

2.1, Achizitie autobuze electrice

2.2.Infrastructura pentru transportul public local

2.3. Sistem de management al traficului pentru transportul public

2.4, Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic”

2.5. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)

2.6, Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

3. Transport de marfd

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de mirfuri in zonele rezidentiale

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa total
maximd autorizati mai mare de 3,5 tone

3.4./ 1.5. Realizare centurd - latura de Est

4. Sisterme alternative de
mobilitate

4.1, Realizarea unor trasee pietonale

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

4.6, Dezvoltarea infrastructurii necesare utiliziirii autovehiculelor electrice
si electrice hibride

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizirii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private

4.8. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimulérii achizitiondrii de vehicule electrice /hibrid in cadrul furnizoriler de
servicii de taxi

4.9. Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea
conceptului “car pooling” (partajare a autoturismelor)
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Tematica Masuri/ actiune de interventie

5.1. Implementare sisteme de management al traficului

5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real
cu privire la problemele de trafic

5.3. Amenajare parciri colective de tip Park&Ride

5.4. Crearea de parciri de resedin{i gi reabilitarea celor existente

5.5. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5. Managementul traficului 5.6. Elaborare §i implementare de reglementari privind introducerea de

restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

5.7. Elaborare gi impletare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic {conducdtori auto, pietoni, bicicligti)

«6. Zone cu nivel ridicat de

) 6.1./ 4.2. Dezvoltarea refelei depiste dedicate circulatiei bicicletelor
complexitate

7. Structuri intermodali si 7.1./ 2.2. Infrastructurd pentru transportul public local

operatiuni urbanistice

necesare 7.2./ 5.3. Amenajare parciiri colective de tip Park&Ride

8.1. Asigurarea functiondrii structurii interne avind responsabilitifi de
monitorizare a implementirii PMUD al Municipiului Suceava

8. Aspecte institufionale - " — ] ;
8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE

1370 pentru transportul public de cilitori

6.4.3. Directii de actiune gi proiecte la nivelul cartierelor /
/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sd conduci la crearea unui mediu de trai
mai sigur §i mai atractiv. Sunt propuse madsuri/ actiuni de interven{ie de imbunitétire a
calitdtii infrastructurii pentru deplasari pietonale §i cu bicicleta §i crestere a sigurantei si
securitdtii circulatiei pentru aceste moduri de transport. Atat la nivelul cartierelor, cit si in
zonele cu nivel ridicat de complexitate, vor fi amenajate centre de inchiriere §i parcari
pentru biciclete racordate la reteaua de transport public. Totodatd, iIn zona centrald,
diagnosticatid drept zonad cu complexitate ridicatd, sunt propuse amenajiri de extindere a
infrastructurii in care deplasdrile pietonale au prioritate.

Maisurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in
tabelul 6.6.
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al Municipiuluf Suceava

Tabelul 6.6. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara cartierelor/ zonei cu nivel ridicat de complexitate.

Tematici

Misurd/ actiune de interventie

1. Interventii majore asupra
retelei stradale

1.1. Reabilitare strazi i trotuare din zona peri-centrali si cartierele
rezidentiale

1.3. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

4. Sisteme alternative de
mobilitate

4.1. Realizarea unor trasee pietonale

4.2, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.4, Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
partajate/ reglementiri de tip zon3 rezidentiald)

4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice
si electrice hibride

5. Managementul traficului

5.4. Crearea de parciri de resedinti gi reabilitarea celor existente

5.6. Elaborare i implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

6. Zone cu nivel ridicat de
complexitate

6.1./ 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

6.2./ 4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

in cadrul acestui capitol este evaluat impactul misurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Suceava la nivelul orizonturilor
de analizi 2023 si 2030, atunci cidnd acestea lucreazi integrat in cadrul scenariului "A face
ceva", comparativ cu situatia corespunzitoare scenariului "4 face minim".

7.1. Eficienta economica

Cuantificarea beneficiului net al proiectelor propuse in cadrul Planului de Mobilitate
Urband Durabild al Municipiului Suceava {asa cum este specificat in Ghidul privind
pregitirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild, elaborat de JASPERS?) este realizatd
prin intermediul unei analize cost-beneficiu al cdrei an de bazad este anul 2017 (toate
costurile si beneficiile considerate sunt actualizate la nivelul anului 2017). Analiza este
realizati pe o perioadd de 30 de ani (care include si perioada de implementare a
proiectelor), perioadi stabilitd in acord cu recomandarile formulate de Comisia Europeans,
DG Regio si principiile metodologice privind realizarea analizei cost-beneficiu elaborate de
Ministerul Economiei §i Finantelor din RoméniaZ,

1JASPERS - parteneriat intre Comisia Europeani (Directia Generala Politica Regionald), Banca Europeand de
Investitii, Banca Europeanii pentru Reconstructie i Dezvoltare si Kreditanstalt fir Wiederaufbau in scopul
oferirii de asistenti tehnici pentru cele doudsprezece tari care au aderat la UE in 2004 si 2007. Prin acest
instrument, statelor membre in cauzi li se oferd sprijinul de care au nevoie pentru a pregiti proiecte
importante de inalti calitate, care urmeaza a fi cofinanfate din fonduri ale UE.

2 Ministerul Dezvoltirii, Lucrarilor Publice si Locuintelor, Ordin nr. 863 din 02/07/2008 pentru aprobarea
"Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotardrea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
conginutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum gi a structurii si
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Ipoteza de realizare a analizei cost-beneficiu este aceea ci proiectele propuse in PMUD al
Municipiului Suceava se finalizeazd egalonat in anii 2023 si 2030, acestea generind
beneficii incepénd cu anii 2024 §i 2031. Cheltuielile de investitie au fost esalonate pe o
perioadd de 14 ani, In intervalul 2017-2030, in functie de specificul si complexitatea
fiecdrui proiect. Costurile de intretinere pentru proiectele propuse sunt estimate pentru
fntreaga perioadi de exploatare, incepind cu anul 2024.

Rata de actualizare sociald consideratid in analizi este de 5%. Valoarea acesteia a fost
stabilitdi fn concordantd cu recomandirile Comisiei Europene® pentru tirile care
beneficiazd de politica de coeziune, situatie in care se afli si Roménia.

Beneficiile rezultate ca urmare a reducerii costurilor de exploatare a vehiculelor, a duratei
de cdldtorie, a poludrii i a gazelor cu efect de ser3 au fost estimate cu ajutorul modelului de
transport realizat.

Cuantificarea monetard a beneficiilor mentionate mai sus s-a ficut pe baza datelor privind
costurile externe ale sectorului transporturi, specifice Roméniei, care sunt prezentate
detaliat in Capitolul 4 al prezentului plan de mobilitate i care au fost preluate din Master
Planul General de Transpdrt al Romaniei. .

Rezultatele analizei cost-beneficiu, exprimate prin valorile indicatorilor economici Valoare
Netd Actualizatd (VNA}, Raport Beneficiu/Cost si Rata Internid de Rentabilitate (RIR)
(tabelul 7.1) justifica faptul cd implementarea interventiilor propuse in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Suceava va conduce la imbunititirea conditiilor
sociale resimtite de locuitori.

Tabelul 7.1. Indicatori economici.

Indicator | Valorl specifice PMUD Suceava

VNA 185.033.660 EUR
B/C 2,30
RIR 8,8%

Pe 1angd indicatorii rezultati din analiza economic3, pentru evaluarea impactului mobilit3tii
din punct de vedere al eficienei economice, in Capitolul 4 a fost propus un indicator care
inglobeazi efectele produse de functionarea conjugati a tuturor componentelor sistemului
de transport:

metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucriiri de Interventii, Anexa nr.
2 <Principii metodologice privind realizarea analizei cost - beneficiu>", Publicat in Monitorul Oficial, Partea I,
nr.524 din 11/07/2008.

* European Commission, "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for

Cohesion Policy 2014 -2020", 2014.
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— Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei cilitorii la nivelul unei zile medii

din an (tabelul 7.2).
Tabelul 7.2, Indicator de eficientd economicd.
Orizontul 2023 Orizontul 2030
Indicator Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
"A face minim” "A face ceva" "A face minim" "A face ceva”
Durata medie a
deplasirii, min 10,3 9.8 10,5 9,7

Se constata cd prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va obfine

reducerea valorilor acestui indicator cu 4,7% la nivelul orizontului de prognozid 2023,
respective cu cu 7,6% la nivelul orizontului de prognoza 2030.

7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analizi urmatorii indicatori:

— Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfagurarii
activititii de transport, exprimati in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

— Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
desfasuririi activititii de transport, exprimata fn [tone].

Aplicind metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anilor 2023 gi 2030, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.3).

Tabelul 7.3. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

Orizontul 2023 Orizontul 2030
Indicator Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
"A face minim" | "A faceceva" | "A face minim" } "A face ceva”

NO: 2812 2613 2860 2590

PM 49 45 52 44
Emisii de gaze poluante, kg

HC 230 208 256 199

CO 1980 1791 2211 1708
Emisii de gaze cu efect de serd, tone 157,69 14232 151,43 124,04
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Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognozj, in
situatia descrisd prin scenariul "A face minim”, se constati ci implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunitatirea calitifii aerului gi la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de gaze cu efect de serd, se estimeazi reducerea cu 9,7% la orizontul de
analizd 2023, respective cu cu 18,1% la orizontul de analizi 2030.

Cantitatile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului Suceava pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 6a,b - Ghid de evaluare
JASPERS (Transport), Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din
Sectorul Transporturilor a Documentului cadru de implementare a dezvoltirii urbane
durabile - Axa prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020/ Anexa
4.1.4.a,b - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului
solicitantului Obiectiv Specific 4.1, pentru ¢ zi medie din an, in scenariul "A face ceva" -
orizonturile 2023 §i 2030 sunt prezentate in tabelele 7.4 - 7.5. Acestea, imprreun3 cu
valorile corespunzitoare scenariului "A face minim" - orizonturile 2023 si 2030 (tabelele
4.9 5i 4.10) au fost centralizate in tabelul 7.3. "

Tabelul 7.4. Emisii de GES, MZA, Scenariul A face ceva” 2023,

£E aaele: sl GEN peatan ietveged svedel de trofic protus anul
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Tabelul 7.5. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,A face ceva” 2030.

imuﬂ-m(@_) |
Enicit wetade de G povtyn Iotregad sded de irafi pentse sasi 2030
COMBUSTIER| CONVENTIONAL I ELECTRIC
G A ok 18V oSVl o2 [ i‘mﬁlun b elaciic
i G BPIRY TY7 RS TT E Y] ME E B I T M o
Scl-soinkeri penien vmisile GFN pentirn fexare clasll de vebiosle peirn oaee  fasraonie: dede wuet jas p of 20650
Date de intrare
JArul svabuliei
Asaldr refevingd pevirs detvle de trafic
Eilmmatri parconyl da vobiculs ba nivel sensl
Nl sivial de un paecucsi de fiexmre clash de vebicule i aoud evadvs
| COMMISTIRLT CONVENTIONALL I ELECTRIC
valiculslor Adtoturians [T TN o8Vl 1] [ Trofelbuz  Autobuzelacwic  Tramwsi
KRomatri parcuryl de vehicok
o
Vians madll

Velerwie svedli iefiocee: e scilionbii o] tadetu ie drstieny, B b vt 5 Boghlie JRET Bilounr-tE g Can g5 v wekiacnde:

7.3. Accesibilitate

Imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinti unul dintre
obiectivele PMUD al Municipiului Suceava. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost
propuse o serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

— accesibilitatea sistemului de transport public urban;

— accesibilitatea teritoriului (arterd noud de legdturd in retea fntre zona de Sud si cea
de Nord - traversarea rdului Suceava);

— accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

— accesibilitatea fntre retelele de transport local si regional, pentru cdldtori si mdrfuri
(terminale de transport intermodal, parcdri de tip Park&Ride, variantd de ocolire).
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Evaluarea impactului mobilititii din punct de vedere al accesibilititii este realizat3 prin
prisma valorilor urmitorilor indicatori:

—> Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd fn minute

Au fost propuse spre analiz3 trei obiective de naturi socio-economici, care prezinti
interes la nivel local:

= Zona centrali;
= Spitalul de Urgenta ,,Sf. loan cel Nou" Suceava;
= Zona comerciald Burdujeni;

—>» Accesibilitatea sistemului de transport public: vehicule de transport public dotate cu
facilitdti pentru persoanele cu mobilitate redusd, facilitdti de informare fn vehicule si
in statii, facilitdti de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeazd cregterea accesibilitdfii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele
analizate, respectiv prin accesibilizarea sistetnului de transport pubic, care include vehicule
de transport public dotate cu facilititi pentru persoanele cu mobilitate redus, facilititi de
informare In vehicule i in statii, facilitdfi de achizitie a legitimatiilor de cilitorie (tabelul
7.6).

Tabelul 7.6. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Orizontul 2023 Orizontul 2030
Indicator Scenariul | Scenariul { Scenariul | Scenariul
"A face "A face "A face *A face
minim" ceva"” minim” ceva”
Zona centralX 7,9 7,2 81 7,6
Spitalul de
Media duratelor de deplasare Urgenti 10,3 9,7 10,6 9,8
din fiecare zond clitre Suceava
obiectivele .., min
Zona
comerciald 79 7,6 - 81 7.8
Burdujeni
Accesibilitatea sistemului de transport public*, 50 100 50 100
%

*Pondere componente: Vehicule -50%, Sistem de informare-30%, Sistem de achizitie legitimatii -20%

Reprezentarea graficd a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecirei zone de
trafic pentru cele trei obiective, obfinut ca urmare a implementirii proiectelor grupate in
scenariul "A face ceva”, este realizatd in figurile 7.1 - 7.12. Acestea sunt relationate cu
ponderea din valoarea totald a populatiei inregistrate la nivelul fiecirei zone de trafic. Se
observa caracterul preponderent al variagiilor negative ale duratelor de deplasare fati de
obiectivele analizate, obtinute ca urmare a implementdrii propunerilor incadrate in
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scenariul "A face ceva” 2023 i 2030, comparativ cu scenariul "A face minim" la aceleasi
orizonturi de timp, ceea ce semnificd imbunititirea accesibilitdgii. Impactul scenariului "A
face ceva" (AFC) fatd de situatia descrisd de scenariului "A face minim" (AFM) a fost
analizat prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitdfii, exprimate in procente.
Aceastd reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de
deplasare fatd de un obiectiv analizat cregte sau scade ca urmare a implementdrii
proiectelor agregate in scenariul "A face ceva" faté de situatia de baza, aferent3 scenariului
"A face minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%]

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbundtitirea accesibilitatii
cartierelor periferice, in special a cartierului Burdujeni (in care este concentrat o pondere
insemnatd a populatiei - aproximativ 25%) in raport cu obiectivele socio-economice
analizate. O reducere semnificativi a duratei de deplasare se obtine fajd de zona centrald,
zoni ce constituie pol de atractivitate la nivel local. In concluzie, se constati ci beneficiile
aduse de implementarea propunerilor in ce priveste accesibilitatea, cunatificatd prin
intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte considerabili a populaiei
din arealul de studiu.
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Figura 7.1. Accesibilitatea in raport cu durata deplasdrii fatd de Zona Centrald Suceava,
scenariul "A face minim" 2023,
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Figura 7.2. Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Centra
scenariul "A face ceva" 2023 vs. scenariul "A face mimin" 2023.
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Figura 7.3. Accesibilitatea fn raport cu durata deplasdrii fad de Zona Centrald Suceava,
scenariul "A face minim" 2030.
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Figura 7.4. Variatia relativd a accesibilitatii fatd de Zona Centrald,
scenariul "A face ceva” 2030 vs. scenariul "A face mimin" 2030.
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Figura 7.5. Accesibilitatea in raport cu durata deplasdrii fafd de Spitalul Judetean Suceava,

scenariul "A face minim"” 2023.
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Figura 7.6. Variatia relativd a accesibilitatii fapd de Spitalul Judefean Suceava,
scenariul "A face ceva" 2023 vs. scenariul "A face mimin" 2023.
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Figura 7.7. Accesibilitatea fn raport cu durata deplasdrii fad de Spitalul Judetean Suceava,
scenariul "A face minim" 2030.
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Figura 7.8. Variatia relativd a accesibilitatii fatd de Spitalul Judetean Suceava,
scenariul "A face ceva"” 2030 vs. scenariul "A face mimin” 2030.
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Figura 7.9. Accesibilitatea In raport cu durata deplasdrii fatd de Zona Comerciald Burdujeni,
scenariuf "A face minim" 2023.
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Figura 7.10. Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Comerciald Burdujeni,
scenariul "A face ceva" 2023 vs. scenariul "A face mimin" 2023.
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Figura 7,11. Accesibilitatea fn raport cu durata deplasdrii fajd de Zona Comerciald Burdujeni,
scenariul "A face minim" 2030.
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Figura 7.12. Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Comerciald Burdujeni,
scenariul "A face ceva" 2030 vs. scenariul "A face mimin" 2030.
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7 4. Siguranta

Avand in vedere Comunicarea Comisiei Europene ciitre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european
de sigurantd rutierd: orientdri pentru politica de sigurantd rutierd 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumitate a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea
Europeand pand in anul 2020, fncepand din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia Nafionald de Siguran{d Rutierd pentru pericada 2016 - 2020, siguranfa
imbun#tititd constituie unul dintre obiectivele PMUD al Municipiului Suceava. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regiseste o serie de misuri a ciror
implementare s3 conduci la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numirul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei In decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.7 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizonturilor de
prognozd 2023 si 2030, pentru scenariile "A face minim" si "A face ceva".

Tabelul 7.7. Indicator - evaluare sigurantd.

Orizontul 2023 . Orizontul 2030
Indicator Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
"A face minim" "A face ceva” "A face minim” "A face ceva"
Intensitatea traficului,
vehicule-km, MZA 742,256 698.521 817.115 671.968

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazd reducerea intensititii
traficului pe strizile din arealul de studiu cu cu 5,9% pand in anul 2023, respective cu cu
17,8% pand in anul 2030. Diminuarea intensitd{ii traficului este asociati cu reducerea
riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei.
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7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urband
Durabili al Municipiului Suceava se estimeazi reducerea impactului activitiii de transport
asupra mediului, concomitent cu imbunititirea accesibiliti{ii si a sigurantei circulatiei, in
conditii de eficienii economic3 (capitolele 7.1 - 7.4). Tindnd seama ca toate aceste aspecte
concuri la definirea calitatii vietii din punct de vedere al mobilititii, se poate concluziona
ci tncepand cu anu! 2023, ca urmare a functiondrii sistemului de transport in acord cu
recomandirile PMUD ("A face ceva"), se asteapti cresterea calititii vietii locuitorilor din
arealul de studiu comparativ cu situatia scenariului "A face minim".

Aceasti concluzie este intirit3 de evolufia crescitoare inregistratd de indicatorul exprimat -
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta gi pietonal) din totalul célatoriilor zilnice realizate la
nivelul localitdtii intr-o zi lucritoare medie din an, in scenariul "A face ceva”, fad de
scenariul “A face minim"” (tabelul 7.8).

Tabelul 7.8. Indicator - evaluare a calitdtii viefii.

Orizontul 2023 Orizontul 2030
Indicator Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
' "A face minim" "A face ceva” "A face minim" "A face ceva"
Ponderea de utilizare
amodurilor de 494 60,5 412 69,0
transport prietenoase ' ' ' '
cu mediul, %
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

o

Esalonarea implementirii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2019), mediu (2023) si lung (2030). incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare, (i} 2017-2019, (i} 2020-2023 si (iii}) 2024-2030 s-a
realizat avand In vedere urmatoarele aspecte:

—> Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existd/ sunt in
lucru studii de fezabilitate, documentatii de avizare a lucrdrilor de interventie
etc.

—> Anvelopa bugetard anuali estimata pentru a fialocatd implementarii PUMD

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2017-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 118,94 milioane Euro.

— Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte
care descriu scenariul "A face ceva" 2023 §i 2030

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
117,43 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1 au asociate costuri
de 55,145 milioane Euro.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 315



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabili

al Municipiului Suceava

~» Durata medie de implementare a propunerii, date rezultate din documente
tehnice (in cazul in care existd) sau estimate pe baza experientelor similare
realizate in orage din Roménia

— Inderdependenta dintre propuneri; existi situafii in care implementarea unei
madsuri/ interventii este conditionati de functionarea unei misuri/ interventii
implementate anterior.

1.2, Prioritatile stabilite

Parcurgénd etapele de analizd prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
recomanda urmatoarea alocarea in timp a interventiilor propuse:

— Perioada 2017-2019:

2.2. Infrastructura pentru transportul public local

8.1. Asigurarea functiondrii structurii interne avind responsabiliti{i de
monitorizare a implementarii PMUD al Municipiului Suceava

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului
CE 1370 pentru transportul public de cilitori

5.5. Elaborare politica de parcare la nivel urban

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor
electrice si electrice hibride

2.6. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

1.4. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriiri necesare de
intretinere/mentenant a refelei pietonale/stradale, cu prioritizare in
functie de zond, complexitate §i resurse financiare necesare

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totali
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone

5.7. Elaborare §i impletare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

4.7, Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizirii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private
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4.8. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimuldrii achizifionarii de vehicule electrice/hibrid in cadrul furnizorilor
de servicii de taxi

5.6. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, bicicligti)

1.3. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

4.9, Derularea de campanii de informare publicd pentru promovarea
conceptului "car pooling" (partajare a autoturismelor)

1.1. Reabilitare strazi §i trotuare din zona peri-centrald si cartierele
rezidentiale

5.4. Crearea de parcadri de regedinta si reabilitarea celor existente

— Periocada 2020-2023:

2.1. Achizitie autobuze electrice

8.1. Crearea unui structuri interne avand responsabilititi de monitorizare
a implementirii PMUD al Municipiului Suceava

2.3. Sistem de management al traficului pentru transportul public
5.1. Implementare sisteme de management al traficului

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.1. Realizarea unor trasee pietonale

4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

1.2. Construirea unei artere rutiere care valega cele doua trupuri urbane
ale municipiului Suceava (situate de ambele périi ale riului Suceava),
inclusiv pod peste raul Suceava

4.3. Sistem de inchiriere biciclete {bike-sharing)

4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” -
spatii partajate/ reglementiri de tip zona rezidentials)

1.6. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori §i arbusti)
de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de
€02 si a poludrii generate de traficul rutier

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor
electrice si electrice hibride

2.6. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public
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2.4. Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic”
5.3. Amenajare parciri colective de tip Park&Ride

1.4. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare de
intrefinere/mentenanti a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in
functie de zond, complexitate §i resurse financiare necesare

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totali
maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone

5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp
real cu privire la problemele de trafic

3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de mérfuri in zonele rezidentiale

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizirii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private

5.6. Elaborare §i implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile -

5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, biciclisti)

1.3. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

4.9. Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea
conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor)

1.1. Reabilitare strizi si trotuare din zona peri-central si cartierele
rezidentiale

5.4. Crearea de parcidri de resedin{i si reabilitarea celor existente

—» Perioada 2024-2030:

8.1. Crearea unui structuri interne avind responsabilititi de monitorizare
a implementarii PMUD al Municipiului Suceava

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utiliziirii autovehiculelor
electrice si electrice hibride

2.6. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea -
transportului public

1.4. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare de
intretinere/mentenantd a refelei pietonale/stradale, cu prioritizare in
functie de zona, complexitate si resurse financiare necesare

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone
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= 3.2, Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale

= 5.6. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

® 5.8, Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

= 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)

= 1.3, Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite
= 1.5, Realizare centura - latura de Est

= 49 Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea
conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor)

= 1.1. Reabilitare strazi i trotuare din zona peri-centrala §i cartierele
rezidentiale

» 5.4, Crearea de parcidri de regedin{i si reabilitarea celor existente

» 2.5. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)

Misurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate in urmatoarele categorii:

— Proiecte a ciaror implementare este programatid numai in perioada 2017-2019:

2.2. Infrastructuréd pentru transportul public local, 8.2. Incheierea unui contract
de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public
de cilitori, 5.5. Elaborare politica de parcare la nivel urban, 5.7. Elaborare si
impletare reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
- publice, 4.8. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimuldrii achizitiondirii de vehicule electrice/ hibrid in cadrul furnizorilor de
servicii de taxi.
Implementarea pand la sfargitul anului 2019 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, insd Intdrzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu. Interventiile
care vizeazi transportul public programate in aceasti pericadd (2.2.
Infrastructurd pentru transportul public local, 8.2. Incheierea unui contract de
servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de
cildtori) joacd un rol esential in implementarea propunerilor din acelasi
domeniu planificate pe termen mediu, toate conducand la cresterea atractivitagii
transportului public si la relocare modald a cilatoriilor. Decalarea periodei de
implementare va atrage dupd sine transferul cu intirzieri in atingerea tintelor
privind proportia cilatoriilor realizate cu moduri de transport prietenoase cu
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mediul, indicator prin care este evaluat gradul de atingere al obiectivului
strategic "Calitatea vietii".

— Proiecte care se desfigoard in perioadele 2017-2019, 2020-2023 si 2024-2030:

8.1. Asigurarea functiondrii structurii interne avind responsabilitifi de
monitorizare a implementirii PMUD al Municipiului Suceava, 4.6. Dezvoltarea
infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si electrice hibride,
2.6. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public, 1.4. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri
necesare de intrefinere/mentenanti a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare
fn funcfie de zoni, complexitate §i resurse financiare necesare, 3.1.
Reglementare logistica de aprovizionare, 3.3. Reorganizarea traseelor pentru
accesul vehiculelor cu masa totald maxim3i autorizati mai mare de 3,5 tone, 5.6.
Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de restrictii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, 5.8. Derulare campanii de educatie
rutiera adresate tinerilor, 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate
tuturor categoriilor-de participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, bicicligti),
1.3. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite, 4.9.
Derularea de campanii de informare publicd pentru promovarea conceptului
"car pooling” (partajare a autoturismelor), 1.1. Reabilitare strizi si trotuare din
zona peri-centrald §i cartierele rezidentiale, 5.4. Crearea de parciri de resedingi
si reabilitarea celor existente;

Dintre acestea, mdsura de naturd organizationald care vizeazi sustinerea
functiondrii unui compartiment cu responsabilititi de monitorizare a
implementdrii PMUD joacd un rol semnificativ in aplicarea strategiei de
mobilitate, Intdrzierile apdrute in constituirea cadrului organizational
reflectdndu-se in gradul de implementare in timp al planului de actiune.

Misurile de naturdi operationald (campanii} sunt propuse in scopul pregitirii
populatiei pentru orientarea citre mobilitate durabils, astfel incit s accepte cu
usurintd modificdrile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementdrii proiectelor majore propuse in perioada 2020-2023.
Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, in special in ceea ce priveste relocarea modal3, decizia privind modul
de transport pentru care se opteazai in efectuarea unei deplasiri in conditiile in
care utilitatea are §i o componentd subiectivi.

Din analiza datelor prezentate mai sus se observd cd priorititile propuse in cadrul PMUD
vizeazd in principal cresterea utilizdrii transportului public de cdldtori si a modurilor
nemotorizate, precum si Imbundtdtirea sigurantei tuturor participantilor la trafic.
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Reprezentarea graficd a matricei [Probabilitate x Impact] (figura 1.1) aferentd riscului de
nerealizare a fiecirei mésuri de interventie este prezentatd in Anexa 5.

Legendd

FR - Foarte ridicat(i)
R - Ridicat(a)

M - Mediu(e)

S - Scazut(a)

FS - Foarte scazut(a)

Probabilitate

Impact

Figura 1.1. Matrice Probabilitate x Impact - exemplificare.

Diagrama prezintd urmatoarele caracteristici:

v’ Zona verde (Probabilitate Micd, Impact Mic) - Riscul are asociat nivel scazut al
raportului Probabilitate/Impact la nivelul planului. in acest caz riscul poate fi
ignorat.

v’ Zona galbend (Probabilitate Micd, Impact Mediu; Probabilitate Medie, Impact Redus)
- Riscul prezinti importana moderata - in cazul in care acesta se propduce, se poate
face faji si trece la celelalte etape din plan. Cu toate acestea, ar trebui abordata o
atitudine de reducere a probabilitdtii de aparifie a evenimentului/ a impactului.

v Zona rogie (Probabilitate Ridicatd, Impact Ridicat) - Riscul prezintd importana
critici, necesiti o atenjie deosebiti in cadrul planului.

fn functie de pozitionarea sa in diagrami, riscului de nerealizare a mésurii de interventi ii
este asociati o strategie de riaspuns. O atentie deosebitd este acordatd mdsurilor de
interventie pentru care riscul analizat se afld in zona rosie. Sinteza privind incadrarea
proiectelor pe zone de risc este prezentati in tabelul 1.1 (ordonarea interventiilor
fncadrate pe zonele de risc este realizatd dupd indicativul acestora).

Tabelul 1.1. Matrice Probabilitate x Impact — exemplificare

Efectrisc | Misurd de Interventie

Zona 1.3. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

verde 1.4, Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare de Intretinere/mentenanti a retelei
pietonale/stradal, cu prioritizare in functie de zond, complexitate si resurse financiare necesare
1.6. Plantarea de perdele vegetale-verzi {aliniamente de arbori i arbugti} de-a lungul
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a poludrii generate de
traficul rutier

2.4, Realizarea unui traseu de transport public tip ,,Autebuz Turistic”
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Efectrisc

Miisura de Interventie

2.5. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)
2.6. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului public
3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

3.2, Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor traficului de
marfuri in zonele rezidentiale

4.8. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea stimulirii achizitionirii de
vehicule electrice /hibrid in cadrul furnizorilor de servicii de taxi

5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real cu privire la
problemele de trafic

5.5. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.6. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de restrictii ale vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile

5.7. Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice
5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic
{conducitori aute, pietont, bicicligti)

Zona
galbena

1.1. Reabilitare strizi §i trotuare din zona peri-centrali si cartierele rezidentiale

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totalj maxim3 autorizati mai
mare de 3,5 tone

4.1. Realizarea unor trasee pietonale

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizirif vehiculelor electrice, inclusiv pentru
companiile private

5.1. Implementare sisteme de management al traficului

5.4. Crearea de parciri de resedint3 si reabilitarea celor existente

8.1, Asigurarea functiondrii structurii interne avind responsabilititi de monitorizare a
implementirii PMUD al Municipiului Suceava

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de cilitori

Zona
rosie

1.2. Construirea unei artere rutiere care va lega cele doui trupuri urbane ale municipiului
Suceava (situate de ambele pérti ale raului Suceava), inclusiv pod peste raul Suceava

1.5. Realizare centuri - latura de Est

2.1. Achizitie autobuze electrice

2.2. Infrastructura pentru transportul publiciocal

2.3. Sistem de management al traficului pentru transportul public
4.2. Dezvoltarea retele{ de piste dedicate circulatiei bicicletelor
4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni {"shared space” - spatii partajate/
reglementiri de tip zoni rezidentiali)

4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale
4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si electrice hibride

4.9. Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea conceptului "car pooling”
(partajare a autoturismelor)

5.3. Amenajare parcdri colective de tip Park&Ride
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Dintre masurile/ actiunile de interventie propuse pe termen scurt §i mediu, au fost
selectate cele eligibile pentru finantare prin POR/2017/4/4.1/1, Axa Prioritard 4,
Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul Specific 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile regedintd de judet prin investitii bazate pe Planurile De Mobilitate Urband
Durabild, care intr-o abordare integrat3, grupate in proiecte, vor contribui in mod direct la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd {echivalent COz) provenite din transportul
rutier motorizat de la nivelul Municipiului Suceava, generat, in principal, de utilizarea
extinsd a autoturismelor proprietate personalid pentru deplasarea populatiei in interiorul
municipiului, dar §i pentru deplasarea navetigtilor din teritoriul invecinat, care au ca
origine sau destinafie a deplasarilor Municipiului Suceava.

Astfel, in accord cu specificatiile din “Ghidul solicitantului, Conditii specifice de accesare a
fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu titlul POR/2017/4/4.1/1", sunt propuse
urmadtoarele proiecte:

—> L Sistem integrat de transport public ecologic in Municipiul Suceava;

— IL Sistem integrat de management si modelare urband destinat fluidizarii traficului
si imbundtatirii calitatii vietii;

I

IIL. Trasee turistice pietonale in Municipiul Suceava;

2

IV. Crearea §i reamenajarea infrastructurii rutiere, pe coridoare deservite de
transport public, pentru cresterea nivelului de siguranta si eficienta in circulatie a
retelei de transport;

!

V. Sustinerea deplasirilor velo in Municipiul Suceava;

2

VL Spatii partajate in cartierele Cuza Voda, Zamca, Marasesti, George Enescu din
Municipiul Suceava;

~» VIL Sustinerea deplasarilor pietonale in Municipiul Suceava;

—» VIIL Sustinerea utilizdrii mijloacelor de transport electrice in Municipiul Suceava.

Caracteristicile acestor proiecte, precum masurile/ actiunile de interventie componente, un
rezumat privind confinutul acestora/ modul de implementare, costurile totale sunt
prezentate in Anexa 6.

Amplasarea la nivelul teritoriului Municipiului Suceava a propunerilor din aceasti
categorie este realizati in figura 1.2.
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F.L 4.1. - Moblitate urbanil durabili

| Ststom integrat de treasport poblic
scologic fa Municipiul $uceave

2.1, Achiitie avtobuze electrice SRRTERRY

22 Infrastructuri pemtru transportul public local

Avtebose relicals iraasport
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IL S ot de " o rhant Aoy

42 e de it ot o
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11 Trasee turistice pietonabe $n Huniciplal Sucetva
4.3, Realizarea unor trasee pietonale ol

W-Crosres g i uthere, pe cori
deservite de transpory péntru crepieren nivejalul
de ziguessii g 5 chrculatie a retelel de transport

1.2, Arterd rutiers de legturl e——
5.3. Amenajare parchii colective de tip ParkBRide

V. Susiinerea deplasirilor velo tn Moniciplul Suceava
4.3. Sistem de Inchiriere bickcdete (bike-sharing)

- V. Spatll partajate In cartierele Cuza Yoda, Zamea, Marasest],
wiiaseas *.S - i George Eneteu din Munidpiy) Suceava
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e Traseul 268 - g‘""’""!u W UAT 45, Amenajare zone dedicate exclusty

aamuass Traseul 30 ’ [T e : deplasariior pietonale

Figura 1.2, Proiecte eligibile POR 2014-2020, P.I. 4.1.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a ciror implementare se estimeaza cd
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiul Suceava. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local §i in cursul consultarilor publice
(Anexa 7). Autoritatea responsabild pentru implementarea propunerilor din planul de
actiune este Municipiul Suceava.

Planul de Mobilitate Urbani Durabili este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (mdsuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesard dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislagiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnicd optim3, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a finut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice si se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanéatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru transporturile de persoane §i
reglementirile tehnice previzute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile §i spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
—> Reteaua stradald;
— Transportul public;
— Transportul de marfd;
— Mijloacele alternative de mobilitate;
—> Managementul traficului;
— Zone cu nivel ridicat de complexitate;
— Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

—> Aspecte institutionale.
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Codurile proiectelor sunt cele inifiale acordate la fntoemirea listei cuprinzitoare de
propuneri prezentatd in Anexa 4 (Exemplificare: 1.1 --Tematica 1 "Interventii majore
asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilitd in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.

2.1. Interventii majore asupra retelel stradale

fn cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabil3 pentru Municipiul Suceava, document cu
abordare integrati, se propune asigurarea unei mobiliti{i urbane durabile, prin
considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatirii
oportunititilor de dezvoltare durabild §i minimizirii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutierd din Municipiul Suceava, se impune adaptarea retelei existente astfel incit si se
asigure imbundtigirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea
accesibilititii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor:
specifice privind Eficientd Economicd, Siguranta si Mediul.

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructuri stradal3 sunt
estimate la valoarea de 68.760.000 Euro, din care 16.170.000 Euro revin proiectelor
eligibile a fi finangate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

— 1.2. Construirea unei artere rutiere care va lega cele doui trupuri urbane ale municipiului
Suceava (situate de ambele parti ale raului Suceava), inclusiv pod peste raul Suceava

—> 1.6. Plantarea de perdele vegetale-verzi {aliniamente de arbori i arbusti) de-a lungul
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO; gi a poluirii generate de
traficul rutier

— 1.4, Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare de intrefinere/mentenanti a
retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in funcfie de zon3, complexitate si resurse
financiare necesare

\

1.3. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

1.5. Realizare centuri - latura de Est

g

— 1.1, Reabilitare strizi si trotuare din zona peri-centrala si cartierele rezidentiale
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— 1.2. Construirea unei artere rutiere care va lega cele doua trupuri urbane ale
Municipiului Suceava (situate de ambele parti ale raului Suceava), inclusiv pod
peste raul Suceava

Scopul principal al acestui nou element de infrastructurd rutierd propus in rejeaua
Municipiului Suceava const# In asigurarea unei legituri mai scurte §i mai rapide intre zona
cu densitate rezidentiala ridicatd si concentrare de activitdti comerciale Cartier Burdujeni
si Zona centrald / Cartierele din Sudul orasului.

Amplasamentul propus este urmitorul: strada va deriva din Calea Unirii in zona strazii
Salciilor, va urma un traseu paralel cu Calea Unirii, va traversa riul Suceava i se va racorda
la Str. Energeticianului, sectorul cuprins intre Iulius Mall i Calea Unirii. Se propune ca noua
infrastructurd si aibd doud benzi de circulatie pe sens, dintre care una s3 fie dedicatd
exclusiv circulatiei mijloacelor de transport public local.

Astfel, se va incuraja utilizarea acestui mod de transport pentru deplasarea intre cele doua
trupuri ale oragului, care la momentul de fati se face in principal pe Calea Unirii, folosind
autoturismul personal, fapt care genereazi efecte negative (congestii, poluare chimici,
polare fonic3, deversarea in atmosferd de COz, etc.). Se estimeazad reducerea timpului de
deplasare cu transportul public intre cele doud trupuri ale orasului, prin rerutarea unor
trasee de transport public pe noua infrastructurd. Separarea benzii dedicate transportului
public se va face prin sisteme specifice avizate de institutiile cu competente in domeniul
sigurantei rutiere (bolarzi, garduri, borduri, evidentierea cu culoare sau textura diferitd a
fmbricimintii asfaltice etc). Actiunea de interventie presupune si construirea unui pod
peste raul Suceava.

in figurile 2.1, a-d se prezinti citeva exemple de bune practici referitoare la utilizarea de
benzi dedicate pentru circulatia mijloacelor de transport public, preluate din lucrarea "Plan
local de mobilitate urbana durabila al Municipiului Suceava”, realizatd in anul 2014.

Finantarea actiunii de intervenfie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific al
prioritiii de investitie, fiind insotitd de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban, ca
urmare a reducerii congestiei in zona critica a retelei stradale. Totodatd, prin facilittile
amenajate pentru circulatia vehiculelor de transport public, se va obtine cresterea
numirului de utilizatori ai acestui mod. In consecint3, realizarea interventiei va aduce
contributii la imbunititirea valorilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

— Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia (nr. pasageri);
— Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent COz/an);

Costuri estimate: 15.670.000 Euro.
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-

a. Bandd dedicatd transportului public, cu circulatie b. Bandd dedicatd transportului public,
in sens opus fatd de fluxul de trafic al bulevardului, marcatd si delimitatd prin bolarzi.

N - i k V‘
¢. Bandd dedicatdi transportului public, d. Bandd dedicatd transpertului public,
partajatd cu pista pentru biciclete amenajatd fn zona periurband

Figura 2.1. Exemple de amenaja"ri de benzi dedicate transportului
public. Sursa: PLMUD Municipiul Suceava, 2014.

-» 1.6. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori gi arbusti) de-a
lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO; sia
poludrii generate de traficul rutier

Actiunea de interventie are ca obiectiv plantarea de arbori §i arbusti cu capacitate mare de
retentie a COz, in aliniament cu arterele majore de circulatie pe care se inregistreazi
volume ridicate de trafic i de-a lungul axelor de cartiere. Aceste perdele vegetale-verzi vor
avea rol de bariere naturale, stopand migrarea poludrii §i zgomotului generate de traficul
rutier citre locuitorii din zond sau cétre cei care utilizeaza trotuarele, Un exemplu de bune
practici este prezentat in figura 2.2, in care se observi un bogat aliniament de arbori de-a
lungul unei artere de circulatie, pe ambele péarti.

Selectarea speciilor de arbori si arbusti care vor fi plantati se va face in functie de conditiile
pedo-climatice specifice Municipiului Suceava i de gradul de adaptare a speciilor propuse
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la aceste conditii. De asemenea, se va avea in vedere selectarea acelora cu capacitate
specificd mare de retentie a COz, precum si integrarea fn peisajul urban.

Figura 2.2. Exemplu de amenajare de stradd cu perde verzi.
Sursa: http://www.phillywatersheds.org/what were_doing/green_infrastructure/programs/green_streets.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. Implementarea masurii de interventie va contribui la atingerea obiectivului
specific al priorititii de investitie - reducerea emisiilor de carbon in mediul urban.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

— 1.4. Realizarea unui Plan multianual pentru lucréri necesare de intrefinere /
mentenanti a retelei pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de zon,
complexitate si resurse financiare necesare

Scopul principal al actiunii de intervenfie constd in asigurarea maximizirii efectelor
obtinute ca urmare a realizdrii de investitii in domeniul infrastructurii rutiere. Se propune
ca acestea si se efectueze in cadrul unei planificari multianuale.

Identificarea necesarului de lucrdri de intretinere / mentenan{i a retelei pietonale /
stradale si prioritizarea acestora in functie de localizarea in teritoriu, complexitate i
resurse financiare necesare, va conduce la o mai eficienti utilizare a resurselor alocate
acestor lucriri, cu consecinte favorabile asupra starii tehnice a infrastructurii. De aici
derivi avantaje evidente pentru utilizatori: cresterea accesibilitdtii, cresterea vitezei medii
de deplasare (cu consecinte favorabile asupra eficientei economice), reducerea efectelor
externe negative asociate activitatii de transport.
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Se propune realizare a cite unui asemenea plan multianual in fiecare dintre intervalele de
timp specifice planului de mobilitate urbani durabili: 2017-2019, 2020-2023 si 2024-
2030.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 90.000 Euro.

— 1.3. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

Accesibilitatea teritoriului reprezintdi unul dintre factorii majori care influenfeazi
dezvoltarea unei zone urbane. Acfiunea de interventie propusi consti in realizarea
lucrdrilor de amenajare a unor strizi de folosingi locali (categoria IV conform Ordinului
Ministerului Transporturilor, Nr. 49 din 27 ianuarie 1998) in zonele rezidentiale conturate
la periferia arealului urban (zona de Sud - delimitat de DN 2, zona de Est - delimitatd de
DN 29).

Interventia va confine si lucriri de amenajare a trotuarelor aferente strizilor in vederea
asigurdrii accesibilitdtii §i siguranjei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale.

Beneficiul semnificativ adus de acest proiect consta in cresterea accesibilititii teritoriului
in cartierele aflate in dezvoltare / zonele rezidentiale nou construite, care in situafia
actuald prezintd deficienge din acest punct de vedere. Rezultatele converg citre atingerea
obiectivelor strategice privind Accesibilitatea si Calitatea vietii, dar sustin si celelalte
obiective strategice la planului de actiune: sporirea eficientei economicy, cresterea
nivelului de sigurantd, protejarea mediului fnconjuritor. -

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 15.000.000 Euro.

—» 1.5. Realizare centuri - latura de Est

Actiunea de interventie propusd constd n realizarea unei centuri pe latura de Est a
localititii. Implementarea acesteia va conduce la degrevarea retelei stradale urbane de
fluxurile de trafic de tranzit, atat in cazul celor compuse din vehicule de marf3, cat si in ce
priveste autoturismele. Sectorul de infrastructurd propus, care include pod peste Riul
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Suceava si pasaj denivelat peste reteaua feroviari are lungime de 5 km si asigura legdtura
intre Str. Traian Vuia, Str. Energeticianului i Str. Cuza Voda (DN 29).

Ca urmare a relocirii fluxurilor de trafic de tranzit formate atit din vehicule de marf3, cit si
de cilitori, distributia fluxurilor de trafic la nivel local se va face pe alte trasee, rezultind
economii din reducerea duratelor de deplasare §i a parcursului total al vehiculelor, aspect
care se reflectd In cresterea eficientei economice, respectiv in imbunitétirea gradului de
siguranta si accesibilitate la nivelul sistemului de transport urban. Efectele mentionate vor
conduce la reducerea emisiilor de substante poluante, de emisii echivalent CO; §i de
zgomot.

fn actiunea de interventie, se propune a fi inclusd si plantarea in aliniament de arbori cu
capacitate mare de retentie a C0Oz, avind rol de barierd pentru poluarea chimici si fonica
generati de traficul rutier care va fi atras de aceastd noud infrastructura.

Finangarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 22.500.000 Euro. .

-» 1.1. Reabilitare strizi si trotuare din zona peri-centrali si cartierele rezidentiale

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale, in care s-a {inut seama
de tipul imbracimintii, starea tehnici a acesteia, viteza medie de deplasare, rezultd ca sunt
necesare interventii care sa conducd la imbunététirea calitdtii suprafetei de rulare a unor
strizi colectoare si de folosintd locald (de categoriile Ill §i IV conform Ordinului
Ministerului Transporturilor, Nr. 49 din 27 ianuarie 1998), a ciror lungime totalizeaza 20,0
km. Strdzile vizate pentru reabilitare/ modernizare sectoare stradale de interes local
situate In zone peri-centrala si in cartierele de locuinte ale Municipiului Suceava.

Interventiile vor contine §i lucrdri de amenajare a trotuarelor aferente strizilor in vederea
asigurarii accesibilitdtii i sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcdrilor pentru autoturisme g§i refacerea
marcajelor rutiere.

Imbunititirea strarii tehnice a acestor strizi va conduce la cresterea accesibilitigii zonelor
peri-centrale si rezidentiale pe care le deservesc, la cregterea eficienfei economice generata
de sporirea vitezei de deplasare si la reducerea poludrii asociatd activitatii de transport.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 15.000.000 Euro.
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2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urban3 Durabili pentru Municipiului Suceava se acorda
prioritate ridicatd masurilor care faciliteaza orientarea citre tipare de mobilitate durabili.
Atentie deosebitd in acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o
contributie importanti la crearea unui mediu de viat¥ s3nitos gi atractiv.

Potrivit legislafiei nationale §i europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publici si cuprinde totalitatea
actiunilor §i activitifilor de utilitate publici si de interes economic si social, desfisurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autorititilor administratiei publice
locale, in scopul asiguririi transportului public local de persoane.

Avand in vedere agpectele pozitive relationate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabild in aceastd urbe implici cregterea ponderii transportului public tn
distributia modali a cilitoriilor in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.

Sporirea atractivititii sistemului de transport public reprezinti un element cheie al
viziunii de dezvoltare urband, in acest sens fiind propuse misuri care s3 contribuie la
cresterea calitdtii serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local:

—» cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
—> racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor;
—» armonizat din punct de vedere al transferului intermodal ;

—> operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numir insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimici si fonic.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceasti tematici sunt de 29.280.000
Euro dintre care 26.000.000 Euro sunt aferente proiectelor eligibile pentru finantare prin
POR 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Sigurantd, Eficientd economicd si, implicit, la
cresterea Calitdtii vietii cetdtenilor.
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~» 2.2. Infrastructura pentru transportul public local
—» 2.1. Achizitie autobuze electrice
—> 2.3. Sistem de management al traficului pentru transportul public

—> 2.6. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public

—> 2.4, Realizarea unui traseu de transport public tip ,,Autobuz Turistic”
—> 2.5. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)

— 2.2. Infrastructura pentru transportul public local

Actiunea de interventie are ca obiectiv realizarea unui autobaze destinatd autovehiculelor
de transport public, achizitia de stafii pentru incircarea cu energie electricd a vehiculelor
(6 unititi fixe'si 1 mobild) si modernizarea statiilor de transport public aflate pe traseele
liniilor de transport public operate cu vehicule electrice (61 statii). Se propune ca autobaza
sd contind urmitoarele elemente: platforma de garare §i de incdrcare cu energie, statii de
mentenants, ateliere de reparatii si intretinere, birouri aferente atelierelor, vestiare,
depozite pentru scule §i piese, stand pentru efectuarea inspectiilor tehnice periodice ale
vehiculelor, spilitorie auto. In incint3 se vor amenaja aproximativ 500 m? de spatii verzi.
Amplasamentul va fi imprejmuit, va fi echipat cu barierd automatd de acces, iar la intrare va
avea o cabini de poarti. Implementarea noii autobaze va conduce la cresterea calitatii
serviciilor aferente transportului public contribuind la diminuarea costurilor cu
intretinerea si operarea mijloacelor de transport. In cadrul acestui sistem complex vor fi
create gi facilitiiji pentru cilitori, terminal in care se vor regdsi: sili de asgteptare, mobilier,
puncte de véinzare a legitimatiilor de cdlitorie, automate pentru achizitionarea
legitimatiilor de cilitorie, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, facilitati
pentru persoanele cu dizabilitifi, semnalistici de orientare §i ghidare, platforme de
imbarcare/ debarcare, facilititi pentru parcarea bicicletelor, construirea/ modernizarea/
reabilitarea trotuarelor in vederea Imbunatatirii accesului pietonilor in zona terminalului.
in zona terminalul se va realiza transferul intermodal intre transportul public local si cel
judetean/ interjudetean.

Cele 61 de statii de transport public aflate pe traseele pe care vor opera autobuzele cu
propulsie electricd vor fi amenajate dupd principiile mobilititii durabile, astfel incat sd
asigure accesibilitate ridicatd pentru toate categoriile de utilizatori in conditii de siguranta.

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de supraveghere video, etc.) va spori atractivitatea mod de transport,
contribuind la asigurarea unei mobilitdti urbane durabile,
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Spre exemplificare, in figura 2.3 se prezinti o stafie transport public amenajati dupi
principiile de mobilitate durabild mentionate mai sus.

1 ~ Sistem de informare sonor
2 - Panou de informare tactil
3 = Marcaj tactil

4 - Scaune

Figura 2.3, Exemplu de stafie de transport public amenajatd dupd principiile mobilitdtii durabile.
Sursa: http.//www.translink.ca/en/Rider-Guide/Accessible- Transit/Accessible-Bus-Stop-Pilot-Project.aspx.

Finanfarea actiunii de interventie este eligibili prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific al
prioritdtii de investitie, fiind insotitd de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban, ca
urmare a cresterii atractivitdfii modului de transport public concomitent cu reducerea
numdrului de autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic utilizate pentru deplasirile
urbane. In consecing, realizarea intervenyiei va aduce contributii la imbundtatirea
valorilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

—> Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia (nr. pasageri);
~» Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent C0Oz/an);

Costuri estimate: 6.700.000 Euro.

= 2.1, Achizitie autobuze electrice

Introducerea in circulajie a vehiculelor de transport public cu propulsie electrici va
conduce la reducerea impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera (echivalent CO;). Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi
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semnificativ, avdnd in vedere faptul ci in situatia actuald, in proportie semnificativa,
autovehicule de transport public sunt dotate cu motoare cu norma de depoluare inferioara.

Electromobilitatea in transportul public s-a dovedit a fi o solutie viabild implementati deja
in multe orase europene (exemplificare in figura 2.4). Prin propunerea de operare a
serviciului de transport public local in Municipiul Suceava cu autovehicule electrice, se va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numdr insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri de emisii si poluare fonici reduse. Pe langi reducerea impactului
asupra mediului, vor creste confortul si siguranta pe care caldtorii le vor regdsi in
mijloacele de transprt public, aspecte care contribuie la imbunétatirea atractivitatii acestui
mod de transport.

Figura 2.4. Exemplu de operare a serviciului de transport public cu autobuze electrice.
Sursa: http://www.multivu.com/players/English /7544351 -volvo-electric-bus-route-launched/.

Aceasti investifie se regdseste printre cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1. Pana n anul 2023 este propusa achizitionarea unui numar de
30 astfel de mijloace de transport public. Beneficiile estimate contribuie la atingerea
obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1. si, implicit, la atingerea

tintelor asumate in cadrul programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

— Pasageri transportati in transportul public urban fn Romdnia (nr. pasageri);
— Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent C0z/an);

Finantarea acfiunii de interventie este eligibildi prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 12.000.000 Euro.
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— 2.3.Sistem de management al traficului pentru transportul public

Actiunea de interveniie are ca obiectiv eficientizarea operirii sistemului de transport
public local in Municipiul Suceava. Astfel, se propune implementarea unui sistem de
management al traficului care s confini cel putin urmitoarele componente:

(i}. sistem centralizat e-ticketing;

(ii). sistem informare a cdlétorilor;
(iii). sistem de supraveghere video;

(iv). dispecerate video.

Implementare sistemului va facilita orientarea cilitorilor citre utilizarea serviciilor de
transport public, prin usurarea achizifionirii legitimatiei de cilitorie. in plus, acesta va
conduce la generarea de instrumente care si asigure informatii obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de cilitori in vederea asistirii
procesului de management decizional ¢u informatii actualizate.

Sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) propus va facilita orientarea cilitorilor citre
utilizarea serviciilor de transport public, prin ugurarea achizifion¥rii legitimatiei de
cildtorie. Sistemul va fi unul bazat de tehnici moderne ITS (achizitie prin internet, SMS,
cartele preincircate care se valideazi electronic la urcarea si cobordrea in/ din mijlocul de
transport, sisteme de informare a cildtorilor in vehicule gi in statii, sistem de management
al vehiculelor de transport public, etc.). De asemenea, pentru sporirea atractivitatii
transportului public in Municipiul Suceava, prin oferirea unui grad de securitate ridicat, se
propune dotarea statiilor i mijloacelor de transport cu sisteme de monitorizare video.

Spre exemplificare, in figura 2.5 se prezintd un exemplu de sistem de tarifare integrati,
care confine automate de vanzare a legitimatiilor de cilitorie §i sisteme de validare a
legitimatiilor de c3ldtorie, iar in figura 2.6 este ilustrat un sistem de informare a cilitorilor,
care con{ine: sistem de monitorizare a vehiculelor; sistem de informare a calitorilor
amplasat In vehicule; sistem de informare a cildtorilor amplasat in statii. Astfel de sisteme
se recomandd a fi implementate §i in cadrul prezentei actiuni de interventie pentru
sistemul de management al traficului pentru transportul public in Municipiul Suceava.

Cresterea accesibilitatii §i atractivitatii sistemului de transport public se va reflecta in
cresterea numdrului de cilitorii efectuate cu modul de transport public, in detrimentul
transportului cu autovehiculul personal.

fn consecint3, implementarea acestei interventii va conduce la reducerea poluirii si a
emisiilor de echivalent COz in mediul urban. Rezultatele estimate permit incadrarea
investitiei in categoria celor eligibile prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1,
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fntrucat contribuie la atingerea tintelor stabilite la nivel national pentru indicatorii de
rezulat aferenti programului de finantare:

— Pasageri transportati fn transportul public urban fn Romdnia (nr. pasageri);
—> Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent COz/an);

Figura 2.6. Exemplu de sistem de informare a cdldtorilor
transportul public. Sursa:
http://2012.itsworldcongress.com/zone/ExhibitorList/Exhibitor
/6640/Kentkart.

Figura 2.5. Exemplu de sistem de
tarifare integratd la transportul public.
Sursa: https://www.ltk.com/.

Finantarea actiunii de interventie este eligibili prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 7.300.000 Euro.

— 2.6.Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

Actiunea de interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea citre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul ("Public transport twice a week"). Se propune a fi
organizate 14 campanii de informare, cite una in fiecare an, in perioada 2017-2030.
Campaniile se vor adresa in special tinerilor (gcoli, licee, institutii publice, unitati
economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educare §i informare.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 70.000 Euro.
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— 2.4. Realizarea unui traseu de transport public tip ,, Autobuz Turistic”

Interventia constd in crearea unui traseu de transport public care si lege principalele
destinatii turistice ale Municipiului Suceava. Implementarea acestei misuri va contribui la
cresterea accesibilitdfii obiectivelor turistice deservite si la reducerea numirului de
autoturisme din trafic utilizate pentru acest scop al deplasarii.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

—-» 2.5. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)

Se propune completarea sistemului de transport al Municipiului Suceava cu modul de
transport pe cablu, prin infiintarea unui sistem de telecabin¥ intre zona centrali a oragului,
Cetatea de Scaun §i zona comerciald (Iulius Mall), adiacent zonei de agrement din Lunca
Sucevei. Realizarea unui astfel de obiectiv va atrage si utilizatori nerezidenti (turisti),
punénd in valoare obiectivele de patrimoniu §i turistice din municipiu, acfiune care va
contribui la atingerea statutului de ,Centru regional de turism” de citre Municipiul
Suceava.

Finangarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 3.200.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta i siguranta transportului de mérfuri joacd un rol esential in economia national,
La nivel local, specializarea functionald a oragelor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum §i standardele de viati tot mai ridicate sunt corelate cu o
cregtere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Suceava sunt propuse interventii de naturi operationals, de
reorganizare a accesului vehiculelor de marfd §i de reglementare a programului de
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aprovizionare a unitdtilor comerciale amplasate in zone locuite si in zona cu nivel ridicat de
complexitate.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientd
economicd, Mediu §i Sigurantd:

—> 3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare

—> 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone

— 3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor
traficului de marfuri in zonele rezidentiale

—» 3.4,/ 1.5. Realizare centura - latura de Est

— 3.1. Reglementare logistici de apro\;izionare

Actiunea de interventie propune reglementarea logisticii de aprovizionare in Municipiul
Suceava, prin stabilirea unor intervale orare bine determinate (in afara orelor de varf de
trafic sau pe timpul noptii), in care se si desfigoare aceastd activitate. De asemenea, se
propune limitarea accesului vehiculelor de marfa in zonele centrale ale oragului si pe
arterele aglomerate.

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucrdri de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care s3 se impund desfigurarea logisticii de aprovizionare asa
cum s-a mengionat mai sus. : )

Aplicarea acestei masuri va avea caracter continuu, fiind posibila actualizarea periodici in
functie de implementarea diferitelor proiecte de infrastructura la nivel urban.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investifii 4.1.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

— 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone

Prin aceasti actiune de interventie privitoare la reorganizarea a transportului de marfuri
cu autocamioane mari in Municipiul Suceava, se urmareste reducerea impactului negativ
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asupra mediului urban (poluare chimic}, polare fonics, degradarea arterelor rutiere,
ocuparea benzilor de circulatie, etc.).

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucriri de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care s3 se impuna desfisurarea circulatiei vehiculelor grele de
marfd pe trasee identificate astfel incit impactul negativ si fie minim.

Aplicarea acestei masuri este condifionati de realizarea altor infrastructuri (varianta de
ocolire, centre de distributiei a mirfurilor etc). Se propune a se reface reorganizarea
traseelor de marfd dupd implementarea fiecirei interventii cu impact in domeniul
transportului de marfa.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 45.000 Euro.

— 3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de mirfuri in zonele rezidentiale

Transportul urban de mérfuri contribuie la menginerea si dezvoltarea functiilor economice
si sociale ale unui oras. Deoarece produce in acelasi timp efecte negative asupra locuitorilor
si mediului, amplasarea acestora trebuie sa se realizeze astfel incit si conduci la cresterea
eficientei transportului de madrfuri, la reducerea consumului de combustibil i a efectelor
externe negative. Configurarea spatiului logistic urban, in care amplasarea centrelor de
distributie urband are un rol definitoriu, este de naturd s3 contribuie la cresterea calitiii
vietii in marile aglomerdri urbane, ca urmare a reducerii traficului generat de
~ transporturile de mérfuri §i a limitdrii efectelor externe negative produse de vehiculele
pentru transportul marfurilor fn anumite perioade, ca si pe toati durata unei zilei.

In figura 2.7 se prezinti comparativ modalititile de organizare a lanfului de distribuie in
variantele: a. cu centru de distributie (consolidare} si b. fird centru de distributie
(consolidare). Este evident cd pentru distribuirea aceleeasi cantiti{i de marfa, de la acelasi
numar de furnizori, citre acelasi numar de beneficiari, parcursul necesar al vehiculelor de
dsitributie este sensibil redus, aducand beneficii reale asupra cresterii calititii aerului in
orag, reducerii congestiei, zgomotului, etc., conducind in final la cresterea calititii vietii.

La nivelul Municipiului Suceava, prin aceastd actiune de interventie se propune amenajarea
a doud centre de distributie a marfurilor, in zonele de Sud-Est i Vest ale teritoriului
administrativ.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 500.000¢ Euro.
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a. sistem de
distributie fard centru
de consolidare

b. sistem de
distributie cu centru
de consolidare

Figura 2.7. Comparatie Intre sistemele de distributie fn variantele:
fdrd (a) / cu (b) centru de consolidare. Sursa: PLMUD Municipiul Suceava, 2014.

— 3.4. / 1.5. Realizare centura - latura de Est

Aceastid actiune de interventie a fost tratata mai sus in cadrul subcapitolului 2.1 Interventii
majore asupra retelei stradale.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarea pietonali si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma cirora nu rezulti noxe sau gaze cu efect de serd, Acestea constituie o alternativi
atractivd la modurilor de transport individuale motorizate §i o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stiri de sinitate a celui care le

SI6MA MOBILITY ENGINEERING 341



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

practicd. Prin urmare, la nivelul Municipiului Suceava se doreste asigurarea unor conditii
de accesibilitate §i sigurantd ridicate pentru aceste moduri de transport.

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse in cadrul acestui sector al mobilitidtii urbane
durabile care contribuie la ndeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Mediu si
Sigurangd.

4,2, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.1, Realizarea unor trasee pietonale

4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale
4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

SR 2

4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementiri de tip zona rezidential3)

2

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si electrice
hibride

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private )

{

— 4.8. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea stimulirii
achizitiondrii de vehicule electrice/hibrid in cadrul furnizorilor de servicii de taxi

~» 4.9. Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea conceptului "car
pooling" (partajare a autoturismelor)

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de sisteme alternative de
mobilitate sunt estimate la valoarea de 10.251.000 Euro, din care 10.200.000 Euro revin
proiectelor eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020,
Prioritatea de Investifii 4.1.

—> 4.2, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Prin aceasta interventie, se propune amenajarea de infrastructuri care si permiti
deplasarea cu bicicleta in conditii de siguranti. Artere rutiere pe care se vor amenaja piste
de biciclete sunt: Aleea Cetdtii, B-dul Academician Vasile Grecu, B-dul Corneliu Coposu,
Calea Burdujeni, Calea Unirii, Str. 22 Decembrie 1989, Str. Apeductului, Str. Aurel Vlaicu,
Str. Brddetului, Str. Cernduti, Str. Cuza Voda, Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Gérii, Str. George
Cosbuc, Str. Gheorghe Doja, Str. Grigore Alexandru Ghica, Str. Grigore Ureche, Str. llie
llagcu, Str. lon Irimescu, Str. Izvoarele Cetdtii, Str. Jean Bart, Str. Mdrasesti, Str. Marasti, Str.
Mihai Eminescu, Str. Mihai Viteazul, Str. Mihail Kogalniceanu, Str. Mircea Septilici, Str.
Mitropoliei, Str. Nicolae Bilcescu, Str. Nicolae lorga, Str. Nicolae Labis, Str. Parcului, Str.
Petru Rares, Str. Pictor Panaiteanu, Str. Scurtd, Str. $erban Rusu Arbore, Str. Stefan Cel
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Mare, Str. Strandului, Str. Traian Vuia, Str. Trandafirilor, Str. Universitatii, Str. Vasile
Alecsandri, Str. Zamcei, Str. Zorilor, Lunca Raului Suceava.

Aceste sectoare propuse vor fi integrate cu pistele pentru biciclete deja existente la nivelul
Municipiului Suceava, rezultind o retea urban3 continui care va oferi legituri cu zonele de
importanti locald si turistici. In cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv
achizifionarea §i instalarea rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a lungul
infrastructurii nou amenajate se va moderniza/ extinde sistemul de iluminat public. Pistele
vor avea o latime suficientd si vor fi separate de circulatia autovehiculelor, fiind rezervate
numai modului de deplasare velo.

La dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Suceava, se vor
respecta urmitoarele conditii:

— acolo unde este posibil, benzile ciclabile (portiunile din carosabil dedicate deplasdrii
biciclistilor) vor fi delimitate de benzile dedicate circulatiei autovehiculelor cu
marcaje "transparente" (de exemplu, bolarzi flexibili din cauciuc); elementele
separatoare trebuie plasate continuu de-a lungul pistei, la distange regulate §i sd fie
usor de traversat printre acestia (exemplificare in figura 2.8);

Figura 2.8. Exemple de separare a benzilor ciclabile de benzile dedicate circulatiei autovehiculelor.
Sursa: PLMUD Municipiul Suceava, 2014.

— benzile ciclabile vor fi semnalizare cu indicatoare speciale §i pictograme
(exemplificare in figura 2.9);
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Figura 2.9. Exemple de semnalizare a benzilor ciclabile, Sursa: PLMUD Municipiul Suceava, 2014.

—» pistele ciclabile (spatiile dedicate exclusiv circulatiei bicicletelor} vor fi separate fizic
de traficul motorizat; dacd pista ciclabild este amenajatd pe carosabil, delimitarea
dintre carosabil §i aceasta se poate realiza intr-unul dintre urmdtoarele moduri: (i)
printr-o bordurd cu o indlfime de aproximativ 15 cm intreruptd regulat (figura 2.10,
a) sau (ii) prin_plasarea pistei ciclabile la un nivel intermediar Intre trotuar si
carosabil {figura 2.10, b);

A

a. b.

Figura 2.10, Exemple de delimitare a pistelor ciclabile de benzile dedicate circulatiei autovehiculelor.
Sursa: PLMUD Municipiul Suceava, 2014,

—> pistele ciclabile amenajate pe trotuar nu vor realiza pe seama diminudrii acestora;
cdnd conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura o ldtime de minim de 1,5m
pentru fluxurile pietonale (conform OMT nr. 49/ 1998 privind proiectarea §i
realizarea strdzilor in localitdtile urbane); se va urmdri separarea fizicd intre pistele
de biciclete si spatiile dedicate circulatiei pietonale, acolo unde acest hicru este posibil
In figura 2.11 este prezenta spre exemplificare un exemplu de bune practici, ilustrdnd
faptul cd pista de biciclete amenajatd pe trotuar nu stéinjeneste deplasdrile pietonale,
existdnd suficient spatiu liber pentru trotuar.
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Figura 2.11. Exemplu de bune practici pentru amenajarea pistei de biciclete pe trotuar.
Sursa: PLMUD Municipiul Suceava, 2014.

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care si faciliteze mobilitatea alternativa,
nemotorizatd si nepoluantd vor fi create conditiile relocarii modale, de la autovehicule la
deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii numdrului de autoturisme din
compunerea fluxurilor de trafic local, se va obtine reducerea emisiilor de substante
poluante si echivalent CO3, rezultate care concord3 cu obiectivul specific al POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 2.300.000 Euro.

— 4.1. Realizarea unor trasee pietonale

Actiune de interventie propune crearea unui traseu dedicat circulatiei pietonilor care s
lege obiectivele turistice §i de pelerinaj din Municipiul Suceava: Cetatea de Scaun —
Biserica Domnitelor — Biserica Sf. Dumitru — zona pietonald $tefan cel Mare — Muzeul
Bucovinei. Traseul va fi amenajat §i marcat distinct. Va congine panouri de informare §i/
sau indicatoare de orientare cétre obiectivele principale.

Prin realizarea actiunii de interventie propusa vor fi create conditiile relocdrii modale, de la
autovehicule la deplasarea pietonald. Astfel, ca urmare a reducerii numdrului de
autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic local, se va obtine reducerea emisiilor de
substante poluante si echivalent COz, rezultate care concorda cu obiectivul specific al POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.
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Pe langd sustinerea mobilitdtii urbane durabile, prin incurajarea deplasirilor alternative
(pe jos), interventia va contribui, de asemenea, la punerea in valoare potentialului istoric gi
natural al Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibili prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

—> 4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

Se propune ca aceastd interventie s fie aplicatd in zona Centrald a Municipiului Suceava
prin reorganizarea circulatiei pe Str. $tefan cel Mare (in zona de Sud) si pe infrastructura
rutierd de legitura intre Piata Centrala si Str. Stefan cel Mare (in zona de Nord). Se va
recurge la extinderea zonei dedicate in prezent exclusiv deplasirilor pietonale (Str. Stefan
cel Mare, intre Str. Curtea Domneasci si Str. Mitropoliei). In aceasti solutie de amenajare a
spatiului public traficul auto va fi restrictionat, cu exceptia vehiculelor de aprovizionare si
de urgente.

Acestd intervenfie va fi integratd cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizirii
autoturismului personal, urmirindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic sd nu fie
relocate in alte zone.

Prin implementarea acestei interventii se incurajeazi realizarea deplasirilor pietonale,
obtindndu-se in final relocarea modala de la autoturism la modul de transport nepoluant
{pietonal), cu efecte de reducere a poludrii si a dioxidului de carbon din atmosferi.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specific al
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, finantarea acestei interventii este eligibili
prin programul mentionat.

Costuri estimate: 900.000 Euro.

— 4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Actiunea de interventie urmareste facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest
mod de transport §i agrement prin asigurarea posibilitdtii de a inchiria biciclete in 10
puncte de pe teritoriul Municipiului Suceava: in zona centrali, la capetele traseelor pistelor,
n zone cu densitate ridicatd de locuire, in zone cu atractivitate ridicati a cilitoriilor,

Interventia cuprinde componente de infrastructura (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele),
mijloace de transport (biciclete) si componente de management (dotari dispecerat de tip
hardware si software).
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Pentru atragerea unui numdr crescut de potentiali utilizatori, tarifele practicate vor fi
accesibilile si se vor asigura facilititi speciale categoriilor cu venituri reduse: elevi,
studenti, pensionari, etc. Va exista posibilitatea contractirii de abonamente pe diferite
perioade de timp. Modalitdtile de plati vor include procedee moderne (autotaxare,
folosirea cardului bancar, al sistemului SMS, etc.).

Bicicletele Inchiriate vor fi moderne, fiabile, cu costuri de intretinere reduse §i vor permite
folosirea de citre o gama largd de utilizatori (indiferent de varstd, sex, aptitudini fizice,
etc.). Vor exista si biciclete pentru utilizatorii copii de diferite varste. Din incinta centrelor
se vor putea inchiria §i alte obiecte precum: casti de protectie, genunchiere, inciltdminte
special3, etc. Bicicletele vor fi dotate cu mijloace inteligente de contorizare a distangei
parcurse, timpului parcurs si numarului de kilocalorii consumate de cétre utilizator, etc.

Gestionarea sistemului va fi una inteligent3, oferind facilitatea de fnapoia bicicleta si in alt
centru fatd de cel de unde s-a preluat initial.

Un exemplu de astfel de centru modern pentru inchiriere biciclete, pretabil a fi
implementat in Municipiul Suceava, este cel prezentat in figura 2.12.

Figura 2.12. Exemplificare centru de inchiriere biciclete.
Sursa: https://www.bidshypros.com/portal,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. Prin realizarea acestei infrastructuri va fi sustinutd relocarea modal3, de la
autovehicule la deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii numairului de
autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic local, se va obtine reducerea emisiilor de
substante poluante si echivalent COz, rezultate care concorda cu obiectivul specific al POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Costuri estimate: 250.000 Euro.
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— 4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii
partajate/ reglementiiri de tip zona rezidentiali)

Aceastd actiune de interventie presupune crearea unor zone in Municipiul Suceava cu
caracter prioritar pietonal (semi-pietonale), care vor fi utilizate ca spatii partajate pentru
pietoni si traseele transportului public urban de cilitori. Cu avizul autorititilor competente
fn domeniul sigurantei rutiere, vor fi create spatii semi-pietonale, partajate, de tip "shared
space” dedicate atat circulatiei pietonilor, cit i autoturismelor, firi diferente de nivel intre
sectoarele dedicate celor doud moduri. Pentru a face posibil acest fapt, este necesar ca
traficul rutier sa fie mult diminuat in aceste zone.

Astfel, acestd interventie va fi integrati cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizirii
autoturismului personal, urmdrindu-se in acelagi timp ca problemele de trafic si nu fie
relocate in alte zone.

Se propune urmitoarea ordine a prioritatii in circulatie in spatiile partajate: pietoni,
mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.), mijloace motorizate cu propulsie electrici
(biciclete speciale electrice cu auto-echilibru tip Segway, autobuze de transport public
electrice, autoturisme electrice), mijloace cu propulsie clasici (scutere, motociclete,
autovehicule).

Se propun astfel de amenajari in cartierele rezidentiale cu densitate ridicati de locuitori:
Cuza Vodi, Zamca, Miragesti, George Enescu.

Un bun exemplu de zond partajati este cel prezentat in figura 2.13.

Figura 2.13. Exemplu de amenajare a spatiului urban ca zond partajatd.
Sursa: http://www. fietsheraad.nl,

348 $1GMA MORBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Prin implementarea acestei interventii se Tncurajeazi realizarea deplasdrilor pietonale,
obtindndu-se in final relocarea modali de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietonal), cu efecte de reducere a poludrii si a dioxidului de carbon din atmosfera.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specific al
POR 2014-2020, Prioritatea de Investifii 4.1 - reducerea emisiilor de carbon, finantarea
acestei interventii este eligibila prin programul mentionat.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

— 4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice gi
electrice hibride

Actiunea de interventie este indreptatd cétre facilitarea utilizarii mijloacelor de transport
ecologice, cu propulsie electricd, prin dezvoltarea a 150 de infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de incdrcare rapidd a bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip "punct de reincircare cu putere
normal3” si de tip "punct de reincircare cu putere inaltd", asa cum sunt acestea definite in
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcdrile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Municipiului Suceava, asigurdnd un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incdrcare va fi semnalizatd in mod corespunzitor §i se va
aloca si marca un numir de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice i electrice hibride.

Statiile de incircare vor trebui si asigure utilizarea acestora in deplind sigurantd de citre
cetiteni, indiferent de nivelul de instruire al acestora. Astfel, echipamentele vor contine
elemente mecanice, electrice §i electronice care si permita indeplinirea dezidetatului legat
de deplina siguranti in utilizare. Un exemplu de astfel de statie este cel din figura 2.14.

Terminalul de transport public va fi echipat cu astfel de facilitati.

Sustinerea transportului electric prin interventia propusa va conduce la reducerea poluarii
si a emisiilor de echivalent CO2 produse de funcfionarea autovehiculelor propulsate cu
motoare termice.

Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific al prioritétii de
investitie 4.1, fiind insotita de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 349



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

b vbinachathiilar

i
H

Figura 2.14. Exemplu de statie de fncdrcare a autovehiculelor electrice.
Sursa: http://www.dallosobserver.com/.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

- Costuri estimate: 750.000 Euro. a

—> 4.7.Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizirii vehiculelor electrice,
inclusiv pentru companiile private

Prin aceastd acfiune de interveniie se urmdreste elaborarea §i implementarea la nivelul
Municipiului Suceava a unui Plan Local de Actiune prin care si fie incurajate achizifionarea
si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrici in zona urbana, atat pentru institutiile
publice, cit si pentru societétile private.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

— 4.8. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea stimulérii
achizitionirii de vehicule electrice/ hibrid in cadrul furnizorilor de servicii de
taxi

In cadrul actiunii de interventie se propune elabora un studiu in care si se stabileasci un
nou set de criterii pentru promovarea taxiurilor electrice. In urma rezultatelor studiului, se
va modifica regulamentul actual, in sensul acordarii unui punctaj maxim pentru vehiculele
electrice. De asemenea, pentru criteriul referitor la gradul de poluare, autovehiculele
electrice vor fi cotate cu maxim de punctaj.
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Finantarea acfiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.
Costuri estimate: 10.000 Euro.

—> 4,9, Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea conceptului
“car pooling" (partajare a autoturismelor)

Partajarea autoturismului ("car-pooling") este un concept potrivit cdruia persoanele care
au puncte de origine si de destinatie apropiate utilizeazi fn comun acelagi autoturism
pentru deplasare, fiind folosit in special pentru cilitoriile in migratie alternantd {domiciliu
- loc de munci si invers) (figura 2.15). In prezent existi putine astfel de situatii, iar
derularea de campanii de congtientizare in acest sens va avea un impact pozitiv asupra
reducerii fluxurilor de vehicule, mai ales la orele de varf cind se inregistreaza in prezent
valori de trafic insemnate.

Figura 2.15. Principiul conceptului "car-pooling”.
Sursa: http://www.chamonix.net/english/transport/car-sharing.

Actiunea de interventie propune conceperea §i implementarea unor campanii de informare
pubici orientate cidtre promovarea avantajelor aduse de partajarea utilizarii
autoturismelor ("car pooling"), in special in rdndul elevilor/ studentilor, functionarilor
publici gi angajatilor din mediul privat.

Va fi derulati cite o campanie in fiecare an din intervalul 2017-2030.

Finangarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 21.000 Euro.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 351



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiuluf Suceava

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezinti un element cheie pentru planificarea mobilititii
urbane. Acestea sprijind factorii de decizie In realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutdnd totodatd utilizatorii finali, cetitenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabil3. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
pentru Municipiul Suceava acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare,
mdsurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completind paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
8.396.000 Euro, din care numai cele aferente implementirii sistemelor de management al
traficului si parcarii de tip Park&Ride sunt eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Sigurantd, Mediu, Eficientd economicd:

5.1. Implementare sisteme de management al traficului
5.5. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.3. Amenajare parciri colective de tip Park&Ride

I 44

5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real cu privire la
problemele de trafic

{

5.7. Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a serviciilor
de utilitati publice

¥

5.6. Elaborare gi implementare de reglementari privind introducerea de restrictii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

{

5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

- 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic {conducitori auto, pietoni, biciclisti)

~>» 5.4. Crearea de parciri de regedinti si reabilitarea celor existente
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—> 5.1. Implementare sisteme de management al traficului

Actiunea de interventie presupune crearea unui sistem integrat de management al
traficului in Municipiul Suceava care si cuprindid urmaitoarele subsisteme:

—> Sistem de semnalizare §i semaforizare adaptivd si sincronizatd, care va asigura
prioritate de circulatie pentru mijloacele de transport public fn intersectiile
semnalizate/ semaforizate;

—» Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor (contorizare si clasificare); 3)
Dotarea centrului de comandd pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware;

— Extinderea sistemului de monitorizare video CCTV, cu precddere in intersectii;
— Amenajare/ reamenajare intersectii;
- —» Amenajarea de treceri de pietoni cu semnal controlat.

Sistemul integrat de management al traficului va urmari in principal acordarea prioritatii
fn trafic pentru mijloacele de transport public n comun §i pentru utilizatorii modurilor
nemotorizate, conducind la cresterea atractivititii acestor moduri de transport.

Rezultatele estimate ca urmare a implementarii unui sistem de management al traficului la
nivel urban constau in optimizarea desfasurarii circulatiei cu efecte in reducerea costurilor
externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinti un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii
de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind eligibile pentru a fi
finangate prin acest program. -

Costuri estimate: 2.400.000 Euro

— 5.5. Elaborare politici de parcare la nivel urban

fn mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de parcare.
in consecintd, gestionarea locurilor de parcare inseamni gestionarea cererii de utilizare a
autoturismului §i a congestiei.

Actiunea de interventie presupune efectuarea unui studiu In vederea definirii politicii de
parcare care si urmireasca reducerea cildtoriilor efectuate cu autovehiculul personal care
au ca destinatie zona centrald si realizarea unui sistem unitar de management pentru
parcarile publice.
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Pentru aplicarea unei politici de parcare la nivelul oragului este necesari existenfa unui
sistem de tarifare, care sd descurajeze deplasirile cu autovehiculul personal fn mediul
urban si in special in zona centrali.

Se recomanda aplicarea graduald a restictiilor de parcare, pe misur3 ce vor fi amenajate
locuri de parcare in acord cu politica adoptati. intr-o primi etap este imperios necesar
degrevarea refelei stradale de autovehiculele parcate pe carosabil in zone cu fluxuri
importante de pietoni §i/ sau de vehicule grele de marf3, unde apar frecvent probleme de
siguranta a circulatiei,

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 100.00¢ Euro.

— 5.3. Amenajare parciri colectiviede tip Park&Ride

Prin aceast3 interventie se propune amenajarea a 3 parciri de tip Park&Ride ia iesirea din
zona de Sud-Vest a localitatii, pe DN 29 spre Botosani, la iegirea din Sud, pe DN2 si in zona
podului peste Raul Suceava.

Aceste facilititi vor fi dotate cu sisteme de iluminat precum i cu toate elementele
complementare necesare: sistem de supraveghere video, cabini de pazi etc.

Astfel, se va obtine reducerea numarului de cilatorii efectuate cu autovehiculul personal
din compunerea fluxurilor de penetratie in zona urbana. Este facilitat astfel transferul de la
autoturismul personal citre transportul public urban, obfindndu-se descongestionarea
traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din Municipiul Suceava si, pe cale de
consecinti, reducerea emisiilor de echivalent CO; provenite din traficul rutier.

Facilitdtile nou create nu vor fi destinate necesititilor de parcare ale zonelor rezidentiale
sau ale zonelor turistice (cu caracter sezonier).

Valorile celor doi indicatori de rezultat propusi pentru monitorizarea gradului de
indeplinire al obiectivului Prioritdtii de Investiii 4.1 din cadrul POR 2014-2020 (Pasageri
transportati in transportul public urban in Romdnia §i Emisii GES provenite din transportul
rutier), vor fi influenjate in mod favorabil ca urmare a implementirii acestei actiuni de
interventie.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 750.000 Euro.
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—> 5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

Se propune realizarea unei aplicatii informatii gazduita pe site-ul Primariei Municipiului
Suceava, care sd ofere informatii in timp real cu privire la zonele congestionate, blocajele
din trafic, sectoarele stradale pe care se executa lucrari etc. §i, totodatd, sd ofere
posibilitatea utilizatorilor retelei de transport si semnaleze zonele cu probleme de
infrastructura, care necesitd interventii (lucrdri de reabilitare etc).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 22.000 Euro.

— 5.7. Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilititi publice ’

Se propune programarea orard a serviciilor de utilititi publice (miturat, spalat stradal,
colectarea gunoiului menajer, etc.), astfel incit impactul acestora asupra desfagurarii
circulatiei s fie minim. Astfel, se vor diminua sursele generatoare de blocaje in trafic la
nivelul orelor de varf i / sau de incomodare a pietonilor si bicicligtilor.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

— 5.6. Elaborare gi implementare de reglementari privind introducerea de restrictii
ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Interventia presupune realizarea unui studiu prin care sda se identifice zonele cu
vulnerabilitate ridicati (zonele aglomerate, zonele cu densitate rezidengiala mare, cele din
apropierea unititilor de inviatdmant, a pietelor, etc.) din punct de vedere al sigurantei
circulatiei si prin care si se stabileascd masurile necesare de management al traficului in
scopul reducerii vitezei de circulatie.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Suceava au fost identificate zone in care viteza
maximi de circulatie este limitatd la 30 km/h. Prin aceastd propunere se recomanda
extinderea acestor zone si instituirea restrictiilor cu ajutorul echipamentelor care sd nu
genereze efecte negative la nivel urban (zgomot, poluare, emisii de CO3).
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Interventia va asigura §i implementarea masurilor necesare (semnalistic} de restrictionare,
obstacole care obligi 1a reducerea vitezei de deplasare etc.).

Finanfarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

— 5.8. Derulare campanii de educatie rutieri adresate tinerilor

Prin acfiunea de interventie se propune educatia rutieri a tinerilor prin campanii derulate
fn gcoli, in spatiile publice, etc, in vederea deprinderii de citre acestia a conduitei
preventive §i a orientdrii citre modurile de transport durabile. Se propune derularea
anuald a acestor campanii in intervalul 2017-2030 (14 campanii).

Finantarea actiunii de intervenfie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 7.000 EUI:O.

—» 5.9, Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, bicicligti)

Cu scopul cresterii gradului de sigurantd a circulagiei, acfiunea de interventie propune
realizarea unor campanii de informare §i comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice i pentru
orientarea citre modurile de transport durabile (bicicleta).

Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a conducitorilor auto vis-a-vis de
prezen{a in trafic a bicicligtilor.

Se propune derularea anuald a acestor campanii in intervalul 2017-2030 (14 campanii).

Finantarea actiunii de intervenfie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Pricritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 7.000 Euro.

— 5.4, Crearea de parcari de resedinti si reabilitarea celor existente

Actiunea de interventie presupune suplimentarea capacitdtii parcirilor de resedinti prin
reorganizarea spafiului §i construirea de parcari colective inierbate/ subterane/
supraterane cu terasa verde.
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Implementarea acestui proiect va sta la baza regeneririi urbane, spatiul public din zonele
cu locuinte colective putdnd fi redat cetitenilor.

In aceste facilitati de parcare vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate
exclusiv vehiculelor electrice, care vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie
electrica.

Identificarea locurilor pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul
unui studiu se specialitate.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate -

Zona centrald reprezinti zona cu nivel ridicat de complexitate in care se impun interventii
in domeniul mobilitdtii in sensul diminudrii efectelor negative produse de autovehicule
(atit de cele in migcare, cit si de cele in stafionare).

Punerea in valoare a spatiului public prin intermediul mobilitaii poate fi realizata prin
atragerea cetdtenilor, ca urmare a amenajarii intr-un mod atractiv si accesibil.

Complementar solutiilor deja implementate, se propune reglementarea circulatiei astfel
fncit s se asigure accesibilitate si siguranti pentru deplasdrile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta. Intr-o astfel de amenajare spatiul public va
asigura continuitatea intre centru polarizator - Piata Centrala (Str. Petru Rares) si zona
serviciilor contemporane (Piata 22 Decembrie - Strada Stefan cel Mare - Complexul
Comercial Bucovina). Misurile alocate acestei tematici s-au regasit §i in cadrul tematicii
"2.4. Mijloace alternative de mobilitate”, fiind tratate in capitolul respectiv.

—» 6.1./ 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulaiei bicicletelor

— 6.2./ 4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasirilor pietonale
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2.7. Structura intermodali si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul public local, care include si un terminal
intermodale de transport public urban/ judejean/ interjudejean si amenajarea unor
parciri de tip Park&Ride constituie proiecte a ciror implementare va conduce Ia
dezvoltarea intermodalitatii.

Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate, Eficientd economicd, Mediu,

— 7.1/ 2.2. Infrastructuri pentru transportul public local

~» 7.2./ 5.3. Amenajare parcdri colective de tip Park&Ride -

Proiectele identificate au fost alocate §i tematicilor 2.2. Transport public, 2.5. Managementul
traficului, in cadrul cirora au fost detaliate.

2.8. Aspecte institutionale

Avénd in vedere cd implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapi foarte
importantd in procesul de orientare citre o mobilitate durabilj, este necesar3 asigurarea
unui cadru institugional adecvat. Sunt propuse misuri organizationale si operationale
structurate in doud interventii:

—» 8.1. Asigurarea functiondrii structurii interne avand responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD al Municipiului Suceava

— 8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de cildtori
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— 8.1. Dezvoltarea unui departament avind responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD

Misura constd in asigurarea resurselor necesare functiondrii structurii interne ale cdrei
responsabilitifi se axezi pe monitorizarea implementdrii interventiilor {proiecte/ masuri)
stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura internd va elabora un
raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 117.600 Euro

-» 8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

Se recomandi ca functionarea serviciului de transport public si se realizeze in baza unui
contract de servicii publice care si respecte prevederile Regulamentului CE 1370.

M3sura consti in achizitia de servicii de consultan{d pentru incheierea unui contract de
servicii publice pentru transportul public de cildtori, care sd respecte prevederile
Regulamentului CE 1370.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 30.000 Euro
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ETAPA Allla

P-M-U-D- - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmdrirea progresului
ficut in realizarea activititilor proiectului. Aceasta se concentreazd asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a .
PMUD aloci o sectiune speciali etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic (figura 1.1).

Etap intermedia
Conciuria eva!lﬁ

impactuki{

13 Actusiizatiplanul curentin mod regulat

65 = Revizadfl ceea caatfi realizat -
1T b relegeti reusitele 5 esecurite

bus Identificati noi provocn
-y urmitoarea
. generatie de SUMP
ﬁ*?«_‘i Gestionati implemertarea planului
‘ll;-l Informatl gi implcati cetitenii

Gy Veificati evolugia
102 ingeri obiectivelor

Figura 1.1, Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdrii’.

! Comisia Europeani, Orientdri - dezvoltarea si punerea fn aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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La nivel local, prin dispozitia Primarului nr. 750 din 10.04.2017 s-a stabilit componenta
Autorit3tii Urbane Municipiul Suceava. Principala atributie a Autorititii Urbane este de a
prioritiza i selecta proiectele finangabile prin Axa prioritard 4 din cadrul POR, dar s§i
proiectele finan{abile din alte axe prioritare ale POR, alte Programe Operationale sau alte
surse de finantare. Autoritatea Urbani include s§i structura de management si
implementare a documentelor programatice de dezvoltare urbang, astfel avind rolul de a
monitoriza gi evalua aceste documente, respectiv: Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani
Durabild a Municipiului Suceava, Planul de Mobilitate Urbani Durabili si Documentul
Justificativ pentru finangare din Fonduri ESI 2014-2020.

Membrii structurii de management si implementare a PMUD au fost selectaji pe baza
competenfelor si a experientei, §indnd cont de principiile egalititii de sanse, in vederea
asigurdrii unui proces eficient de monitorizare §i evaluare a documentului programatic de
dezvoltare urband a Municipiului Suceava. Competentele acestora acoper3 diverse arii de
expertizd, astfel incit procesul de indeplinire a atributiilor delegate, respectiv de
monitorizare §i evaluare a documentelor strategic, si fie unul eficient. Structura Autorititii
Urbane municipiul Suceava are urmitoarea componen;?:

1. Simona Loredana Compartiment Implementarea Proiectelor Coordonator
Strimbeanu Iacoban Finantate din Fonduri Nerambursabile

2. Cerasela Manuela Directia Urbanism, Amenajarea Teritoriului si Membru
Bejenar Fond Funciar

3. Virginia Lazir Directia Generald a Domeniului Public Membru

4. Simona Mariana Maxim Directia Buget, Contabilitate si Fiscalitate Membru

(Birou Buget)
5. Florin Cerlinci Directia Generald Tehnici si de Investitii Membru

A. Planifi itorizaril si evaluirii d lui stratesi

in vederea asiguririi unui proces de monitorizare §i evaluare eficient si eficace a
documentelor programatice de dezvoltare urbanid durabili dup3 primirea notificirii cu
privire la conformitatea administrativa §i adminsibilitatea Documentului Justificativ pentru
finanfare din fonduri ESI 2014-2020, coordonatorul Autorititii Urbane va convoca membrii
Autoritatii Urbane pentru a participa la sedinja de demarare a procesului de monitorizare
si evaluare a documentelor programatice de dezvoltare urbani. La aceastd sedinti vor
participa tofi membrii Autoritifii Urbane Municipiul Suceava. In cadrul sedingei se vor
prezenta atributiile tuturor participantilor, se vor aproba metodele de monitorizare si
evaluare a documentelor strategice i se va stabili calendarul sedintelor de monitorizare,
respectiv de evaluare a documentelor programatice privind dezvoltarea urban3.
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Monitorizarea si evaluarea interni a PMUD va fi realizati de citre membrii Autoritatii
Urbane Municipiul Suceava pe toati perioada de programare stabilitd in cadrul
documentului strategic, respectiv pina fn anul 2023,

in activitatea de monitorizare si evaluare a documentului strategic se vor utiliza
urmadtoarele tipuri de sedinte:

—> sedinfe anuale de monitorizare a documentului strategic;

—» sedinti de evaluare preliminari a documentului strategic;

— sedinti de evaluare finald a documentului strategic;

— sedinte ad-hoc de monitorizare /evaluare a documentului strategic.

Sedintele anuale de monitorizare a documentului strategic

Sedintele vor avea in vedere:

— monitorizarea stadiului proiectelor propuse in cadrul documentului strategic;

—» stabilirea activitifilor pe urmitorul an si a responsabililor pentru fiecare activitate
in parte;

—» prezentarea eventualelor probleme identificate in findeplinirea atributiilor
desemnate.

n vederea realizirii activitiilor de monitorizare propuse se vor formula note interne cétre
departamentele/serviciile din cadrul Priméariei Municipiului Suceava in vederea colectdrii
datelor si informatiilor necesare cu privire la stadiul proiectelor iniiate de municipalitate.

Actiunile necesare pentru realizarea sedintei anuale de monitorizare vor fi initiate §i
finalizate in primul semestru al anului §i vor viza activitdtile realizate in anul anterior
sedintei de monitorizare. Ca urmare a desfagurdrii gedintei de monitorizare va rezulta un
Raport de monitorizare, elaborat in 3 zile de la momentul desfigurdrii sedintei de
monitorizare, semnat de tofi membrii desemnati in Autoritatea Urbana.

Sedinta de evaluare preliminari a PMUD
Sedinta va avea in vedere:

— stadiul atingerii indicatorilor stabili{i in planul de implementare a PMUD;
— gradul de atingere a obiectivelor stabilite in cadrul PMUD;
— analiza problemelor aparute sau ce se previzioneazi;

— analiza recomandirilor venite din partea autoritdfilor implicate in procesul de
implementare a mobilititii urbane durabile;

— propunerea de solufii in vederea atingerii obiectivelor si indicatorilor stabiliti in
cadrul PMUD.
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Desfdgurarea gedintei de evaluare preliminard va presupune realizarea urmitoarelor
activitati:
—> Colectarea datelor necesare evaludrii stadiului indicatorilor PMUD, respectiv

transmiterea de adrese citre institutii de interes local, regional si national si
centralizarea informatiilor primite;

— Organizarea unei intdlniri In cadrul cireia se va stabili modul de lucru pentru
realizarea evaludrii preliminare a documentului strategic;

— Elaborare si aprobare Raport preliminar de evaluare.

sedinta de evaluare preliminard a documentului strategic va fi realizati fn anul 2020, dupi
revizuirea Documentului Justificativ privind finangarea din fonduri ESI 2014-2020.

Sedinta de evaluare finalid a documentului strategic

Sedinta va avea in vedere:

—> stadiul atingerii indicatorilor stabiliti in planul de implementare a PMUD;
— gradul de atingere a obiectivelor stabilite In cadrul documentului strategic;
— impactul documentului strategic la nivel local.

Desfdgurarea sedinfei de evaluare finald va presupune realizarea urmitoarelor activitii:

— Colectarea datelor necesare evaludrii stadiului indicatorilor PMUD, respectiv
transmiterea de adrese cdtre institutii de interes local, regional si national si
centralizarea informatiilor primite;

— Organizarea unei intalniri in cadrul cdreia se va stabili modul de lucru pentru
realizarea evaluarii finale a documentului strategic;

—> Elaborare §i aprobare Raport final de evaluare.

Sedinta de evaluare finald a documentului strategic va fi realizat3 in a doua jumitate a
anului 2023.

In cazul aparitiei situatiilor cu risc, membrii Autorititii Urbane Municipiul Suceava vor
organiza sedinte ad-hoc de monitorizare/ evaluare a PMUD. Astfel de sedinte pot viza
activitifi generate de necesitatea revizuirii documentului strategic, de apariia de riscuri in
implementarea documentului strategic, de situatii neprevizute.

Indicatori de monitorizare a PMUD

Principalii indicatori care oferd o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementdrii proiectelor propuse in planul de acfiune sunt prezentati in tabelul urmitor.
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Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Suceava.

N Unitate d Val;:re Valoare Valoare
crl;. Indicator ll:llés:r 5e referinti tintd, finta, Sursa datelor
2016 2023 2030
Documente de
1. | Autobuze electrice autobuz 0 40 40 implementare a
interventiei
Sisterne de e- Documente de
2. ticketin unitate 0 1 1 implementare a
& interventiei
Parciri de tip _Documente de
3. Park&Ride parcare 0 3 5 implementare a
interventiei
Sistem de Documente de
4. | management la unitate 0 1 1 implementare a
traficului interventiei
Campanii de 7 7
informare publica 1 B L Documente de
5. | referitoarela Campanie/an 0 ( / an, ( / an, implementare a
utilizarea perioada perioada interventiei
transportului public 2017-2023) | 2024-2030)
Piste dedicate Documente de
6. | circulatiei km 15 50 50 implementare a
bicicletelor interventiei
Noi locuri de parcare
in p;:;-.catl de Mimim Mimim Documente de
A “.lta locuri 0 implementare a
amenajate/ 3000 5000 interventiei
reabilitarea celor
existente )
75 150
Infrastructura I af l in af 1
necesara utilizarii na elnra celor | Inafaracelor { p,0imente de
8. | autovehiculelor unitagi 0 Incluse in mclu;;e n implementare a
hibrid sau electrice Sfcenan.ul_ ot ?cnaru.ll _"A interventiei
statii de incircare ace minim ace minim
(staii ) 2023” 2023"
Ponderea de
utilizare a modurilor Determinare
9. | detransport % 53,0 60,5 69,0 analitica/
prietenoase cu Anchete
mediul
10, | Indicele de Autoturisme/ | 4, 387 447 Date statistice
motorizare 1000 locuitori
Parcursul mediu Determinare
11. | zilnical Vehicule*km | 615.968 698.521 671.968 analitic3

autoturismelor
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Valoare
Valoare Valoare
Nr. Unitate de de
ort. Indicator msurs referings, finti, $intd, Sursa datelor
2016 2023 2030
Pasageri transportati Deterlrixtlii:;/re
12. | intransportul public | Pasagerifan | 3.165.401 | 3758914 4.352.426 ::cahete e
urban trafic
- ) o 51,95 45,27
Emisii GES provenite mii tone ! ’ :
. . (Scenariul ,A (Scenariul A Determinare
13. dm.transportul echivalent 56,04 face minim face minim analitics
rutier C0z/an 2023": 57,56) | 2030”:55,27)

La nivel intern, principalele mecanisme de monitorizare, control si evaluare a obiectivelor
si indicatorilor stabilifi in cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild sunt urméitoarele:

Tabelul 1.2. Mecanisme de monitorizare, control si evaluare a obiectivelor PMUD.

Nr.
cort

Mecanisme de
monitorizare si
evaluare

Responsabil

Ce se urmareste

Modalitate de
consemnare

Sedinti de demarare
a procesului de
monitorizare si
evaluare

Membrii AU

2 Stabilirea metodelor de
comunicare;

= Stabilirea calendaruluj
sedingelor ulterioare;

= Repartizarea atributiilor
persoanelor implicate;

» Stabilirea metodelor de
monitorizare gi evaluare a
documentului strategic;

» Revizuirea riscurilor, dacs
este cazul.

Minuti sedintei de
demarare a
procesului de
monitorizare §i
evaluare

Sedinte anuale de
monitorizare

Membrii AU

= Monitorizarea stadiului
proiectelor;

* Analiza strategiei de
management a riscurilor;

= Stabilirea activititilor
pentru urmitoarea
perioads;

® Prezentare probleme
identificate.

Raport anual de
monitorizare

Sedingi de evaluare
preliminard

Membrii AU

= Stadiul atingerii
indicaterilor stabiliti;

* Gradul de atingere a
obiectivelor stabilite;

» Analiza problemelor apirute
sau ce se previzioneazi;

Raport preliminar de
evaluare
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Analiza recomandarilor
venite din partea
autoritdtilor implicate in
procesul deimplementare a
dezvoltirii urbane durabile;

Propunerea de solutii in
vederea atingerii
obiectivelor si indicatorilor
stabiliti.

Sedinta de evaluare

Stadiul atingerii
indicatorilor stabiliti;
Gradul de atingere a

Raport final de
evaluare

evaluare a PMUD

implementare a
documentului strategic.

4 finala Membrii AU obiectivelor stabilite;
Impactul documentului
strategic la nivel local.
$edinte ad-hoc de Situatii neprevizute aparute | Minute ale sedintelor
5 monitorizare/ Membrii AU in pericadade ad-hoc de

monitorizare/
evaluare

Instrumentele si mijloacele de monitorizare §i evaluare prezentate anterior sunt utilizate in
vederea atingerii obiectivelor si indicatorilor propusi in cadrul Planului de Mobilitate
Urband Durabild al Municipiului Suceava - revizuit pentru perioada 2017-2023.

Calendarul activititilor de monitorizare §i evaluare este prezentat in tabelul urmator:

Mijloace de monitorizare §i

08

1019

2020 2021

022

2023

evaluare Sem.,

I | Sem. Il

Sem.| | Sem.l

Sem, |

Sem. i | Sem. 1 | Sem, |l § Sem.|

Sem, | | Sem,| | Sem.ll

Sedinta de demarare a procesului
de monitorizare si evaluare

Sedinte anuale de monitorizare

Sedinta preliminard de evaluare

Sedinta finali de evaluare
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI

CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizirii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea §i asigurarea unei coordondri coerente §i rapide att pe orizontal3, cit si pe

verticald, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

w

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului Suceava va include, in functie de
caracterul discutiilor tehnice, reprezentanti ai urmitorilor actori locali, cu urmitoarele
responsabilitati:

—> Reprezentan{i ai Autoritdtii Urbane Municipiul Suceava - din rdndul cdrora este

desemnat un coordonator

Prin dispozifia Primarului nr. 750 din 10.04.2017 s-a stabilit componenta Autorititii
Urbane Municipiul Suceava. Principala atributie a Autoritiifii Urbane este de a
prioritiza gi selecta proiectele finanjabile prin Axa prioritard 4 din cadrul POR, dar i
proiectele finanfabile din alte axe prioritare ale POR, alte Programe Operationale
sau alte surse de finantare, Autoritatea Urbana include §i structura de management
§i implementare a documentelor programatice de dezvoltare urbani, astfel avind
rolul de a monitoriza i evalua aceste documente, respectiv: Strategia Integrati de
Dezvoltare Urbani Durabild a Municipiului Suceava, Planul de Mobilitate Urbani
Durabila si Documentul Justificativ pentru finantare din Fonduri ESI 2014-2020.
Membri Autoritatii Urbane vor participa la culegerea datelor pentru cuantificarea
indicatorilor. De asemnea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de implementare
a proiectelor si masurilor la momentul intocmirii raportului de monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Municipiului Suceava/ Politiei Locale Suceava

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetdtenilor. Prin
participarea activd in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei
Municipiului Suceava / Polifiei Locale Suceava vor putea identificare aspecte care
necesitd adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica accidentelor
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e

(de exemplu, introducerea in baza de date a unui cdmp nou care relationeaza
accidentul cu obiective sociale din orag - scoli, gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistenti a PMUD al Municipiului Suceava. Operatorii de transport public vor oferi
date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar (CFR
Infrastructurd, CFR Cdldtori, operatori privati)

Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor
propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentanti ai mediului educational (nivel universitar si preuniversitar)
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitdtii in Municipiul Suceava.

Reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgentd "Bucovina” - Suceava
Vor participa la analizele privind evolugia mobilit3tii in Municipiul Suceava.

Reprezentanti ai societdtii civile
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitdtii in Municipiul Suceava.

Municipiul Suceava va asigura finanjarea anuald a urmitoarelor activita{i ale comitetului
de monitorizare: - )

-

..-)
—>
—)
-
-

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectivi a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanenti a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparentd.

In acord cu procedura de evaluare a implementdrii PMUD, periodic vor fi realizate

ajustirile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia procesului de implementare

si dinamica economiei locale 5i regionale,
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ANEXE
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ANEXA 1. VALORILE FLUXURILOR DE
TRAFIC 2016, 2023, 2030
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Tabelul A1.1. Valorile fluxurilor de trafic - In sectiune, anul 2016,

scenanul de bazd, MZA, vehicule etalon

| Nr Nod Valoare flux "Nr. | Nod Valoare flux |
| arc | Orig. | Dest. Denum:re arc | [veh. etalon] are  Orlg, | Dest. Denumire are fveh. etalon]
8 4 7 Bd Acad. Vasile Grecu | 249 5 215 | 238  Str. Bistritei 5462
18 | 12 13 ‘ Calea Obcinelor 256 7 | 242 iCalea Obcinelor 31772
19 | 6 | 13  CaleaObcinelor 263 | 243 | 244 |Sir.Rulmentuli | 2446
23 | 14 | 15 [Bd.1Mai 264 | 240 | 244 | Str. Rulmentului 2446
25 i5 16 |Bd.1Mai . 268 | 240 | 245 [Str.Slatiparei 2446
30 | 13 | 14 |Calea Obcinelor 260 | 238 | 246 | Str. Slatioarei 2846
35 ' 18 20 | Str. Ana Ipatescu 270 | 245 | 246  Str.Slatioarei 2446 |
36 | 19 20 | Str.Analpatescu 275 | 247 | 248 | Bd,CorneliuCoposu | 14662 |
49 | 25 26 |CaleaUnirii 286 | 217 | 252 ; Str. Victoriei
52 | 26 i 27 |Calea Unirii 287 | 250 | 252 | Str. Victoriei
54 | 27 28 : Calea Unirii _ Bd. Gavril Tudoras
57 | 24 ¢ 30 !Bd.iMai U Str.Statiunii
60 9 30 |Str. Stefan cel Mare
64 | 32 | 33 |Str Mihail Kogalniceanu ; tatiunii
68 | 36 | 5662 |Str, Traian Vuia Str. Statiunii
72 | 36 | 38 |Str.Traian Vui Gavril Tudoras
73 37 | 38 |Str.TraianVuia | Aleea Gavrll il Tudoras
74 36 39 | Str, Traian Vula_ Str. Statiunii
751 37 | 3% |Str.TraianVuia Str. Statiunii
77 37 40 ! Str. Traian Vuia Str. Statiunil
79139 | a1 !Str.Cernauti Str.Stmtiwni | 12963
.81 | 40 : 41 :Str.Cernauti 57 | Bd. Gavrll Tudoras _
82 34 42 iStr.Cernauti 68 | Bd. Gavril Tudoras
84 | 34 | 43 |Str.Mircea Septilici Bd. Gavril Tudoras
86 42 43 | Str. Cernauti Str. Victoriei
93 | 44 45 | 5tr. Mihai Viteazul Str. Victoriei
97 45 47 | Str.Mihai Viteazul Str, Slatioarei
98 | 44 48 | Str. Mihai Eminescu {1 Str.Viitorului
100 1 47 | 48 | S5tr.Mihai Eminescy Str. Viitorului
103 11 50 |CaleaUnirii N B 7| Str. Slatioarei
105 | 11 | 51 |Str.PetruRares & 4230 | Str. Statioarei
107 | 50 | 51 |Str. PetruRares Bd Gavril Tudoras
113 | 53 | 55 |Dj208a Str.Slatioarei
117 58 | 195 |Bd.1 Decembrie 1918 Str. Slatioarei
119 1 5 | 59 | Bd 1Decembrie 1918 13416 .1Bd.Gavril Tudoras | 10619
120 | 58 | 59 |Bd 1Decembrie1918 | 12826 Bd. Gavril Tudoras
122 1 756 1 191 Str. Jon Irimescu R _i Bd. Gavril Tudoras
125 { 191 | 192 [Str.lonlrimescu 114 Bd. Gavril Tudoras
1 129 1 59 1193 |sir.lonIrimescu Str. Slatioarel
1301719277193 [StrJonlrimescu | | str.Slatioarei
131 | Bd. Sofia Vicoveanca fdrd denumire
133 5 : Bd. 1 Decembrie 1918 9 [fard denumire
138 . fard denumire | Bd. Corneliu Coposu
140 ¢ Jardt denumire Bd. Corneliu Coposu
141 [iird denumire Bd. Corneliu Coposu
150 Bd. Sofia Vicoveanca | 16485 Bd. Corgglgg Coposu
_160 Str Victoriel ‘E_!d Corneliu Coposu
168 | Bd. Gavril Tudoras . ; Str. Castanilor
170 Bd. Gavril Tudoras i Str.Castanilor
172 as Str. Bistritei
176 . IM denumire Str. Bistritei
182 5 | fard denumire Str. Bistritei | 55
184 | fard denumire | Bd. 1 Decembrie 1918
187 y (faird denumire
189 £ Bd. 1 Decembrle 1918 7 | fdrd denumire
192 'IBd, 1 Decembrie 1918 3 | fard denumire N
198 i 9 | Bd. Corneliu Copusu
208 IBd. Cornqhu Coposu
246 . 217 : 237 o Calea Obcinelor
247 ¢ 213 | 237 |Str. Bistritel B Str. Leonard Mociulschi
248 © 218 : 238 | Str. Bistritei Str. Leonard Mociulschi
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Valoare flux . Valoare flux
Denuml.l_'ia_li'(_:m | [veh.etalon] -y Denumire arcrw ) [veh. etalon]
4 | Calea Obcinelor ) Str. Universitatii 6676
| Calea Obcinelor | Str. Universitatii 6676
Bd. George Enescu Str. Universitatii 6676
Aleea Lalelelor Str. Universitatii 6676
Aleea Lalelelor | Str. Universitati 15603
Aleea Lalelelor Str Umvers1tatn 14593
| Aleea Lalelel | Str. Oit Oituz uz - 1[_!10
Aleea Lalelelor | Str. Leca Morariu 174
Aleea Lalelelor Str. Leca Morariu 174
/555 1 345 | 374 |Bd GeorgeEnescu | Str.LecaMorarin 359
558 | 373 ! 374 fd’rddenumlre R 7 | Str. Leca Morariu 39
563 | 350 | 376 |Aleealalelelor 459 | Str. Leca Morariu 359
565 | 373 ; 376 | fird denumire o Str.Marasesti s
566 | 23 | 377 |Bd. George Enescu Str Umver51tat11 ] 6676
567 | 374 ; 377 |Bd. ,,G,emnescu Str. Universitatii 10682
388 464 | Str, Leca Morariu 359
350 Enes 464 | féird denumire ) 4006
.390_| Bd. George Enescu 467 | Str. Leca Morariu 3647
391 | Bd. George Enescu 467 | Str. Leca Morariu 3647
393 | Bd. George Enescu _ 472 |5tr. Leca Morariu 3821
394 | Bd. George Enescu ) 472 3821
396 Str Zurllor - 473 Str Leca Morarlu 7 3?31
397 474 | Str, Leca Morariu )/ 2 S
397 —— 474 |Str. LecaMorariu 3821
2399 | 481\ Str.Oitwz 836
400 Str Zorilor | 482 i B
402 | Calea Obcinelor 483 1 5t 836 ..
402 | Calea Obcinelor 483 | Str. Oituz 836
403 | Str. Luceafarului 487 | Bd. George Enescu 18229
403 | Str. Luceafarului 488 | Str. Marasesti 6686
407 | Str. Zorilor 488 | Str. Marasesti 7545
408 | Bd. George Enescu 818 | 487 | 490 | Str. Miron Costin _..860
408 | Bd. George Enescu 819 | 488 | 490 |Str. Miron Costin 860
411 | Str, Lazar Vicol 821 | 305 : 491 |Bd.1 Decembrie 1918 30089
411 |Str.LazarVicol | 75660 | | 824 | 491 | 492 |Bd.1Decembrie1918 | 30089
412 | Str. Lazar Vicol 825 | 6 | 492" |Bd.1Decembrie 1918 30089
645 | 400 | 412 | Str. Lazar Vicol 826 | 6 | 493 |Bd.1Mai 16959
648 | 411 | 413 farti denumire | 830 ! 14 | 493 |Bd1Mai 16959
649 | 412 | 413 | fird denumire 845 | 200 | 501 | Bd.Sofia Vicoveanca 16485
652 | 409 | 417 |Str.lazar Vicol 858 | 398 | 510 |Bd.1Mai 26416
658 | 391 | 419 |Str.Zorlor _ 859 | 16 | 510 |Bd.1Mai 25898
660 | 407 | 420 |Str.Zorilor 889 | 24 | 518 |Str. Umversntatn _______ 366
661 | 419 | 420 |StrZorilor 893 | 519 | 520 |Str.Ale 366
664 | 417 : 421 |Str. Lazar Vicol 894 | 518 | 520 | Str. Alexan Bun | 366
665 | 407 | 421 | Str. Lazar Vicol | Str. StefanTomsa | 366
668 | 395 @ 422  Str.Zorilor fard denumire
674 | 401 | 426 | Str. Zorilor 3 Str. Nicoale Titulescu
675 | 422 | 426 | Str.Zorilor B Str. Nicoale Titulescu
676 | 397 | 427 |Str.Scurta | Str. Stefan Dracinschi |
683 | 345 1 429 Aleea Lalelelor Str. Stefan Dracinschi
684 | 376 | 429 |Aleea Lalelelor . Str. Stefan Dracinschi
685 ; 391 | 430 |Bd.George Enescu 939 | 532 | 540 |Str, Nicoale Titulescu )
686 | 392 | 430 | Bd. George Enescu 990 | 540 | 560 |Str.Nicoale Titulescu |
691 | 398 | 432 [Str.Scurta 991 | 530 | 561 | Str. Alexandru Cel Bun
692 | 431 | 432 Str. Scurta 993 | 561 | 562 Str. Alexandru Cel Bun | 1102
696 | 433 | 434 ﬁ]eea Venus ) 996 . 10 | 563 {5tr. StefancelMare | 26639
697 | 427 | 435 | Str.Scurta 999 | 560 | 561 Str, Ste_fin_D_y_gcmschl_
698 | 431 | 435 | Str.Scurta 1000 ! 561 | 564 S_tr_ Stefan Dracinschi
700 | 433 | 436 | Aleea Saturn 1601 | 563 : 564 | Str.Stefan Dracinschi
701 | 435 : 436 | Aleea Saturn 1002 | 562 : 564 Vsitﬂrr'risggfanDracmschl_
702 | 434 1006 | 10 | 567 |Str.Ana [patescu ‘
704 | 436 568 |Str, Mitropoliei
705 | 398 ) 569 | Str, Mitropoliei
706 | 24 © 438 Bd.1 Mal 1014 | 517 | 577 Str. Alexandru Cel Bun
713 | 441 | 442 Str. Universitatii 1015 | 562 ' 578 |Str. Alexandru CelBun_ o
717 | 443 : 444 | Str. Universitatii 1016 | 577 . 578 |Str. Al_exandm Cel Eu_r_1
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Valoare flux Nr. Nod Valoare flux
,Denumirearc | [veh, etalon] arc | org. Désrf"e""'“"em {veh.etalon]
Str. Parcului 6544 1228 | 563 | 700 ;Str StefancelMare 26621
Str. Parcului 6544 1229 | 685 @ 700 ; Str. Trandafirilor L 2980
0 | Str. Parcului i 6544 1231 ;] 699 | 701 :Aleea AnastasiaCrimca 3870
Str.Analpatescu | 20576 1232 | 684 | 701 |Aleea Anastasia Crimca 3870 |
Str. Tipografiei ) 450 1246 | 686 | 706 !S5tr. Republicii I
| 5tr. Tudor Viadimirescu 450 1247 | 705 | 706  Str. Republicii o
Str. Tudor Vladimirescu 450 1257 | 688 | 710 :Str.Alexandrulenceanu ; 4855
|Str. Tudor Viadimirescu 450 12581 710 | 711  Str. Alexandru lenceanu | 21
5tr. Samoil Isopescu 88 1260 . 705 : 712 | Str. Vasile Bumbac
Str. Samoil Isopescu 218 1261} 708 | 712 |Str. Vasile Bumbac
Str. Samoil Isopescu 218 1262 | 705 | 711 |férd denumire
Str. Samoil Isopescu 218 1263 | 695 | 712 | fiird denumire
Str. Samoil Isopescu 218 1266 | 698 | 713 : Aleea Nucului B
Str. Samoil Isopescu 218 1267 | 707 | 713 :Str. Vasile Bumbac
Str. Mitropoliei 6118 1287 | 708 ! 720 ! Str.Vasile Bumbac
7 StrParculi | 309 1268 | 713 | 720 | Str. Vasile Bumbac_
1065 | 55 | 597 iStr.Parcului 658 1289 | 697 | 720 |Str.Libertatii
1070 | 600 | 602 AleeaCetatn o 389 1293} 721 | 722 |Str. Mlhal Eminescu
1071 | 597 | 602 | Aleea Cetatii 389 1295 | 721 | 723 |Str. Nicolae Balcescu _
1073} 596 | 603 |DC69 b 309 1296 | 20 | 723 !Str, Nicolae Balcescu 10736
10771 52 | 607 |Str. Analpatescu 18033 1298 | 721 | 725 ! Str. Ciprian Porumbescu 3567
11078 18 | 607 |Str. AnaIpatescu 19986 1299 [ 707 | 725 |Str.Ciprian Porumbescu | 5411
1079 | 594 | 608 : _ 6118 1303 | 725 | 726 | fard denumire 1844
1080 | 52 | 608 |Str. Mitropoliei 9080 1304 | 707 | 726 | fard denumire 2751
1085 | 609 @ 610 !Str. lonVoda_\_I_;teazul 11953 1306 ; 689 | 727 | Str. ClprlanPorumbescu 4595
1086 | 608 | 611 :Str.lon Voda Viteazul 3184 1307 | 726 | 727 : Str.Ciprian Porumbescu 4595
1090 | 611 | 615 ' Str. lancu Flondor 3184 1309 | 690 | 731 ifard denumire 2556
1092 | 610 | 615 | farddenwmire | 1953 1311 729 | 730 | fard denumi 2556
1095 | 609 | 617 | Str.Ion Voda Viteazul 1953 1312 | 691 i 730 | fiird den 2556
1096 | 607 | 617 |Str.lon Voda Viteazul _ 1953 1314 | 729 | 732 |fdrd denumire 2556
1104, 18 | 620 | Str. Analpatescu 1315 | 731 | 732 | fird denumire 2556
1105 19 | 620 |Str.Analpatescu 1316 | 47 ;. 733 | Str, Vasile Alecsandri 4607
1108 ; 19 | 622 | Str.Analpatescu | 1317 | 49 | 733 | Str, Vasile Alecsandri 7208
1118 | 622 | 628 ;Str. Analpatescu 1323 ; 723 | 739 !Str.Nicolae Balcescu 16635
1119; 11 | 628 |Str.Analpatescu | 19773 1324 | 722 | 739 firddenumire | 16355
1124 | 633 | 634 |Str. Mirautilor 1325 722 | 740 S olae Balcescu 16839
1126 | 634 | 635 | Str. Mirautilor - 1326 | 691 | 740 [Str.Nicolae Balescu | 16839
1131 | 625 | 636 ! Str. Mirautilor 1328 | 734 | 741 |Str.CurteaDomneasca | 1426
1132 | 635 | 637 | Str. Mirautilor 1329 | 738 | 742 | Str.CurteaDomneasca | 1426
1133 | 636 | 637 |Str. Mirautilor 1330 | 741 | 742 | Str.CurteaDomneasca | 1426
1134 | 11 | 638 |Str.Mirautilor | 1332 | 738 . 743 | Str.Curtea Domneasca 1426
1135 | 625 | 638 |Str, Mirautilor | [1333] 733 | 744 |Str.CurteaDomneasca | 2712
1147 | 'S0 | 643 | Calea Unirii _ 1334 ; 743 | 744 | Str.Curtea Domneasca 1426
1174 | 25 | 659 |Calea Unirii 1337 | 745 | 746 | Str, Petru Rares | 489
1175 | 644 | 659 | Calea Unirii 1338 | 734 | 746 |Str.PetruRares 7960
1181] 28 |5660 | Calea Unirii 1345 | 744 | 749 | Str. Dimitrie Onciul 1286
1188 | 680 | 681 1349 | 739 | 752 | Str. Meseriasilor 1286
1190 9 | 682 [str. 1352 | 752 | 753 | Str.Meseriasilor 1286 _
1191 522 | 682 |Str. Stefan cel Mare | 26647 1355 | 749 | 753 Str.Plaiesilor 1286
1193 | 681 | 683 |Str.MihalViteazul |  6li8 1366 | 447 | 762 | Str.Marasesti 7069 |
1196 | 684 | 685 |Str.Mihai Viteazul 11458 1367 | 462 | 782 | Str.Marasesti 7118 |
1199 685 | 686 |Str.MihaiViteazul | 8562 | | 1368 | 461 | 783 7118
1201 686 | 687 | Str. Mihai Viteazul 8555 1369 | 469 | 783 | 7 8588
1202 ; 687 | 688 :Str.Mihai Viteazul | 8555 1370 | 469 | 784 Str .Marasesti 4934
3700 1372 | 784 | 785 |Str.Marasesti 4934
. 2212 1373 | 470 | 785 | Str.Marasesti 4934
691 | Str. NlcolaeBa]cescu_ 14282 1374 : 480 | 786 ! Str,Marasesti 7545
693 Str. Ana Ipatescu 26037 1375 | 486 786 | Str.Marasesti 7545
693 | Str, Ana Ipatescu N 20126 1377 | 22 | 787 Str.Marasti 13939
695 | Str, Stefan Cel Mare 6063 1379 | 48 : 788  Str.Mihai Eminescu 15322
696 | Str. Stefan Cel Mare_ _ 3928 1380 | 690 : 789 ' Str, Mihai Viteazul 4769 :
697 | Str. Stefan Cet Mare 4343 1382 | | 790 | Str. Mihai Viteazul 3279 |
tefan Cel Mare 570 1383 | 689 : 790 | Str.MihaiViteazul | 3279 |
ltropohel 5510 1384 | 683 | 791 Str. Mlhal\hteazul 6118 :
99 | Str. StefancelMare _ ;26647 11385 | 684 | 791 | Str. Mihai Viteazul 6885 |
700 |Str, Stefan cel Mare 27848 13861 9 | 792 Str. Mihai Viteazul 6044
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Plan de mobilitate urband durabild
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Valoare flux | Nr. Nod | Valoare flux
Demumire arc [veh.etalon] | | arc | Orig.  Dest. [ oo™ | [veh.etalon]
Str. Mihai Viteazul 6118 | 1579 | 866 | 867 |Str.Zamcei = 6074
Str. Marasesti 6785 1581 ; 867 | 868 |Str.Zamcei 3057
Str. Marasesti 6710 1583 | 868 | 869 |Str.Zamcei 3057
Str. Mihai Viteazul 1585 ; 869 | 870 (Str.Zamcei =~ i 3057
| Str. 6 Noiembrie 1586 : 854 | 871 |Str.Zamcei 1617
Str. Mihai Viteazul 1587 | 870 | 871 |Str. Zamcei 1617
1590 | 389 | 873 |Str.Narciselor 884
1593 | 389 | 874 | Str. Narciselor .88t
1594 | 388 | 875 |Str. Narciselor 7033
| Str. 6 Noiembrie 275 1595 | 874 | B75 |Str. Narciselor
Str, 6 Nolembrie 1. 5664 1596 | 487 | 876 |Bd. George Enescu
_i5tr. 6 Nolembrie 5664 1597 | 21 | 876 |Bd.George Enescu
Str. 6 Noiembrie 4174 1602 | 877 | 878 | Str.Grigore Ureche
| §tr. 6 Noiembrie 5664 1603 | 865 ! 879 | Str.Grigore Ureche
Str. Mihai Eminescu 2580 1605 | B77 i 880 |Str, Grigore Ureche
2580 1606 | 876 | 880 |S5tr.Grigore Ureche
i 1718 1612 | 878 : 898 | Str. Octav Bancila
Str, Simion Fl. Marian 1490 1614 | 898 | 899 |Str
Str. Simion Fl. Marian 1490 1617 | 875 | 900 |Str. Dimitrie Cantemir
| Str. Simion Fl, Martan 1490 1619 | 899 | 900 |Str. Nicolae Costin
8 | 5tr. 6 Noiembrie 901 gore Ureche 1288
1 5tr. 6 Noiembrie 903 Str lon Neculce a2
Str. Marasesti 904 | Str, lgnN I
) |Str.Marasesti 905 |Str.l
| Str. Oituz 906 , Str. Dimitrie C Cantemlr
Str. Ton Ghe. Shierea 906 | Str. Dimitrie Cantemir
_| Str.lon Ghe. Shierea ;| 862 906_| Str. lon Neculce
Str. Jon Ghe. Shierea 907 | Str. lon Neculce
Str. Ion Ghe, Shierea 907 _| 5tr. lon Neculce
Str.Petru Rares 909 |Str.Visiniler
Str. Ion Ghe, Shierea 910 | Str. Visinilor ]
_| Str.Marasesti 910 |Str. Visimilor i 2
Str, Marasesti 912 | Str. lon Neculce
5tr, Marasesti 912 | Str.Ion Neculce
| Str, Marasesti 917 | Str. Octav Bancila
Str.Marasesti 917 |Str.OctavBancila | 17
Str. Petru Rares 918 | Str. Ion Neculce
Str. Petru Rares 918 | Str.Ion Neculce o o
Str,PetruRares 919 |Str. Grlggr:gyEgcrhe’ o 4681
Str. Armeneasca_ 919 | Str.Grigore Ureche 1 4681
139 | Str. Armeneasca 923 | Str. Narciselor 884
| Str. Armeneasca _923 | Str, Narciselor : 884
Str. Armeneasca 922 |5 Narciselor 884
§tr. Ion Ghe. Shierea 924 | Str. Mircea Septilici 5450
Str. Mihai Eminescu 926 | Str. Mircea Septilici 5450
Str, Mihai Eminescu 926 |Str.MirceaSeptilici | = 5629
Str. Veronica Micle 927 |Str.NicolaeLabis | 747
| Str. Veronica Micle 928 | §tr. Nicolae Lahls 11876
Stir@*gspala R 929 | Calea Unirit
Str.Ciresoaia 930 _S_yﬂa@ﬂg_” )
Str. lon Ghe, Shierea 931 | Str. Cernauti

Str. Ion Ghe. Shierea

Str.Cernauti

Str. Zamcei Str.Cernauti
Str. Zamcei o Str. Cernauti
6 | Str. Marasti Str. Cernauti
I Str.Marasti
Str. Zamcei 835 |
Str. Zamcei 1941 Str Nlcolae Labls ! 1876
Str. Zimbrului _ 8§ 941 |Str. Nicolae Labis . 1876
Str,Dragos Voda : 1942 |str, Tabacanlor : 435
Str. Ion Creanga ; 94z - 2682
3 |Str.JonCreanga 943 IStr. Tabacarilor 2054
.} Str. lon Creanga 945 Str. Sipotului 746
Str. Ion Creanga 944 | Str. Sipotului 2054
5 | Str.Zameei | 945 | Str. Semicercului 1129
BE 946 | Str. Semicercului 179
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Plan de mobilitate urband durabild
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Valoare flux Nr. Nod Valoare flux
Denumire arc | [veh.etalon) arc_| Orig, | Dest. |/ Denumire arc | [veh.etalon] _
| Str. Semicercului 1875 6336 | 5743 | 5745 | Str. Barbu Delavrancea | 710
Str. Mircea Septilici 179 6341 5748 | 5774 | Str. Zefirului ) 2400 _
i Str. Traian Vuia o 17011 6343 | 5774 | 5775 | Str. Zefirului 2400
16516 6344 | 5699 | 5775 | Str. Zefirului 2400
25940 6347 | 5665 | 5776 | Str. Grigore Alex. Ghica 17035 !
_ 544 952 Calea Unirdi ) 29318 . 6349 | 5675 | 5777 | Str. Grigore Alex. Ghica 13403
1746 : 931 @ 952 | Str. Severin Pr0c0puv1c1_ o 3378 6397 | 5779 | 5795 :Str.Aurel Vlaicu | 2699
1747 . 837 | 932 | Str. Stefan Stefureac 2652 6399 | 5795 | 5796 | Str. Aurel Vlaicu 2699
1755 | 734 | 956 | Str.Peiru Rares 9386 6403 | 5796 | 5798 | Str. Aurel Vlaicu 2699
1756 | 51 | 956 |Str.PetruRares 6415 | 5798 | 5802 | Str, Aurel Viaicu
1762 | 49 | 959 |Str.PetruRares 6418 | 5802 ; 5806 | Str. Aure] Vlaicu
| 1763 | 745 | 959  Str.PetruRares 6420 | 5806 | 5807 | Str. Aurel Viaicu __
1767 | 950 | 960 | Str.Traian Vuia 6430 | 5807 : 5810 Str. Aurel Viaicu
1771 27 | 960 !fdr¥ denumire 6431 | 5810 ; 5812 : Str. Aurel Vlaicu
. Str. Bogdan Voda 6438 | 5812 | 5813 : Str, Aure] Viaicu
: Str, Stefan Octavian losif 6451 | 5814 | 5820 | Str. e
Str. Mircea Septilici 6454 | 5820 | 5822 | Str. Grigore Alexandru
Str. Mircea Septilici 6463 | 5822 | 5833 | flird denumire
6466 | 5833 | 5834 | fard denumire
6467 | 5823 | 5634 |farddenumire |
8 | Str ni 6475 | 5823 | 5837 | Str. Gheorghe Doja_
1817 | 988 | 989 | Str, Traian Vuia 6483 | 5838 | 5841 | Str. Gheorghe Doja
1818 | 40 | 989 | Str. Traian Vuia | 6485 | 5841 | 5842 | Str. Gheorghe Doja
6170 | 5008 | 5660 | Calea Unirii _ 6495 | 5830 | 5843 |fdrddemumire | 671
6171 5661 | 5662 |DN2 | 13787 6496 | 5830 | 5846  Str.Nicolae lorga | 671
6181 : 5665 | 5670 | Str.Cernauti 6498 | 5693 | 5847 . Str. Nicolae lorga
6183 | 5670 | 5671 | str. Cernau_n 6499 | 5846 | 5847 | Str.Nicdlaelorga | 1€
6184 | 5662 | 5671 | Str. Cer 6503 | 5848 | 5849  Str.Privigheterii =~ | 65
6194 | 5675 | 5677 | Str. GheorgheDo]a 6504 | 5847 | 5849 | Str, Privighetorii
6195 | 5676 | 5677 | Str. Gheorghe Doja 6506 | 5846 | 5850 |Str.Putna
6196 | 5675 ! 5676 | Str. Gheorghe Doja 6513 | 5844 | 5853 | Str, Putna
6201 | 5679 | 5680 | Calea Unirii 6518 | 5848 | 5856 | Str. Putna
6202 | 5668 | 5681 | Calea Unirii 6520 | 5855 | 5856 | Str. Putna
6203 | 5680 | 5681 | Calea Unirii 6521 | 5853 | 5856 | Str.Putna
6204 | 5678 | 5681 | fird denumire
6205 | 5678 | 5679 | fird denumire | Str. Putna
| 6214 | 5683 | 5686 | Calea Burdujer m ; Str. Putna 1 1181
6216 | 5686 | 5687 | | Calea Burdu;em 694 : 5873 | Str. Gheorghe DO]a b
6234 | 5675 | 5697 Str. Grigore Alex. Ghica | 16873 6531 | 5691 ! 5874 | (;ale?,_l‘}_nlrn________
6236 | 5697 | 5698 | Str. Grigore Alex.Ghica | 15263 ! ,
| 6239 | 5697 | 5700 | Str. Mitocului _ 1654 76 | Str. Nicolae lorga
6247 | 5701 | 5702 | DN2 11750 ] Str tr. Nicolae lorga

Str. Jean Bart

Str.JeanBart | 2382

Str. Jean Bart

_St Cgmi] Petrescu

) | Str. Jean Bart

Str.Nicolaelorga | 4535

Calea Unirii

Calea Burdujeni

Str. Mircea Damaschin' ' ) B

Str. Mircea Damaschin | 673

. Grigore Alex. Ghica 11697 Str. Mircea Damaschm
6274 : 5713 | 5714 | fdrd denumire .51  : Str. Mircea Damaschin |
6275 | 5666 | 5718 | Str. Grigore Alex. Ghica | 11697 Str. Mircea Damaschin
6277 : 5718 | 5719 |Str. Grigore Alex. Ghica | 12574 Str. Mircea Damaschin
{6279 5719 | 5720 | Str. Grigore Alex, Ghica | 12574 Str. Mircea Damaschin
| 6280 5696 | 5720 Str Grigore Alex, Ghlca 112574 Str. Mircea Damaschin
6319 5698 | 5744 | Str. Grigore Alex. Ghi 15263 2 | Calea Burdujeni
6320 5696 | 5744 | Str. Grigore. Str.Calimani ]
6323 5699 | 5746 Str Mitoculul Str.Calimani ]
6326 | 5746 | 5747 Str.Mitocului 2007 Str. Calimani
6329 | 5696 | 5749 | Str. Zefirului N 2327 Str. Calimani
6330 | 5748 | 5749 | Str, Zefirului 2327
6332 5743 5773 wStr Gheorghe Stefan 710 Calea Unirii
6333 | 5744 | 5773 | Str. Gheorghe Stefan 710 ' Calea Unirii
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Nr. Nod Valoare flux ! Nr. Valoare flux
Orig. | Dest. Denumire arc L [veh. etalon] are Orig_ Dest. Denur??rg arc___ i [veh.etalon]
4535 6993 | 5669 ; 6089 | Str. 22 Decembrie 1989 5916
8 | 5% A o 2353 7002 6{)86 i 6092 | Str, Gheorghe Doja 7228
6665 | 5929 5930 Str Nlcolae Iorga 2182 : . 7004 | 6092 _6093 Str. Gheorghe Doja 7228
6679 | 5938 . 6557 | Calea Unirii _ 20948 7005 | 6093 | 6094 | Str. Gheorghe Doja 7228
6680 | 5936 ; 6557 Calea Unirii 20882 7006 | 5682 = 6094 | Str. Gheorghe Doja 7228
6681 | 5008 | 5938 | Calea Unirii 31051 6096 | Str. Gheorghe Doja 747
6683 | 5936 | 5950 Calea Unirii 20920 6097 | Str, Gheorghe Doja 74,7" N
6686 | 5925 | 5940 | CaleaUnirli 11696 6098 | 5tr. GheorgheDoja | 747
6691 | 5925 | 5942 | Calea Unirii 11696 6098 | Str. Gheorghe Doja 747
6692 | 5941 | 5942 | CaleaUnirii | 116 | 6115 | Str. Gheorghe Doja LT
6693 | 5941 | 5943 | Calea Unirii 6115 | Str. Gheorghe Doja 47
6694 | 5920 | 5043 | Calea Unirit 6116 | CaleaBurdujeni | 7798
Calea Unirii 6117 | Caiea Burdujeni ! 7r779§
ICaleaUninii 23302 6118 | Calea Burdujeni 7798
CaleaUnirii ! 20920 6118 | Calea Burdujeni 7798
Calea Unirii 6124 | I Ca]ea Unirii 10791 o
Calea U N 6149 | Str, 22 Decembrle 1989
85 | Str. Mitocului 6154 | Str. 22 Decembrie 1989 | ;
.; Str. Mitocului 6154 | Str.22 Decembrie 1989 | 4826
Str, Mitocului 6155 | Str. 22 Decembrie 1989 |
Str.Mitocului . | 4407 6163 | Str, 22 D_gqeg_nbne 1989
38 | Str.Mitocului 4528 6254 | Str, Cuza Voda
| Str. Gheorghe Doja 4522
)0 | Str. Gheorghe Doja 3519 | Calea i
|str.Cheorghe Doja | 3519 7355 | 5687 | 6311 | Calea Burdujeni
Str. Gheorghe Doja 3519 7391 | 6311 ; 6325 Calea Burdujeni
Str.Gheorghe Doja | 3519 7478 | 5680 | 6373 | Calea Burdujeni
| Str. Gheorghe Doja 3519 7481 | 6373 | 6374 | Calea Burdujeni
Str. Gheorghe Doja 3399 7482 | 6374 | 6375 | Calea Burdujeni
Str. Gheorghe Doja 3390 7483 | 6325 | 6375 | Calea Burdujeni
Str. Constantin Moraru 120 7484 | 5686 | 6376 | Str. Cuza Voda
Str. Constantin Moraru 120 7487 | 6376 | 6377 | Str.CuzaVoda
Str. Constantin Moraru 120 Str. Cuza Voda
Str, Constantin Moraru 120 Str.CuzaVoda
Str. Constantin Moraru 120 Calea Unirii L
Str. Mitocului 2195 3 | CaleaUnirii =~
Str. Mitocului _ 2195 | Calea Unirii |
Str. Mitocului 2195 Calea Unirii -
Str. Mitocului 1654 | Calea Unirii )
Str. Mitocului 75 Calea Uni o )
> | Str. Mitocului _ 2016 7514 | 6388 | 6558 | fird c denurmre
| Str. Mitocului =~~~ 2007 1 5tr.Cuza Voda N N
Str.Biruintei 8 Str. Cuza Voda 1 8212

Str. Biruintei

Str. Cuza Voda

2 ﬁrﬁ,é,eﬂymﬂg,,"if" I

Str. Aron Pumnnul 8 Str. Cuza Voda
Str. Muncitorului i 7 1 5tr.Cuza Voda
| tr. Gheorghe Doja 6621 Str, Cuza Vod
Str. Gheorghe Doja 6621 Str. ercea ng;gcn
Str. Gheorghe Doja 5949 6429 | Str, Mircea Hrisca
Str. Gheorghe Doja 5949 faird denumire
S$tr. Gheorghe Doja 5949 fard denumire
Str.Gheorghe Doja | 5949
Str. Gheorghe Doja 10554 féird denumire
3 | Str. Gheorghe Doja 6032 fiird denumire
) | Str. Gheorghe Doja 9307 Str. Cuza Voda
Str. Gheorghe Doja 9307
Str. Gheorghe Doja 9307 Str. Zngcggghljle 1989
Str. Gheorghe Doja 10283 §tr. 22 Decembrie 1989
Str, Gheorghe Doja 6522 Str, Matei Millo
|Str.GheorgheDoja | 6522 Str.MateiMillo
3 Aleea Dumbravii 2248 | Str, Ecaterina Teodoroiu |
66 | Aleea Dumbravii 1272
6 | Aleea Dumbravii _ 1272
| Str. f_a_gulm 975 Str. Ecaterina Teo
Sr.Fagulul ¢ 975 | 7696 | 6133 | 6480 | Str. 22 Decembrie
Str. Gheorghe D0]a : 7228 L7697 | 6143 : 6480 Str. 22 Decembrie 1989

Str, catermaTeodormu :

Str. Ecaterina Teodoroiu |
Str. Ecaterina Teodorom_ .
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' Nr. | Nod Valoare flux Nr. | Nod ' Valoare flux
| arc | Orig | Dest, | DETUMIrearc | oh etalon] arc | Orig, | Dest. | Denumireare | tooh, etalon]
7718 | 6457 | 6491 Str.Plevnei | 71 7852 | 6539 | 6552 |fard denumire | 40
7719 | 6490 | 6491 | Str. Plevnei 71 7860 | 5667 | 6555 | DN 29A 3898
77311 6451 | 6493 | fArd denumire | 26 7861 | 6149 | 6167 | Str.22 Decembrie 1989 | 3858
7732 ; 6479 | 6493 | fard denumire N 26 | 17862 | 5927 | 5929 | Calea Unirii o1
7733 | 6132 | 6494 | Str. 22 Decembrie 1989 5249 7863 | 5926 | 5929 ! Calea Unirii 21119
7735 | 6490 | 6495 |StrPlevnei | 71 | |7864|5928 5948 CaleaUnii 23302
7738 | 6495 | 6496 | Str. Plevnei 71 7865 | 5926 ; 5928 | Calea Unirii 21119
7741 6494 | 6497 | Str. 22 Decembrie 1969 | 5249 7866 | 5777 | 6556 | Str.Grigore Alex Ghica | 13439 |
7742 | 6163 | 6497 | Str. 22 Decembrie 1989 4951 7867 | 5776 | 6556 | Str. Grigore Alex, Ghica 16773
7743 | 6496 | 6498 [Str.Plevnei | 71| [7868]5813 | 6556 |Str. Garii 2699
7746 | 6497 | 6498 | Str. Infratirii 298 7869 | 5814 | 6556 | Str. Garii 2000
7747 | 6498 | 6500 | Str. Plevnei 369 7872 1 841 | 861 |Str.DragosVoda -
7751 | 6133 | 6503 | Str. 22 Decembrie 1989 6140 | 7873 | 841 ; 862 |Str.Dragos Voda 399
7752 | 6132 | 6503 | Str.22 Decembrie 1989 | 5249 7874 | 6375 | 6558 fard denumire | 121
7757 | 6479 | 6505 | fard denumire 12 DNZ 25139
7761 | 6505 | 6506 | Str. Victor Babes - bN2 | 14665
. Str. Humorului 12170
7880 | 65 561 1Str. Humorulut 1 11219
) 788116561 | 6562 [DN17 | 14187
ictor | 7882 | 6563 | 6565 [DN17 | 14633
. Plevnei 7883 | 6562 | 6563 | fard denumire 9937
| Str.Plevnei 178 | 7884|6562 | 6566 farddenumire | 8986
StrPlevnei | 78 | 7885|6566 | 6567 i fAr denumire 1 e1Bs
str, Plevnei 78 7886 | 6563 | 6567 | fird denumire 10446
3 | Str. Victor Babes . A 7887 | 6564 ; 6567 | fdrd den | 4260
Str. Victor Babes 447 7888 | 6564 | 6566 | féird den 2800
2 | Str.Plevnei 7 . 7889 | 5664 | 6564 | DN 2P Do T0e0 !
Str. Plevnei .78 | |7890 6559 | 6569 DNz | 14611
Str. Lev Talsto 132 7891 | 5661 | 6569 | DN 2 13787 )
1 5tr, 22 Decembrie 1989 3858 7892 | 6568 | 6569 | fund denumire - 2363
Str. 22 Decembrie 1989 3858 7893 | 501 | 6570 | Bd. Sofia Vicoveanca 16548
Str.22 Decembrie 1989 | 3898 7894 3 i6570;DN2 16548
Str. Vasile Parvan 231 7895 | 6348 | 6571 ; Str, Cuza Voda ~ Bl1e9
Str. Vasile Parvan 231 ) 7896 | 5684 | 6571 | DN 29 - B169 |
Str.Vasile Parvan | 99 7901 | 5706 : 6572 |DN2 = 11953
7 | Str. Vasile Parvan | 7902 | 5714 | 6572 | Str. Grigore Alex, Ghica | 11747
| Str. Vasile Parvan | 99 7905 | 6017 | 6573 | Str. AndreiBernath | 8
Str.VasileParvan | 99 7906 | 6020 | 6573 | Str. Andrei Bernath 8
548 | Str.VasileParvan | = 231
| Str. Tiberiu Popeia 132
2 |fdrddenumire | 40
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Tabelul A1.2. Valorile fluxurilor de trafic - in sectiune, anul 2023, scenariul AFC, MZA, vehicule etalon.

: Nr. Nod | Valoare flux Nr. | _ Nod : Valoare flux
arc | Orig. | Dest,; PemUmIreare arc Orlg. Dest, D™ (veh. etalon]
8 1 4 17 Rd. Acad Vasnle Grecu 249 | 215 | 238 | Str. Bistritei - 6007
18 | 12 13 |CaleaGbrinelor 256 | 7 | 242 CaleaObinelor [ 25532
Calea Obcinelor 263 | 243 | 244 | Str.Rulmentului 2817
264 | 240 | 244 | Str. Rulmentului 2817
Bd.1Mai 268 | 240 | 245 | Str.Slatioarei 2817
Calea Obcinelor 269 | 238 | 246 Str.Slatioarei =~ | 2633
IStr, Ana lpatescu 270 | 245 | 246 [ Str,Satioarei 2817
Str.Analpatescu 271 | 202 | 246 ' Str.FantanaAlba | 184
Calea Unirii 275 | 247 : 248 :Bd.CornelinCoposu 1 16215
Calea B 286 | 217 252 Str. Victoriei 6969
| Calea Unirii 287 | 250 : 252 Str.Victoriei 6969
IBdiMal 35108 295 | 206 | 255 | Bd. Gavril Tudoras 2814
Str. tefancelMare 297 | 239 . 256 : Str. Statiunii B 10083
| Str. Mihail Kogalniceanu 298 | 221 256 |Str.Statiwmit | 10891
Str. Traian Vuia 303 | 258 | 259 ; Str. Statiunii 2765
(i Str. Traian Vuia 306 | 259 | 260 | Str.Statiunii 2765
Str. Traian Vuia 309 | 260 261____ﬁl_§_ea Gavril Tudoras 2765
Str. TraianVuia 310 | 255 261 | Aleea Gavril Tudoras | = 2765
Str.TralanVula 312 | 205 262 | Str. Statiunii 2765
Str, Trafan Vuia 313 | 258 | 262 : Str.Statiunii 2765
| strCemawi™ T 315 | 256 | 263 ; Str. Statiunii . . 808
| Str.Cernauti 316 | 223 | 264 St Statlunu 114475
Str.Cernauti 317 | 239 _ 13666
Str. Mircea Septilici 320 | 264 fard denumtre 808 _ |
Str. Cernauti 321 | 263 | 265 | fard denumire _ 808
Str. Mihai Viteazul 324 | 255 | 267 Bngvanudoras 50 |
| Str. Mihai Viteazul 325 | 221 50
| Str. Mihai Emmescu 326 | 267 ; 268 i 150
Str. Mihai Eminescu 333 | 223 | 271 | Str.Victoriei B 11520
| CaleaUnirii 334|250 | 271 _ Str. Victoriei 11520
Str. Petru Rares 338 | 273 : 274 | Str. Slatioarei 3503
Str, Petru Rares 346 | 249 | 276 ) Str. Viltorulwi 4551
D] 208A 347 | 250 . 276 | Str. Viitorului 4551
Bd. 1 Decembrie 1918 348 | 239 ¢ 277 | Str. Slaticarel 3583
Bd lDecenlh;E}fBlB 349 | 274 | 277 | Str. Slaticarei . 13583
Bd. 1 Decembrie 1918 353 | 221 | 281 | Bd. Gavril Tudoras_ 11314
Iri 358 | 273 | 283 ; Str. Slatioarei 3383
359 | 249 | 283 IStr.Slatioarei | 525
Strlonlrimescu | 9831 361 | 281 | 284 |Bd.GavrilTudoras | 11314
Bd, Sofia Vicoveanca | 362 | 284 | 285 | Bd, Gavril Tudoras 14349
Bd. 1 Decembrie 1918 364 | 285 | 286 Bd, Gavrll Tudoras 14349
faird denumire 365 | 214 | 286 | Bd. Gavril Tudoras 14373
fard denumire 366 | 249 287 Str.Shtioarei 5075
fard denumire 367 | 238 | 287 Str.Slatioarei | 5075
 Bd. Sofia Vicoveanca 370 | 286 | 288 : fifrd denumire 24
Str.Victoriei 372 | 283 | 289 ! fird denumire ) 3059
Bd. Gavril Tudoras 373 | 288 ; 289 | fdrd denumire 24
Bd. Gavril Tudoras 374 | 284 | 289 | frddenumire 3035
Bd. Gavril Tudoras 376 | 208 | 292 |Bd, CornehuCoposu 15161
Jdrd denumire ) 377 | 247 ; 292 | Bd. Corneliu Coposu 16555
flird denumire 378 | 248 : 293 ! Bd. Corneliu Coposu 16215
fdrd denumire 379 | 241 : 293 : Bd. Corneliu Coposu 16215
| Str, Victoriei 1380 | 241 © 294  Bd. Corneliu Coposu 16215
Str. Victoriei 393 : 292 . 301 :S5tr.| Castamlor 1394
Bd. 1 Decembrie 1918 _ 395 | 301 302 _Str.Castanilor 1394
0 | Bd. 1Decembne 1918 396 | 209 = 303 | Str. Bistritei 5791
398 | 303 304 Str. Bistritei 5791
399 | 220 | 304 StnBiswitel 6061
_ i 400 | 220 . 305 Bd, lDecembne 1918 | 26177
Str. Bistritei 407 1304 307 .2
| Str. Bistritei 409 ' 307 308 | fdrédenumr‘re 1124
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Bd George Enescu

Str Lazar Vlcol

|Str.lazarVieol 1 6336

; 8tr, Miron. Cbstm
Str. M1ron Costin
Bd. 1 Decembrie 1918

MUNICIPIUL SUCEAVA Flan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava
¢ Valoare flux Nr. Nod Valoare flux :
Dest. DOMUMICAC | fvehuetalon) | | arc Orig,|Dest.| PP fyeh, talon] |
307 | fdrd denumire 1394 685 1.391 | 430 | Bd. George Enescu 19902
308 | fiird denumire 1124 | 686 | 392 | 430 |Bd.George Enescu |
309 | Bd. Corneliu Coposu 16215 691 | 398 : 432 !Str.Scurta
309 | Bd. Corneliu Coposu 16215 692 431 | 432 Str.Scurta
310 | Calea Obcinelor 22693 696 433 | 434 ! AleeaVenus
312 | Str.Leonard Mociulschi | 2817 697 | 427 | 435 Str.Scurta _
312 | Str. Leonard Mociulschi 2817 698 | 431 i 435 |Str. Scurtraw )
314 | Calea Obcinelor 22714 700 | 433 | 436 Aleea Saturn
314 | Calea Obcinelor 22714 701 : 435 436NAleeaSaturn
326 | Bd. George Enescu 21432 702 | 434 | 437 | Str. Universitatii
336 Aleea Lalelelor 3347 704 | 436 | 437 fdrr.?denumire
337 | Aleea Lalelelor 3347 705398 | 438 Bd 1Mai
340 | Aleea Jupiter 319 706 | 24 | 438 (Bd.1Mai )
341 | Aleea Jupiter 7319 713 | 441 | 442 " Str. Universitatii
346 | Aleea Lalelelor 3347 717 ; 443 | 444 © Str, Universitatii
1347 319 723 | 443 e
348 Aleea  Lalelelor 3347 724 | 442 | 446 |Str. Umversnatu R
348 | Aleea Lalelelor 3347 728 | 24 | 448 |Str. Universitatii
350 | Aleea Lalelelor _ 3666 729 | 444 | 448 | Str. Universitatii
351 1 Aleea Jupiter 730 | 23 | 450 :Str. Universitatii
352 | Aleea Jupiter o | 731 | 434 | 450  Str.Universitati =~
352 | AleeaJupiter ¢ 733 | 450 | 451 |Str. Oituz L
358 | Aleea Jupiter 736 | 451 | 452 [Str.LecaMorariu
358 | Aleea jupiter 739 | 452 | 453 | Str, Leca Morariu
374 |Bd.GeorgeEnescu 740 | 447 | 454 | Str. Leca Morariu
374 | fird denumire | 746 | 454 | 457 | Str, Leca Morariu )
376 | Aleea Lalelelor 749 | 457 | 459 !Str, Leca Morariu
376 | fard denumire 755 | 461 | 462 |Str.Marasesti
377 | Bd. George Enescu (758 | 441 | 463 | Str. Universitatii o
377 | Bd.George Enescu | 759 | 437 | 463 |Str. Universitatii |
388 | Bd. George Enescu 760 | 459 | 464 | Str,Leca Morariu
390 | Bd. George Enescu 762 | 463 | 464 | fard denumire
390 |Bd.George Enescu 767 | 453 | 467 |Str.lecaMorariu | 4611
391 | Bd.GeorgeEnescu | 768 | 464 | 467 |Str. Leca Morariu B
| Bd.George Enescu 777 | 453 | 472 |Str.LecaMorariu
778 | 471 | 472 |Str.LecaMorariu =~
(470 1 473 | Str. Leca Morariu
Str Zonlor 473 | 474 | Str.Leca Morariu
397 |Str.Scurta 471 | 474 |Str.Leca Morariu_
9 |str.Zorilor 480 | 481 | Str, Oituz
400 |Str.Zorillor 4390 | 1800 | 451 | 482 [Str. Oituz
402 | Calea Obcinelor 18694 802 | 481 | 483 |Str, Oituz
18099 803 | 482 | 483 |Str.Oituz
_ arului 595 813 | 388 | 487 | Bd George Enescu 8
Str. Luceafarului . 815 | 21 | 488 |Str,Marasesti _
| Str. Zorilor 816 | 486 | 488 |Str.Marasesti

. Bd 1 DECEmbne 1919 S --j 3

412 Str Lazar Vicol ) . Bd.1 Decembrle 1918
412 | Str.Lazar Vicol 826 | 6 493 |Bd1Mai
413 | féré denumire 830 | 14 | 493 |Bd.1Mai _
413 | fard denumire . B45 | 200 | 501 |Bd. Sofia Vicoveanca
| 417 1Str.LazarVicol 858 | 398 | 510 |Bd.1Mai
| 419 | Str. Zorllor . 859 | 16 | 510 Bd 1Mai )
7 | 420 ¢ Str Zorglorj 889 | 24 | 518 'Str Umversnatn o
| 420 : Str Zorilor ¢ 2970 893 | 519 | 520 Str, Alexandru Cel Bun
0421 Str Lazar VICO] ) 894 | 518 520 Str A]exandru Cel Bun
4217 Str, Lazar Vlcol_ _ 1929 [ 519 | 536 Str Stefan Tomsa B
i 422 !Str. Zorilor 931 : 525 ; 536 fd’rﬁ d' numire
! _;_{1-_26_ _St_r Zonlor ) o 932 | 525 537 | 5tr. Nicoale Titulescu
' 426 Str.Zorilor 933 | 532 | 537 Str Nicoale Titulescu
¢ 427 |Str.Scurta o : 934 | 530 | 538 str. Stefan Dracinschi
5 | 429 |AleeaLalelelor 937 | 532 | 539 | Str Stefan Dracinschi
’ ' 429 _Aleea Lalelelor 938 | 538 539 | Str, Stefan Drac]nschl
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL SUCEAVA
al Municipiului Suceava
: Nr. Nod . Valoare flux Valoare flux
arc [Orig [Dest, DA | fveh. etalon] | Denumireare .. Iveh.etalon]
939 | 532 | 540 | Str. Nicoale Titulescu 813 1 | Str. Mihai Viteazul 9651
990 | 540 | 560 |Str.Nicoale Titulescu | 813 | Str. Stefan cel Mare | 27357
| 991 | 530 : 561 |Str. Alexandru Cel Bun 1239 Z : 5tr. Stefan cel Mare 28756
993 | 561 : 562 |Str. Alexandru Cel Bun 1239 } ;Stirrl}dilbal\hteazul 9651
996 | 10 [ 563 Str. Stefan cel Mare 25300 : 5tr. Mihai Viteazul 12445
999 | 560 | 561 | Str. Stefan Dracinschi 813 86 i Str. Mihai Viteazul 12589
1000 561 | 564 | Str.Stefan Dracinschi 813 . Str Mihai Viteazul | 12589
1001 | 563 | 564 | Str, Stefan Dracinschi 1953 Str .Mihai Viteazul ¢
1002 | 562 | 564 | Str. Stefan Dracinschi =~ 11140 Str. Mihai Viteazul
1006 | 10 . 567 |Str. Analpatescu . 25300 Str. Mihai Viteazul
1009 | 54 | 568 | Str. Mitropoliei 7671 Str. Nicolae Balcescu B
1011} 568 ; 569 | Str. Mitropoliei oy 742 L 5tr, Analpatescu
1014 | 517 | 577 | §tr. AlexandruCelBun - Str.Analpatescu
1015; 562 | 578 | 5tr. Alexandru CelBun 9 : 5tr., Stefan cel Mare
1016 577 | 578 |Str. Alexan_dru__(,‘el Bun 199 700 : Str, Stefan cel Mare
1017 54 | 579 | Str. Parcului 1228 563 . 700 | Str. Stefan cel Mare
1019 55 | 580 ;Str, Parculm 1229 685 | 700 ! Str. Trandaﬁnlor o 2
Str. Parcului 1231; 699 | 701 astasia Crimea 4450
Str. Ana Ipatescu 30 1232 684 | 701 Aleea  Anastasia Crimea 4450
Str. Tipografiei 1200 1243 | 680 662 | fird denumire ] T
r, Tudor Vladimirescu 1200 1257 | 688 | 710 | Str. Alexandru Ienceanu 6354
| Str. Tudor Viadimirescu 1267 | 707 . 713 : §tr, Vasﬂe_Bumbgg o 3604
6 | Str. VTudoeradlmlrescu 1287 | 708 . 720 ; Str. Vasile Bumbac 3604
| Str. Samoil Isopeseu | 1288] 713 | 720 | Str.VasileBumbac | 3604
Str. Samoil Isopescu 1293 721 ; 722 | Str, Mihai Eminescu 1. 14343
Str. Samoil Isopescu ., i 1295 721 | 723 | Str. Nicolae Balcescu . 16915
| 5tr, Samoil Isopescu 1296 20 | 723  Str. Nicolae Balcescu _ 19929
Str. Samoi Isopescu 1298 | 721 i 725 |Str, ClpnanPorumbescu B 2572
Str. Samoil Isopescu 1299 | 707 | 725 : Str.Ciprian Porumbescu 6176
Str, Mitropoliei ) 1303| 725 | 726 | fard denumire 3604
Str. Parcului 1304 | 707 | 726 | fird denumire 2572
97 | Str. Parcuiui 1306 689 | 727 | Str. Ciprian Porumbescu 6176
| Aleea Cetatii 1307 | 726 | 727 | Str.Ciprian Porumbescu 6176
Aleea Cetatii _ 11309 | 690 | 731 |fdrd denumire _
pces 1311 729 | 730 | fard denumire
Str.Analpatescu | 27929 1312 | 691 | 730 ifdrddenumire .
Str. Ana [patescu 30581 1314 | 729 : 732 | fdrd denumire
Str. Mltropollel _ 6225 1315 731 | 732 | fiird denumire 3081
| Str-Mitropoliei 9088 733 | 5tr, Vasile Alecsandri 5530
Str. Ion Voda Viteazul |l 2852 733 | Str. Vasile Alecsandn 8815
| Str. IonVoda Viteazul 3112 1323 | 723 | 739 . Str, Nlcolae Balcescu
| Str. lancu Flondor b 312 1324 | 722 | 739 | farddenumire | 1B
fard denumire | 2652 1325 722 | 740 | Str. Nlco]ae Balcescu
| Str.Ton Voda Viteazul 2652 13263 691 | 740 S’grﬁNlco]aan];gscu ] 19607
Str. Ion Voda Viteazul 2652 1328 | 734 | 741 | Str.Curtea Domneasca 1583
0 . Str. Ana Ipatescu 17188 1329 738 ; 742 | Str.Curtea Domneasca 1583
i _Str Ana [patescu 17188 1330 741 ;| 742 | §tr, CurteaD easca 1583
Str. Ana [patescu i 21054 1332} 738 _ 743 | Str.CurteaDomneasca 1583
Str. Ana Ipatescu 21054 1333 733 | 744 @ Str Curtea Domneasca 3019
Str. Ana Ipatescu 21054 1334/ 743 | 744  Str.Curtea Domneasca 1583
Pod 2 158 1337 | 745 | 746 | Str, Petru Rares 5533
1 8tr, ergggggt ) 158 1338 734 : 746 |5tr, Petru Rares 8849
Str. Mirautilor 4266 1345; 744 : 749 Str Dimitrie Onciul 11436
Str.Mirautiler o 158 1349 | 739 ; 752 ’,St,r, Meseriasilor [ 1436
Str. Mirautilor _158,
Str. Mirautilor 4266
4266 78z L 7993
28023 782 .Str Marasesti 7592
918 783 | Str. Marasesti 7592
Str. George Cosbuc B S : 783 - Str. Marasesti ... 9031
0 Str. George Cosbuc 918 784 Str Marasesti. . 5819
{Pod2 918 785 | Str. Marasesti 5819
Calea Unirii 20098 785 ! Str. Marasesti 5819
aa | Calea Unirii 28586 786  Str. Marasesti 7511
1176 | 659 © 660 | Str. Salciilor i 9398 _786 . Str. Marasesti 7511
1181: 28 " 5660 | Calea Unirii 23509 1377 . 22, 787 Str.Marasti 15936
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MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Nr. Valoare flux Nr. Nod Valoare flux |
arc {Orig, | Dest, { DemmIre are Iveb. etalon) | | arc_|Orig |Dest. "’ﬁ“,“““‘"" e [veh. etalon] |
1379 48 | Str. Mihai Emlnescu 17472 1551 | 848 | 857 | Str. Zamcei - 2946
1380 690 Str. Mihai Viteazul I 6659 1556 | B46 | 859 Str Zimbrulu 203 ¢
1382 ; 789 . Str. Mihai Viteazul 4376 1557 ; B58 | 860 Str Zimbrului 203
1383 | 689 Str. Mihai Viteazul o ] 4376 ) 1558 | B59 | 860 Str Zimbrului 203
1384 | 683 Str. Mihai Viteazul 9651 1560 | 858 | 861 'Str. Zimbrului 203
1385 684 Str. Mihai Viteazul I 10051 1561 | 857 | 861 - Str. Zimbrului 649
1386; 9 Str. Mihai Viteazul 6894 1564 | 47 | 862 :Str,DragosVoda 446
1387 | 680 | 792 | Str. Mihai Viteazul (82527 0 |1567] 828 | 829 |Str.lon Creanga 539
1388 30 Str.Marasesti =~~~ | 8950 1569 | 828 | 863 | Str.lon Creanga 166
1389 447 Str.Marasesti 7592 1.864 | Str. lon Creanga 166
1390 792 Str. Mihai Viteazul 1358 864 |Str.lonCreanga | 377
1391 782 Str.6 Nojembrie 864 1 Str.PetruRares 210
1393 | 794 Str. Mihai Viteazul 865 | Str. Zamcei 10663
1394 791 Str, Mihai Viteazul 866 : Str.Zamcei 8974
1404 ; 783 Str. 6 Nolembrie 867 Str.Zamcei oo8
1407 ] 798 Str. 6N01embr1e . 14: 7 | 868 (Str.Zamcei 3477
1421 797 |Str.6 Nojembrie | 3 | 869 _ 3477
1436 805 5tr. 6 Noiembrie 870 Str amcei ] 3477
1437 809 Str. 6 No:embne 871 | Str. Zameei 1817
1439 | 689 0 | 871 | Str.Zamcei 1817
1440 810 ) | 873 | Str. Narciselor 1018
1444 | 805 | Str. Mihai Emﬁlﬁr}ggg.lm | 874 Str Narciselor 1018
1447 | 812 Str., Mlhal_Emmescu 875 _ng;@'g’sglg;
1448 | 22 Str. Mihai Eminescu 1595 | 874 | 875 ' Str. Narciselor )
1455 789  Str, Simion Florea Marian 1596 | 487 | 876  Bd. George Enescu
1456 | 811 Str. Simion Florea Marian 1597 | 21 | 876 |Bd. George Enescu
1457 815 Str. Simion Florea Marian ; 1602, 877 | 878 | Str. Grigore Ureche 4352
1465 797 Str. 6 Noiembrie . [1603] 865 | 879 |Str.GrigoreUreche | 5141
1466 799 Str. 6 Noiembrie 1605 877 | 880 | Str. Grigore Ureche 4352
1469 470 Str. Marasesti 1606 | 876 | 880 |Str. Grigore Ureche B398
1470 480 Str. Marasesti 11612 | 878 | 898 | Str. Octav Bancila 9452
str.0iwz ] 1614|898 | 899 | Str. Octav Bancila 524
Str. ion Gheorghe Shierea 1617 | 875 | 900 !Str, Dimitrie Cantemir 6687
Str. lon Gheorghe Shierea 1619 | 899 | 900 :Str.NicolaeCostin =~ | 6687
6 | Str.lon Gheorghe Sbhierea | 1109 1620 880 | 901 ;Str, Grigore Ureche 1 4646
| Str. lon Gheorghe Shierea 0 1625 | 898 | 903 |Str. Ion Neculce 1 4646
29 | Str. Petru Rares 1627 | 903 | 904 Str.lonNeculce 2279
| Str. lon Gheorghe Shierea 1629 | 903 | 905 | Str. lon Neculce L2366
Str.Marasesti =~ 1631 | 901 { 906 | Str. Dimitrie Cantemir 4646
Str.Marasesti 1632 ] 902 | 906 | Str. Dimitrie Cantemir 2279
Str. Marasesti 11633 | 905 | 906 Str. lon Neculce
| Str. Marasesti 1634 | 902 | 907 Str. lon Nec
Str. Marasesti 1635 904 | 907 Str lon Neculce
str. Petru Rares 1640 | 897 | 909 Str.Visinilor
Str. Petru Rares 1642 | 909 | 910 | Str. Visinilor
Str. Petru Rares 1643 ; 870 | 910 |Str. Visinilor
Str. Petru Rares 1649 1 911 | 912 |Str.lon Neculce
| Str. Armeneasca 1650 | 867 | 912 Str. [on Necu!
Str, Armeneasca i 1663 | 897 | 917
_|Str.Armeneasca 1664 | 899 | 917
Str. Armeneasca 11665 | 911 | 918 Str Ton Neculce N
Str. Ion Gheorghe Shierea 1666 | 898 | 918 Str JonNeculee |
Str. Mihai Eminescu 1667 | 878 | 919 | Str. Grigore Ureche
| Str. Mihai Eminescu 1668 | 879 | 919 | Str. Grigore Ureche
44 | Str,Veronica Micle 576 | 1679 | 922 | 923 |Str. Narciselor
_|5tr, Veronica Micle 1681 | 909 | 923 |Str. Narciselor
5 | Str,Ciresoaia _ 1687 | 873
_____ (Str.Ciresoaia 1689 | 33
oaia 1693 925 | !
I5tr. Gheor‘ghe Sblerea 16941 43 !
Str Ion Gheorghe Sblerea 1695 34 927 Str Nlcolae Labls
_: _Zamcel 1697 | 927 | 928 Str. Nlcolae Labis R
: Str. Zamcei 1699 | 643 | 929 CaleaUnirii | _
1545 21 ©§tr. Marasti - 1702} 929 | 930 !Str.Cernauti
1546 | 787 | 856 iStr.Marasti 1704 | 930 | 931 :Str. Cernauti _
11550 | 833 £ Str. Zamcei 1707 | 931 | 932~ Str. Cernauti
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL SUCEAVA
al Municipiului Suceava
: Nr. Nr. Nod : ! Valoare flux
arc | Orig. | Dest. Denumirearc” arc 3 Oi'ig_ Dest. Denumire arc . [veh. etalon]
1709 933 | Str.Cernauti _ 6273 | 5666 | 5714 | Str. Grigore Alex. Ghica 11220
1710 3 | 934 |Str.Cernauti 627415713 (5714 fdrd denumire .57
1712 935 | Str.Cernauti 6275 : 5666 5718 : Str. Grigore . Alex. Ghica 11220
1713 935 | Str. Cernauti 6277 | 5718 15719 ; Str. Grigore Ale A!ex Ghica 12098
1714 935 | 5tr. Nicolae Labis ] 6279 | 5719 ;5720 | Str. Grigore Alex Ghu:a 12098
1715 941 | Str, Nicolae Labis 6280 | 5696 ; 5720 | Str. Grigore Alex. Ghica 12098
1716 941 | Str. Nicolae Labis 6319 | 5698 | 5744 | Str. Grigore Alex.Ghica | 15126
1721 942 Str Tabacanlor o 6320 | 5696 | 5744 | Str. Grigore Alex. Ghica 14428
1722 942 | Str. Mihail Kogalniceanu 6323 | 5699 | 5746 | Str, Mitocului 2274
1723 5 943 |Str.Tabacarilor [ Z 6326 | 5746 | 5747 | Str., Mitocului Lo 2274
1725 945 | Str. Sipotului ) | 5696 | 5749 | Str. Zefirului P
1726 943 | 944 | Str. Sipotului _ 5748 | 5749 | Str. Zefirului __ L. ..2626
1729 945 | Str. Semicercului Str. Gheorghe Stefan 803
1730 946 | Str. Semicercului Str. Gheorghe Stefan 803
1731} 944 | 945 | Str.Semicercului | 15 | Str. Barhu@alrrggcea 803
1732 | 926 | 946 ! Str. Mircea Septilici : Str Zefirului 2709
1737 | 950 |Str.TraianVuia | Str. Zefirului 2709
1740 951 | Str.TraianVuia Str. Zefirului ) 2709
1744 952 | Calea Unirii Str. Grigore Alex. Ghica | = 21239
1745 644 | 952 | Cal N T 755777 | Str. Grigore Alex. Ghica | 14909
1746 952 | Str. Severin Procopovici | __ 3597 6397 | 5779 | 5795 | Str. Aurel Viaicu 3041
1747 932 | Str. Stefan Stefureac 6399|5795 | 5796 | Str. Aurel Viaicu 3041
1755 1956 | Str, Petru Rares 6403 | 5796 | 5798 ; Str. Aurel Vlaicu 3041
1756 956 | Str.PetruRares | 641515798 : 5802 | Str. Aure] V]alcu o 3041
1762| 49 | 959 | Str.PetruRares 6418 5802 | 5806 | Str.Aurel Viaicu 3041
1763 959 | Str.PetruRares 6420 | 5806 : 5807 | Str. Aurel Vlaicu 3041 .
1767 960 | Str.TraianVmia 6430 | 5807 57;3719”75& Aurel V]a u 3041
1771 960 fdr_‘t_!_dgr_u_;__mlre 6431 | 5810 5812 | Str. Aurel Vlaicu 3041
1791 977 | Str. Bogdan Voda 6438 | 5812 | 5813 | Str. Aurel Vlaicu 3041
1793 977 | Str. Stefan Octavian losif | 6451|5614 | 5820 | Str. Garii 1 4489
1798 979 | Str. Mircea Septilici 6454 | 5820 | 5822 | Str. GngoreAlexandru 4489
1799 | 924 | 979 | Str. Mircea Septilici 6463 | 5822|5833 | fard denumire
1811 985 | Str, Cernauti 6466 | 5833 | 5834 | fard denumire
11812 985 | Str. Cernauti 6467 | 5823 : 5834 | fiird denumire 5
1815 988 | Str, Tralan Vuia 6475 | 5823 | 5837 | Str. Gheorghe Doja | 11662
1817} 988 | 989 | Str.TrafanVuia 6483 | 58381 5841 | Str. Gheorghe Doja _ I YA
1818, 40 | 989 | Ser.Traian Vuia 6485 | 5841 5842 | Str. Gheorghe Doja 11770
6170 5660 Calea Unirii N 6495 | 5830 | 5843 | fird denumire
6171 5662 |DN2 N 6496 | 5830 5846 | Str. Nicolae lorga Sl
6181 5670 | Str. Cernautl R 6498 | 5693 | 5847 | Str. Nicolaelorga 36
6183 | 5670 | 5671 | Str. Cernauti 6499 [ 5846 5847 | Str. Nicolae lorga
6184 5671 | Str. Cernauti R Str, Privighetorii =~~~
6194 | 5677 Str. Gheorghe Dola Str, Privighetorii
6195 5677 | Str.Gheorghe Doja = Str, Putna
6196 5676 | Str, Gheorghe Doja ¢ Str. Putna
6201 3680 | Calea Unirii ) Str.Putna_
6202 5681 | Calea Umrn o Str.Putna
6203 5681 CaleaUniti 56 |Str.Putna
6204|5678 5681 | fard denumire IStr.Putna
6205 | 5679 | fard denumire | Str. Putna
6214 5686 | Calea Burdujeni Str, Putna o
6216|5686 | 5687 | Calea Burdujeni _ _  j 10128 Str. Gheorghe Doja 12167
6234 5697 | Str. Grigore Alex, Ghlca‘ 6531 | 5691 ' 5874 ; Calea Unirii o 18471
6236 | 5697 | 5698 | Str. Grigore Alex. Ghica 6534 | 5693 | 5875 | Str.Nicolae lorga 4114
. 6239 5700 ; Str. Mitocului 6536 5875 5876 | Str. Nicolae lorga 4114
6247 | {5702 | DN2 o colae lorga 4114
6248 5703 |DN2 6540 | 56 Jean Bart 481
6249 5703 | DN2 6542 | 5878 5879 | Str. Jean Bart 481
6251|5664 | 5704 | DN 2P 6544 | 5879 . 5880  Str. Jean Bart 481
6253 | 5701 . 5704 | DN 2P 6545 | 5694 5880 ' Str. Jean Bart 481
[DN2p 6548 5877 | 5682 | Str. Nicolae lorga 4114
DNZP 6549 | 5881 5882 | Str. Nicolae lorga 4114
DN2P i 6553 | 5679 | 5923 | Calea Unirii 21138
DN2 ] Calea | Burdu m 10166
Str.Camil Petrescu 6573 | 5873 5889 : Str. Mircea Damaschin | 1507
1627115711 ! 5713 I 'DC 57 6575 | 5889 5890 - Str. ercea Damaschm 1507
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MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild

al Municipiului Suceava

| Str. Gheorghe Doja 1

Nr. Nod . Valoare flux Nr. Nod Valoare flux |
arc_|Orig, | Dest, Denumire arc i Iveh.etaton] | | arc Orig |Dest,| oM . lveh. etalon
6576 {5890 | 5891 | Str. Mircea Damaschin 1507 215842 | 6023 ; Str. Gheorghe Doja 11770
6578 : 5891 | 5893 | Str. Mircea Damaschin 1507 5843 | 6023 . Str. Gheorghe Doja 11770
6582 5893 | 5834 | Str. Mircea Damaschin 1507 4 [ 5843 | 6024 ' Str. Gheorghe Doja 10985
6584 | 5894 | 5895 | Str. Mircea Damaschin 1730 6024 | 6025 | Str. Gheorghe Doja 10985
6585 | 5895 | 5896 | Str. Mircea Damaschin 1730 6869 | 6025 | 6026 | Str. Gheorghe Doja 10985
6586 | 5883 | 5896 | Str, Mircea Damaschin | 1730 6870 6026 | 6027  Str, Gheorghe Doja_ 10985 |
6626 | 5885 | 5912 * Calea Burdujeni .l 10166 6872 | 5844 | 6028  Str, Gheorghe Doja 14170 |
6630 5902 | 5913 | Str. Calimani 223 | 168736027 6028 Str, Gheorghe Doja 11039 |
663115894 | 5913 | Str. Calimani 223 6874 | 5844 | 6029 | Str, Gheorghe Doja 11591 |
6642 15902 {5918 | Str. Calimani 223 6875 | 5845 | 6029 | Str, Gheorghe Doja 11591 |
6643 5912 | 5919 | Str, Calimani 223 6876 | 5845 | 6030 | Str. Gheorghe Doja 11591 !
6644|5918 | 5919 | Str. Calimani 223 6877 | 5694 | 6030 | Str, Gheorghe Doja 12648
6650 | 5883 | 5923 | Calea Unirii 19453 6878 | 5837 | 6031 | Str. Gheorghe Doja 11662 |
6659|5691 5927 ! Calea Unirii 18398 6879 | 5838 | 6031 | Str. Gheorghe Doja__ 11662 |
6663 | 5881 | 5930 | Str, Nicolae lorga 4114 6929 | 6064 | 6065 | Aleea Dumbravii | 2516
6664|5928 (5930 | Str. Nicolae lorga 6930 | 6065 | 6066 | Ale 1459
6665 | 5929 | 5930 | Str. Nicolae lorga 6931 | 6027 | 6066 | 1459
6679|5938 | 6557 | Calea Unirii 6979 | 6030 | 6083 | 1057
6680 5936 | 6557 | Calea Unirii 6980 6065 6083 Str.Fagului 1057
6988 | 5873 | 6086 | Str. GheorgheDo]a 10660

A | 6993 | 5669 | 6089 | Str, 22 Decembrie 1989 6669
6686 | 5925 | 5940 | Calea Unirii o 7002 | 6086 | 6092 | Str. Ghearghe Dola' )
6691 | 5925 | 5042 | Calea Unirii 7004 | 6092 | 6093 | Str. Gheorghe Doja
6692|5941 | 5942 | Calea Unirii 7005 { 6093 | 6094 | Str. Gheorghe Doja
6693 | 5941 | 5943 | Calea Unirii 7006 | 5682 | 6094 | Str. Gheorghe Doja
6694 | 5940 | 5943 | Calea Unirii 7010 | 6095 | 6096 : Str. Gheorghe Doja
6695 | 5940 | 5944 | Calea Uniril 7012 6096 | 6097 ; Str. Gheorghe Doja s
6700 ; 5944 | 5948 | Calea Unirii 7013 | 5669 | 6098 | Str. GheorgheDoja | 1953
6708 | 5938 | 5950 | Calea Unirii 7014 | 6097 | 6098 | 5tr. Gheorghe Doja
6736 | 5936 | 5967 | Calea Unirii _ 7019 5682 | 6115 |Str. Gheorghe Doja
6737 15941 | 5967 | Calea Unirii 7020 | 6095 | 6115 | Str. Gheorghe Doja
6767 | 5712 | 5985 | Str. Mitocului 7022|5682 [ 6116 | Calea Burdujeni
6768 5985 | 5986 | Str. Mitocului 7024 | 6116 | 6117 | Calea Burdujeni
6771 5986 | 5987 | Str, Mitocului 7025|5912 | 6118 | Calea Burdujeni
6772 | 5699 | 5988 | Str. Mitacului 7026 | 6117 | 6118 | Calea Burdujeni
6773|5987 | 5988 | Str. Mitocului 7052 | 5668 | 6124 Calea Unirii
| 6775 | 5984 | 5986 ! Str. Decebal B 7096 | 6147 | 6149 | Str.22 Decembrie 1989 |
6776 | 5823 | 5989 | Str. GheorgheDaja 7108 | 6148 | 6154 | Str. 22 Decembrie 1989 | .
| 6778 | 5989 | 5990 | Str, Gheorghe Dola___________________ 7109 | 6147 | 6154 | Str. 22 Decembrle 1989 | 5454 |

6783 | 5991 | 5992 | Str. Gheorghe Doja
6784 | 5835 : 5993 | Str. Gheorghe Doja 240 e
6786 | 5993 | 5994 | Str. Gheorghe Doja 7202 | 6243 | 6249 S!:_r Energetmanulul___ )
6787 | 5676 | 5994 | Str. Gheorghe Doja 7215 | 5683 | 6254 | Str.Cuza Voda
6789|5984 | 5995 | Str. Sublocotenent Turturica| 126 7280 | 5874 | 6284 | Calea Unirii
6790 | 5989 | 5995 | Str. Sublocotenent Turturica: = 126 7281 | 5883 | 6284 . Calea Unirii ) i 18
6801 | 5988 | 5999 | 5tr. Constantin Moraru 73555687 | 6311 | Calea Burdujeni |
6802 | 5998 | 5999 | Str. Constantin Moraru 7391 | 6311 6325 | Calea Burd ~
6805 | 5998 | 6000 | Str. Constantin Moraru | 7478|5680 | 6373 | Calea Burdujeni
6807 | 6000 ; 6001 | Str. Constantin Meraru 7481 | 6373 | 6374 | Calea Burdujeni
6814 | 6001 | 6003 | Str. Grigore Cobalcescu | 9 7482 | 6374 | 6375 | Calea Burdujeni
6816 | 6003 | 6005 | Str, Emil Racovita 7483 ) 6325 | 6375 | Calea Burdujeni
6818 | 6004 | 6005 | Str. Emil Racovita 7484 | 5686 | 6376 | Str. Cuza Voda
6819 | 5990 | 6004 | Str, Barbu Lazareanu 7487 | 6376 | 6377 | Str. Cuza Voda

7489 | 6377 | 6378 | Str. Cuza Voda

) | Str. Cuza Voda

7499|6382 | 6383 Calea Unirii
i 750116383 | 6384 CaleaUnirii | 11050
7502 | 6124 | 6385 | Calea Unirii 11185
747 | 601 7503 | 6384 | 6385 i Calea Unirii 11050 |
6843 15994 | 6016 _ Str. Biruintei 7513 | 6385 | 6388 | Calea Unirii _ 135 !
6845 6016 | 6017 : Str Biruintei 7514 | 6388 | 6558 | fird denumire 135
6856 | 6015 602‘,1 Str ArnnPumnul 7563 | 6254 6404 | Str. CuzaVoda_ 9478
6857 | 6020 | 6021  Str. Muncitorului 7564 | 5685 | 6405 ' Str. Cuza Voda 9478
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Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL SUCEAVA
al Municipiului Suceava
Nr, Nod . Valoare flux Nr. Nod | Valoare flux
arc [Orfig, | Dest,| Denumirearc el etalon] arc | Orig, | Dest, | Denumirearc  {veh. etalon]
7565 | 6404 | 6405 | Str. Cuza Voda 9478 7835 | 6546 6547 | Str. Vasile Parvan | 132
7566 | 5685 | 6406 | Str.CuzaVoda 9393 7836 | 6545 | 6548 | Str, Vasile Parvan | o132
7568 | 6406 6407 | Str. Cuza Voda 9401 7837 | 6542|6548 | Str. Vasile Parvan 0
7569 6348 | 6407 , Str. Cuza Voda 9431 7838 | 6534 6548 Str.TiberiPopeia | 148
17590 | 6407 [ 6418 | Str. Mircea Motrici 30 7851 | 6540 | 6552 : fird denumire 65
17609 | 6418 | 6429 | Str. Mircea Hrisca 3¢ 78526539 16552 ' fird denumire 63
7627 | 6429 | 6436 | fiird denumire 30 7860 ;5667 6555 [ DN29A _ 4412
7639 6436 | 6441 | fird denumire 30 7861|6149 6167 | Str.22 Decembrie 1989 | 4347
7642 | 6441 | 6443 | fiird denumire 30 . 7862 | 5927 5929 | Calea Unirii 18398
7648 | 6443 | 6446 | fard denumire 30 7| 78635926 5929 CaleaUnirii 20230
7659 | 6446 | 6451 | fard denumire 30 7864 | 5928 5948 | CaleaUnirii 22112 |
7669 | 6379 | 6459 | Str. Cuza Voda TS 7865 | 5926 5928 CaleaUnirii | 20230
7674 | 6459 ; 6460 | Str. EcaterlnaTeodurmu 991 7866 | 5777 | 6556 | Str, Grigore Alex, Ghica 14952
76751 6089 | 6461 | Str. 22 Decembrle 1989 7867 | 5776 6556 | Str. Grigore Alex, Ghica 20944
7676|6143 | 6461 | Str, 22 Decembrie 1989 7868 | 5813 | 6556  Str, Garii _ B 3041
7680 | 6461 | 6462 | Str, Matei Millo 7869 | 5814 6556 | Str. Garii 4489
7681 | 6460 | 6462 | Str. Matei Millo o 787116239 6557 | Str. Energetncnanulul 10316
7682 | 6460 | 6463 Str”EEaitggpaT odorolu_ ) 7872 841 : B61 | Str. Dragos ] 446
7873 | 841 ; 862 | Str. Dragos Voda 446
_ 7874 | 6375 | 6558 | fard denumire | 135
7687 | 6457 | 6477 | Str. EcatermaTeodpljmu”W DNZ 18724
7696 | 6133 | 6480 | Str. 22 Decembrie 1989 DN2 12794
7697 | 6143 | 6480 i Str. 22 Decembrie 1989 o 5tr. H_umorulul o 9918
7718 | 6457 | 6491 | 5tr. Ple Plevnel o Str. Humorului =~~~ 10996
77196490 | 6491 | Str. Plevnei DN17
7731|6451 | 6493 | fiird denumire DN 17 )
7732 | 6479 | 6493 | fdrd denumire fird denumire
7733|6132 | 6494 | Str. 22 Decembrie 1989 Jird denumire
7735 | 6490 | 6495 | Str. Plevnei fird denumire
7738 6495 | 6496 | Str. Plevnei __ fard denumire
7741 6494 | 6497 | Str.22 Decembrie 1989 fard denumire
77426163 | 6497 | Str. 22 Decembrie 1989 fard denumire
7743 | 6496 | 6498 | Str. Plevnei DN 2P . 10205
7746 | 6497 | 6498 | Str. Infratirii DN 2 T 14818
7747 | 6498 ; 6500 | Str. Plevnei 9 |DN2 13900
7751 | 6133 | 6503 | Str. 22 Decembrie 1989 0 | foird denumire | 2674
1 7752 | 6132 | 6503 Str. 22 Dgce_rqbne i989 70 | Bd. Sofia Vicoveanca 10684
7757 | 6479 | 6505 | fard denumire ; Str.Cuza Voda___ o431
Str. Victor Babes DN 29 9431
Str, Victor Babes 72 DNz 11292
Str. Victor Babes L 2 | Str. Grigore Alex. Ghlca o 11277
| Str. Victor Babes Str.AndreiBernath | 9
Str, Victor Babes Str. Andrei Bernath 9
Str. Plevnei ' Str. Ton Irimescu 9831
Str. Plevnei Str, lon Irimescu 12431 |
Str,Plevnei . DN2
Str., Plevnm DNZ o
Str.Victor Babes [fard denumire
28 | Str. Victor Babes y | fiird denumire o
. | Str. Plevnei fdrd denumire
Str. Plevnei [fiird denumire
Str. Lev Tolstoi 7916 | 6249 6577 | Str, Energeticianului | 10316
Str. 22 Decembrie 1989 4347 7918 | 645 16578 [Pod 2 918
‘Str. 22 Decembrie 1989 4347 7920|6577 6578 |Pod 1 10316
Str. 22 Decembrie 1989 _ 4412 7921 | 660 {6578 |[Pod1l | " 9398
Parvan _280
6541 | . Vasile Parvan 280
17833 | 6545 : 6546 | Str. Vasile Parvan 132
| 7834 | 6533 | 6547 | Str. Vaslle Parvan 132
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Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

MUNICIPIUL SUCEAVA

Tabelul A1.3. Valorile ﬂuxunior de traﬁc fn sectiune, anul 2030, scenariul AFC, MZA, vehicule etalon.

Nr. Nod | Valoare flux 'Nr. _ Nod Valoare flux -
| arc_ | Orig. | Dest. Denumire arc [veh. etalon] arc | Orig. | Dest. Denumire arc fveh. etalon] .
8 4 |7 Bd. Acad. Vasile Grecu 18684 256 | 7 |242 |Calea Obcinelor 25416
18 | 12 {13 | Calea Obcinelor 18070 263 | 243 244 |Str.Rulmentlui | 2735
19 6 113 |Calea Obcinelor 7513 = 264 | 240 ;244 |Str. Rulmentului 2735
23 | 14 [15 |Bd.1Mai 27955 268 | 240 | 245 |Str.Slatioarei 2735
25 i 15 (16 |Bd.1Mai 27955 269 | 238 [246 | Str. Slatioarei 2579
30 113 [14 | Calea Obcinelor 10557 270 | 245 [246 | Str.Slatioarei 2735
35 18 [20 ]Str. Ana Ipatescu 18267 271 | 202 | 246 | Str. Fantana Alba L 155
36 | 19 |20 | Str.Analpatescu ,7711(@; _275 | 247 |248 |Bd.CorneliuCoposu 15766
49 25 |26 | Calea Unirii 17797 286 | 217 | 252 | Str, Victoriei . 6772
52 | 26 |27 | Calea Unirii 20546 287 '|'250 |52 {Str. Victoriei 172
54 | 27 :28 | Calea Unirii 20453 295 | 206 {255 |Bd.GavrilTudoras | 2736
57 | 24 30 |Bd.1Mai 34837 7297 | 239 1256 | Str. Statiunii 10245
60 19 298 10668
64 | 32 303 | 258 | 259 2682
68 | 36 306 | 259 | 260 | Str,Statiunii ] 2682
72 36 - 309 | 260 261 |Aleea Gavnl Tudoras ] 77727682”77
73 37 | Str. Traian Vuia 310 255 |261 |Aleea Gavanudoras o 2682
74 | 36 |39 |Str.TraianVuia 10378 312 | 205 | 262 |Str. Statiunii " 2682
75 | 37 |39 |Str, Traian Vuia_ 5581 313 | 258 |262 | Str. Statiunii 2682
77 | 37 {40 |Str.TralnVuia | 14124 315 | 256 ;263 423
79 1739 141 |Sir.Cernauti | 316 | 223 264 |Swr.Swtumii | 14005
81 40 141 Str, Cernauti 317 | 239 | 264 | Str. Statiunii 13582
82 34 42 | Str.Cernauti 320 | 264 | 265 [ fdrd denumire 423
84 | 34 |43 |Str. Mircea Sep 321 | 263 | 265 | fdrd denumire 423
86 42 143 |Str.Cernauti Bd. Gavril Tudoras 54
93 1 44 |45  |Str.MihaiViteazul | 10898 Bd. Gavril Tudoras 54
97 45 |47 Str, Mihai Viteazul 12192 Bd. Gavril Tudoras 54
98 i 44 (48 |Str. Mihai Eminescu _ 11170 | 'str. Victoriei 11207
100 i 47 |48 | Str, Mihai Eminescu 12365 Str. Victoriei 11207
103 | 11 |50 Calea Unirii 18424 Str, Slaticarei . 3337
105 { 11 {51 | Str, Petru Rares 4937 Str. Viitoruiui 4435
107 | 50 [51 | Str. Petru Rares 5261 Str.Vitorului | 4438
113 53 |55  |DJ208A i ss7 Str. Slatioarei 3337
117 | 58 {195 |Bd. 1Decembrle 1918 ) 9816 Str, Slatioarei 3337
119 | 5 159 |Bd.1Decembrie1918 | 9952 Bd. Gavril Tudoras 11128
120 | 58 {59 |Bd.1Decembrie 1918 9815 str. Slatioarel 3337
125 | 191 {192 |Str.lonlrimescu 9752 | Str. Slatioarei 493
129 | 59 1193 |Str. lon Irimescu | Bd. Gavril Tudoras - 11128
130 ;192 1193 | Str. lon Irimescu _|Bd.Gavril Tudoras | 13972
131 | 5 1194 |Bd. Sofia Vicaveanca Bd. Gavril Tudoras 13972
133 | 5 1195 214 |286 |Bd.GavrilTudoras | 13972
© 138 | 193 1196 I 249 1287 | Str.Slatioarei 4927
i 140 | 196 (197 fiird denumire 238 287 |Str.Slatioarei =~ 4927
| 181 | 194 197 fard denumire 766 372 | 283 289 | fird denumire 2844
. 150 | 194 |200 |Bd.Sofia Vicoveanca 10643 374_| 284 |289 | forddenumire | 2844
. 160 | 58 (206 |Str.Victoriei 2736 376_| 208 (292 |Bd.CorneliuCoposu | ‘14898
i 168 | 208 | 209 |Bd. Gavril Tudoras 11527 377 | 247 292 | Bd. Cornelin Coposu _ 16087
170 | 209 1210 | Bd. Gavril Tudoras 5731 | 378 | 248 1293 |Bd, Corneliu Coposu 15766
172 | 210 {214 |Bd. Gavril Tudoras 10263 379 | 241 |293 | Bd.Carneliu Coposu 15766
176 | 213 | 214 |farddenumire 10169 380 | 241 (294 |Bd.Corneliu Coposu 15766
| 182 | 208 | 215 |fiird denumire 12863 393 | 292 |301 |Str.Castanilor 1189 |
184 | 213 (215 |farddenumire | 7034 365 [ 301 302 {Str, Castanilor 1169,
187 | 217 1218 [Str. Victoriei 3637 396 | 209 303 5796
188 | 202 {218 |Str. Victoriei 155 398 | 303 304 5796
189 : 195 :219 |Bd.1 Decembrie 1 1918 17831 399 | 220 (304 S, Blstr:tex ) 5913
192 | 219 1220 |Bd.1Decemb 26530 400 | 220 1305 !Bd.1Decembrie 1918 25997
198 | 210 |219 4532 407 | 304 307 | fard denumire 17
208 | 205 |223 | Str. Victoriei 2682 409 | 307 308 |fdrd denumire 1072
246 | 217 {237 |Str. Bistritei 411 | 302 |307 |fard denumire 1189
247 | 213 237 |Str.Bistritei 4121305 1308 | fard denumire w72
. 248 | 218 1238 |Str.Bistritei 413 | 294 |309 15766 |
249 | 215 238 |Str. Bistritei 414 1207 [309 15766
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava
NT. Nod Valoare flux | d | | Valoare flux
arc | Orig. | Dest. Denumire arc [veh. etalen] | . | Dest. | {Denumire are _ [veh. etalon]
416 : 207 |310 |Calea Obcinelor - 22659 | 1434 |AleeaVenus 51|
420 | 243 |312 |Str. Leonard Mociulschi 12735 7 1435 IStr Seurta 6836 |
421 ; 242 | 312 | Str, Leonard Mociulschi 2735 . 435 | Str. Scurta 4169 1
426 | 310 314 | Calea Obcinelor 436, AleeaSaturn - 251
427 | 242 |314 | Calea Obcinelor 436 Aleea Saturn 3169
455 7 |326 Ed. Gearge Enescu 437 Str.Universitatii 15802
| 477 | 320 336 |Aleea Lalelelor 437 | farddenumire 2918
479 | 320 | 337 |Aleea Lalele T 438 |Bd. 1 Mai 32259
487 | 339 340 | Aleea Jupiter 438 |BL1Mai 32259
490 ; 339 ;341 |Aleea jupiter 442 | Str. Universitatii = 6939
501 | 319 |346 | AleealLalelelor 444 | Str. Universitatii _ 6939
_S05 | 346 |347 |Aleeajupiter 446_ | Str. Universitatii o). 8939
506 | 336 | 348 : Aleea Lalelelor 446 :Str.Universitatii 6939
507 | 319 |348 ' Aleea Lalelelor 448 Str. Universitatii 6939
509 ' 346 | 350 | Aleea Lalelelor 13 448 | Str. Universitatii _ 6939
513 | 340 |351 | Aleeajupiter | = 164 450 | Str. Universitatii 17669
514 | 347 | 352 | Aleea Jupiter 450 | Str. Universitatii 16053
515 | 351 |352 | Aleea Jupiter 451 [Str.Oituz 1616
523 | 341 |358 | Aleeajupiter 452 | 5tr.Leca Morarlu L 685
524 | 337 |358 | AleeaJupiter i 164 453 | Str. Leca Morariu 685
'555 | 345 1374 | Bd, George Enescu 454 !Str. Leca Morariu . 389
558 | 373 |374 |fdrddenumire 457 _ Str. Leca Morariu 389
563 : 350 | 376 | Aleea Lalelelor 459 | Str, Leca Morariu 389
565 | 373 |376 | fard denumire 462 | Str. Marasestl . 7456
566 ; 23 |377 |Bd.George Enescu 463 i :
567, | 374 |377 | Bd GeorgeEnescu 2619 463
584 | 23 |388 |Bd GeorgeEnescu 464 Srr. u”
590 | 326 |390 | Bd.George Enescu 464 fdrﬁ denumire 4883
591 ! 321 [ 390 jBd.George Enescu 467 | Str. Leca Morariu_ 4495
593 | 345 |391 | Bd, George Enescu 467 |Str.lecaMorarin | 4495
597 | 392 [393 | Bd. George Enescu 472 | Str, Leca Morariu 5180
599 | 393 | 394 | Bd GeorgeEnescu 472 |Str.lecaMorariuv | = 5180
603 | 395 1396 | Str.Zorilor 473 | Str. Leca Morariu 5180
605 ! 396 | 397 : Str.Zorilor 474 | Str, Leca Morariu 5180
609 | 395 {397 !Str.Scurta 5180
611 [ 390 [399 |Str.zorlor 481 Str. Otz 931
612|399 [400 |StrZorller 482 [Str.Oituz | 931
616 | 207 |402 |Calea Obcmelor 483 |StrOituz 931
617 | 12 1402 | Calea _O_I:;qpelor 483 | S Str . Qituz o 931
619 | 401 | 403 | Str, Luceafarului _ 487 | Bd ‘George E Enescu 20146
620 | 402 403 | Str. Luceafarului _ 488 | Str. Marasesti 7128
631 | 396 | 407 |Str.Zorilor 488 7564
633 ! 394 1408 Bd George | Enescu 490 B 437
634 | 321 1408 Bd., George Enescu 490 |str, M]mn Costin 437
642 | 409 {411 : Str. Lazar Vicol 491 |Bd. 1 Decembrie 1918 24925
643 | 393 (411 |Str.LazarVicol 492 | Bd.1Decembrie 1918 24925
644 | 409 1412 | Str.LazarVicol 492 | Bd. 1 Decembrie 1918 24925
645 | 400 |412 |Str.Llazar Vicol 493 [Bd.1Mai )
648 | 411 |413 | fiird denumire 493 |Bd.1Mai 117
649 | 412 |413 | fdrd denumire 00 |501 |Bd.Sofia Vicoveanca 1 10643
652 | 409 | 417 | Str. Lazar Vicol 510 |Bd.1Mai 28630
658 | 391 |419 | Str.Zorilor 510 |Bd.1Mai 27953
660 | 407 (420 | Str.Zorilor 518 !Str. Universitatii 406
661 | 419 420 |Str.Zorilor 520 | Str. Alexandru Cel Bun 406
664 | 417 |421 :Str. Lazar Vicol _ 520 Str.AlexandruCelBun 406
665 | 407 1421 | Str. . Lazar Vicol 536 Str.Stefan Tomsa 406
| Str. Zorilor 536 | fird de denumare 406 :
Str. Zorilor 537 | Str, Nicoale Titulescu 406
Str. Zorilor 537 :Str Nlcoale Titulescu 406 i
1427 Str,Scurta 538  Str.Stefan Dracinschi . 1221
| 683 345 {429 [AleeaLalelelor 539  Str.StefanDracinschi = . 1221
i 9 | Aleea Lalelelor o 539 | Str, Stefan Dracinschi 1221
43¢ | Bd. George | Enescu . 540 Str. Nicoale Titulescu 799
_- B_d George Enescu o 560  Str. Nicoale Titulescu 799
IStr. Seurta 561 Str.Alexandru CelBun | 1221
i Str, Scurta 562  Str. Alexandru Cel Bun 1221
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipivlui Suceava
Nr. Nod Valoare flux Nr. Nod Valoare flux |
arc | Orig, |Dest, | P™MICAMC yven ctalon)| | arc [Orig Dest|DeMumireare | [veh. etalon]
996 | 10 563 |Str.Stefan cel Mare 25147 1176 | 659 660 |Str.Salciilor 3645
999 : 560 |561 | Str. Stefan Dracinschi 799 1178 | 650 (662 |Pod2 =~ 2370
1006 | 561 | 564 | Str.StefanDracinschi 799 1180 ; 661 (662 |Pod 2 . 2370
1001 | 563 564 |Str.StefanDracinschi | 1922 1181 | 28 |5660 |Calea Uniri 20453
1002 5_6_2 564 | Str. Stefan Dracinschi 1123 1188 | 680 | 681 |Str. Mihai Vlteazul 9407 ‘
1006 | 10 |567 | Str. Ana Ipatescu | 25147 1190 | 9 ;682 |Str.Stefan cel Mare 27200
1009 | 54 [568 | Str. Mitropoliei L7591 1191 | 522 1682 |Str.Stefan cel Mare 28588
1011 | 568 569 | Str. Mitropotiei 7349 1193 | 681 683 |Str. Mihai Viteazul 9407
1014 | 517 {577 | Str.Alexandru Cel Bun Str, Mihai Viteazul 12238
1015 562 578 |Str. Alexandru Cel Bun > Str. Mihai Viteazul 12368
1016 | 577 |578 | Str. Alexandru Cel B_y_[;_ ) | Str.Mihai Viteazal | 12368
1017 | 54 /579 |[Str.Parcului Str. Mihai Viteazul
1619 | 55 {580 |Str.Parcului .| 8tr. Mihai Viteazul 6209
1020 | 579 ;580 | Str.Parcului Str. Mihai Viteazul 3485
1021 ; 567 | 581 | Str. Analpatescu_ Str. Nicolae Balcescu 16260
1024 | 581 582 | Str. Tipografiei Str. Ana Ipatescu . 30436
1032 | 582 | 585 |Str. Tuder Vladlmlrescu Str Ana Ipatescu 23984
1033 | 585 {586 |Str, Tudor Vladlmlrescu_ B Str. Stefan cel Mare 28588
1034 | 569 {586 |Str.Tudor Vladimirescu | Str. Stefan cel Mare 27157
1041 | 517 | 587 |Str, Samoll Isopescu Str. Stefan cel Mare 25628
1042 ; 587 [588 | Str. Samml Isopescu | 24 1 8tr, Trandafirilor /3895
1046 | 589 590 |Str.Samoillsopescu | Aleea Anastasia Crimea | 4414
1047 | 588 {590 | Str. Samoil Isopescu |Aleea Anastasia Crimea | 4414
1048 | 568 ;591 | Str, Samoil Isopescu fard denumire 1388
1049 : 589 | 591 |Str,Samoil Isopescu Str. Alexandru lenceanu 6159
1059 ; 569 | 594 | Str, Mitropoliei Str, Vasile Bumbac 3517 |
1064 | 596 [597 | Str, Patculul ) Str. Vasile Butnbac 3517
1065 | 55 | 597 | Str, Parcului B ) |5t \{alsillggumbac R 3517 |
1070 | 600 | 602 | Aleea Cetatii ) Str. Mihai Eminescu o 14095
1071 | 597 1602 |AleeaCetatii Str, Nicolae Balcescu 16786
1073 | 596 ;603 | DC69 - Str.Nicolae Balcescu | 19719
1077 1 52 +607 |Str. Analpatescu Str. Ciprian Porumbescu | 2692
1078 | 18 | 607 |Str. Ana Ipatescu 5> | Str.Ciprian Porumbescu | 6209
1079 | 594 | 608 | Str. Mitropoliei | flird denumire o
1080 | 52 |608 | Str. Mitropoliei i 89 _
1085 | 609 {610 |Str. IonVodaVlteazul
1086 | 608 {611 |Str.lonVoda Viteazul | 7 6209
1090 | 611 | 615 | Str. lancu Flondor o @danumire . B 2960
1092 610 615 ﬂln!denumlre i fard denumire 2960
1095 : 609 [ 617 | Str. lon Voda Viteazul [fardi denumire _ 2960
1096 ; 607 | 617 |Str.lon Voda Viteazul fird denumire
1104 | 18 |620 |Str. Ana Ipatescu | fard denumire 296(
1105 | 19 | 620 |Str,Analpatescu | . | $tr-Vasile Alecsandri 5232
11108 | 19 |622 |Str.Analpatescu | tr. Vasile Alecsandn 8426
1114 | 622 | 626 | Str. Stefanita Voda Str, Nicolae Balcescu 18196
1116 | 626 627 | Str. Luca Arbore 9 | fird denumire | 18348
1117 | 625 : 627 |Str.LucaArbore | Str. laeBalcescu 19220
1118 : 622 [628 | Str Analpatescu Str. Nicolae Balcescu 19220
1119 ; 11 628  Str.Analpatescu | Str. Curtea Domneasca 1551
1123 | 629 1633 |Pod2 2 Str.Curtea Domneasca | 1551
1124 | 633 (634 [Pod2 1 Str. Curtea Domneasca 1551
1126 | 634 | 635 | Str. Mirautilor Str.Curtea Domneasca | 1551
1131 | 625 |636 | Str.Mirautilor Str. Curtea Domneasca 1 2944
1132 | 635 1637 |St.Mirawtilor Str, Curtea Domneasca 1551
1133 | 636 {637 | Str,Mirautilor ir. Petry | 5308
1134 | 11 ;638 | Str. Mirautilor Str Petru Rares e 8648
1135 ; 625 | 638 |Str, erautllor_ Str, Dimitrie Onciul 1394
1147 : 50 1643 Calea Unirii Str. Meseriasilor 1394
1154 = 643 | 649 | Stir.George Cosbuc Str. Mesenas:lor 1394
1155 | 648 1649 | Str. George Cosbuc _ . | Str. Plaiesilor . 1394
1158 | 648 | 650 | Str. George Cosbuc .| Str. Marasesti 7845
L 1159 | 645 [650 |Pod2 Str.Marasesti 7456
| 1165 | 26 [653 |Pod2 Str, Marasesti 7456
| 1167 | 653 1654 |Podz Str. Marasesti 8699
1174 | 25 1659 | Calea Unirii Str. Marasesti 5705
| 1175 | 644 659 |Calea Umru ) Str, Marasesti 5705
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava
Nr. Nod Valoare flux Nr. Nod ‘ Valoare flux
arc_Orig. | Dest.| DeMUmIre aTC. | Iveh. etalon] arc ' Orig. | Dest. | De“"’“"em, . [veh.etalon]
1373 | 470 | 785 | Str. Marasesti 5705 1544 | 851 (854 | Str.Zamcel 1787
1374 | 480 | 786 : Str. Marasesti 1 7564 1545 | 21 (856 Str.Marastl 16168 |
1375 | 486 | 786 | Str. Marasesti - 7564 1546 | 787 | 856 :Str.Marasti 16168
1377 | 22 |787 |Str.Marasti | 15823 1550 | 833 (857 Str.Zamcei 3343
1379 . 48 (788 |Str, MlhalEmmescu ___}_'_7_26_9 1551 | 848 | 857 : Str. Zamcei 2860
1380 | 690 | 789 |Str. Mihai Viteazul 6445 1556 | 846 {859  Str.Zimbrului 48
1382 | 789 |790 | Str. Mihai Viteazul 4269 1557 [ 858 (860 Str.Zimbruli | 48
1383 | 689 |790 | Str. Mihai Viteazul 4269 1558 | B59 (860 | Str. Zimbrului Y
1384 | 683 | 791 | Str. Mihai Viteazul 9407 1560 | 858 861 | Str. Zimbrului 48
1385 | 684 | 791 5795 1561 | 857 861 | Str. Zimbrului 483
1386 | 9 |792 : 6776 1564 | 47 862 | Str.Dragos Voda 435
1387 [ 680 |792 | Str. Mihai Viteazul 1 sois 1567 | 826 |829 | Str.lon Creanga 531
1388 | 30 |793 |Str.Marasesti =~ | 8698 1569 | 828 | 863 _ Ton Creanga 170
1389 ! 447 |793 |Str. Marasesti _ 7456 _iStr.Jon Creanga 170
1390 ; 792 | 793 | 5tr. Mihai Viteazul 1242 i Str. Ton Creanga 374
1391 | 782 | 794 !Str. 6 Noiembrie 389 Str. Petru Rares (204
1393 | 794 | 795 Str. Mihai Viteazul 389 Str. Zameei 10381
1394 | 791 |795 | Str. Mihai Viteazul 389 Str. Zamee 8535
1404 | 783 |798 | Str. 6 Noiembrie Str, Zamcei 6849
1407 | 798 1799 |Str.6 Noiembrie | 1443 i 3377
1421 | 797 (805 |Str.6 Noiembrie 3377
| 1436 | 805 809 |Str. 6 Noiembrie _ Str.Zamcei 3377
1437 | 809 810 :Str.6Noiembrie 1/ Str. Zameei a7
1439 | 689 |B811 |5tr. 6 Noiembrie =~ _ iStr.Zameei 4 1787
1440 Noiembrie Str.rNarClse!or S 975
1444 4 | Str.Narciselor 975
1447 ) str., Narc15e]or . 7551
1448 | 22 [813 Str Mihai Eminescu 1856 _ ; 975
1455 | 789 | 815 | Str. Simion Florea Marian 2176 1596 | 487 | 876 ' Bd. George Enescu 19709
1456 | 811 [816 : Str. Simion Florea Marian 2176 Bd. George Enescu 18106
1457 | 815 {816 | Str.Simion FloreaMarian _ | 2176 Str. Grigore Ureche 4280
1465 ;| 797 1818 |Str.6Noiembrie | 1443 Str.Grigore Ureche | 5047
1466 | 799 ;818 | Str. 6 Noiembrie 1443 Str. Grigore Ureche 4280
1469 | 470 | 819 |Str,Marasesti =~ 10885 _; Str. Grigore Ureche 8824
1470 | 480 | 819 | Str.Marasesti . B496 8 !Str.OctavBancila 9281
1471 : 797 1819 | Str.Oituz ....B551 | Str, Octav Hancila _ [ .46
1483 | 813 823 Str. lon Gheorghe Sblerea 1438 Str. Dimitrie Cantemir 6576
1484 | 787 | 823 | Str.lon Gheorghe Sbl_erea 1438 Str. Nicolae Costin 6576
1487 | 825 | 826 | Str. Ion Gheorghe Sbierea 1093 1 St Grlgpre Ureche 4544
1488 | 787 | 826 _! Str,Jon Gheorghe Shierea 1093 903 : Str. lon Neg@gi
1492 | 33 829 | Str.PetruRares 642 Str. lon Neculce
1495 | 828 830 Str. lon Gheorghe Sblerea 3682 » | Str.lonNeculce 7
1497 | 21 (831 | Str.Marasesti - 14421 | Str. Dimitrie Cantemlr 4544
1499 | 831 |832 | Str, Marasesti 11515 _| Str. Dimitrie Canten
1501 | 832 | B33 | 5tr. Marasesti 11515 | 5tr. lon Neculce
1503 | 833 |B34 | Str. Marasesti 5620 Str. Ion Neculce
1504 | 32 834 Str. Marasesti ) 8773 Str. Ion Neculce
1506 | 829 | 835 | Str. Petru Rares . 111 Str. Vlsmlior
1507 | 835 [836 |Str. Petru Rares 880 _ i
1509 : 836 {837 |Str.PetruRares ___ 1084 Str. § Vlsm |
1510 | 49 837 | Str.Petru Rares 3766 Str. lon Necu]ce_
1512 | 733 [838 | Str. Armeneasca 5973
1514 | 838 | B39 | Str. Armeneasca 2860 )
1515 | 839|840 | Str.Armeneasca i 2860
1516 | 830 |B4D |Str. Armeneasca 1 2860 i
1517 | 827 | 841 |Str. lon Gheorghe ¢ Sb]erea 1 36z Str IonNeculce
1519 | 22 |842 |Str.Mihai Eminescu _ 17679 | Str. GngLore Ureche )
1520 @ 788 {842 | Str. Mihai Eminescu 17269 : §tr. Grigore Ureche
1522 : §27 {844 :Str.Veronica Micle . 410 ; Str, Narciselor
1523 | 842 (844  Str.VeronicaMicle 410 Str.Narciselor
1528 | 825 |845 |Str.Ciresoala _ 1093 " Str,Narciselor
1529 | 831 {845 | Str.Ciresoaia 1093 | Str. Mircea Septilici
1530 827 |B46  Str.Ciresoaia . .1 _Str. Mircea Septilici
1532 | 830 | 848 | Sir.lon Gheorghe Sblerea 3222 1€ 13 Str Mircea Septilici
{533 | 841 |848 |Str.lon Gheorghe Sbierea 362 1695 | 34 1927 Str.Nicolaelabis
1541 | 851 ;853 !Str.Zamcei 1787 1697 ' 927 1928 :Sw. Nlcolae Labls
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava
Nr. Nod Valoare flax Nr. Nod ; Valoare flux |
arc  Orig. | Dest. Denumirearc ) _{ [veh. etalon] arc | Orig. | Dest. Dem}Tire are | [veh. etalon} :
1699 | 643 |929 |Calea Unirii 18913 6256 |5704 | 5705 | DN 2P 5120
1702 | 929 1930 | Str, Cernauti 1559 6258 | 5701 | 5706 | DN2 11324
1704 | 930 [931 | Str. Cernauti L1559 6269 157115712 | Str.Camil Petrescu 57
1707 | 931 :932 |Str.Cernauti 5139 6271 |5711|5713{DC57 57
1709 | 932 | 933 | Str.Cernauti 2479 6273 | 5666 | 5714 | Str. GngoreAlex Ghica 11252
1710 | 933 1934 | Str. Cernauti fard denumire _ 57
1712 934 1935 | Str.Cernauti Str. Grigore Alex. Ghica 11252
1713 ; 34 1935 |Str.Cermauti ) | Str, Grigore Alex. Ghica 12116
1714 | 927 | 935 | Str. Nicolae Labis Str. Grigore Alex. Ghica 12116
1715 ¢ 29 |941 | Str. Nicolae Labis Str. Grigore Alex. Ghica _12116
1716 | 928 |941 |Str. Nicolae Labis Str. Grigore Alex. Ghica 15097
1721 | 835 {942 |Str.Tabacariior | Str. Grigore Alex. Ghica 14412
1722 | 33 1942 | Str, Mihail Kogalniceanu Str. Mitocului 2256
1723 | 942 1943 | Str, Tabacarilor Str. Mitocului 2256
1725 | 933 | 945 | Str. Sipotului (St Zefirului
1726 1 943 |944 | Str. Sipotului Str. Lo
1729 | 934 | 945 | Str. Semicercului Str.Gheorghe Stefan | 799
1730 | 944 [946 | Str. Semicercului Str. Gheorghe Stefan 799
1731 | 944 1945 | Str. Semicercului Str. Barbu Delavrancea 799
1732 | 926 ;946 | Str Mircea Septilici 4 | Str. Zefirului 2676
1737 | 29 [950 |[Str. TraianVuia Str. Zefiruluj __. 2676
1740 | 29 1951 |Stn.TralanVuia | 15684 | str. Zefirulut T 2e7s
1744 | 929 1952 Calea UOnirii 5 ggreA]ex Ghica 18863
1745 | 644 |952 | Calea Unirii Str GrlgoreAlex Ghica 13439
1746 | 931 1952 | Str. Severin Procopovici 1 5tr. Aurel Vlaicu 3004
1747 | 837 |932 | Str. Stefan Stefureac Str. Aurel Vlaicu | 3004
(1755 | 734 |956 | Str.PetruRares =~ ° 3| Str. Aurel Vlaicu | 3004
1756 ; 51 1956 |Str.PetruBRares Str.AurelViaicu | 3004
1762 | 49 {959 | Str. Petru Rares Str. Aurel Vlaicu 3004
1763 | 745 | 959 | Str. Petru Rares Str. Aurel Vlaicu 3004
1767 | 950 ;960 | Str. Traian Vuia Str. Aurel Vlaicu 3004
1771 | 27 1960 |fdrddenumire 2 | Str. Aurel Vlaicu 3004
1791 | 865 (977 |Str.BogdanVoda Str. Aurel Viaicu 3004
1793 | 834 977 | Str. Stefan Octavian losif ) | Str, Garii o T
1798 | 925 1979 | Str. Mircea Septilici 2 | $tr. Grigore Alexandru 3581
(1799 | 924 1979 | Str. Mircea Septilici [fard denumire | __3581
1811 | 42 985 |Str.Cernauti 34 | fard denumire ... 38l
1812 | 41 985 |Str.Cernauti | | fard denumire 3581
1815 | 951 | 988 |Str. Tralaana Str.GheorgheDoja | 9372
1817 | 988 | 989 ! Str.Gheorghe Doja 9474
1818 | 40 289,,,,,,,,,,, | Str. Gheorghe Doja 9474
6170 | 5008 | 5660 | Calea Unirii Sfdrd denumire
6171 | 5661|5662 | DN 2 - Str. Nicolae lorga-
| 6181 | 5665|5670 Str. Cernauti_ Str. Nicolae lorga
6183 | 56705671 | Str. Cernauti Str. Nicolae lorga
6184 ; 5662 | 5671 | Str. Cernauti 9 | Str. Privighetorii )
6194 1567515677 | Str. Gheorghe Doja 1 8tr. Privighetorii. =~
6195 | 5676 5677 | Str. Gheorghe Doja )| St Putna
6196 15675 | 5676 | Str. Gheorghe Doja Str. Putna
| 6201 15679 | 5680 | Calea Unirii Str.Putna
6202 | 5668 | 5681 | Calea Unirii Str. Putna
6203 15680 5681 | Calea Unirii 5 | Str. Putna
6204 | 5678 | 5681 | fard denumire 7 | Str. Putna i
6205 15678 {5679 | farddenumire | 1146l | Str. Putna
|CaleaBurdujeni
Calea Burdujeni } Str Gheorghe Do;a )
Str, Grig 374 | Calea Unirii
1 5tr. Grigor X > | Str. Nlcolaelorga
0 | Str. Mitocului Str, Nicolae lorga
5702 | DN2 — i str. Nicolae lorga __
] _]_)Nz_ Str. Jean Bart
jDNzZ ) Str Jean Bart
DN 2P | Str. Jean Bart
DN 2P 30 | Str. Jean Bart
6254 157025704 | DN 2P | Str. Nicolae [orga
6255 : 5703 {5705 | DN 2P str. Nicolae lorga
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL SUCEAVA
al Municipiului Suceava
Nr. : Nod Valoare flux | Nr. Nod | Valoareﬂux
_arc |Orig.|Dest. D™™TCHC  ljveh.etalon] | arc Orig.| Dé‘ét{m""m"em. e
6553 | 567915923 | Calea Unirii ) 16774 6843 15994 6016 | Str. Biruintei
6555 | 5678 | 5885 : Calea Burdujeni 8396 6845 | 6016|6017 | Str, Biruintei
6573 | 5873 | 5889 : Str. ercea Damaschm 1463 6856 | 6015 6021 LStr Aron Pumnul
6575 ;5889 | 5890  Str, Mircea Damaschin 1463 6857 | 6020 | 6021 ' Str. Muncitorului __
6576 5890 ; 5891 | 5tr. Mircea Damaschin : 6862 | 5842 6023 Str. Gheorghe Doja
6578 15891 | 5893 | Str. Mircea Damaschin 6863 5843 | | 6023 | Str, Gheorghe Doja
6582 | 5893 | 5894 | Str. Mircea Damaschin 6864 |5843 1 6024 Str. Gheorghe Doja
6584 | 5894 | 5895 | Str. Mircea Damaschin 6866 | 6024 6025 : Str. Gheorghe Doja
6585 | 5895 | 5896 | Str Mircea Damaschin 6869 | 6025 | 6026 | Str. Gheorghe Doja _
6586 | 5883 | 5896 ; Str. Mircea Damaschin 6870 | 6026 | 6027 | Str. Gheorghe Doja
6626 : 5885 | 5912 Calea Burdujeni 5844 ! 6028 | Str. Gheorghe Doja |
6630 ; 5902 | 5913 | Str. Calimani . str. Gheorghe Doja
6631 {5894 [ 5913 | Str. Calimani o Str, Gheorghe Doja_ -
Str. Calimani 9 . Str. Gheorghe Doja
Str.Calimani 030 | 5tr. Gheorghe Doja 574
) | Str. Calimani 0 | Str. Gheorghe Doja 10605
3 | Calea Unirii |Str. Gheorghe Doja 9372 |
27 |CaleaUnirii | 5838 6031 | Str, Gheorghe Doja 937z
| Str. Nicolae lorga 6064 | 6065 | Aleea Dumbravii 2455
30 | Str. Nicolae lorga 6065 | 6066 | Aleea Dumbravii 1424
) | Str. Nicolae lorga , 1424
Calea Unirii ) 03¢ ] o 1031
Calea Unirii 6065 | 6083 | Str. Fagului 1031 |
[ CaleaUnirii 5873 6086 | Str. Gheorghe Doja BT
|CaleaUnirii 89 | Str. 22 Decembrie 1989 6565 |
Calea Unirii | 6086 | 6092 | Str, Gheorghe Doja - .
| Calea Unirii 6092 | 6093 | Str. Gheorghe Doja 8414
Cg!ea Unirii 6093 | 6094 | Str. Gheorghe Doja 8414
Calea Unirii 5682 | 6094 | Str. Gheorghe Doja 8414
|CaleaUnirii 6095 | 6096 : Str, Gheorghe Doja 1442
Calea Unirii 6096 | 6097 ; Str. Gheorghe Doja 1442
Calea Unirii 5669 | 6098 | Str. Gheorghe Doja | 1442
Calea Unirii 6097 | 6098 | Str. Gheorghe Doja ) 1442
Calea Unirii _ 5682 | 6115 | Str, Gheorghe Doja 1442
CaleaUnirii 60956115 | Str. Gheorghe Doja 1442
Str.Mitocului 5682 | 6116 | Calea Burdujeni _ 8409
86 | Str, Mitocului 6116 ; 6117 | Calea Burdujeni o 8409
Str Miteculni 5912|6118 | Calea Burdujeni 8409
[ Str Mitocului 16117 6118 | Calea Burdujeni | 8409
8 | Str. Mitocului 5668 | 6124 | Calea Unirii o 11226
Str. Decebal 6147 | 6149 | Str. 22__De_:c_embr1e 1989 4304
Str. Gheorghe Doja _ 6148 | 6154 | 5tr, 22 Decembrie 198% 5533
90 | Str, Gheorghe Doja 6147 | 6154 ; Str, 22 Decembrie 1989 5389
| | $tr. Gheorghe Doja 6148 6155 | Str. 22 Decembrie 1989 5521
Str. Gheorghe Doja 6155 | 6163 | Str. 22 Decembrie 1989 5521
92 | Str. Gheorghe Doja 6239 | 6240 | Str. Energeticianului 8618
| Str. Gheorghe Doja 6240 | 6243 | Str. Energeticianului B618
94 | Str, Gheorghe Doja 6243 6249 | Str. Energeticianului 8618
- | §tr. Gheorghe Doja _ 5683 i 6254 :Str.CuzaVoda 4759
Str. S_ublpg:pteng:g!grtunca o 5874 | 6284 ; Calea Unirii B 14170
Str, Sublocotenent Turturica 5883 | 6284 | Calea Unirii 14170 ¢
) | Str. Constantin Moraru CaleaBurduwjeni | 5205 |
Str. Constantin Moraru 5 | Calea Burdujeni 14685
Str. Constantin Moraru 3 ; Calea Burdujeni 12114
01 | Str. Constantin Moraru e  Calea Burdujeni 12114
| Str. Grigore Cobalcescu Calea Burdujeni 12397
Str. Emil Racovita Calea Burdujeni | 14685
Str, Emil Racovita Str, Cuza Voda 973
St Barbu Lazareanu | Str. Cuza Voda 973 i
 Estr., Mltoculul o . Str. Cuza Vodar B 973 :
str. Mltoculm 6378 6379_.Str Cuza Voda 973
| Str. Mitocului 5669 | ;6382 i Calea Unirii 5123
;Str Mitocu 6382 | 6383 gCalea Unirii 5123 :
: ) 6383 ¢ 6384 iCalea Umrn_ 11273
Str. Mitocului 6124 | 6385 : Calea Unirii 11405 |
Str, Mitocului 6384 6385 Calea Unirii 11273
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Nod Valoare flux Nr, Nod Valoare flux
| Orig, | Dest, | PemUmireare _|Iveh.etalon] | | arc |Orig.Dest [PE™™MITA jven etalon]
6385 6388 sz 7836 | 6545 | 6548 | Str. Vasile Parvan 1 130
6388 : 6558 ﬁirdd numire ) 132 ) 7837 | 6542 | 6548 | Str. Vasile Parvan 274
6254 | 6404 | Str.Cuza Voda 4663 7838 | 6534 ; 6548 | Str, Tiberiu Popeia 144
5685|6405 |Str.CuzaVoda | 4663 7851 | 6540 | 6552 | fiird demumire 64
6404 | 6405 | Str. Cuza Voda 4663 7852 | 6539 | 6552 | fdrd denumire 64

6 | 5685 | 6406 | Str. Cuza Voda | . 4580 7860 | 5667 | 6555 | DN 294 e 2368
| 6406 | 6407 Str. CuzaVoda 4637 7861 |6149 | 6167 | Str. 22 Decemtggg}f)e‘) b 4304
| 6348 ; 6407 | Str. Cuza Voda o ]l._ 4668 7862 | 5927 | 5929 CaleaUmru R e &
6407 | 6418 | Str. Mircea Motrici 30 7863 | 5926 | 5929 CaleaUmru | 15688
1641816429 | Str MirceaHrisca | 30 7864 |59285948 | CaleaUnirii | ""17555
6429 | 6436 | féird denumire .30 7865 15926 | 5928 | Calea Unirii | 15688
6436 | 6441 | fird denumire L 30 7866 15777 | 6556 | Str. Grigore Alex. Ghica 13483
6441 | 6443 | fdrd denumire 30 7867 |5776 | 6556 | Str, Grigore Alex. Ghica 18545
|| 6443 | 6446 | fird denumire |30 7868 | 5813 | 6556 | Str. Garii . ...3004
6446 | 6451 | fird denumire 30 7869 _| 5814 | 6556 | Str, Garii 1 3581
.1.637916459 | 5tr, Cuza Voda .. 873 7871 | 6239 | 6557 | Str. Energeticlanului ... 8618
6459 | 6460 Str. Ecaterma Teodormu 973 7872 | 841 1861 |Str.DragosVoda | 435
6089 | 6461 | Str. 22 Decembrie 1989 7 3 7873 | 841 {862 VS;[ig[zggosVoda | 435
6 16143} 6461 Str.22 Decembrie 1989 | 745¢ 7874 | 6375 | 6558 | fArd denumire 182
0 | 6461 6462 | Str. Matei Millo 7877 | 4 |6560 |DN2 {18684
6460 | 6462 | Str. Matei Millo 7878 | 6559 | 6560 DN2 412629
6460 | 6463 | Str. Ecaterina Teodoroiu | = 82 7879 16560 | 6561 | Str. Humornlui :LA2
6463 | 6476 | Str. Ecaterina Teodoroiu | 82 7880 | 6559|6561 | Str.Humorului | 10859
6476 | 6477 | 5tr. Ecaterina Teodoroiu 82 | 7881 ;6561 6562 |DN17 12380
16457 | 6477 | Str, Ecaterina Teodoroiu | 82 7882 16563 6565 DN17 ..16545
6133 | 6480 | Str. 22 Decembrie 1989 6821 7883 | 6562 | 6563 | firddenumire = 7278
.| 6143 | 6480 | Str. 22 Decembrie 1989 6821 7884 | 6562 | 6566 | fird denumire 13318 °
6457 6491 |Str.Plevnei | g2 | 7885 | 6566 | 6567 | firddenumire | 8134 |
6490 | 6491 | Str. Plevnei o 82 7886 | 6563 | 6567 | fdrd denumire 13004
645116493 | fdrddenumire | 30 7887 | 6564 | 6567 | fard denumire | ag70
| 647916493 | fird denumire 30 7888 | 6564 | 6566 | fird denumire 5185
6132 | 6494 | Str. 22 Decembrie 1989 | 5845 7889 | 5664 | 6564 |IDN 2P
6490 i 6495 | Str. Plevnei 82 7890 165596569 DN2 | 146
6495 | 6496 | Str. Plevnei 82 7891 | 5661 | 6569 DN2 )
| 6494 1 6497 | 5tr. 22 Decembrie 1989 | 5845 | 7892 | 6568 | 6569 ﬁrddenumire I 2656
6163 ; 6497 | Str. 22 Decemnbrie 1989 5521 7893 | 501 | 6570 | Bd.Sofia Vicoveanca | 10713
64966498 Sr.Plevnei 8 7895 163486571 [Str.CuzaVoda | 4668
6497 | 6498 | Str, Infrat] e L 323 7896 |5684 6571 DN29 L9597
7 6498 | 6500 | Str. Plevnei 405 | 7901 15706 | 6572 | DN2 ) 11324
7751 161336503 | Str. 22 Decembrie 1989 | 6821 7902 [5714 | 6572 Str rGirlgore Alex. Ghlca 11309
7752 161326503 ; Str.22 Decembrie 1989 | 5845 7905 | 6017 | 6573 | Str. Andre:il}g[gath 9
7757 | 6479 6505 | fdrd denumire (. 7906 | 6020 | 6573 Str. Andrei Bernath | 9
7761 | 6505 | 6506 | Str.VictorBabes - | 30 7907 | 191 | 6574 | Str. lonIrlmescu__ ”7—779752 _
| 7764 16507 | 6508 | Str, Victor Babes 1 49 7908 | 56 |6574 | Str.lonlrimescy | 12304 ]
7766 | 6506 | 6509 | Str. Victor Babes I 7909 | 65706575 |[DN2
7767 | 6508 | 6509 | Str. Victor Babes 7910 } 3 |6575|DN2 ,
7769 | 6507 | 6510 | Str. Victor Babes 7912 ;6574 §§?§Vﬁrﬁdenuml're_____
7771 | 6500 | 6511 [ Str. Plevnei 7913 16562 | 6576 | fdrd d o
7772 | 6511 | 6512 | Str. Plevnei ) 7914 165746576 fﬁrddenumrre )
7775 165126513 Str.Plevnei 7915 : 6563 | 6576 | fard denumire S
7777 [ 6513 | 6514 | Str. Plevnei 7916 {6249 | 6577 | Str. Energetlmanulm 8618
7784 | 6510|6528 | Str. Victor Babes 7918 | 645 | 6578 |Pod 2 S 7142
7785 | 6500 | 6528 | Str. Victor Babes 7919 | 654 | 6578 [Pod2 | 2370
. 7800 ; 6514 | 6532 | Str. Plevnel 7920 | 6577 | 6578 [ Ped1 .| ...BoiB
7801 | 6532 | 6533 | Str. Plevnej . 3845
7806 | 6154 | 6534 | Str. Lev Tols e 188 2370
7814 6167 | 6537 | 5tr. 22 Decembrle 1989 i 4304 6623
( i L 4304 . 6623
5667 | 6540 Str 22 Decembrie 1989 4368 6623
7&37975& 6541 | Str. Vasnle Parvan__ 274
7825 | 6541 6542 | Str. Vasile Parvan o 214
7833 {6545 | 6546 | Str. Vasile Parvan 7 ”130
7834 16533 | 6547 | Str. VasnleParvan__________ i 130
7835 | 6546 | 6547 | Str. Vasile Parvan 130
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

ANEXA 2. FORMULARUL DE CHESTIONAR
PENTRU ANCHETELE IN GOSPODARII
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava
Zona:
] 1 - Date re & § ul
KN
Numnele operatorulul
24 26
_Inau intervioiul _Icn Interviului
1.1 1 1
X
Numele persoanei intervievate
Numirul de telefon i & 1 1-C11
(4]
Adresa goxpodbriel
1|
Tipul locuintsl Cast Apsriament [ Jnr. cam.
{ta acexath Adreed)
| (3 ]
—_ Autoturisme Biciclate
Minute
sub 440 1
“1..8% ?
1. 1200 f
1201 ... 1600 P
1801 ... 2000 5
2001 ... 3000 6
3001 ... B0OO 7
5001 ... 10000 s
peste 10000 []
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MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Sectiunea 2B - Date personale

Numsle $i prenumsale

Réspuns personal | | { ]
Numele §i prenumsie grad rudenie
Réspuns pentru: | | | |
]
sox v ¢ ¢ - —
(=]
sub§ 1
Virsta (ani} 6..18 2
1%..28 3
26..68 4
peste 86 3
=] Q
Definers pemis NU a Q)
de conducere DA
14
Angjat 1
Statutul pe Angajator 2
pista muncil Angajat pe cont 3
L]
o 5
Casl ] ]
Student / Elg{c! ) 7
Student / Elev [cis. 1 1 7] 8
. 1+10) 8
Pansionsr 10
ARa (spoclicaliy 1"
] 4
Nu eate cazul [
Domeniul / categoria 8, plsciculturk, forestier 1
activithti destAyurate Minerit §i cariere 2
\ hcmtru 3
4
Vanzarl en-gros s
% VAnzar cu aminuntul ’
Finante, asigurari, imobiliare 7
Transporturi, Logisticd, Comunicatil ]
Utllllti slectricitate, energie tenmich, apd, gaze °
Sarvicli (hotelurt, restsurante) 10
Sectoru] public (adrministratie, apirare, #ic.) 1
Educatie 12
Sintate gi asistenth soclali 13
Ala (specificstl) 1
1% 17
Acass [ ] el acsss []
Denumire / adresd Locul Denumire / adresi
; de studiv
Dorii piste de biciciete in Mun. Suceava? DA [ ] Dacd DA, pe ce trasee?
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MUNICIPIUL SUCEAVA
al Municipiului Suceava
Sectiunea 2B - Date Ersonalc
Numele i prenumele
R#spuns personal I | | ]
Numele g prenumele grad rudenie
Réspuns pentru: [ | 1 ]
11
2w « 3 Nt
=]
sub b 1
Virsta {ani) £..18 2
16... 26 3
25..85 4
peste 88 ]
5] Q
Detinere poarmis NU ()] @
de conducane DA %
K|
Angajat 1
Statutul pe Angajator 2
pista muncli Angajal pe cont 3
F
8 5
Cay u []
Student / E ) 7
Student / Elev {cls. 1 | u 8
., 1-10) ]
Pansionar 10
Alla (speciicat) 1
5]
Nu este cazul 0
Domeniul / categoria x\m placiculturd, forestier 1
activititil destagurate Minerit §) caritre 2
\ industrie 3
Constructi a
Vanziei engros 5
% Vinziti cu amiinuntul [
@ Finante, asiguriri, imoblliare 7
Transporturl, Logistick, Comunicati 8
UtHitEY - slectriciiate, ensrgie termicd, apl, gate ]
Sarvic (hotelurt, restaurante) 1
Sectorul public (adrministratie, apirare, eic.) ]
Educatie 12
Sinitate yi asistents soclath 13
Alta {specificali) 1"
18 17
Aossd [ el rcas []
Denumire / adress Locul Denumire / adresd
; de studiu
Dori] piste de biciclete In Mun, Suceavaz DA ] Nu[] Dacl DA, pe ce trasee?
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s_o_glunea 2B - Date personale
Numele §i prenumele

Réspuns personal | ] | ]
Numele §i prenumele grad Judenie
Raspuns pentry; | | 1 ]
]
= W N
=]
sub 6 1
Virsta {ani) B..18 2
18 ...28 3
28..688 4
peste $8 5
5] %
Detinere permis NU [}
de conducere DA 1 @
£
Angasjat 1
Statutui pe Angajator 2
piata muncii Angajat pe cont 3
4
Cas| u 8
Student { Elgc| ) 7
Student / Elev (cls. 181 LT} [
,1-10) 9
Pansionar 10
Alla (speciicati) "
K|
Nu este cazul 0
Domenhd / categoria Mﬁ. pisciculturd, forestier 1
activititii destigurate Minerit 3| cariere 2
indusirie 3
Constructi 4
Vinzilri en-gros 5
Vinzhr cu amiinuntul [
Finante, asigurdr, imobiliare 7
Transporturl, Logisticl, Comunicati 8
UthitkYl - electricitals, snergle termicd, aph, gare [
Servicl (hotelur, restaurante) w
Ssctorul public (adrministratie, aphrare, #c.) L8]
Educatie 12
Sanktate gl asistenth soclll 13
Alita (specifical 14
18 | q‘; ir
Acasa ] e Acama []
Denumire ! adresd Locul Denumnire / adresl
; de studiu
Dorifi piste e biciclete in Mun. Sucesvaz DA ] v [] Daci DA, pe e traseo?

8g

S1GMA MOBILITY ENGINEERING 399



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

[}
Primul
AlZ4en
ﬂ Al Mea
Alddea
Orade sosire Alfiaa

400

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA
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ﬂlunu 28 - Date personale

Numele §i prenumsie
REspuns personal | | | |
Numele gl prenumele grad nudenie
Ré#spuns pentris: | 1 1 |
=]
o "I e S
]
subs 1
Virsta (anl} 5. 18 2
16...28 3
25 .88 4
peste 65 5
=] Q
Definere permis NU [ %
de conducere DA 1
1]
Angajat 1
Statutul pe Angajator 2
piata muncii Angajat pe cont 3
4
u-. 54
Casi u 8
Student / Elgiic {] ?
Student ! Elev {cls. 131 b s
. 1-10) [
Pensionar 10
Ala (spociicati} i
o]
Nu este cazul 0
Domeniul { categoria A &, piscicultura, forestier 1
activitiiti desthgurate Minerit §i cariere 2z
\ Indusirie 3
Constructi 4
Vianziti engros 5
% Vinziri cu aminuntul 6
Finanie, asigurir, imoblliare 7
Transporturl, Logisticl, Comunicati 8
ULHELi - electricitate, snergle termich, apd, ghts ]
Servici (hoteluri, restaurante) 10
Sactorul public (sdrminisiratie, apirars, eic.) ]
Educatie 12
Sanbtate gl asistenth soclald 123
Alta (speciicat 1
18 17
Acasa [] - Acans []
Denumire / sdvesh Locul Denumire / adresd
; de studiu
Dorifi piste de biciclete in Mun. Sucesva? DA D NU D Dach DA, pe ce trases?
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ANEXA 3. MATRICELE ORIGINE -
DESTINATIE
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Tabelul A3.1. Matricele origine - destinatie pentru autoturisme.
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

ANEXA 4. LISTA CUPRINZATOARE DE
ACTIUNI DE INTERVENTIE
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urbanda durabild
al Municipiului Suceava

ANEXA 5. MATRICEA PROBABILITATE -
IMPACT. PLANUL DE RASPUNS LA
RISCURI PLANUL DE REZERVA
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o
-
!
£
=)
=]
s
-
=
&
g
=
=
=

al Municipiului Suceava

“padazad ap ueyd

un JES203U 3159 NN B2 93$9 f|jqiuesue
Ul qnd eddnse ejuanyuygiuensuos
ap loppLAles € aZIYRe

ap 11anpasoad e dwp urp eaJerewag

'pAI3Z2d 3p ueld U Jesasau

3152 TN "W 3352 NEQIUesSUE oy qNWd
eJdnse ejuanuy ‘@Nd B 3JRZL0UOWE
3p WMonNs eazeuofioun) nauad
2Jesanau aurRBng J0[35aNs3) BAIBIONY

‘PAIDZAL

ap uejd un Jesadau ajsa NN "EAW 1S
niquesue u} grig esdnse ejuanyu) (219
3107 AL 14 ojpet pnysod ‘gJedo[ SIS
psad eaeaong nnidpiuniy Prewkd
|n-2115) |ed0] [PAIU ef Jofew 1edw)

na epaw oeofiw uiad grann eeonps
doas 2 pugae Jojuniiae 2aIeZREPIN

BALSZAI
ap ued Un Jesadau 3)5a NN "I NS
njquesue u3 g eadnse ejuanyup {3

aiEAg

aIey|ag

soueydazoy

1e1qeqoly

2P

ipi

ENnqeqosg

Jedapop

E|HqEqoL])

duyy,
mInzZEDS
B0y

(ghnzpas ayaeo] - 54 «
(zhnzpog -5 «
(2Inpap - W «
(eheopra-a «
(Ehedipla ayieod - Y4 «

Hbagfiutuas afa.4003puLIR
no 3jaWL0.2D 4, 330dUY-3031IGDgo.d DaLEDY, DUDOJOD U]

OLET 3D injrausienioy
ajuapaaasd spadsad gs ates
"LIojgsE0 2p a1jqnd natodsuery
nanuad asyqnd (1314198

doosg

pnzpds

iRy 150D

gINZEIs

P doog

ap PENUOD INUN B3ataifat]
nnuad Bjuensuod ap JOHRIAIRS
Iguoziyoe B3laizigIU]

'

ankd

jipuawadu) £ adezpoauoWw
ap felqesucdsadl pugae
SLLIAUT [HNINNS Baleuolizuny
nouad 2apsBo| i asepueuy
13553 EfU Ry RS

u91d ‘oIne [10IEINPUCI)
ayen gl puedppaed

{01 - gzeasa.pe 35 || BIOIED

120 15 Jopuedwes (Hoyezueiio
AnUIp Jeuoriewio]uy

Joja{eues ealed0(q

nes efualsixau] 19N efieonpa
doss ey pugae funiiae ap
easeziueio ul jipen; 1aun esdyg

*|{A3UF - BZE2SAI PE 25 || BIOIED
152 15 Jopjuedwed yucieziuelic
a13u]p JEUOFEION]|

repuaiay

Hoseie? 3p syqnd nisodsued
nnyuad gZET 30 Inmuawenday
wiojuod axqnd potates

P PROUSS (MUN E3IF3YIUJ 2

eaB3ong (nnjdpungy

2 ANKd 1w dw)

e alezpoyiuow ap [nIiqesuodsaly
PUBAE SLLIIIUY IINNGS
1Heuorfouny easeund)sy 1'g

(RS9

‘uolajd ‘oine LIOIEINPUC)

aye ef puedippaed 3p Jojja08e0
1041 2)ESAIPE BII[INS

apeanpa ap (uedies aseniaq 'g's

JOTIaUR MesaIPE eIaINd

[euojiezie8ag

|euoeziueBig

Judusadeuep

SE

€

£E

2]e20] Al 14 ofpes unysod ‘gledo] espds | ssumdacay mnzgos 1RIIPOR doag JIOJJ|BUEY BRIEIO0]] apyeonpa ap juedwes ssejisy BS juawaBeuely | zg
psald ‘eaeaong mnid diunp |aueurag nes ejua3sixau] ‘gdapnd egesnpa
n-a11s) {2201 [3Aju £] Jofew pedui doos e pugae jungide ap
ho ejpaw aoeo|fjw uud grannd ejjeonpa easeziuelio u] jiipen wun esdi]
dods &> pugAe 10J1UNTioE BAIRZREIPIY
»H .
51wy sundsgd 3p UNDY sxens | pedw-enqeqord easiney | pedmy | apompaqeqosd | diL WmOS] esans S{iUaAINA] ap LENSEN apepodney | N
k]
pAlIZaa 2p weld / Hnosi ef lnsundswy AC{LINDSY BzEayY INIAIN] IP LO{LINSYUI B ATEZI| B2 3P JO[INDSH RATEIYRIIP]

435

S1GMA MOBILITY ENGINEERING



. MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

ANEXA 6. LISTA DE PROIECTE P.O.R. 2014-
2020, PRIORITATEA DE INVESTITII 4.1
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Plun de mebilitate urband durabila
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MUNICIPIUL SUCEAVA Pian de mobilitate urband durabila
@l Municipiului Suceava

ANEXA 7. PROCESUL DE CONSULTARE
PUBLICA

Planul de Mobilitate Urbanda Durabild a fost elaborat cu respectarea principiului
parteneriatului, care a presupus o cooperare stransa cu o serie actori interesati.

Procesul de consultare publicd a documentului strategic a fost o activitate continud
desfasurati pe tot parcursul elabordrii propriu-zise a PMUD. Activitatea a inceput in anul
2014 cand fost realizati prima versiune a documentului strategic, moment in care au fost
organizate intdlniri de lucru cu persoane interesate §i au fost aplicate chestionare in
vederea conturdrii unei viziuni de dezvoltare a mobilitdtii urbane locale in acord cu
necesitifile spagiului urban analizat, i a continuat in anul 2017, cand a fost revizuita prima

versiune in acord cu cerinfele impuse prin Programul Operational Regional 2014-2020,
Axa pricritara 4.

Astfel, in faza de stabilire a cadrului institutional, in vederea asigurarii unui cadru organizat

de consultiri publice cu societatea civild, la nivel teritorial au fost realizate urmatoarele
actiuni:

— Creare grup de lucru si organizare intdlnire de discutii legate de planul
strategic

Grupul de Lucru - la constituirea grupurilor de lucru s-a avut in vedere implicarea
reprezentantilor societdtii civile, mediului de afaceri, partidelor politice componente ale
Consiliului Local, institufiilor descentralizate, dar si personal din cadrul serviciilor si
departamentelor Primariei Suceava, Constituirea acestor structuri de lucru a facut posibila
intalnirea stakeholderilor de la nivel local.

440 S16MA MOBILITY ENGINEERING






MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urbana durabili
al Municipiului Suceava

in luna octombrie 2014 au fost transmise invitatii de participare citre mediul de afaceri,
universitate, institufii de educatie, departamente si servicii din cadrul administrafiei
publice locale si judetene, organizatii cu activitate in domeniul vizat, in vederea participarii
la grupul de lucru gi implicirii in definirea documentului de programare de la nivel local. La
invitatiile transmise o parte dintre cei invitati au nominalizat cel putin o persoand pentru a
participa la intalnirea de lucru.

Astfel, in data de 31 octombrie 2014 a avut loc intilnirea de lucru cu grupul local in
vederea consultirii publice pentru intocmirea Planului de Mobilitate Urband al
Municipiului Suceava; mai jos este prezenti lista de prezen{d si minuta intalnirii.

Discutiile intalnirii de lucru din luna octombrie au avut la bazd documentele in format draft
transmise citre toti cei care au fost desemnati pentru a participa in cadrul grupului de
lucru.

Avand in vedere ci actiunea de consultare publici este una dinamicd in sensul de
transmitere a informatiilor privind etapele de realizare a documentului, stadiul acestora,
problemelor si nevoilor identificate citre tofi cei interesati de realizarea acestui cadru
strategic de dezvoltare, pe parcursul elabordrii PMUD au fost purtate comunicari prin
email intre coordonatorul de proiect desemnat din partea autorititii publice locale
si membrii grupului de lucru.

Pentru o buni inielegere a problemelor mobilititii urbane in Municipiul Suceava s-a
realizat si auditul acestora prin aplicarea unui chestionar adresat Grupului de Lucru local
compus din reprezentanti ai departamentelor si institutiilor implicate (ONG-uri, instituii
publice si private, societate civild, etc.) si interesate de problema mobilitdii. Schema gi
chestionarul care au sprijinit procesul de auditare prin consultarea Grupului de Lucru au
fost dezvoltate anterior in cadrul proiectului european ADVANCE (www.eu-advance.eu).
Chestionarul de tip ADVANCE propune sistematizarea procesului de planificare a
mobilitdtii urbane prin: -

= Evaluarea politicilor si programelor si/sau a planului de mobilitate urband durabili a
orasului (dacd acesta existd dintr-o etapd anterioard);

» Descrierea punctelor slabe si a punctelor tari din cadrul diferitelor elemente/aspecte
ale planificdrii;

» [dentificarea §i prioritizarea proiectelor, actiunilor, mdsurilor menite sd amelioreze
mobilitatea, desemndnd fn acelasi timp g§i actorii/institutiile implicate in
implementarea ulterioard a acestora.

= Realizarea unui plan de actiune/Plan Strategic de Mobilitate Urband care va sta la
baza Planului de Mobilitate Urband Durabild sau la imbundtdtirea celui deja existent.

Auditul realizat prin consultarea Grupului de Lucru a avut ca scop pe de o parte
imbunitiirea calititii planificarii mobilita{ii in orag si, pe de alta, imbunitatirea intregului
proces de dezvoltare a unui plan de mobilitate (de la implicarea cetdtenilor si a partilor
interesate, la asumarea de citre autoritatea locald a unei viziuni clare, pana la colaborarea
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intre diferite departamente/institufii - transport si trafic, planificare urban3, mediu,
inspectoratul de politie, inspectoratul scolar etc.),

— Consultare publici in acord cu Hotirirea de Guvern nr. 1076/2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaluirii de mediu pentru planuri si
programe

In acord cu legislatia in vigoare si cu cerintele din Documentul cadru de implementare a
dezvoltdrii urbane durabile - Axa prioritari 4 - Sprijinirea dezvoltirii urbane durabile,
documentul a fost supus procesului de evaluare strategici de mediu, proces ce a implicat
anungturi in mass-media, sustinerea documentului strategic in cadrul Comisie de Analiza
Tehnica gi a Comitetului Special Constituit,

—> Publicare pe site

in conformitate cu prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publicd, documentul de planificare locald Planul de Mobilitate Urbani
Durabild al Municipiului Suceava a fost supus consultirii publice prin:

= publicarea pe site-ul oficial al Primdriei Municipiului Suceava in perioada 2014-2016
- versiunea initiald a documentului strategic.

» publicarea documentului strategic (versiunea revizuitd) pe site-ul oficial al Primdriei
Municipiului Suceava in perioada mai-iunie 2017 -
ftp://primariasv.ro/pub/pmud/PMUD%20Suceava.pdf. Documentul in forma
aprobatd in Consiliul Local va rdméne pe site-ul oficial al Primdriei Municipiului
Suceava.

* afisareaq, in luna mai 2017, unui anuny la sediul institufiei publice fntr-un spagiu
accesibil publicului.

In perioada supusid consultirii publice pe site-ul oficial nu au fost formulate opinij,
propuneri sau sugestii legate de documentul supus consultirii publice.

— Organizarea unei intalniri de lucru la care au participat persoanele cu putere
de decizie de la nivel local

In luna iulie 2017 a avut loc o intalnire in cadrul s-au purtat discutii legate de importanta,
necesitatea si efectele elaborarii §i implementdrii Planului de Mobilitate Urbani Durabil al
Municipiului Suceava.

Elaborarea PMUD al Municipiului Suceava s-a bazat pe un proces participativ unic
implicand autorititile locale, mediul de afaceri, mediul educational §i non-guvernamental,
plecind de la principiul asigurdrii unor mecanisme eficiente pentru garantarea unei
administrari deschise, participative, responsabile §i eficiente prin promovarea
transparentei i a dialogului constant cu societatea civild organizat, cu cetienii si cu toti
actorii publici interesati.
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MUNICIPIUL SUCEAVA

HB-dul 1 Mai nr. SA, cod: 720224

www.primariasv 1o, primsv@primariasv.ro

Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593
Serviclul Integrare Europeand §i Strategii de Dezvoltare

Minuta intalnire Grup Local de Lucru In vederea consultaril publice pentru intocmirea Planului
De Mobllitate Urbana Durabila al Municipiului Suceava

31 octombrie 2014 , Suceava

In data de 31 octombrie 2014 a svut Joc intalnirea Grupului Loce! de Lucru pentru intocmirea planului de
Mobilitate Urbana Dursbils al Municipiului Suceava .Persoancle prezente la sceasta intalnire sunt
¢ mentionate in lista de prezenia anexata .

D1 Dan Dura din partea UAT Municipiul Suceava a facut o prezentare a contextului local , obiectivelor
si scopului realizeri PMUD .

Dna Ocatavis Stepan din partea consultanmlui a facut o prezentare a conceptului , motivatiei ,
continutului , reglementarilor, etapelor, obiectivelor si stadiului reslizarii PMUD .

In continuare dna Stepan a prezentst rezultatele centralizarii chestionarelor aplicate membrilor Grupului
de Lucru , chestionare referitoare a problematica PMUD .

Au fost epoi derulate discutii referitoare la problemele de mobilitate existente pe plan local , ideile de
imbunatatire a neconformitatilor identificate , solutii propuse si modalitati de punere in practica ale
acestora

A fost prezentata o varianta de hucru a PMUD si ulterior fiecare participant Ju intalnire a fost invitat sa isi
exprime parerile , sugestiile si propunerile referitoare Ia tematica , obiectivele dar mai ales ideile de
( prviecte/actiuni/activitati identificate si incluse in PMUD .

Reezultatele discutiilor au fost centralizate de consultant urmand ca acestea sa fie incluse in 'formatul final
s1PMUD,

$ » convenit ca forma finala a documentului urmesza sa fie distribuitsa membrilor Grupului Local de
Licru , urmeaza sa fie publicata pe pagina de web a Primariei Municipiului Suceava pentru consultare si
exprimare opinii din partea tuturor factorilor interesati .
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—————— . e e ——

|UNCIPIUL SUCEAVA
MUNICIPIUL SUCEAVA 15, MAL 707
B-dul 1 Mal r. 5A, cod: 720224 i
Tel: 0330-312656, Fas: 0330-Sang00 j Inregisirat ¢t n (5t

Serviciul Integra

Europeand si Strategii de Dezvoltare

PROCES VERBAL
de afisare incheiat ast3zi 16.05.2017

Subsemnatul Dan Dura Florentin , Sef Serviciu Integrare Europeand si Strategii de Dezvoltare
am procedat la afisarea Proiectului de Hotdrdre privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana

Durabila a2 Municipiului Suceava pentru perioada 2016 -2030 la avizierul Primariei Municipiului
Suceava.

De asemenea Proiectului de Hotirdre mentionat mai sus impreuns cu Raportul Serviciului

Iregrare Europeand si Strategii de Dezvoltare si cu expunerea de motive au fost publicate pe site-ul
oficial al Prim#riei Municipiului Suceava,

In perioada 16.05.2017 - 16.06.2017 se pot formula sugestii sau opinii cu privire la modificarea
Projectulei de Hotlirdre mentionat mai sus.

Drept pentru care am incheiat prezentul process verbal in dous exemplare.

Sef iu
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INUNICIPIGL PIUL SUCEvA]
16 MAL znﬂ

Iﬂf@gis;ﬂi ‘:u‘-nrﬂ? fr

e MUNICIPIUL SUCEAVA
t B-&ul 1 Mai nr. 5A, cod: 720224
Www.primarjasv.rg, primsv@primariasv.ro
Tel; 0230-212696, Fax: 0230-520593
Europeand si Strategii de Dezvoltare

ANUNT
REFERITOR LA ELABORAREA PROIECTULUI DE HOTARARE PRIVIND ADOPTAREA
PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI SUCEAVA PENTRU
PERIOADA 2016 -2030

In conformitate cu prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionald in administratia
publici, Municipiul Suceava aduce la cunostintd publicd Planul de Mobilitate Urbana Durabila sl
Mumclpiulm Suceava pentru perioada 2016 -2030.

Proiectul actului normativ, insotit de documentatia de bazi poate fi consultatd incepind cu data
de 16.05.2017 pe site-ul Priméariei Municipiului Suceava, www.primariasv.ro

In conformitate cu prevederile art. 6, alin. 4 din legea 52/2003, asteptdm opiniile, propunerile sau
sugestiile pind |a data de 16.06.2017.

Opiniile, propunerile sau sugetiile vor fi transmise in scris, prin postd la sediul Primériei
Municipiului Suceava, prin fax la numbrul 0230/520.593, sau prin e-mail la adresa

Informatii suplimentare pot fi abtinute la telefon 0230/212.696 int. 117
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

ANEXA 8. DECIZIA ETAPEI DE iNCADRARE
EMISA DE AGENTIA PENTRU PROTECTIA
MEDIULUI SUCEAVA
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MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Municipiului Suceava

Ministerul Mediului :
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SUCEAVA

DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE
Nr. 43 din 28.06.2017

Ca urmare a notificsrii adresate de PRIMARIA MUNICIPIULUI SUCEAVA, cu sediul Tn Str.
BD. 1 MAI, Nr. 5A, Suceava , Judetul Suceava, , privind planul/programul -, PLANUL DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA” Inregistratd la APM
Suceava cu nr, 5293/16,05.2017 , in baza:
= HG nr. 10002012 pnvind reorganizarea §i funcfionarea Agenfiel Nalionale pentru
Prolectia Mediului gi a instituffilor publice aflate in subordinea acesteia; “
« QUG nr. 195/2005 privind protecila mediului, aprobald cu modificér prin Legea nr.
265/2006, cu modificdrile gi completarile ulterioare;
s HG nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaiudni de mediu pentru
planun §i programe;
» QUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale prolejale, conservarea habitatelor
neturale, a florsi gi faunei sdlbatice, cu modificérile i completénia ulterioare;
= Ord. nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvels a
efectelor polentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale profejate de
inferes comunitar,
s  Ord. nr. 2387/2011 pentru modificarea Ord. nr. 1964/2007 privind instiluirea regimului
de arie naturald protejatd a siturilor de importan{8 comunitaré, ca perte integrantd a
refelei ecologice europene Natura 2000 In Romdnia.

Agentia Nationald pentru Protectia Mediului/Agentia pentru Prohectla Mediului
Suceava

IS

# ca urmare a consultdrii autoritdtilor publice participante in cadrul gedintei Comitetului
Special Constituit din data de 16.08.2017 , a completarilor depuse la documentatie;

» In conformitate cu prevederile art. 5 alin, 3 pct. a §i a anexei nr. 1 — Criterii pantru
determinarea efectelor semnificative potentiale asupra mediului din H.G. 1076/2004
privind stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru planuri gi programe;

in prezeniaflipsa comentariilor motivate din partea pubiicului interesat,
decide:

)

Planul/programul ,, PLANUL. DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI
SUCEAVA", titular PRIMARIA MUNICIPIULUI SUCEAVA, nu necesit evaluare de mediu
gl nu necesitd evaluare adecvati gl se va supune adoptirii fird aviz de mediu.

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUL...
Sir. Bistritei, Nr. 1A, Loc. Suceava, Cod 720264,
E-mail: apmsv.anpm.ro, Tel. 023051456, Fax 0230514059
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Documentatia tehnici se aprobi cu urmiitoarele conditii:

Prezenta decizie finald este valabili pe toats perioada de valabilitate a PMUD-ului daca
nu intervin modfficéri ale acestuia.

Prezenta nu tnlocuieste Acordul de mediu in vederea emiterii Autorizaliei de construire.

Caractoristicile i localizarea proiectulul
Arealul planului de mobiiitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-teritoriale

Suceava, regedinta judejului cu acelagi nume, situat Tn Regiunea de Dezvoltare Nord-Est a
Romaniei. Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Suceava s-a realizat prin
corelarea cu prevederile Planuiui de Urbanism General, aflat in curs de avizare, §i linond
seama de relatifle de transport cu teritoriul Invecinat.
1. Caracteristicile planurilor gi programelor cu privire, In special, la:

&} gredul In care planul sau programul creeezé un cedru pentru proiecte §i alle activitafi

vitoare fie in ceea ce priveste amplasamentul, nalura, marimea §i condifiile de

funcfionare, fie In privinja alocarii resurselor;

Planul de Mobititate Urban# Durabila al Municipiulul Suceava stabileste modul in care se
vor pune in aplicare conceptele modeme de planificare i management a! mobilitati urbane
durabile, aga cum au fost definite i Implementate la nivel european, Aceste concepte sunt
particudarizate la specificul Municipiului Suceava, urmérind maximizarea efectelor aduse prin
Imbunétstirea indicatorilor de mobilitate pe termen scurt (2019), mediu (2023) si fung (2030).
Scopu! Planulul de Mobilitate Urbané Durabild al Municipiului Suceava este de
Tmbunététire a accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si a
unor servicii de transport de calitate ridicats In interiorul zonelor urbane §i pe arterele de
penetralie céitre acestea.

b) gradul in care planul sau programul influenieazé alte plenuri gf programe, inclusiv pe

cele In care se integreazd sau care derivé din ele;

Planu! de Mobilitate urban# Durabilé presupune parcurgerea mai multor etape pornind de
la definirea profilulul §i audiiului comunititi panad la stabilirea directilor strategice de
dezvoltare i a unui portofoliu de proiecte pentru municipiul Suceava;reprezint3 un instrument
de planificare prin care se asiguré posibilitatea stabilirii unor politici locale pe termen mediu si
lung, managementul $i controlul activitifilor curente gi de perspectivd si modalitatile de
implementare ale acestor politici i prolacte.

¢) refevania planulul sau programulul injpentru integrarea consideraliilor de mediu, mai

ales din perspecliva promovérii dezvolténi durabile;

Esalonarea implementéirii propunerilor din compunerea planului de acliune esle realizata
pe termen scurt {2018), mediu (2023) si lung (2030). Incadrarea interventiilor selectate in cale
tiei perioade de implementare, (1) 2017-2018, (2) 2020-2023 si (3) 2024-2030 s-a realizat
avéind Tn vedere urmétoarele aspecte:

— Maturitatea prolectului din punct de vedere al stadiului de elaborare documentatiilor
tehnico-economice
S-au considerat Intr-un stadiu avansat prolectele pentru care existé/ sunt In lucru
studil de fezabilitate, documentatil de avizare a lucrérilor de interventie etc.

= Anvelopa bugetarsi anuali estimaté pentru a fi alocatd implement#sii PUMD
Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru pericada 2017-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 122,55 milioane Euro,

-» Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte care
descriu scenariul "A face ceva” 2023 si 2030

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SUCEAVA
Str. Bistritel, Nr. 1A, Loc. Suceava, Cod 720264,
E-mail: anpmsv, Tel. 0230514056, Fax 0230514059
2
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Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
118,38 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1 au asociate casturi de
55,145 milioane Euro.
-» Durata medie de implementare a propunerii, date rezultate din documente tehnice
{in cazul in care existd) sau estimate pe baza experientelor similare realizate n
orage din Romania
— Inderdependenta dintre propuneri; existd situatii in care implementarea unei
mésuri/ intervenlli este conditionatd de funclionarea unei masuri/ interventii
implementate anterior,
Parcurgdnd efapele de analizd prezentate mal sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
recomands urméatoarea alocare In timp a interventiifor propuse:;

Perioada 2017-2019;

- Infrastructurd pentru transportul public locai

- Crearea unui structurl inteme avénd responsabilitati de monitorizare a
implementérii PMUD al Municipiului Suceava

- Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de cal#tori

- Elaborare politica de parcare la nivel urban

- Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizérii autovehiculelor electrice gi electrice
hibride

- Derularea de campanil de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public

- Realizarea unui Plan multianual pentru lucréiri nacesare de Intretinere/mentenants

retelei pietonale/stradale, cu prioritizare In functie de zond, complexitate gi
resurse financiare necesare

- Reglementare logistica de aprovizionare

- Reorganizarea traseslor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximé
autorizatd mail mare de 3,5 tone

- Elaborare gi implementare reglementari privind programul de realizare a servidiilor
de utiltati publice

- Plan Local de Acllune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private

- Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi Tn vederea stimulérii
achizitionérii de vehicule electrice/hibrid In cadrul furnizorilor de servicii de taxi -

- Elaborare gi implementare de reglementari privind introducerea de restrictii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

- Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

- Derulare campanii de educatle rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic {conducitori auto, pietoni, bicicligti)

- Extinderea tramei stradale tn zonele rezidentiale nou construite

- Denularea de campanii de informare publica pentru promovarea conceptului "car
pooling” (pariajare a autoturismelor)

- Reabilitare strézi i trotuare din zona peri-centrald §i cartierele rezidentiale

- Crearea de parcéri de resedinia si reabilitarea celor existente

Pericada 2020-2023:
- Achizitie autobuze electrice
- Crearea unei structuri interne avand responsabilititi de moniterizare a
implementérii PMUD al Municipiului Suceava

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SUCEAVA
Str. Bistritel, Nr. 1A, Loc. Suceava, Cod 720264,
E-mail; anpmsv, Tel. 0230514058, Fax 0230514059
3
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Sistem de management al traficului pentru transportul pubtic

Implementare sisteme de management al traficuiui

Dezvoltarea relelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Realizarea unor trasee pietonale

Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

Construirea unei artere rutiere care va lega cele dou# trupuri urbane ale
municipiulul Suceava (situate de ambele paArti ale raului Suceava), inclusiv pod
peste rdul Suceava

- Sistem de Inchiriere biciclete (bike-sharing)

- Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii partajate/
reglementari de tip zon# rezidenliala)

- Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori i arbusti) de-a lungul
principatetor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a poludrii
generate de traficul rutier

- Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice
hibride

- Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului

public

Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic®
Amenajare parcéri colective de tip Park8Ride
Realizare terminala de transport public urban/ judeteary interjudetean
Realizarea unul Plan multianual pentru lucrér necesare de intretinere/mentenanta
a relelel pietonale/stradale, cu prioritizare In funciie de zond, complexitate gi
resurse financiare necasare
- Reglementare logistica de aprovizionare
- Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizat4 mai mare de 3,5 tone
- Realizarea unei aplicatil infformatice care s& ofere informatii in timp real cu privire ta
problemele de traffic
- Realizarea de centra de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor
traficului de mérfuri In zonele rezidentiale
- Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizérii vehiculetor electrice, Inciusiv
pantru companille private
- Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi In vederea stimularii
achizition&ril de vehicule electrice/hibrid Tn cadrul furnizorilor de servicil de taxi
- Elaborare gi implementare de reglementari privind introducerea de restriclii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile
- Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor
«  Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic (conducatari auto, pietoni, biciclisti)
- Extinderea tramei stradale Tn zonele rezidentiale nou construite
- Derutarea de campanii de informare publicd pentru promovarea conceptului “car
pooling” {partajare a autoturismelor)
; - Reabilitare striizi gi trotuare din zona peri-centralé si cartiersle rezidentiale
i - Crearea de parcéir de regedint’ si reabilitarea celor existente

— Pericada 2024-2030:

- Crearea unui structuri interne avand responsabilitéli de monitorizare a
impiementéirii PMUD al Municipiulul Suceava

«  Dezvollarea infrastructurii necesare utilizarit autovehiculelor electrice si elactrice
hibride

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MED!ULUI SUCEAVA
Sir. Bistritel, Nr. 1A, Loc. Suceava, Cod 720264,
E-mail: anpmsv, Tel. 0230514088, Fax 0230514059
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- Derularea de campanii de informare publica referitoare ta utltizarea transportului
public

- Realizarea unui Plan multianual pentru lucrri necesare de Intrefinere/mentenanta
a refelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zon#, complexitate gi
resurse financiare necesare

- Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizath mai mare de 3,5 tone

- Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor
traficului de mérfuri In zonele rezidentiale

- Elaborare i implementare de reglementari privind introducerea de restriciii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

- Derulare campanii de educalie rutiera adresate tinerilor

- Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturer categoriilor de participanti la
trafic (conductitori auto, pietoni, hiciclisti)

- Extinderea tramei siradale Tn zonele rezidentiale nou construite

- Realizare centurd - latura de Est

« Derularea de campanii de informare publich pentru promovarea conceptului "car

pocling” {partajare a autoturismelor)

Reabilitare strézi gi trotuare din zona peri-centralit gi cartierele rezidentiale
Crearea de parcéri de regedinié si reabllitarea celor existents
“ - Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)
d) problemele da mediu relevante pentru plan sau program;

e) relevania planului sau programului peniru implementarea lagisialiel nalfonale gi
comunitare de mediu;

2, Caracteristicile efectelor gi ale zonei posibil a fi afectate cu privire, In spacial, la:
a) probabilitatea, durata, frecvenis si reversibilitatea efectelor — prin mésurile luate nu
apar efecte negalive remanente asupra mediului;
b) natura cumulativd & efectelor — nu este cazul;
c) natura transfrontierd a efectelor - nu este cazul;
d) riscul penlru sénatatea umana sau pentru mediu (de exemplu, datorité accidentelor) —
nu este cazul,
e} mérimea si spafialitatea efeclelor (zona geograficd si mérimea populajiei potential
afectate — este redusa pe perioada execullel lucrarilor ;
f) valoarea §i vuinerabiiitatea arealului posibil a fi afectst, date ds:
() caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural;
- nu este cazul;
(if) depasgirea standardetor sau a valorilor limit4 de calitate a mediului;
- esie reduss pe pericada execufiel lucrarilor;
(ill) folosirea terenului in mod intensiv;
- esle redusd pe perioada execuflel lucrarilor.
g) efeclele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut pe
pian nalional, comunitar sau infermational;

Obligatiile titularului:
> Respectarea legislatiei de mediu in vigoare.

Informarea si participarea publicului ia procedura de evaluare de mediufprocedura de
evaluare adecvati:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULU) SUCEAVA
Str. Bistrifel, Nr. 1A, Loc. Suceava, Cod 720264,
E-mall: anpmsv, Tel. 0230514056, Fax 0230514059
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- [n urma publicarii in ziarul ,Crai Nou™ a anunturilor publice privind prima versiune a
prolectului In zilele de 18.05.2017si 22.05.2017, au fost semnalate observatii din partea
domnului Cezar Grozavu, prin adresa Agentiei Nationale pentru Protaciia Mediului Bucuregti
nr.6761/25.05.2017, Inregistratd la APM Suceava cu nr.5893/08.06.2017, prin care contesta
traseul centurii de est, care trece peste propietati particulare si prin zona asezimantului
Arhiepiscopiei Sucevei gi Radautilor{cdmin de batrdni, gradinita, cresdt, seminar teologic).
Reprezentantul primariel municipiului Suceava, aratd faptul ca in PMUD este prezentatd
ideea de realizare a acestei canturi, fré a se cunoaste In prezent traseul exact.

La sedinta CSC din 16.06.2017, domnul Cezar Grozavu a fost reprezentat de Mihai
Grozavu — tatdl, care a mentionat c& din informatiile pe care le detine existd In lucru la
priméiria municipiului Suceava, proiect cu traseul centurli de est In variania mentionata mai
8US,

- In urma publicérii din data de 17.06.2017, In ziarul .Crai Nou®, a anuntului deciziei
de Incadrare nu au fost semnalate alte observalii din partea publicului.

Prezenta decizie poate fi contestats Tn conformitate cu prevederile Legii contenciosulul
administrativ nr. 55472004 cu modificlrile §i completérile ulterioare.

DIRECTOR EXECUTIV

Seof searviciu,
Ing.Constantin Burciu intocmit,

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SUCEAVA -
Sir. Bistritei, Nr. 1A, Loc. Suceava, Cod 720264,
E-mail: anpmsv, Tel. 0230514058, Fax 0230514058
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ANEXA 9. HOTARAREA CONSILIULUI
LOCAL SUCEAVA PRIVIND APROBAREA
P.M.U.D. AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
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