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HOTARARE

privind aprobarea Strategiei pentru administrarea parcirilor in municipiul Suceava

Consiliul Local al Municipiului Suceava

Avand in vedere:

- Expunerea de motive prezentatd a Primarului $i a Viceprimarului municipiului Suceava
inregistratd sub nr. 10155 din 16.03.2017,

- Raportul Serviciului Administrare Strdzi si Sistematizare Rutierd inregistrat la nr. 10156
din 16.03.2017

- Raportul Comisiei amenajarea teritoriului, urbanism si protectia mediului din Consiliului
Local.

in baza dispozitiilor art. 24 din Hotdrarea Guvernului nr. 955/2004 privind aprobarea

reglementirilor - cadru de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea $i
functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public §i privat de interes local,
precum si ale H.G. nr. 1391/2006 pentru aprobarea regulamentului de aplicare al O.U.G. 195/2002
republicatd, privind circulatia pe drumurile publice,

in baza dispozitiilor art. 36 alin.2, lit. 4, alin.5, lit. a, alin.6, lit. a pct.13, art. 45 alin.1 din
Legea nr. 215/2001, privind administratia publica locald, republicatd cu modificarile $i completérile
ulterioare.

HOTARASTE :

Art.1 Se aprobi Strategia pentru administrarea parcérilor in municipiul Suceava prezentatd in
Anexa care constituie parte integrantd a prezentei hot3rari.

Art.2 Primarul Municipiului Suceava, prin aparatul de specialitate, va duce la Indeplinire
prevederile prezentei hotarari.

INITIATORI AVIZAT PENTRU LEGALITATE

VICEPRIMAR SECRETAR MUNICIPIU

Lucian Harsovschi jr. 1 lutac




ANEXA

STRATEGIA PENTRU ADMINISTRAREA PARCARILOR
IN MUNICIPIUL SUCEAVA

1. INTRODUCERE
1.1 Prezentarea situatiei actuale in municipiul Suceava

Municipiul Suceava este un orag important in nordul Romaniei, cu o populatie de cca.
100.000 locuitori,
Municipiul Suceava are o suprafafi de cca. 52 km?® si este alcituit din 3 mari zone: zona
Centrald, Burdujeni si Itcani.

In ultimii ani numirul vehiculelor a crescut foarte mult, iar parcarea a devenit o problema
foarte mare pentru fiecare posesor de vehicul. De asemenea, exista strizi si intersectii care pe
perioada zilei sunt foarte aglomerate si practic blocate.

In general, circulatia este foarte dificila tn municipiul Suceava la orele de varf, dar incepe si
devind dificili si in afara orelor de varf.

in acest moment Tn municipiul Suceava sistemul rutier este complet neadaptat la numérul de
vehicule care circuld in fiecare zi. Din ultimele statistici rezulti ci numirul de autovehicule
inmatriculate in municipiu este de cca. 40.000 la care se mai adaugi si cele in tranzit, iar sistemul
rutier nu a fost extins corespunzitor.

Chiar daca in viitor se vor construi noi striizi, acest lucru nu mai este posibil in centrul
municipiului §i este necesar sa se identifice modalititi care si descurajeze folosirea vehiculelor in
aceste zone.

Este necesara introducerea unor reglementari unitare privind parcarea autovehiculelor si gésirea
unor modalititi eficiente de stimulare a respectirii acestor reglementari.

Astfel Primdria municipiului Suceava a hotérdt si abordeze solutionarea problemelor cu care se
confrunta, pe baza unei strategii privind dezvoltarea sistemului de parcare.

Aceastd strategie acoperd aspectele referitoare la parcare si furnizeaza un cadru prin care
Primaria va realiza propriul plan de administrare a parcarilor.

Strategia va f supusa spre aprobare Consiliului Local al Municipiului Suceava.

1.2 Scopul Strategiei pentru administrarea parcirilor

Principalul scop al Strategiei pentru administrarea parcirilor este realizarea unui cadru legal
pentru dezvoltarea investitiilor in domeniul parcirilor publice, pentru a asigura necesarul de locuri
de parcare, concomitent cu descurajarea deplasirilor cu autovehiculul propriu.

De asemenea, Strategia pentru administrarea parcirilor mai are urmitoarele scopuri:

- sd asigure aplicarea efectiva a reglementirilor privind parcarea;

- sd conducd la reducerea cererii de parcare prin imbunatatirea transportului public si a
transportului nemotorizat;

- s stimuleze reducerea traficului in zona centrali;

- 52 faciliteze circulatia pietonilor pe trotuare;

- 53 méreascd numdrul locurilor de parcare si accesibilitatea la spatiile de parcare in general si
pentru persoanele cu handicap in particular;

- s reducd perioada de parcare a vehiculelor in centrul orasului si pe strizi;

- i asigure administrarea parcajelor §i s Imbunititeasca serviciile de parcare;

- s imbunétiteascd fluxul circulatiei, prin reducerea zonelor de aglomeratie;

- s4 conducd la strizi mai sigure pentru pietoni, bicliclisti, motociclisti si soferi;

- il faciliteze imbunatatirea accesului pentru vehiculele de urgentd si transport public;

- sd asigure includerea in totalitate a prevederilor ei in procesul de luare a deciziilor siin
concordantd cu alte strategii conexe.
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1.3 Reolul parcarii

Strategiei pentru administrarea parcirilor este unul dintre elementele esentiale ale
administrérii oragului. Astfel, strategia trebuie s4 fie integratd intr-un cadru mai larg care
influenfeaza folosirea terenului, transportul si traficul.

Principalul scop al strategiei este cresterea folosirii transportului public, in paralel cu
dezvoltarea facilititilor de parcare.

Oferta si taxele pentru parcare influenteazi modul in care oamenii cilitoresc citre locurile de
muncd, divertisment sau magazine, si modul in care folosesc autovehiculele private.

Strategia pentru administrarea parcirilor va avea efect, direct sau indirect, asupra calitatii vietii
pentru rezidenti §i asupra calititii mediului prin reducerea poluirii.

De asemenea, strategia va avea efect asupra blocajelor in circulatie, prin eliminarea lor, asupra
puterii de atractic a zonelor urbane i a performantelor financiare.

Strategia propusi are la bazi si o abordare zonali a oragului avand in vedere situatia actuali si
blocajele de circulatie pe arterele principale ale orasului.

1.4 Structura Strategiei pentru administrarea parcirilor

Strategia pentru administrarea parcérilor cuprinde:
- Propunerea pentru Regulamentul privind administrarea locurilor de parcare;
- Propuneri pentru noi locatii de parcare.
De asemenea cuprinde continutul- cadru si liniile directoare generale cu estimarea pe termen
scurt $i mediu a cererii numarului de locuri de parcare.

2. PARCAJELE PE STRADA SI N AFARA STRAZII

in prezent, in municipiul Suceava existd doud tipuri de parcaje: parcajele de stradi (pe banda
de ldngd bordura, dispusi longitudinal, perpendicular sau in spic, sau in alveole special amenajate)
si parcajele in afara strizii.

2.1 Parcajele pe stradi (pe banda de lingi borduri, dispuse longitudinal, perpendicular
sau in spic, sau in alveole special amenajate)

Strategia pentru administrarea parcérilor propune reducerea zonelor de parcare pe strada,
stabilirea unor astfel de zone doar pe perioade de timp foarte scurt, si ulterior eliminarea lor
treptaté.

Masurile de eliminare a parcajelor pe stradd se pot aplica in toate zonele, cu exceptia celor
unde nu existd alte facilitati de parcare.

Pentru inceput problema parcirii pe strada poate fi rezolvata, intr- o mica masura, prin folosirea
pentru parcare doar a unei parfi a strizii.

Acolo unde existd competifie pentru spatiu, in zonele nerezidentiale, In mod normal trebuie sa
se acorde prioritate stationdrilor pe termen scurt, care trebuie si fie cele mai convenabile pentru
persoanele care merg in vizitd sau la cumpiirituri,

Pentru stabilirea (pe banda de langa borduri, dispusi longitudinal, perpendicular sau in spic,
sau in alveole special amenajate) va trebui si se acorde de asemenea prioritate zonelor pentru
rezidenti, unde nu exista posibilitatea dezvoltirii altor tipuri de facilitéti de parcare.

Pentru imbunititirea sigurantei $i modificarea comportamentului privind parcarea este necesar
ca:

- numdrul parcajelor cu plati pe stradi si creasci;

- 54 fie aplicate verificari si limitari ale duratei parcirii pe strada;
- si se facd verificari i s se aplice sanctiuni care vor conduce la limitarea parcdrii pe strada.
Acest lucru va implica si folosirea de indicatoare de circulatie si marcaje care si mentioneze
reglementarea aplicati in zona respectivi, si de masuri care si incurajeze soferii si respecte aceste
reglementari.



2.2 Parcajele in afara strizii

Acest tip de parcare va trebui luat in considerare cu precidere avaind avantajul ci poate reduce
gradul de ocupare a strézii rezultind in acest fel o imbunitiire a traficului si a transportului public.
In cazul acestor facilitdfi este important si modul de folosire al terenurilor, deoarece pentru
amenajarea parcajelor este nevoie de teren in afara striizii.

Pentru a se obfine un numér mai mare de locuri de parcare, in cazul in care nu existi spatiu
suficient, se pot construi parcaje etajate, solufie pe care o socotim viabila pentru municipiul
Suceava, avind in vedere configuratia orasului si structura geotehnici a terenului.

2.3 Concluzie

Avand 1n vedere gradul de ocupare a strizii de citre vehiculele parcate, care are drept rezultat
blocajele in trafic, in prezent cea mai bund solutie ar fi diminuarea numarului de parcaje pe strada
(pe banda de langa bordura, dispusi longitudinal, perpendicular sau in spic, sau in alveole special
amenajate), incercarea elimindrii lor treptate §i amenajarea a ¢4t mai multe parcaje in afara strazii,
de suprafati si etajate.

3. ZONELE PENTRU PARCARE
3.1 Zonele rezidentiale
3.1.1 Prezentarea situatiei actuale

Parcarea este un element esential care trebuie luat in considerare atunci cénd se doregte
crearca unui mediu rezidential atractiv. Unele zone rezidentiale nu pot asigura locuri pentru parcare
datoritd spatiului limitat. De exemplu, unele dintre zone rezidentiale din centrul oragului nu sunt
previzute cu garaje sau alte facilitdti de parcare. Astfel ci cei mai multi dintre rezidenti parcheaza
vehiculele pe trotuare, incurcand circulatia pietonilor, sau chiar pe strada, crednd probleme de
vizibilitate pentru soferi, sau blocand circulatia datoritd faptului ¢ in zonele centrale strizile sunt
destul de inguste.

Actualmente este In vigoare un Regulament de organizare si functionare a sistemului de parcare
cu autotaxare a 3 parcdri cu platd din zonele: magazin Bucovina, hotel Bucovina si Piata Centrala
din municipiul Suceava, aprobat prin H.C.L. nr. 234/27.08.2015, modificati si completatd prin
H.C.L. nr. 25/28.01.2016; urmand a se introduce acest sistem de parcare si pe un tronson al strizii
Stefan cel Mare cuprins intre Muzeul de $tiinfe Naturale si zona Bincii Nationale. Aceste parcari
sunt administrate §i gestionate de Directia Administratiei Pietelor din subordinea Primiriei
municipiului Suceava.

De asemenea existd in vigoare si un Regulament de organizare si functionare a parcajelor
subterane din zona centrald a municipiului Suceava, aprobat prin H.C.L. nr. 216/22.11.2012,
acestea fiind in gestiunea Direcfiei Generale a Domeniului Public din subordinea Primiriei
municipiului Suceava.

3.1.2 Masuri strategice propuse

In zonele rezidentiale unde existd o cerere mare pentru parcarea pe strad atat din partea
rezidentilor cat si a nerezidentilor, va trebui si se stabileasca categoria de utilizatori care are
prioritate i nivelul de confort.

a. Parcarea pe stradd (pe banda de langa bordura, dispusi longitudinal, perpendicular sau in spic,
sau in alveole special amenajate)
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In zonele rezidentiale, oferta si administrarea de parcaje pe stradd va trebui sd acorde prioritate
cererii rezidentilor i a vizitatorilor lor, si diminueze parcarea pe stradi a vehiculelor care apartin
nerezidentilor si sa confirme faptul ¢ limitarea furnizirii de locuri de parcare pe stradi este o
optiune viabild pentru managementul traficului.

in primul rénd parcarea pe stradd 1n zonele rezidentiale trebuic sd ia in considerare activitatile
asociate rezidentilor, iar acolo unde este posibil, proprietifile rezidentiale trebuie si poati oferi
locuri de parcare pentru rezidenti pe propria proprietate.

In unele locuri va fi necesari stabilirea unui orar de folosire a parcérii pe strada pentru a
controla cererea de locuri de parcare pentru nerezidenti.

fn noile zone de limitare a parciirii, monitorizarea punerii in aplicare a reglementarilor privind
restrictiile existente reprezintd un element important pentru eficientizarea managementului
parcirilor In special in zonele in care este o mare competitie pentru parcarea pe strada.

b. Parcarea in afara strizii

Pentru a rspunde cererii de parcare pentru activititile nerezidentilor in zonele sau in
vecindtatea zonelor rezidentiale va trebui si se asigure spatiul necesar.

Aceste parcaje trebuie si fie dezvoltate in zonele unde cererea pe timpul noptii este mai mica
decét capamtatea actuali legala. In zone unde cererea este mai mare decat oferta ar trebui si fie
amenajate si facilititi de parcare etajati supraterand.

Proiectul de amenajare a parcirilor supraterane prevede crearea unui numir de 28 de locuri de

parcare pe nivel, iar in funcfie de reglementirile urbanistice ale zonei, acestea pot avea pani la 5
niveluri, adicd ¢ét un bloe, punénd la dispozitie un numér maxim de 140 de locuri de parcare.
Locatiile propuse pentru un numér de 10 parciri supraterane, in prima fazi, sunt:
e Zona Centrali:
- str. Petru Rares: Piaja Mare — pe locul actualei parciri publice a municipalitifii, vis-a vis de
Piaté;
- strada Vasile Bumbac, In zona Palatului de Finante, intre restaurantul Centru Vechi si cladirea
care aparine Bisericii Catolice, unde este loc pentru o parcare;
- str. Curtea Domneasci: in spatele fostului magazin Taylan, in parcarea interioara dintre blocuri;
- pe strada Meseriasilor, vis-a vis de sediul PSD;
- str. Ana Iptescu: zona hotelului Bucovina, in locul actualei parciri, care face parte din
domeniul public;
¢ Zona cartierului George Enescu:
- In vecindtatea Piefei Mici, intre strada Zorilor §i Aleea Saturn (zona Albinag);
- la Mobild, in zona bisericii Sf. Vineri - blocul T96 ;
- B-dul 1 Mai: vis-a vis de Proiect Bucovina.
e O altd parcare ar urma sé fie amenajatd langa sediul Primériei Suceava - B-dul 1 Mai, iar
alta In Zamca — In zona celor doui biserici, unde existi un teren al Primdriei.
Urmeazi a i propuse si alte locatii, dupi identificarea cadastrali.

3.2 Zona Administrativi si de Afaceri
Masuri strategice propuse

Cererea de parcare pentru zonele administrative, comerciale si de afaceri variazi in functic de
nevoile administrative, de nevoile si tipul afacerii si de activitatile conexe.



Municipiul Suceava are diferite tipuri de zone comerciale si de afaceri: Centrul Orasului,
zonele comerciale (Bazar, Tulius Mall, Carrefour, Dedeman, Kaufland, Metro, etc.) cu posibilititi
mai mari sau mai mici de parcare, dar §i un numir de institutii speciale (spitale, scoli,universitate,
baze sportive, etc.)

Pentru o mai buni infelegere a acestui sector, masurile strategice pentru zonele administrative
s1 de afaceri au fost impirtite astfel:
a. Mdsuri strategice generale pentru zonele de afaceri care se aplici tuturor zonelor de afaceri si
activititilor conexe;
b. Mdsuri strategice pentru zonele comerciale care se concentreaza asupra ofertei de parcare pe si
in afara strazii;
¢. Mdsuri strategice pentru zona Centrald Adminstrativd care cuprind activititi mult mai diverse si
complexe, adaptate unei mari cereri de parcare;
d. Mdsuri strategice pentru zonele industriale care de obicei nu au multe probleme de parcare.

a. Masuri Strategice Generale pentru Zonele de Afaceri

Una dintre mdsuri este descurajarea deplasirii angajatilor cu autoturismul propriu si
incurajarea acestora sa se deplaseze la locurile de munci cu mijloacele de transport in comun.

Experienta a ardtat ci de obicei soferii nu folosesc parcajele in afara strizii daca intrarite in
zonele de parcare sau chiar spatiile de parcare nu sunt identificate de acestia. De aceea, parcajele in
afara strézii gi intrarile In parcaje trebuie si fie vizibile soferilor si usor accesibile, In mod
particular daci strada este ocupata.

Existi situatii in care nevoia de parcare pentru afaceri poate diferi intre anumite intervale
orare. In acest caz facilitétile de parcare pentru afaceri ar putea fi impértite cu alte activititi, in loc
sa existe doua zone de parcare separate.

Trebuie luatd in considerare crearea de zone de stationare speciale pentru taxi, care si nu se
suprapund cu zonele pentru statiile de transport in comun.

Circulatia vehiculelor foarte grele pe arterele din municipiul Suceava va fi foarte mult redusi
dupd deschiderea circulatiei pe infreaga sosea de centuri.

Zonele de parcare cu numdr mare de locuri de parcare trebuie proiectate astfel incit si se
asigure sigurania pietonilor si vehiculelor care le folosesc, ludndu-se in considerare si dotarea cu
trotuare, treceri pentru pietoni, semnalizare, etc.

b. Masuri Strategice pentru Zonele Comerciale

Din motive de sigurantd si pentru a evita aglomerarile, blocajele si chiar accidentele,
serviciile de incdircare §i descircare de marf3 trebuie si se realizeze In locuri special amenajate
(mijloace auto de tonaj redus; pe timpul noptii).

c. Masuri Strategice pentru Zona Centrald si Administrativi

Zona definitd ca fiind Centrul Orasului este cuprinsi intre urmitoarele strizi: Petru Rares,
Mihail Kogélniceanu, Marigesti, B-dul George Enescu, Universitatii, Alexandru cel Bun,
Mitropoliei, Ana Ipatescu.

Parcarea este un element important pentru desfisurarea cu succes a activititilor in zona centrali
a orasului. Desi sunt asigurate servicii de transport public, numirul de vehicule care viziteazi
aceasta zond este foarte mare si in continua crestere. In aceasts zona exista spafiu limitat care este
ocupat de vehicule stationate, care Ingreuneaza fluenta traficului.
Masuri strategice propuse

- diminuarea ofertei de parcare pe stradi in zonele in care se cere imbunétatirea nivelului de

confort In trafic si fluidizarea traficului;



- Incurajarea parcirii pe termen lung in facilititi de parcare in afara strizii (identificarea de noi
suprafete de teren pentru realizarea de parcari);

- stationarea temporard in spatiile de parcare pe stradi a vehiculelor pentru activititile

comerciale;

- de asemenea pentru organizarea evenimentelor majore, ar trebui si fie elaborat si un plan de

parcare temporar pentru zona in care va avea loc, astfel Incit si se evite problemele care ar

apdrea de obicei in astfel de situatii.

d. Masuri strategice pentru zonele industriale

De obicei In zonele industriale exista putine probleme cu parcarea pe stradi deoarece societatile
comerciale defin propriile parcaje (Metro, Kaufland, Iulius Mall, Lidl, Carrefour), dar oricum va
trebui sd se acorde atentie zonelor cu potentiale probleme de parcare.

3.3 Zone de parcare ,,park & ride” (parcheazi si ciilitoreste)

Din analiza politicilor de parcare in orage mai mari, mai ales din U.E. reiese ci amplasarea
facilitdtilor de parcare ,,park & ride” se face de obicei in zona marginali a unui oras in apropierea
statiilor de autobuz sau autogari/giri pentru a usura legitura cu alte mijloace de transport.

Aceste facilitdti permit posesorului de vehicul si il parcheze intr- un loc special amenajat si
sigur, §i s& igi continue caldtoria spre centrul orasului cu mijloace de transport public sau cu alte
mijloace nemotorizate.

Capacitatea limitatd de parcare pe care o poate furniza centrul orasului ar putea fi rezolvata prin
crearea facilititilor de parcare ,,park & ride” care si fie usor accesibile cu vehiculul si sé furnizeze
0 legdturd rapida i usoara la mijloacele de transport in comun.

Aceste facilitdti de parcare ,,park & ride”, sunt o modalitate buni de rezolvare a problemelor
privind parcarea prin integrarea In sistemul public de transport, care va trebui sa fie luatd in
considerare pe viitor (prevederi P.U.G.) avand in vedere ca In prezent numarul de vizitatori (turigti)
din afara oragului este in continui crestere si ci aceasti strategie face referire in principal la Zona
Centrala a orasului.

3.4 Misuri strategice propuse pentru alte tipuri de zone de pareare

fn cadrul strategiei de parcare va trebui si se tind cont §i de amenajarea separati in cadrul
parcdrilor a urmatoarelor zone:
3.4.1 Zone pentru biciclete/motociclete
Priméria va trebui s3 includa in planurile privind parcarea §1 propuneri referitoare atit la piste
speciale pentru circulatia bicicletelor avind in vedere $i ¢d acest mijloc de transport este o
modalitate de a reduce poluarea cit si la furnizarea de facilitifi de parcare, sigure si usor
identificabile pentru biciclete si motociclete sau alte mijloace de transport pe dou roti.
Pistele speciale pentru circulatia bicicletelor trebuie si fie bine delimitate de zonele pietonale.
3.4.2 Zone de parcare pentru persoanele cu handicap
Facilitdtile de parcare, indiferent de tip, trebuie si includ si locuri de parcare rezervate
persoanelor cu handicap, astfel incét printre obiectivele politicii de parcare si fie incluse si
urmétoarele:
+ facilitarea accesului persoanelor cu handicap la locurile de parcare;
* furnizarea de locuri de parcare gratuite in toate facilititile de parcare;
* vor trebui amenajate rampe si piste speciale pentru circulatia persoanelor cu handicap atét in
interiorul facilitatilor de parcare cét si intre facilitétile de parcare si oras.
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4. MASURI PROPUSE PENTRU STABILIRE A TAXEI DE PARCARE

Trebuie sd existe o continud tendin{i de a proteja accesibilitatea gi oferta de parcare in general,
acest lucru putdndu- se face prin elaborarea unei metode de stabilire a taxei de parcare care s
reflecte costurile economice.

Metoda de stabilire a taxei de parcare este un element important pentru strategia de parcare, §i
poate fi folositd pentru:

+ areduce problemele de parcare intr- 0 anumiti locatie;

» areduce traficul vehiculelor intr- o anumita zoni;

* a obtine venituri care s# acopere costurile pentru intrefinerea facilitifilor de parcare sau pentru
alte scopuri;

» afncuraja parcirile pe termen lung si mediu in facilititile de parcare special amenajate sau in
afara centrului orasului.

Pentru parcajele de suprafata pot fi stabilite taxe de parcare care si fie coordonate cu cele din
parcajele subterane. Acestea pot fi diferite de la o zoni la alta, sau pot fi variabile in functie de
perioada din zi.

Va trebui sé se stabileascd taxe de parcare diferentiate astfel incit si se incurajeze parcarea in
parcajele subterane si cele de suprafafd, si si descurajeze parcarea pe stradi.

Taxele pentru parcajele pe stradi ar trebui sa fie mai mari decét taxele pentru parcajele din
afara strazii.

De asemenea, o altd metoda este stabilirea de taxe de parcare diferentiate in functie de perioada
din zi, care poate fi aplicats in parcajele cu rotatie, si anume in timpul zilei pentru vizitatori si
existe o taxd, iar seara pentru rezidenti o alt taxa.

Metoda de stabilire a taxei de parcare poate fi un element important si in rezolvarea
problemelor legate de aglomerafia pe strizi. Astfel, acolo unde existé parcaje pe stradi se poate
stabili un taxa mai mare care s influenteze posesorul de vehicul sa aleagd un loc de parcare in
afara striizii, unde se aplici un taxa mai mic.

De asemenea, metoda de stabilire a taxei de parcare poate avea impact §i asupra poludrii. Se
stie cd centrul oragului este o zond mai poluatd. Dar prin stabilirea unor taxe de parcare mai ridicate
in zona centrald a orasului, posesorii de vehicule vor fi determinati si foloseasca facilititile de
parcare aflate la marginea sau in afara acestei zone. Astfel Incét reducerea numérului de vehicule
care circuld In zona centralé va avea un impact benefic asupra mediului.

5. IMPLEMENTARE

Primaria Municipiului Suceava decide asupra modului de implementare a Strategiei pentru
administrarea parcérilor, Tn vederea dezvoltirii zonelor de parcare. De asemenea, Consiliul Local
al Municipiului Suceava stabilegte reglementari si termeni de referintd pentru managementul
serviciilor de parcare.

Implementarea Strategiei pentru administrarea parcérilor va depinde In mod special de
asigurarea resurselor financiare necesare si a facilitétilor de parcare corespunzitoare. Este vital
ca pentru ndeplinirea obiectivelor acestei Strategii s se asigure facilitdti corespunzitoare atit pe
stradd cét si in afara strizii accesibile publicului §i pentru care s3 fie stabilite tarifele potrivite.

Pentru zonele de parcare controlate va fi nevoie de personal suficient care si realizeze
monitorizarea implementérii unui sistem integrat de parcare.

Este foarte important sd existe un cadru legal adecvat, necesar pentru implementarea strategiei.
Atét la nivel national ct si la nivel local existd legi §i reglementéri privind parcarea si modalitatea
de contractare a serviciilor si lucrdrilor pentru parcari.

Trebuie ficute unele modificari care sé corespunda obiectivelor strategiei de parcare, avand in
vedere ca unele legi si reglementiri trebuie actualizate sau cuprind termeni vagi sau ambigui.
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Printre exemple sc¢ pot enumera urmitoarele:

* reglementérile legale privind circulatia stabilesc doud concepte diferite referitoare la parciri:
»parcare” i ,,stationare”, In multe cazuri, aceste definitii se aplica acelorasi actiuni. Datoritd
definitiei actuale a ,,stationdrii”, parcarea pe strizi §i trotuare este acceptati in mod legal si este
gratis aproape oriunde este posibil din punct de vedere fizic; A

» legislatia romana nu imparte parcérile in: parcarea pe stradi si parcarea in afara strazii. In
schimb, Reglementrile Cadru ale Guvernului stabilese 3 categorii de parciri:

(1) parcare de regedintd, (2) parcare de utilitate publici si (3) parcare de utilitate privats;

* parcgjele de resedinta, parcajele de utilitate privati si parcajele de utilitate publicd sunt
reglementate in mod neclar.

in plus, diferenta dintre ,,parcarea pentru utilitate publicd” si ,,parcarea de utilitate privatd”
nu este destul de clard in legislatie. ,,Parcarea de resedintd”, conform definitiei, este politica
publicd impotriva garajelor in cladirile rezidentiale (pe cheltuiala Domeniului Public).

Oricum va trebui sé se acorde prioritate acelor zone unde exista motive mari de ingrijorare sau
unde sunt cele mai multe cereri. Implementarea strategiei trebuie si se faci prin proiectarea si
construirea unor pachete de locatii (loturi) care sa acopere o anumita zona geografici (schema de
parcare).

Coordonénd lucririle pentru spatiile de parcare, in final Zona centrald a municipiului Suceava
va avea toate locurile de parcare cu plati i trebuie stabilite bariere fizice (borne, borduri Tnalte,
etc.) pentru a preveni fizic orice parcare ilegali.

Strategia de parcare are la bazi doua tipuri de masuri:

- Misuri pregétitoare: care sustin toate activitatile referitoare la cadrul legal, aspecte
organizatorice, etc.

- Mdsuri care vizeaza infrastructura aferenti serviciului, construirea tuturor tipurilor de parcaje
(subterane si de suprafaté pentru rezidenti si vizitatori), precum si masuri conexe cum ar fi:
renovarea trotuarelor, reamenajarea benzilor de circulatie si a zonelor de incircare.

5.1 Maisuri pregiititoare

Strategia se poate implementa cu succes numai prin asigurarea unei capacititi administrative
eficiente in cadrul Primdriei municipiului Suceava. Prin urmare, cea mai urgentd mésurd o
constituie infiinfarea unei Unitéti destinate exclusiv managementului parcarilor in Suceava, fie prin
gestiune directd (compartiment propriu) sau prin gestiune delegaté (printr- un operator specializat).

Aceastd unitate trebuie si fie formatd din specialisti in finange, constructii, aspecte juridice,
trafic, aspecte sociale, etc. Unitatea poate avea la bazi unititile deja existente. Poate fi un
compartiment n cadrul aparatului propriu al primarului, dar care si aibi autonomie de
implementare.

Unitatea, susfinutd la nevoie de consultanti externi, va trebui s faca fati aspectelor privind
urmatoarele chestiuni:
- actualizarea standardelor de proiectare i a aspectelor operationale (metodele de plati, reguli de
funcfionare, instalafii necesare, alocare de responsabilitate, reglementari de functionare, etc.);
- analize de fezabilitate economic, parametrii financiari de profit si critici;
- politica de competitie si procesul de ofertare;
- propunerea de reglementiri pentru parcare;
- organizarea de licitatii, efc.;
Responsabilititile Unitétii vor acoperi urmatoarele zone:
- punerea in aplicare a reglementarilor avizate de institutiile abilitate;
- constatarea contraventiilor si aplicarea de sanctiuni,
- monitorizarea implementirii schemelor de parcare;
- implementarea unei metode eficiente de colectare a amenzilor in zonele nou de taxare si in
imprejurimi;
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- asigurarea informatiilor pentru cetiteni i utilizatori privind functionarea sistemului de parcare,
disponibilitatea si tarifele practicate;

- analizarea profitabilitafii.

Scopul credrii acestei Unitati este asigurarea unui organism care sa aibi o vedere generald asupra
intregii politici de parcare.

5.1.1 Tipuri de gestiune

Legea nr. 51/2006, republicati — a serviciilor comunitare de utilitdti publice si
O.G. nr. 71/2002 privind organizarea §i functionarea serviciilor publice de administrare a
domeniului public §i privat de interes local, prevede doui tipuri de gestiune a activititilor privind
serviciile de administrare a proprietatii publice si private locale: gestiunea directd si gestiune
delegata.

Tipul de management pentru serviciile de parcare va fi stabilit printr- o Hotirdre de Consiliu
Local al Municipiului Suceava dupi elaborarea unui studiu de oportunitate, in baza concluziilor si
recomandarilor. Activitatile referitoare la prestarea serviciilor de parcare se vor realiza in baza
regulilor i termenilor de referingd ce vor fi aprobati de Consiliu Local al Municipiului Suceava, in
conformitate cu cei reglementati de ANRSC.

a) Gestiunea directd

Conform Legii nr.51/2006, gestiunea directd s¢ poate realiza prin entititile stabilite de Consiliul
Local dupd cum urmeazi:
- servicii specializate fard personalitate juridicd din cadral Primariei Municipiului Suceava;
- servicii publice sau uniti{i specializate fird personalitate juridici din cadrul Primdriei, cu
autonomie financiar si functionala.

Locurile de parcare de resedinti ar putea fi rezervate prin sistemul gestiunii directe prin Directia
Domeniului Public, in baza unor contracte incheiate direct cu utilizatorii (persoane fizice si
juridice).

Regulamentul privind regimul parcarilor in municipiul Suceava trebuie si prevada ca utilizarea
locurilor de parcare de regedinta si se fac# in urma unei proceduri de licitatie publica.

b) Gestiunea delegata

Gestiunea delegatd se aplicd acolo unde administratia local incredinfeazd unor companii
private, integral sau partial, activitati legate de furnizarea serviciilor comunitare de utilitate publici.
In caz de gestiune delegats, responsabilititile privind organizarea, administrarea, finantarea,
functionarea i controlul functiondrii serviciilor, gestionarea st functionarea infrastructurii asociate
sunt in sarcina operatorilor privati.

Cu toate acestea, competentele privind politicile si strategiile pentru dezvoltarea serviciilor,
monitorizarea §i controlul conformititii cu prevederile termenilor regulamentului - cadru si a
contractelor incheiate intre autoritafile administratici locale §i operatori aparfin administratiei
locale,

5.2 Misuri care vizeazll infrastructura aferenti serviciului

Pentru fiecare zoni, trebuie si includi :
- pretul pentru client;
- alte beneficii pentru clienti si cetifeni;
- permise rezidenti pentru parcarea pe strada: alocarea de permise de parcare la marginea
trotuarului In cadrul zonei.
9



Procesul trebuie sa fie transparent — in cazul in care cererea e mai mare decét oferta, se va
realiza un sondaj Intre solicitanti. Permisele trebuie asociate regedintei — schimbarea regedintei
presupune pierderea dreptului la permis.

fn schimbul unei taxe anuale mici, permisul permite parcarea in zona specificatd pentru un
autovehicul corect identificat (masind, motociclets, furgonetd, etc.).

- parcarea prin rotatie pe strad: permisa oricui in schimbul unei taxe. Introducerea unor limite
privind durata parcirii adaptate la fiecare zona.

- locuri de parcare pentru rezidenti si vizitatori in afara strizii;
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ROMANIA

JUDETUL SUCEAVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI SUCEAVA
Nr. 10155 din 16.03.2017

EXPUNERE DE MOTIVE

PRIVIND APROBAREA STRATEGIEI PENTRU ADMINISTRARE A PARCARILOR
IN MUNICIPIUL SUCEAVA

Conform prevederilor Legii administratiei publice locale nr. 215/2001, republicatd, cu
modificirile si completarile ulterioare, Consiliul Local al Municipiului Suceava administreazi
domeniul public gi privat al municipiului i hotariste asupra modului de gospodarire a acestuia.

Dupd anul 2000, numirul vehiculelor a crescut foarte mult, iar parcarea a devenit
o problema pentru majoritatea participantilor la trafic, mai ales in zona central3 a oragului.

Existi striizi gi intersectii care in mare parte a zilei sunt foarte aglomerate §i, uneori chiar
blocate.
legale pentru realizarea de parciri, s descurajeze folosirea vehiculelor proprii §i si incurajeze
utilizarea transportului public.
Urménd tendintele generale din orage de mirime comparabild cu municipiul Suceava din tara,
o strategie eficientd de parcare o constituie integrarea intr-un context mai amplu care si includa
exploatarea terenurilor, transportul si traficul rutier, calitatea vietii si protejarea mediului. Scopul
final este acelasi: reducerea gradului de folosire a autovehiculelor prin trecerea la alte forme
adecvate de transport (in special transport public §i, intr-o mésura mai micd, la ciclism i mers pe
jos).
Liniile strategice de implementare sunt:
- Cresterea ofertei privind locurile de parcare in afara strézii;
- Cresterea ofertei privind locurile de parcare pe strada;
- Mai buna utilizare a capacitafii existente;
- Reducerea cererii privind locurile de parcare;
- Acordarea de facilitati pentru utilizatorii speciali;
- Asigurarea cadrului legal si logistic in vederea implementérii.
Desi Strategia pentru administrare a parcérilor face referire mai ales la zona centrald, aceasta
poate fi extinsi la nivelul intregului municipiu.
Motivat de cele prezentate, propunem spre adoptare Proiectul de hotarare in forma redactati si
prezentatd.

VICEPRIMAR

LUCIAN HARSOVSCHI




PRIMARIA MUNICIPIULUI SUCEAVA

DIRECTIA GENERALA TEHNICA SI DE INVESTITI
SERV. ADMIN. STRAZI SI SISTEMATIZARE RUTIERA
Nr. 10156 din 16.03. 2017

VIZAT
VICEPRIMAR

LUCIAN HARSOVSCHI

RAPORT AL SERVICIULUI DE SPECIALITATE

Dupd anul 2000, numirul vehiculelor a crescut foarte mult, iar parcarea a devenit
0 problemd pentru majoritatea participantilor la trafic, mai ales in zona centrali a orasului,
Existd strdzi §i intersectii care in mare parte a zilei sunt foarte aglomerate si, uneori chiar blocate.
Datoritd acestui fapt trebuiesc identificate modalitati de crearea de facilitifi institufionale $i
legale pentru realizarea de parciri, si descurajeze folosirea vehiculelor proprii §i sa incurajeze
utilizarea transportului public. |
Principalele capitole ale Strategiei de dezvoltare a serviciului public de parcare in municipiul
Suceava includ:
- Analiza parcajelor pe stradi si in afara strizii
- Tmpértirea pe categorii a zonelor pentru parcare
- Misuri propuse pentru stabilirea tarifului/taxei de parcare
- Solutii pentru implementarea si folosirea terenurilor
Liniile strategice de implementare sunt:
- Cregterea ofertei privind locurile de parcare in afara strizii ;
- Cregterea ofertei privind locurile de parcare pe strada:
- Mai buna utilizare a capacititii existente;
- Reducerea cererii privind locurile de parcare;
- Acordarea de facilitifi pentru utilizatorii speciali;
- Asigurarea cadrului legal i logistic n vederea implementirii.
Desi Strategia pentru adminisirarea parcarilor face referire mai ales ia zona central3, aceasta
poate fi extinsé la nivelul intregului municipiu.
Avand In vedere aspectele prezentate mai sus, consideram legald §i oportuni aprobarea Strategia
pentru administrarea parcarilor pe teritoriul municipiului Suceava.

Director general Sef serviciu

Florin Cerlinca c Tiberiy, Lazar
- <



