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Cap. I Introducere

fn municipiul Suceava, serviciul de transport public local este efectuat de citre S.C.
Transport Public Local S.A., ce deserveste traseele principale folosind in acest scop 33 de
autobuze Irisbus Citelis cu o capacitate de aproximativ 107 locuri §i 12 autobuze capacitate
redusd marca Otokar Centro C si Karsan Jest de aproximativ 22 de locuri. Traseele pe care
opereazi S.C. Transport Public Local S.A. au fost concepute cu scopul de a satiface nevoile de
deplasare ale calitorilor pe rutele principale din municipiul Suceava, precum si pe cele ale
calitorilor din zonele cu o densitate redusi de locuitori, unde numérul mic de cilitori nu permite
prestarea serviciului in conditii de rentabilitate economica.

Pe traseele 2, 3, 4, 5, 21 si 28 operatorul trebuie sd presteze serviciul cu autobuze de
mare capacitate datoritd numarului mare de calitori, aceste linii de transport deservind zone
aglomerate cum ar fi Burdujeni — Orizont §i Garid, Obcini §i George Enescu, dar si/sau zona
industriala de la limita municipiului cu localitatea Scheia precum §i centrele comerciale Suceava
Shopping City (Carrefour), Iulius Mall, etc.. Pe de altd parte, operatorul de transport trebuic sa
satisfaca nevoile de transport ale cilatorilor citre institutii amplasate in afara rutelor principale,
cum ar fi Casa de Pensii, dar si pe cele ale cetiitenilor domiciliati in zone cu densitate redusi de
locuitori, unde numirul pasagerilor este prea mic pentru a putea asigura rentabilitatea activitafii
de transport. Pentru aceste situatii, au fost concepute liniile 17, 22 si 30 pe care operatorul va
utiliza autobuze de capacitate redusa.

Deoarece municipiul Suceava s-a dezvoltat prin construirea de locuinie in zone care
anterior nu erau rezidentiale §i de-a lungul timpului s-a modificat standardul de viatd, pe de o
parte a apirut o cerere de transport in zone cu o densitate redusd de locuitori (zone de case), iar
pe de altd parte locuitorii au solicitat Infiinfarea de trasee prin interiorul cartierclor. Pentru
solutionarea acestor cereri, a fost adoptat un program de transport complementar, care la aceastd
data cuprinde S trasee (trasecle 6, 9, 12, 13 si 15) deservite de citre 4 operatori privati ce
utilizeazi 20 de microbuze denumite generic “maxi-taxi”. Contractele de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local complementar incheiate cu acesti transportatori privafi
expird la 31.12.2016 si nu este oportund prelungirea lor sau incheierea de noi contracte din
urmitoarele considerente:

- legislatia actuald nu permite existenta a doud programe de transport public local in

aceeasi localitate. Este necesard existenfa unui singur program de transport care sd respecte
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principiul nesuprapunerii traseelor intre operatori;

- odati cu adoptarea O.U.G. nr. 27/2011, autobuzul a fost definit ca autovehicul conceput
si construit special pentru transportul public de persoane, iar autovehiculele de tip ,maxi-taxi”
sunt de fapt autovehicule de marfi modificate ulterior. Acest aspect face ca transportul public de
cilatori cu aceste autovehicule si implice unele riscuri majore in caz de accident pentru calatorii
transportati (mai ales in cazul in care acestia caldtoresc in picioare intr-un maxi taxi care nu
permite transportul célatorilor decat in pozitia asezat);

- desi Ordonanta 97/1999 privind garantarea furnizirii de servicii publice subventionate
de transport rutier intern gi de transport pe ciile navigabile interioare este incd in vigoare,
legislatia europeani impune finlocuirea actvalului sistem de subventii cu acordarea de
compensatii pentru transportatori, ori existenta mai multor transportatori care opereazi pe trasee
care se suprapun si care mai presteazi i alte activititi comerciale fac imposibild acordarea
legald de compensatii;

- autovehiculele de tip ,,maxi taxi” nu sunt accesibilizate pentru transportul persoanelor
cu dizabilitati, iar legislatia in vigoare nu permite utilizarea de mijloace de transport
neaccesibilizate (nu au podea coboriti, nu au ugi suficient de mare pentru céruciorul rulant, nu
au spatiu pentru cirucior rulant, etc.);

- autovehiculele de tip ,,maxi taxi”, mai ales in condifiile existentei mai multor operatori
de transport, nu permit implementarea de sisteme moderne de ticketing. De asemenea, pentru
transportul cu aceste autovehicule nu se acordi abonamente la tarif redus categoriilor care
beneficiazi de reduceri in baza unor legi speciale;

- in actualele conditii este imposibild respectarea principiului integrarii tarifare impus de
legislatia in vigoare.
Avéand in vedere motivele expuse mai sus, este necesar a se lua urgent urmétoarele
masuri:
1. modificarea prin hotirére de consiliu local, in sedinfa ordinard din luna noiembrie a
Consiliului Local Suceava, a perioadei de valabilitate a contractului de delegare incheiat
cu transportatorul public S.C. TPL S.A., si declangarea unei noi proceduri de atribuire a
contractului de servicii publice de transport unui singur transportator public (astfel Incét
si se poata face atribuirea directd);
2. adoptarea prin hotdrare de consiliu local, in gedinfa ordinard din luna noiembrie a
Consiliului Local Suceava, a documentafiei necesare pentru inceperea procedurilor de
atribuire directii a contractului de delegare, conform Ordinului nr. 263/ 2007 emis de

presedintele ANRSC:
e studiul de oportunitate;

e hotirirea Consiliului Local de stabilire a modalitéfii de gestiune a serviciului;
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¢ proiectul confractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de

persoanc;

e cajetul de sarcini al serviciului de transport public local, incluzdnd Programul de

transport public;

e Documentatia va confine, de asemenea, regulamentul pentru efectuarea transportului
public local, aprobat prin H.C.L. nr. 301/2009, modificat i completat prin H.C.L. nr.
14972011 si 234/2013.

3. publicarea in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a Intenfier de contractare a
serviciilor publice de transport (termen: prima parte a lunii decembrie 2016, de la publicare

trebuie si treacd un an pani la semnarea contractului);

4. aprobarea de citre Autoritatea contractantd a unor criterii de alocare a cheltuielilor
indirecte pe activitatea aferentd obligatiei de serviciu public (iar in cadrul acestei activitafi pe

fiecare mod) si pe alte activitii;

5. negocierea contractului de servicii publice intre autoritatea contractantd si Operator

(inclusiv anexe completate conform strategici adoptate);

6. aprobarea atribuirii contractului de servicii ca urmare a finalizdrii procedurii de

atribuire (decembrie 2017);
7. semnarea contractului de servicii publice (decembrie 2017);

8. publicarea in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a unui raport cumulativ privind

obligatiile de serviciu public contractate (decembrie 2017);

9. inceperea prestarii serviciului in conformitate cu noul contract (01.01.2018).

in cazul in care nu va fi posibili atribuirea unui nou contract de servicii publice care sa
respecte cerintele impuse atit de legislafia nationala cét §i de cea europeand, Municipiul
Suceava riscd si nu indeplineasca cerinfele pentru accesarea unor fonduri europene destinate,
printre altele, si sistemului de transportul public local.

Potrivit reglementirilor europene si roméinesti, Contractul de Servicii Publice de
Transport aplicabil in Romania poartd denumirea de Contract de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local §i este un Contract de Concesiune a serviciului de transport public
local, care in consecintd intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.

Dat fiind faptul ci trebuie si fie direct aplicabil indiferent de legislatia nationald a
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statelor membre UE, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 nu cuprinde norme sau proceduri
detaliate referitoare la atribuirea Contractelor. Regulamentul stabileste numai cerinte aplicabile
celor doud proceduri prin care pot fi atribuite contracte de servicii publice, lasandu-se detaliile
procedurilor de atribuire la latitudinea statelor membre:

— Atribuire Directii: Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 permite autoritéfilor competente
locale si furnizeze ele insele servicii publice de transport feroviar sau rutier de calatori
sau si atribuic un contract de servicii publice direct unui operator intern. Cu toate
acestea, In cazul in care opteazi pentru a doua varianti, autoritatile trebuie, pe langa
legislatia nationald, si respecte un anumit numir de norme §i conditii, prevazute la
articolul 5 alineatul (2). Aceastd posibilitate este previizutd in legislatia nafionald, la art.
30 alin. (2) lit. a) si b) i la art. 30 alin. (3) lit. a) si b) din Legea serviciilor de transport
public local nr. 92/2007 si in Ordinul ANRSC nr. 263 din 6.12.2007 privind aprobarea
Normelor-cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii

serviciilor de transport public local, la art. 8 lit. ¢).

- Procedurii Competitivii: Articolul 5 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007
prevede cd, atunci cind autoritatea competentd face apel la un terf, altul dect un
operator intern, pentru prestarea de servicii publice de transport de célatori, ea trebuic s
atribuie contractele de servicii publice pe baza unei proceduri competitive de atribuire
care trebuic si fie echitabild, deschisd, transparenti si nediscriminatorie. Aceastd
posibilitate este previzutd in legislatia nafionald, la art. 23 din Legea serviciilor de
transport public local nr. 92/2007. De asemenea, Legea nr. 92/ 2007 stabileste la art. 20
alin. 5 lit b) ca “ANRSC [...] elaboreazi norme-cadru privind modalitatea de atribuire a
autorizatiilor de transport, a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor (...)”. In acest
sens, presedintele ANRSC a emis la data de 6,12.2007 Ordinul nr. 263 privind aprobarea
Normelor-cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local. Din motivele prezentate mai sus, se observa ca
aceastd solutie nu mai este una viabild pentru municipiul Suceava. Mai mult, durata mare
a procedurilor de atribuire in cazul atribuirii competitive face imposibild n acest
moment aceastd optiune pentru municipiul Suceava.

n concluzie, se observd necesitatea de a opta pentru atribuirea directd citre
operatorul public de transport a contractului de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local, pe toate traseele, respectind procedurile legale impuse de Ordinul nr.

263 din 6.12.2007 privind aprobarea Normelor-cadru privind modalitatea de atribuire a
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contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local si de Legea serviciilor de
transport public local nr. 92/2007. Chiar daci legislatia nationald nu este pe deplin armonizats,
dupd cum stipuleazi si art. 1l punctul 10. din Ordonanta de Urgentd nr. 58/19.09.2016, pentru
atribuirea directi a contractelor de delegare a gestiuii in cazul serviciului de transport
public de cilitori trebuie respectate si conditiile previzute de Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 al Parlamentului European i al Consiliului, privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de cilitori §i de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69
si nr. 1107/70 ale Consiliului.
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Cap. II Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale i a

sistemului a cirui gestiune urmeaza si fie delegati

O particularitate a municipiului Suceava este dezvoltarea sa istoric, de multe ori fird
existenfa unei planificéri prealabile riguroase. Inifial, Suceava s-a dezvoltat in jurul actualului
parc Sipote. Dupd intrarea Bucovinei sub dominatie habsburgici, pe teritoriul actual al orasului
s-a dezvoltat In partea habsburgicd/austro-ungard localitatea Suceava, inglobind o parte din
satele Areni, Zamca, Septilici, [fcanii Vechi gi Cutul, in timp ce in Moldova, devenita ulterior
regatul Romaénia, s-a dezvoltat satul Burdujeni. Aparitia cdii ferate, ca factor de progres in
domeniul transporturilor, prin infiintarea garii lfcani in 1871 si a gérii Burdujeni in 1902, a avut

un impact major asupra dezvoltarii ulterioare a Sucevei.

Dupa al doilea rdzboi, Suceava va cunoagte un proces de restructurare i remodelare
urbani care va schimba in mod radical structura si aspectul orasului. Pentru a se face fata
cresterii rapide a populatiei, in anii 50, s-au construit locuinte de tip ,,colonie" (in zona Zamca),
sau ,,blocuri muncitoresti”, de-a lungul strazii Stefan cel Mare, iar intre 1955-1958, se ridica 8
blocuri care vor contura cartierul ,,Mihai Viteazul". Primele blocuri au fost construite dupd un
proiect sovietic, cu detinuti din Penitenciarul Suceava, fiind destinate nomenclaturii comuniste
care s-a stabilit in oras. In prima fazi, procesul de urbanizare a afectat doar partea de sud a
centrului vechi. In deceniile urmatoare, planul orasului si reteaua stradali au fost restructurate
total, pe baza unei schite de sistematizare actualizatd periodic (in 1960, 1965, 1970, 1980),
vechile stridute fiind inlocuite de nuclee urbane de ciment, delimitate de largi artere de
circulatie. Ansamblul Areni, ridicat intre anii 1964-1966, este un prim ,,cvartal" de locuinte
ridicat la marginea orasului, in zona fostului Obor de vite. Zonele marginale cu aspect rural au
devenit, dupd 19635, cartierele Ana Ipitescu, Mardsesti, Zamca (1965-1980), George Enescu
(1971-1982) si Obcine (1980-1988) - acesta din urmi extins §i pe o parte din satul Sf. Ilie. De
asemenea, s-au pus bazele a doud platforme industriale. Parcul industrial creat in lunca raului
Suceava a devenit o punte de legiturd intre cartierul ,,satelit" Burdujeni (cartier ,,muncitoresc™)
si orasul Suceava. In ultimele doud decenii, zonele industriale au devenit treptat principalele

zone comerciale ale municipiului.

Dupd 1989, municipiul Suceava a continuat si se extindd in continuare spre periferie,

mai ales in zona Burdujeni, unde a fost creat un nou cartier numit cartierul Tineretului, dar si
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spre iesirile din orag spre Moara gi ST, Ilic. Mai mult, in ultimele doua decenii, zonele industriale

au devenit treptat principalele zone comerciale ale municipiului.

In perioada comunista au fost ficute primele investitii majore pentru crearea unui sistem
de transport public local ce avea in principal menirea de a asigura transportul muncitorilor intre
cartierele de locuinte si zonele industriale din Lunca Sucevei si Scheia. Principala solutie a fost
troleibuzul, in special marile troleibuze articulate. fn anii 2000, din cauza invechirii sistemului
de alimentare cu energie electrici a troleibuzelor, aceste mijloace de transport riméneau deseori
fard sursd de energie si cauzau, pe de o parte nefunctionarea sistemului de transport in comun,
iar pe de altd parte ingreunarea semnificativd a traficului rutier. Deoarece investitiile necesare
pentru continuarea transportului cu tractiune electricd erau foarte mari, s-a trecut la achizifia de
autobuze de mare capacitate. De asemenea, s-a incercat sistematizarea unui transport apirut mai
mult sau mai putin legal, desfisurat cu maxi-taxi, prin aprobarea unor trasee complementare de
transport. Traseele pentru transportul public local complementar de persoane prin curse regulate
in municipiul Suceava au fost concepute cu scopul de a satisface nevoile de deplasare ale
calatorilor care au domiciliul in zonele periferice sau care trebuie si ajungi la institutii situate in
afara ariei de acoperire a rutelor principale deservite de transportatorul public. Aceste trasee
existi si astizi, cu modificiri ulterioare, fiind deservite de autobuze de capacitate micé, pentru a
asigura serviciul de transport in locurile unde infrastructura rutierd sau numarul redus de célatori
nu permite folosirea in conditii de rentabilitate economicd a altor mijloace de transport public
local de cilatori. Deoarece operatorul public oferea conditii tarifare pe care nu le puteau oferi
transportatorii particulari, in special sub forma abonamentelor subventionate pentru elevi, a fost
necesard modificarea programului de transport pe traseele principale astfel inct si aiba acces la
aceste facilititi si locuitorii din zonele nou dezvoltate ale oragului. De asemenea,
transportatorului public i s-a impus obligatia de transport de a asigura transportul calatorilor
domiciliati In zonele cu o densitate redusa de locuitori, unde numarul mic de c&latori nu permite

prestarea serviciului in conditii de rentabilitate economica.

Astfel, actualul sistem de transport este deservit de operatorul public S.C. TPL S.A. si de

4 transportatori privafi.

in baza H.C.L. nr. 173/27.06.2013 si a Contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate nr. 2008/11.12.2013, S.C. Transport Public
Local S.A. trebuie si satisfacd nevoile de deplasare ale calitorilor pe rutele principale din
municipiul Suceava, precum §i pe cele ale cdldtorilor din zonele cu o densitate redusd de

locuitori, unde numirul mic de célitori nu permite prestarea serviciului in conditii de
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rentabilitate economica. Pe traseele 2, 3, 4, 5, 21 si 28 operatorul trebuie sa presteze serviciul cu
autobuze de mare capacitate datoritdi numirutui mare de cilitori, aceste linii de transport
deservind zone aglomerate cum ar fi Burdujeni — Orizont §i Gard, Obcini §i George Enescu, dar
si/sau zona industriald de la limita municipiului cu localitatea §cheia precum si parcurile
comerciale Suceava Shopping City si Iulius Mall, etc.. Pe de altd parte, operatorul de transport
trebuie si satisfaci nevoile de transport ale cilitorilor cétre institutii amplasate in afara rutelor
principale, cum ar fi Casa de Pensii, dar si pe cele ale cetédfenilor domiciliati in zone cu densitate
redusi de locuitori, unde numirul pasagerilor este prea mic pentru a putea asigura rentabilitatea
activitatii de transport. Pentru aceste situatii, au fost concepute liniile 17, 22 $i 30 pe care

operatorul utilizeaza autobuze de capacitate redusa.

Traseele complementare de transport public local de persoane, numerele 6, 9, 12, 13 si
15 sunt deservite de autobuze de capacitate micd, denumite generic ,,maxi-taxi”, pentru a asigura
serviciul de transport in locurile unde infrastructura rutierd sau numérul redus de calitori nu
permite folosirea in conditii de rentabilitate economica a altor mijloace de transport public local

de cilatori.

Linia 6 asigurd transportul caldtorilor din ambele mari zone de locuit ale municipiului,
inclusiv Gara Burdujeni, la Piata Mare, Autogara centrald, Liceul de Arta, Centrul Cultural
Bucovina, Colegiul National Stefan cel Mare §i Colegiul Nafional Petru Rares, care sunt
pozitionate relativ excentric fafi de principala rutd de transport din municipiu. in baza H.C.L.
nr. 104/2011 si a Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
complementar de persoane prin curse regulate nr. 1847/27.05.2011, acest traseu este deservit de
operatorul S.C. Trans DMV Europa S.R.L. cu un numdr de 4 autobuze de capacitate micé, tip

microbuze ,,maxi-taxi”, la care se adaugé un autovehicul de rezerva.

Iinia 9 a fost creatd pentru a asigura transportul citre aproximativ aceleasi obiective ca
linia 6, cu unele diferente de traseu. in baza H.C.L. nr. 104/2011 gi a Contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local complementar de persoane prin curse regulate nr.
1848/27.05.2011, acest traseu este utilizat de operatorul S.C. Euro Tip S.R.L. cu un numdr de §

microbuze ,,maxi-taxi”, la care se adaugd doud rezerve.

Linia 12 este utilizatd de caltorii din cartierul Itcani ce doresc sa ajungd la institufiile §i
unitdtile de invitimént din zona centrald a oragului, dar §i la principala piatd §i autogara. De
asemenea, acest traseu intrd si in interiorul cartierului Zamca. Acest traseu esie deservit de
transportatorul S.C. Sory & Nel S.R.L., in conformitate cu prevederile H.C.L. nr. 104/2011 si a

Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local complementar de

9
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persoane prin curse regulate nr. 1849/27.05.2011. Transportatorul utilizeazi doud maxi-taxi, la

care se adaugd un maxi taxi de rezerva.

Linia 13 are scopul de a asigura transportul cilitorilor din zona dens locuiti a cartierului
Burdujeni (str. Amurgului si Tineretului), unde se afl si cea mai mare scoald din municipiu
(Scoala Generald nr. 11) si Piata Mare, Autogara central, Liceul de Artd, Centrul Cultural
Bucovina, Colegiul National Stefan cel Mare i Colegiul National Petru Rares. Pe aceasti linic
opereazd transportatorul S.C. Family S.R.L., in baza H.C.L. nr. 104/2011 si a Contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local complementar de persoane prin curse
regulate nr. 1850/27.05.2011. S.C. Family S.R.L. utilizeazi doud maxi-taxi, la care se adaugi un

maxi taxi de rezerva.

Linia 15 transportd calatorii din Burdujeni Sat ciitre zona centrald a orasului. in baza
H.C.L. nr. 104/2011 si a Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local complementar de persoane prin curse regulate nr. 1851/27.05.2011, acest traseu este
deservit de operatorul S.C. Trans DMV Europa S.R.L. cu un numdr de 7 autobuze de capacitate

micd, tip microbuze ,,maxi-taxi”, la care se adaugi 2 autovehicule de rezerva.

Din cele de mai sus se observa o serie de particularititi ale sistemului de transport public

local din Suceava, cum ar fi:

- numirul redus de célitori din zonele de case cum ar fi Burdujeni Sat si Ifcani, Casa de
Apd — Sfantul Ilie, care, coroborat cu distantele mari fatd de cartierele de blocuri si fata de
centrul orasului, duc la lipsa de rentabilitate economicd a prestdrii serviciului, in labsenta

impunerii unei obligatii de transport ce trebuie compensati de la bugetul local,

- suprapunerea inevitabild traseelor pe ruta principala de transport, ce face imposibila

prestarea serviciului de transport compensat de mai multi operatori de transport;

In viitor este necesar ca transportatorul public S.C. Transport Public Local S.A., in

Ayt

L]

sd ofere solutii de transport public citre institutii amplasate in afara rutelor principale, cum ar fi
Casa de Pensii, dar si cetdfenilor domiciliati in zone cu densitate redusd de locuitori, unde

numirul pasagerilor este prea mic pentru a putea asigura rentabilitatea activititii de transport.

10
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Cap. III Situatia economico-financiari actuali a serviciului si

starea tehnica a sistemului aferent acestuia

S.C. Transport Public Local S.A. este persoani juridicd roméand, cu sediul in municipiul
Suceava, str. Traian Vuia nr. 5A, inregistratd la Registrul Comertului sub nr. J33/966/2005,
avand cod fiscal RO 17791716. Capitalul societitii este integral de stat, unicul actionar fiind
Municipiul Suceava. Obiectul de activitate al S.C. TPL S.A. este prestarea serviciului de
transport public local de persoane In municipiul Suceava, tipul activitatii principale fiind
conform CAEN , Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de cilitori (transporturi
terestre de célitori pe bazi de grafic, urbanesi suburbane, pe rute precise si conform unui orar de
plecari $i sosiri cu autobuzul, autocarul, maxi-taxi) ~cod CAEN 4931.

Capitalul actual al societitii este de 6.254.100 lei, impartit in 625.410 actiuni cu o

valoare nominali de 10 lei. Evolutia capitalului social de la infiintare §1 pand la 31.12.2015 se

prezinté astfel:
Explicatie Evidentiat in situatiile | Valoare
financiare Intocmite la: | - lei -

Capital social subscris si vérsat la infiintare Dec. 2005 12.500

Majorare de capital prin aport de citre Priméria | Dec. 2006 100.000

Municipiului Suceava

Majorare de capital social prin aport In naturd a unui | Dec. 2013 6.141.600

teren

TOTAL CAPITAL SOCIAL 31.12.2015 6.254.100
Structura actionariatului este urméitoarea:

Detindtor Numar actiuni %

Municipiul Suceava 625.410 100

TOTAL 625.410 100

Municipiul Suceava isi exercitd controlul asupra S.C. TPL S.A. prin membrii séi in
Adunarea Generald a Actionarilor. La aceastd datd, reprezentantii in AGA sunt consilierii locali

Cretu Silviu Cristinel, Prorociuc Daniel i Roibu Marcel. Conducerea executivd a societéfii este
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asiguratd de administratorul unic Romaniuc Darita.

Evolutia veniturilor i a cheltuielilor de exploatare aferenta activititii firmei tn ultimul an

fiscal incheiat, anul 2015, comparativ cu 2014, se prezinti astfel:

- lei-
Exercitiu Exercitiu Diferente
financiar financiar

Denumirea indicatorului 2014 2015 (+/-)
1. Cifra de afaceri neta 15.639.053 15.356.859 -282.194
2. Venituri din exploatare, din care: 15.672.886 15.510.280 -162.606
2.1. Productia vandutd 12.223.447 11.888.079 -335.368
2.2. Venituri din subventii 3.412.766 3.463.605 50.839
2.3. Venituri din vinzarea marfurilor | 2.840 5.175 2.335
2.4. Alte venituri din exploatare 33.833 153.421 119.588
3. Cheltuieli de exploatare, din care: | 15.584.044 15.027.010 -557.034
3.1. Cheltuieli materiale 6.299.887 5.720.315 -579.572
3.2. Cheltuieli cu energia si apa 147.367 153.064 5.697
3.3. Cheltuieli privind marfurile 2.635 4.113 1.478
3.4. Reduceri comerciale primite 3.030 3.883 853
3.5. Cheltuieli cu personalul 7.211.689 7.007.950 -203.739
3.6. Ajustiiri de valoare (amortizéri si 491.624 491.624
provizioane)
3.7. Alte cheltuieli de exploatare 1.419.721 1.567.669 147.948
4, Rezultat din exploatare 88.842 483.270 394.428

Veniturile din exploatare au Inregistrat o scidere cu 162.606 lei (reprezentand o scidere
cu 1,04 % in 2015 fatd de 2014) si implicit o scidere a cifrei de afaceri cu 282.194 lei fatd de
exercitiul financiar 2014 (reprezentind o sciddere cu 1,80% in 2015 fati de 2014), iar cheltuielile
de exploatare au scizut cu 557.034 lei (inregistrand o scddere cu 3,57% 1n 2015 faid de 2014).

Principalul factor care a influentat scéiderea veniturilor din exploatare a fost numérul mai
mic de cilitori cu 616.917 persoane (inregistrand o scidere de la 12.857.943 célitori in 2014 la
12.241.026 calitori in 2015 — conform raportdrilor trimestriale).

Pe parcursul anului 2015 societatea a ficut eforturi pentru:

o sciderea cheltuielilor cu materiile prime §i materialele cu 9,20% in 2015 fata de 2014,

e sciderea cheltuielilor cu personalul cu 2,83% in 2015 fafd de 2014 (salarii brute si
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cheltuieli cu asigurérile sociale §i alte cheltuieli de naturd salariald au scdzut de la

7.211.689 lei la 7.007.950 lei) in conditiile in care trebuia asigurati contravaloarea platii

murcii prestate de salariati iar numirul mediu de salariafi fiind de 215 persoane (in 2014

a fost un numir mediu de 214 angajati).

Cheltuielile totale cu salariile §i indemnizatiile platite in 2015 au fost de 5.623.950 lei
din care:

o 5.089.411 lei salarii de bazi si bonificatii;

e 534.539 lei cheltuieli cu bonusurile (din care 96.280 lei cheltuieli de natura si in limita
previzutd de art. 21 alin. (3) lit. ¢) din Legea 571/2013 privind Codul fiscal, iar 438,259
lei cheltuieli cu bonurile de masa),

o 164,775 lei cheltuieli aferente persoanelor cu contracte de mandat, membrilor CA si
membrilor AGA din care; directori 94.743 lei, indemnizatii membri AGA — 70.032 lei.
Evenimentele, schimbirile economice care pot afecta semnificativ veniturile din

activitatea de bazi, si care constituie astfel riscuri pentru transportator, sunt:
- fluctuatia preturilor combustibililor auto;
- cresterea preturilor la anvelope si piese de schimb.

Sintetizat, Bilantul incheiat 1a 31.12.2015 se prezinti astfel:

POST DIN BILANT ACTIV PASIV
Active imobilizate 6.801.233

Active circulare 3.426.962

Cheltuieli n avans 20.590

Datorii pe termen scurt 6.457.462
Datorii pe termen lung 152.406
Provizioane 44.640
Capitaluri proprii 3.594.277
TOTAL 10.248.785 10.248.785

Exercitiul financiar incheiat la 31.12.2015 inregistreazi un profit in sumd de 407.361 lei,
profit ce a fost repartizat pentru acoperirea pierderilor inregistrate in anii precedenti.

Sub formi tabelars structura contului de profit si pierdere se prezintd astfel:

Denumirea indicatorilor 2014 2015
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Cifra de afaceri neti 15.639.053 15.356.859
VENITURI DIN EXPLOATARE ~ TOTAL 15.672.886 15.510.280
CHELTUIELI DE EXPLOATARE — TOTAL 15.584.044 15.027.010
- Profit 88.842 483.270
VENITURI FINANCIARE - TOTAL 54.729 46.996
CHELTUIELI FINANCIARE - TOTAL 171.955 122.905

- Pierdere 117.226 75.909
VENITURI TOTALE 15.727.615 15.557.276
CHELTUIELI TOTALE 15.755.999 15.149.915
- Profit 407.361

- Pierdere 28.384

Impozitul pe profit

PROFITUL SAU PIERDEREA NET(A) A EXERCITIULUI

FINANCIAR:

- Profit 407.361

- Pierdere 28.384

Cifra de afaceri netd cuprinde sumele ce rezultd din prestarea serviciilor citre populatie
sau diversi agenfi economici din activititi curente (transport de persoane si alte activitifi
secundare).

Situatia modificarilor capitalurilor proprii pentru exercitiul incheiat la 31.12.2015
reflectd o crestere a capitalurilor proprii cu 704.458 lei.

Situatia fluxurilor de trezorerie prezintd modul in care TP.L. S.A. Suceava a generat si
utilizat numerarul §i echivalentele de numerar pentru exercitiul financiar incheiat la 31.12.2015.
Situatia fluxurilor reflectd o crestere a disponibilului binesc de la 399.743 lei la 559.574 lei.

Din totalul creantelor de 2.529.941 lei, societatea inregistreazi creante restante la
31.12.2015 in sumd de 1.436.631 lei.

Suma de 576.842 lei reprezintd debitul citre societitile de leasing financiar accesat in
exercitiile anterioare exprimat in lei, prin actualizarea la cursul de schimb comunicat de BNR la
data de 31.12.2015 (127.493.04 euro x 4,4.5245lei/euro). Dobanzile aferente contractelor de
leasing financiar sunt evidentiate extrabilantier in contul 8051 ,,Dobanzi de plitit”.

Din totalul datoriilor de 6.609.868 lei, suma de 2.902.233 lei reprezinti plati restante.

Controlul intern de gestiune este asigurat de firma FIMAR EXPERT SRL Suceava in

persoana domnului Filip Serban si isi desfigoara activitatea In conformitate cu prevederile H.G.
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nr. 115172012 — Norme metodologice privind modul de organizare §i exercitare a controlului
financiar de gestiune. Scopul acestei activitai este de a verifica modul in care sunt respectate
reglementérile legale, procedurile operationale, precum si deciziile interne ale conducerii
societdtii, la nivelul fiecirei structuri organizatorice, in vederea asigurdrii securitifii si
integrititii patrimoniului.

Societatea nu are un birou de audit public intern deoarece, la data intocmirii situatiilor
financiare anuale pentru 2015, nu s-a putut asigura cadrul organizatoric §i functional necesar
desfdgurdrii activitatii de audit public intern.

S.C. TPL S.A. se confrunti cu dificultiti in recuperarea creantelor de la Primiria

Municipiului Suceava si de la alti agentii economici.
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Cap. IV Investitiile necesare pentru modernizarea, imbunatitirea
calitativi si cantitativii, precum si a conditiilor sociale si de mediu si

extinderea serviciului

Traseele TPL ale liniilor din municipiul Suceava sunt deservite de 33 de autobuze de

mare capacitate si 12 autobuze de capacitate mica.

Cele 33 autobuze Irisbus Citelis fac parte din gama de autobuze urbane produse de
Irisbus (Iveco), lansati Tn 2005, avind podeaua joass, rampi de acces pentru cirucioare, sistem
pneumatic de aliniere a podelei la nivelul trotuarului, la oprirea in statie, indeplinind si conditiile
europene de limitare a emisiei de noxe si a poludrii fonice. Dintre acestea, 30 apartin
municipalitifii, iar 3 au fost achizitionate de transportator. Autobuzele au fiecare o capacitate de
transport de aproximativ 107 persoane, din care 29 de locuri pe scaune. Autobuzele de
capacitate micé pot transporta fiecare aproximativ 22 persoane din care minim 12 pe scaune si
sunt dotate cu podea joasd §i rampd de acces pentru cirucioarele persoanelor cu dizabilititi.
Doud dintre acestea sunt marca OTOKAR fabricate in anul 2012, achizitionate de transportator,
iar celelalte 10 sunt marca KARSAN fabricate In anul 2015 si 2016, achizitionate de Municipiul

Suceava.

Se observi cd intregul parc de autobuze folosit de S.C. TPL S.A. este accesibilizat pentru

accesul persoanelor cu dizabilitafi.

Din nefericire, majoritatea autobuzelor de mare capacitate prezints un grad pronuntat de
uzurd, avand fiecare peste 900 000 de kilometri parcursi. De aceea, este necesard achizitionarea
de noi mijloace de transport care sa inlocuiascd actualele autobuze de mare capacitate. Mai mult,
este necesard construirea i dotarea unei hale in care si se poat3 spila autobuzele in sezonul

rece, dar §i 53 se efectueze verificri ITP, teste de franare, etc.

O oportunitate de finantare a acestor investitii este Programul Operational Regional
2014-2020, Axa prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, care ofera finanfare pentru
reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedin{d de jude prin investitii bazate pe planurile

de mobilitate urbana durabila. Principalele activititi ce pot fi finantate sunt:

* Investifii destinate Imbunititirii transportului public urban (ex. achizitionarea de
material rulant electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/ extinderea

traseelor de transport electric public; modernizarea materialului rulant electric existent
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(tramvaie); modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public si
infrasiructura tehnici aferents, inclusiv construire depouri noi pentru transportul
electric; realizarea de trasee separate exclusive pentru vehiculele de transport public;
imbundtatirea stafiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi stafii si
terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun; realizarea de sisteme de
e - ticketing pentru c#litori; construirea/ modernizarea (inclusiv prin introducerea
pistelor pentru bicicligti)/ reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea nivelului de sigurantd si eficientd in circulatie si

exploatare a refelei de transport, etc.)

o Investiii destinate transportului electric i nemotorizat (ex. construire infrastructuri
necesard transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor electrice);
construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti si a
infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de parcaj pentru biciclete
etc); crearea de zone §i trasee pietonale, inclusiv masuri de reducere a traficului auto in

anumite zone, etc. )

* Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbani (ex. realizarea de
sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de
management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de

perdele forestiere - alineamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO2);

in acest moment, Primiria Municipiului Suceava pregiteste documentatia suport pentru
Cererea de Finantare prin care va fi solicitata finantare nerambursabild din partea Uniunii
Europene in vederea implementirii proiectului “Sistem integrat de transport public ecologic in
municipiul Suceava” in cadrul Axei prioritare 4, Prioritatea de Investitii 4.1. Promovarea
strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in
particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbani §i a unor

masuri relevante pentru atenuarea adaptirilor.

Activitdtile proiectului (care pot suferi modificiri in functie de concluziile stabilite in

timpul realizarii Studiului de Fezabilitate) sunt:
* achizifionarea unui numir de (minim) 40 de autobuze electrice,
* construirea unor statii de incircare pentru bateriile electrice ale autobuzelor,

¢ realizarea unor trasee de transport In comun care si deserveascd att municipiul Suceava
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cét §i celelalte unitifi administrativ-teritoriale membre ale zonei metropolitane,

amenajarea unor teminale intermodale pentru transport public §i a unui sistem «park and

ride»,

realizarea de sisteme de monitorizare video bazate pe instrumente inovative si eficiente

de management al traficului,
* realizarea de sisteme de e-ticketing si informare pentru cilatori.

In vederea depunerii cererii de finanfare este necesari intocmirea urmitoarelor

documente:

Strategia Integrati de Dezvoltare Urband a Municipiului Suceava — acest document a fost
finalizat, trebuie aprobat in Consiliul Local impreun# cu Planul de Mobilitate Urbani

Durabild (perioadd estimati - februarie 2017);

Plan de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Suceava — documentul este realizat
in anul 2014, in acest moment este in derulare procedura de achizitie publici pentru
actualizare §i completare (conform Normativ 2016 publicat de MDRAP), astfel incat
documentul va fi finalizat in luna februarie 2017 (in functie de derularea procedurii de

achizitie publicd);

Documentatia tehnico-economicd pentru finantare nerambursabild — licitatia pentru
contractul de servicii a fost finalizatd; In data de 08.09.2016 a fost semnat contractul cu
asocierea SC EUROCERAD INTERNATIONAL SRL si SC RIA Design Consulting
SRL — Bucuresti. Fondurile necesare pentru plata serviciilor de consultanti aferente
contractului in valoare de 96.400 fard TVA sunt asigurate din fonduri nerambursabile

primite de la Guvernul Elvetiei in cadrul Acordului de Cooperare Roméno —Elvetian.
Data estimata pentru finalizare documentatie: decembrie 2016 — ianuaric 2017.
Etapele preconizate ale derularii solicitdrii de finantare sunt:

Transmiterea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Municipiului Suceava si a
Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Suceava pentru verificare citre

ADR Nord Est i MDRAP — estimat martie-aprilie 2017,
2. Transmiterea cererii de finantare citre ADR Nord Est si MDRAP - estimat funie 2017
3. Aprobarea finant{drii §i semnarea contractului de finanjare — estimat decembrie 2017.

Facem precizarea ci aceste date depind de data de publicare oficiald a ghidului de
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finanfare de citre MDRAP, data estimati in a doua jumatate a anului 2016.
Etapele preconizate ale derularii contractului de finantare sunt:

1. Derularea procedurii de achizitie publici pentru livrarea autobuzelor electrice si
instalarea statiilor de Incircare — data de finalizare $i semnare a contractului este estimati
in anul 2018.

2. Livrarea primului lot de autobuze (20 buc) — data estimats anul 2018.

Mentionim, de asemenea, ci toate activititile sunt conditionate de infiintarea
Autoritétii Urbane in conformitate cu “Documentul cadru de implementare a dezvoltirii urbane
durabile” - Ghid Axa Prioritarj 4 din cadrul POR 2014-2020, dar si de existenta unui contract
de servicii publice care si respecte prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind

serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori.

Abia dupd dotarea transportatorului cu mijloace de transport public local cu tractiune
electricd este posibild extinderea serviciului de transport in zone unde existi solicitiri ale

cetatenilor.
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Cap. V Motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu,

care justifici delegarea gestiunii

Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltirii
urbane durabile, ofera finantare pentru reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
Judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbani durabilz. Astfel, se pot finanta

investifii destinate imbunatatirii transportului public urban, cum ar fi:
* achizitionarea de material rulant electric/vehicule ecologice (EEV);
* modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport electric public;

* modernizarea materialului rulant electric existent (tramvaie); modemizarea/ reabilitarea
depourilor aferente transportului public si infrastructura tehnici aferents, inclusiv

construire depouri noi pentru transportul electric;
e realizarea de trasee separate exclusive pentru vehiculele de transport public;

* Imbunatitirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi statii si

terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun;
¢ realizarea de sisteme de e-ticketing pentru calatori;

* construirea/ modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea nivelului de sigurantd si eficientd in circulatie si

exploatare al retelei de transport, etc.).

Pentru a accesa fonduri europene pentru investitiile de mai sus, o prima conditie este
existenfa unui contract de servicii publice care si respecte prevederile Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori. In
conditiile in care valoarea acestor investifii este foarte mare comparativ cu posibilititile
bugetului local, accesarea acestor fonduri este vital3 pentru functionarea sistemului de transport
public local din municipiul Suceava. Mai mult, actualele autobuze de mare capacitate folosite de

S.C. TPL 8.A. sunt uzate fizic, iar costurile de mentenantd pentru acestea sunt foarte ridicate.

Unica solutie posibild la aceastd dati este delegarea gestiunii serviciului de transport
public local in municipiul Suceava citre transportatorul S.C. TPL S.A., al cirui actionar unic
este Municipiul Suceava, printr-o proceduri care si respecte prevederile Regulamentului (CE)

nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar $i rutier de calatori. Existenta unui
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singur fransportator care si presteze serviciul de transport public local de persoane prin curse
regulate in municipiul Suceava va asigura respectarea obligatiei de integrare tarifari si va

simplifica procedurile de acordare a diferentelor de tarif si a compensatiilor legale.

Conform articolului 27 alin. (1) din Legea serviciilor de transport public local nr,
92/2007, in eazul S.C. TPL S.A., este posibild atribuirea directi, fari licitatie, deoarece
aceasta societate se incadreazi in categoria operatorilor rutieri previizuti la art. 30 alin. (2) lit. a)

din acelagi act normativ.

Mai exact, acest act normativ prevede posibilitatea atribuirii directe in cazul societatilor
comerciale infiinfate de autoritiile administratiei publice locale sau de asociatiile de dezvoltare

comunitard, definitoare de licente de transport valabile,

Dacd s-ar face atribuirea citre unul sau mai mulfi operatori privati, procedurile de
atribuire ar dura prea mult si ar fi imposibild incheierea de contracte cu acestia In timp util
pentru obtinerea de finantiri europene. Mai mult, ar fi mai complicat de stabilit modul in care se
vor distribui sumele virate de la bugetul local pentru acoperirea diferentelor de tarif §i a

compensatiilor, in lipsa unui sistem integrat de tarifare si de tiketing,

Delegarea intregului serviciu de transport public local citre transportatorul S.C. TPL
S.A. ar asigura acordarea de facilitati de transport tuturor categoriilor de persoane care au acest
drept in baza actelor normative in vigoare. S.C. TPL S.A. utilizeazi numai autobuze cu podea

coboratd, fard trepte, special concepute mai ales pentru persoanele cu probleme locomotorii.

Municipiul Suceava are obligatia de a acorda facilitti 1a transportul public local unor

categorii de persoane in baza urmitoarelor acte normative:

- Legea nr. 44/1994 privind veteranii de razboi, precum si unele drepturi ale invalizilor si
viduvelor de razboi — republicati;

- Decretul-Lege nr. 118/1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor persecutate din
motive politice de dictatura instaurati cu incepere de la 6 martie 1945, precum si celor deportate
in strdindtate ori constituite in prizonieri — republicat;

- Legea nr. 341/2004 a recunostintei fatd de eroii-martiri $1 luptatorii care au contribuit la
victoria Revolutiei romane din decembrie 1989, precum §i fafd de persoanele care si-au jertfit
viafa sau au avut de suferit in urma revoltei muncitoresti anticomuniste de la Brasov din
noiembrie 1987, cu modificarile si completérile ulterioare;

- Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap

—republicati;
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- Legeanr. 172011 a educatiei nationale, cu modificarile si completdrile ulterioare ;

- Hotardrea nr. 1364/2006 pentru aprobarea drepturilor i obligatiilor donatorilor de
sénge;

- Hotérérile Consiliului Local Suceava prin care se acordd facilitifi la transportul public
local.

in baza actelor normative de mai sus, precum §i a hotdrarilor de consiliu local referitoare
la modalitatea de acordare a subventiilor, autoritifile administrafiei publice locale trebuie si

acorde gratuitate la transportul public local pentru anumite categorii de persoane, cum ar fi:

- veteranii de riizboi, invalizii si viduvele de rizboi;

- luptétorii care au contribuit la victoria Revolutiei romane din decembrie 1989,

- persoanele persecutate din motive politice de dictatura instaurati cu incepere de la 6
martie 1945, precum §i cele deportate in striinitate ori constituite in prizonieri;

- persoanelor cu handicap grav si insofitorii acestora;

- clevii orfani, elevii cu cerinfe educationale speciale;

- elevii §i studentii care au obfinut rezultate deosebite la olimpiade scolare sau concursuri
internationale;

- cetdfenii de onoare ai municipiului Suceava .

De asemenea, se acordi reducerea pretului abonamentului pentru o serie de categorii de
persoane cum ar fi:

- elevii §i studentii;

- donatorii de singe;

- pensionarii.

Prin delegarea gestiunii citre un transportator asupra ciruia municipalitatea isi exercitd
controlul, se garanteazd asigurarea de facilitdfi tuturor categoriilor de mai sus, in conditii de
continuitate, fird eventualele intreruperi cauzate de posibilele neintelegeri dintre transportatorii
care presteazd serviciul §i municipalitatea care asigurd decontarea diferentelor de tarif §i a

eventualelor compensatii.

Mai mult, delegarea gestiunii ciitre un singur transportator ar asigura un bun management
al mijloacelor de transport, ce va duce la reducerea poludrii si a aglomeratiel in trafic,
comparativ cu situafia actuald in care existd mai mulfi transportatori privafi care efectucazi
servicii de transport cu microbuze de tip maxi taxi, vechi si poluante cu o capacitate mici de

transport.

Pe viitor, achizitionarea de autobuze electrice va contribui semnificativ la reducerea
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poludrii urbane. Mai mult, investitiile preconizate vor reduce costurile si vor contribui la

diminuarea sumelor plitite de la bugetul local pentru acoperirea diferentelor de tarif si a

acorddrii de compensatii.

Din aspectele previzute mai sus, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr.
137072007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de calitori §i de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr.
1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, §i in baza art. 8, lit. (¢) din Ordinul nr. 263 din 6.12.2007
privind aprobarea Normelor-cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local, precum si a art. 30 alin. (2) lit. a) din Legea
serviciilor de transport public local nr. 92/2007, este justificati atribuirea contractului de

delegare a gestiunii prin atribuire direct, fir3 licitatie, catre S.C. TPL S.A.
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Cap. VI Nivelul minim al redeventei, dupi caz

Deoarece transportatorul S.C. TPL S.A. foloseste bunuri ale municipalitifii ca bunuri de
retur §i presteazi un serviciu public, legal i se poate impune plata unor redevente. Astfel, putem
distinge intre redeventa pentru prestarea unuj serviciu public si sume platite pentru folosirea
bunurilor de retur.

In ceea ce priveste stabilirea nivelului redeventei aferent bunurilor de retur, trebuie avute
in vedere urmitoarele obiective:

* minimizarea impactului acesteia asupra tarifelor practicate;

* simplificarea procedurilor de decontari.
Astfel, se pot analiza dous variante:

Varianta I: Redeventa este egald cu valoarea rimasi anualj a bunurilor concesionate. in
acest caz, in special in situatia realizirii de investifii noi de citre municipalitate, valoarea
redeventei va fi mare. Operatorul isi va recupera cheltuiala cu redeventa prin intermediy]
formulei compensirii, deci in fina] municipalitatea suporti in mare parte redeventa (o parte este
acoperitd din veniturile colectate de |a calatori). fn plus, in acest caz este influentat semnificativ
nivelul costurilor eligibile pentru calculul tarifelor, deci aceast variantd poate conduce la

cresterea tarifelor citre populatie.

Varianta II: Redeventa este la o valoare simbolics, sau chiar nula. in acest caz valoarea
redeventei va fi mica sau nuli. Municipalitatea suporta investitiile de la buget, fird a mai avea

impact major asupra compensatiei si/sau tarifelor de cilitorie.

Referitor la redeventa pentry prestarea serviciului public, avand in vedere ci serviciul de
transport public local este un serviciu de utilitate publica, iar cheltuielile cu redeventele sunt
eligibile pentru stabilirea tarifelor si caleulul compensirii, se recomandi a nu fi perceputs

redeventd pentru acest serviciu,

in conditiile in care se impune o redeventd pentru prestarea serviciului public, in practici
aceasta va fi plititd de transportator prin compensare cu sumele pe care el trebuie si le
primeasci de la municipalitate ca diferent de tarif sau pentru acordarca compensarii. In final,

singurul efect real al redeveniei este ci va limita posibilititile municipalitifii de a acorda

compensatii deoarece limita compensatiilor notificabile nu poate depdsi un milion de euro/an.
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Cap. VII Durata estimati a contractului de delegare

Potrivit Regulamentului (CE) 1370/2007, durata maximd a unui contract de servicii
publice poate fi 10 ani pentru serviciile de transport cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de
transport de célétori pe calea ferati si cu alte moduri de transport pe sine. Cu toate acestea,
cadrul legal din Roménia stabileste perioade de amortizare mai scurte. Aceste reguli de
amortizare trebuie luate in considerare, deoarece sunt direct legate de durata contractului de
delegare a serviciului public de transport si de calculul compensatiei. Conform legislatiei
roménesti, pericadele de contractare sunt mai scurte — maxim 6 ani pentru autobuze si 10
pentru tramvaie si troleibuze. Durata contractului trebuie sa fie corelati cu durata medie de
amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in baza unor contracte de
leasing,

in momentul de fad, 40 dintre cele 45 de autobuze utilizate de S.C. TPL S.A. aparfin
municipalititii, fiind date spre utilizare transportatorului ca bunuri de retur. In aceste condifii,
neexistind alte investitii majore care si cadi in sarcina operatorului, nu putem vorbi despre
conditiondri ale duratei minime a contractului de delegare in functie de amortizarea investitiilor.

Desi in prezent principalele investitii in sistemul de transport public local sunt ficute de
municipalitate, iar aceastd tendin{d va continua si pe viitor datoritd posibilititii acesteia de
accesare a fondurilor europene, este necesar ca transportatorul si poatd beneficia de un contract
pe o perioadd cét mai lung3 pentru a exista premisele ca, in caz de necesitate, acesta si se poati
imprumuta pentru efectuarea de investitii proprii.

Pe de alta parte, procedura de atribuire a unui contract de delegare a gestiunii serviciului
public de transport local de cilitori prin curse regulate este una de durati, de aceea considerim

cd este bine ca acest contract si fie Incheiat pe durata maxima permisi de lege, mai exact 6 ani.
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Cap. VIII Programul de transport public local

Capitolul I
Dispozitii generale

Art. 1. Prezentul program de transport contine descrierea traseelor pentru transportul
public local de persoane efectuat cu autobuze pe raza municipiului Suceava pe care trebuie si
presteze serviciul de transport operatorul public S.C. Transport Public Local S.A..

Art. 2. Programul de transport a fost elaborat in temeiul urmitoarelor acte normative:

3. Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, eu modificirile si
completirile ulterioare;

4. Ordinul nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii 92/2007, emis
de ministrul internelor i reformei administrative;

5. Ordinul nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local i a Caictului de sarcini-cadru al serviciilor de transport
public local.

Art. 3. Programul de transport public local de persoane prin curse regulate in municipiul
Suceava a fost intocmit avandu-se in vedere distributia demograficd a calitorilor, amplasarea
unitdfilor comerciale §i a institutiilor, precum si fluxul de persoane in functie de zilele
siptamAnii, fn masura posibilitdfilor, s-a avut in vedere pastrarea denumirilor statiilor §i a
numerelor liniilor cu care cildtorii sunt obisnuiti.

Capitolul II
Traseele destinate transportului public local de persoane prin curse regulate in municipiul

Suceava pe care va efectua serviciul de transport
S.C. Transport Public Local S.A.

Art. 4. Traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate in
municipiul Suceava au fost concepute cu scopul de a satisface nevoile de deplasare ale
caldtorilor pe rutele principale din municipiul Suceava, precum si pe cele ale calitorilor din
zoncle cu o densitate redusd de locuitori, unde numérul mic de cilatori nu permite prestarea
serviciului 1n conditii de rentabilitate economica.

Art. 5. Pe traseele 2, 3, 4, 5, 21 §i 28 operatorul trebuie si presteze serviciul cu autobuze
de mare capacitate datoritd numirului mare de clitori, aceste linii de transport deservind zone
aglomerate cum ar fi Burdujeni — Orizont §i Gara, Obcini si George Enescu, dar si/sau zona
industriald de la limita municipiului cu localitatea Scheia precum si centrele comerciale Suceava
Shopping City (Carrefour), Iulius Mall, etc.. Pe de altd parte, operatorul de transport trebuie si
satisfacd nevoile de transport ale calitorilor ctre institufii amplasate in afara rutelor principale,
cum ar fi Casa de Pensii, dar §i pe cele ale cetatenilor domiciliati in zone cu densitate redusi de
locuitori, unde numérul pasagerilor este prea mic pentru a putea asigura rentabilitatea activititii
de transport. Pentru aceste situafii, au fost concepute liniile 17, 18, 22, 23 si 30 pe care
operatorul va utiliza autobuze de capacitate redusi.

Art. 6 Pentru fiecare autobuz utilizat pentru executarea serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate, operatorul trebuie sa defind licent3 de traseu eliberatd de
Priméria Municipiului Suceava.

Art. 7 Traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate din
municipiul Suceava sunt:
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LINIA 2

Traseu: Gara Burdujeni (0,0 km) — Comlemn (0,4 km) — Cantina LR.I.C. (0,7 km) — Moldova
(1,1 km) — Orizont (1,4 km) - LR.I.C. (1,6 km) — Carrefour (2,6 km) — Iulius Mall (3,6 km) —
Bazar (4,2 km) — Sala Sporturilor (4,6 km) — Grupul Scolar (5,1 km) — Centru (6,1 km) — Banca
(6,7 km) — Policlinici (7,3 km) — Spital (8,1 km) — Metro (8,7 km) — Obcini (9,3 km) - Mobila
(9,6 km) — Curcubeu (10,0 km) — Nordic (10,4 km) — Catedrald (10,9 km) — Policlinicd (11,8
km) — Banci (12,4 km) - Centru (13,0 km) — Grupul Scolar (14,0 km) — Sala Sporturilor (14,5
km) — Iulius Mall (15,4 km) — Bazar (16,0 km) — Carrefour (16,4 km) — Pasarela C.F.R. (17,0
km) — Orizont (17,6 km) — Moldova (18,0 km) — Cantina LR.I.C. (18,3 km) ~ Ramiro (18,7 km)
— Gara Burdujeni (19,6 km).

Linia Intervalul de succedare a Pleciiri de la
N c ot curselor: zilele 1-5 (6-7) capete de linie
I. apacitate| Numiirul de mijloace de .
statii/sens Traseu (nr. locuri) | transport: zile]ejl-s (6-7) zilele 15 (6-7)
4% [05%-| 07%-1 19%0- {20%%- | | \
Lungimea 530 [ 7% | 1900 | 5g30 | 9925 | Prima ultima
Linia 2 (Capiit de linie: GARA BURDUJENI
Gara Burdujeni — Conlemn — Cantina 3
I.LR.I.C, — Moldova — Orizont — LRIC. (éf)) (}g) (71(;3) (}g) (ig)
Carrefour ~ Tulius Mall - Bazar — Sala
Nr. statii: (Sporturilor — Grupul $colar — Centru — Banci 108 04% | 2925
35 — Policlinica — Spital — Metro — Obcini — 227 | (222"
(16+19) |[Mobila — Curcubeu — Nordic — Catedrald —
Policlinicad — Bancd — Centru — Grupul $colar
— Sala Sporturilor — Iulius Mall — Bazar | 10 ()
Carrefour — Pasarela C.ER. - Orizont
Lungimea [Moldova — Cantina LR.I.C, -- Ramiro
19,6 km |Gara Burdujeni

* [n noptile de Revelion, Inviere 5i Zilele Sucevei, programul se prelungeste, ultima plecare de la capdtul
de traseu fiind la ora 01.00

LINIA3

Traseu: Gara Burdujeni (0,0 km) — Comlemn (0,4 km) — Cantina LR.L.C. (0,7 km) — Moldova
(1,1 km) — Orizont (1,4 km) — LR.I.C. (1,6 km) — Carrefour (2,6 km) — Bazar (3,1 km) — Sala
Sporturilor (3,5 km) — Grupul Scolar (4,0 km) — Centru (5,0 km) — Banci (5,6 km) — Policlinica
(6,2 km) — Spital (7,0 km) — Obcini (7,5 km) — Intersectie Gara Suceava Vest (14,0 km) —
Mobili (15,1 km) — Curcubeu (15,5 km) — Nordic (15,9 km) — Catedrala (16,4 km) — Policlinicd
(17,3 km) — Banci (17,9 km) — Centru (18,5 km) — Grupul $colar (19,5 km) — Sala Sporturilor
(20,0 km) — Bazar (20,5 km) — Carrefour (20,9 km) — Pasarela C.F.R. (21,5 km) — Orizont (22,1
km) — Moldova (22,5 km) — Cantina LR.I.C. (22,8 km) — Ramiro (23,2 km) — Gara Burdujeni
(24,1 km).

Linia Intervalul de succedare a .
c . . Pleciri de ta
apacitate; curselor: zilele 1-5 (6-7) .
Nr. Traseu . . capete de linie
s (nr. locuri)| Numirul de mijloace de
statii/sens . 1-5 (6-7)
Lungimea transport: zilele 1-5 (6-7)
Linia 3 [Capiit de linie; GARA BURDUJENI 05%
Gara Burdujeni — Comlemn - Canting ) 06!
LRIC. — Moldova — Orizont — LRIC. -| 108 8 curse/zi (1-5) o7
Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor — Grupul 2 curse/zi (6-7) 13
Nr. statii: [Scolar — Centru — Banc# — Policlinici — Spital 14%
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33 — Obcini — Intersectia Gara Suceava Vest — 15%
(16+17) |Mobild — Curcubeu — Nordic — Catedrald — 16%
Policlinicd — Banci — Centru — Grupul Scolar 2 (1 17%
— Sala Sporturilor — Bazar — Carrefour - M 05%,13%)
Lungimea |Pasarela C.FR. — Orizont — Moldova |
24,1 km |Cantina L.R.I.C. — Ramiro — Gara Burdujeni

LINIA 4

Traseu: Cinema Burdujeni (0,0 km) — Depozitul de oud (0,5 km) — Torino (0,9 km) — Piata
Burdujeni (1,2 km) — Orizont (1,6 km) — LR.I.C. (1,8 km) — Carrefour (2,8 km) — Iulius Mall
(3,8 km) — Bazar (4,3 km) — Sala Sporturilor (4,8 km) — Grupul Scolar (5,3 km) — Centru (6,3
km) — Banci (6,9 km) — Policlinica (7,5 km) — Catedrala Mirisesti (8,5 km) — Curcubeu (9,1
km) —Mobilé (9,6 km) — Obcini (10,0 km) — Metro (10,3 km) —~ Cordus (11,1 km) — Bloc L.R.E.
(11,5 km) — Alimentara Obcini (11,9 km) — Sc. Gen. Nr. 9 (12,1 km) — Obcini (12,7 km) -
Mobila (13,1 km) — Curcubeu (13,5 km) ~ Confectia (13,8 km) — Policlinic (14,7 km) — Banci
(15,3 km) — Centru (15,9 km) — Grupul Scolar (16,9 km) — Sala Sporturilor (17,4 km) — Iulius
Mall (18,3 km) — Bazar (18,9 km) — Carrefour (19,3 km) — Pasarela C.F.R. (19,9 km) - Orizont
(20,5 km) ~ Piata Burdujeni (20,9 km) — Torino (21,2 km) — Depozitul de oua (21,5 km) ~
Spitalul de Neuropsihiatrie (21,7 km) — Cinema Burdujeni (22,0 km).

Linia Intervalul de succedare a Pleciiri de Ia
‘ curselor: zilele 1-5 (6-7) capete de linie
lfr. Traseu Capacntat'e Numdrul def mijloace de zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (nr. locuri)| transport: zilele 1-5 (6-7)
0471 06™- [07%- [ 19%-[20%- .
Lungimea 05% | g7% | 19% | 2% | 93¢ | Prima ultima
Linia 4 |Capit de linie: CINEMA BURDUJENI
Cinema Burdujeni — Depozitul de oui — 15110681101 15
Torino — Piata Burdujeni — Orizont — [.R.I.C. - 20)|(15) | (10) { (10} { (15)
Carrefour — Iulius Mall — Bazar — Sala
Sporturilor — Grupul Scolar — Centru — Banci
Nr. statii: — Policlinicdi — Catedrala Mardsegti —
42 Curcubeu — Mobild — Obcini — Metro — 04 | 2930
(20+22) [Cordus — Bloc LR.E. — Alimentara Obcini — 108 4% | 22
Sc. Gen. Nr. 9 — Obcini — Mobild — Curcubeu
— Confectia — Policlinicd — Banca — Centru — 14 (8)
Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Iulius Mall
— Bazar — Carrefour — Pasarela C.FR. —
Orizont — Piata Burdujeni - Torino -
Lungimea |Depozitul de oul - Spitalul de Neuropsihiatrie
22,0 km |- Cinema Burdujeni.

* In noptile de Revelion, Inviere 5i Zilele Sucevei, programul se prelungegte, ultima plecare de la capdtul
de traseu fiind la ora 01.00

LINIAS

Traseu: Gara Itcani (0,0 km) — Pasaj C.F.R. (0,3 km) — Straduinta (0,6 km) — Betty Ice (1,2
km) — Peco Petrom (1,6 km) — T.P.L. (2,3 km) — Sticld (2,9 km) — Grupul Scolar (3,7 km) —
Centru (4,7 km) — Banci (5,3 km) — Policlinici (5,9 km) — Spital (6,7 km) — Metro (7,1 km) —
Cordusg (7,9 km) — Bloc LR.E. (8,3 km) — Alimentara Obcini (8,7 km) — Sc. Gen. Nr. 9 (8,9 km)
— Obgini (9,5 km) — Mobild (9,9 km) — Curcubeu (10,3 km) — Nordic (10,7 km) — Catedrala
Maragesti (11,2 km) — Policlinicd (12,1 km) — Bancd (12,7 km) — Centru (13,3 km) — Grupul
Scolar (14,3 km) — Sticla (15,2 km) — T.P.L. (15,8 km) — Peco Petrom (16,5 km) — Selgros (17,0
km) — Straduinta (17,8 km) - Pasaj C.F.R. (18,0 km) — Gara Itcani (18,6 km).

| Linia | Traseu | Capacitate| o ott de succedares|Pleckrideto)
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curselor: zilele 1-5 (6-7) | capete de linie

Nr. Numiirul de mijloace de | zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (nr. locuri) |_transport: zilele 1-5 (6-7)
04%- | o0g®. | 20%- . Lti
Lungimea 08% 20% 2% | prima [ ultima

Linia 5 |Capit de linie: GARA ITCANI
Gara Ifcani — Pasarela C.FR. — Striduinta

Betty ICE — Peco Petrom — T.P.L. — Sticla 12 15 20

Grupul Scolar — Centru — Banci — Policlinics (20) (20) (20)
Nr. statii: (~ Spital — Metro — Cordus - Bloc I.R.E. - 04% | 900
33 Alimentara Obcini — $c. Gen. Nr. 9 — Obcini 108 (04%%) | (22%

(14+19) |- Mobild — Curcubeu
- Nordic — Catedrala Marsisesti — Policlinics -
Bancd — Centru - Grupul Scolar — Sticls — 503)
Lungimea [T.P.L. — Peco Petrom — Selgros — Striduinta —
18,6 km |[Pasarcla C.F.R. -- Gara Ifcani.
* In noptile de Revelion, Inviere i Zilele Sucevei, programul se prelungeste, ultima Plecare de la capditul
de traseu fiind la ora 01.00

LINIA 17 (nu circula simbiita si duminica)

Traseu: Burdujeni Sat “Spac” (0,0 km) — Sc. Gen. Nr. 5 (0,9 km) — Tabita (1,5 km) — Cinema
Burdujeni (2,3 km) — Moldova (3,2 km) — Orizont (3,6 km) - LR.L.C. (3,8 km) — Carrefour (4,8
km) — Bazar (5,3 km) — Sala Sporturilor (5,8 km) — Grupul Scolar (6,3 km) — Centru (7,2 km) -
Banci (7,9 km) — Policlinici (8,6 km) — Catedrala Maragesti (9,4 km) — U.GLR.A. (9,9 km) -
Casa de Pensii (10,6 km) - U.GLR.A. (11,3 km) — Catedrala Maragesti (11,7 km) — Policlinici
(12,7 km) — Banci (13,4 km) — Centru (14 km) — Grupul Scolar (15 km) — Sala Sporturilor (15,5
km) - Bazar (16 km) - Carrefour (16,4 km) — Orizont (17,6 km) — Cinema Burdujeni (18,1 km)
— Tabita (19,6 km) — $¢. Gen. Nr. 5 (20 km) — Burdujeni Sat “Spac” (20,9 km).

Linia Intervalul de succedare a
curselor: zilele 1-5 (6-7)
Nr. Traseu Numiirul de mijloace de
statii/sens transport: zilele 1-5 (6-7)
Lungimea 07" - 16% (-)* prima | ultima
Linia 17 |Capiit de linie: BURDUJENI sat “Spac”
Burdujeni sat “Spac” — Sc. Gen. Nr. 5 —
Tabita — Cinema Burdujeni — Moldova -

Pleciiri de la
capete de linie
zilele 1-5 (6-7)

Capacitate
(nr. locuri)

*
Nr. statii: [Orizont — L.R.I.C. — Carrefour — Bazar — Salg 56)
31 Sporturilor — Grupul $colar — Centru — Banci
(17+14) |- PoliclinicA - Catedrala Mirigesti | 072 16
U.GLR.A. — Casa de Pensii - UGLR.A, ] 15 () )"

Catedrala Marigesti — Policlinicd — Banca -
Centru — Grupul Scolar - Sala Sporturilor
Lungimea [Bazar — Carrefour — Orizont — Cinemal 1{-)*

20,9 km (Burdujeni — Tabita — Sc. Gen. Nr. 5 -]
Burdujeni sat “Spac®

* nu circuld sambdita si duminica

LINIA 18 (nu circulii simbiita)

Traseu: Burdujeni Sat “Spac” (0,0 km) - Sc. Gen. Nr. § (0,9 km) — Tabita (1,5 km) — Cinema
Burdujeni (2,3 km) — Moldova (3,2 km) — Orizont (3,6 km) — LR.L.C. (3,8 km) — Carrefour (4,8
km) — Bazar (5,3 km) — Sala Sporturilor (5,8 km) — Grupul Scolar (6,3 km) ~ Centru (7,2 km)
— Grupul $colar (8,2 km) — Sala Sporturilor (8,7 km) — Bazar (9,2 km) ~ Carrefour (9,6 km) —
Orizont (10,8 km) — Cinema Burdujeni (11,3 km) — Tabita (12,5 km) — Sc. Gen. Nr. 5 (13,1 km)
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— Burdujeni Sat “Spac” (14,0 km)

Linia Intervalul de succedare a .
curselor: zilele 1-5 (6-7) Pleciiri de_ h?
. capete de linie
Nr. Capacitate| Numirul de mijloace de zilele 1-5 (6-7)
statii/sens Traseu (nr. locuri) |_transport: zilele 1-5 (6-7)
14%°-21% | 08®_15% | _
Lungimea Luni-Vineri Duminica |prima [ultima
Linia 18 |Capit de linie: BURDUJENI sat “Spac”
Burdujeni sat “Spac” — Sc. Gen. Nr. 5 -
Nr. statii: |Tabita — Cinema Burdujeni — Moldova — 60 (60) 5100
22 Orizont — I.R.I.C. — Carrefour — Bazar — Sala 14% (15%)
(12+10) |[Sporturilor — Grupul Scolar — Centru - 15 (8™
Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Bazar —
Carrefour — Orizont — Cinema Burdujeni |
Lungimea Tabita — $c. Gen. Nr. 5 - Burdujeni sat 1(1%
14,0 km [“Spac”

* nu circuld sambdta

LINIA 21 (nu circuld simbiita si duminica)

Traseu: Burdujeni Sat ,,Spac” (0,0 km) — Sc. Gen. Nr. 5 (0,8 km) — Cinema Burdujeni (2,3
km) — Orizont (2,8 km) — LR.I.C. (3,0 km) — Carrefour (4,0 km) — Bazar (4,5 km) — Sala
Sporturilor (4,9 km) — Grupul Scolar (5,4 km) — Centru (6,4 km) — Banci (7,0 km) — Policlinica
(7,6 km) — Catedrala Mirasesti (8,5 km) ~ George Enescu (9,2 km) — Mobila (9,7 km) -
Intersecfie Gara Suceava Vest (16,2 km) — Mobilz (17,3 km) — Curcubeu (19,7 km) —
Confectia (18,1 km) — Policlinica (19,0 km) — Banc# (19,6 km) — Centru (20,2 km) — Grupul
Scolar (21,2 km) — Sala Sporturilor (21,7 km) - Bazar (22,2 km) — Carrefour (22,6 km) -
Pasarela C.F.R. (23,2 km) — Orizont (23,8 km) — Cinema Burdujeni (24,3 km) — Sc. Gen. Nr, 5

(25,8 km) — Burdujeni Sat ,,Spac” (26,6 km).
Linia Intervalul de succedare a
Capacitate curselor: zilele 1-5 (6-7) | Pleciiri dela
Nr. Traseu P ~| Numirul de mijloace de | capete de linie
stafii/sens (nr- locurd) | 4o nsport: zilele 1-5 (6-7) | 1.5 (6-7)
Lungimea 05" _2115 ()*
Linia 21 |Capit de linie: BURDUJENI Sat “Spac”
Burdujeni Sat ,,Spac” — $c. Gen. Nr. 5 —
Cinema Burdujeni — Orizont — LRI.C. - .
Carrefour — Baéar — Sala Sporturilor — Grupul 5 curse (nu circula)* 05%
Scolar — Centru — Banci — Policlinicd -] 06"
Nr. stafii: |Catedrala Mirisesti — George FEnescu -| 07%
31 Mobild — Intersectie Gara Suceava Vest -| 108 139
(16+15) [Mobila - Curcubeu — Confectia — Policlinic — 21"
Banc3 — Centru —
Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Bazar 2 ()% -3*
Carrefour — Pasarela C.FR. - Orizont —
Lungimea [Cinema Burdujeni - $c. Gen. Nr. 5
26,6 km |Burdujeni Sat ,Spac”

* nu circuld sambdta §i duminica
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LINIA 22

Traseu: Burdujeni Sat ,,Spac” (cap traseu, 0,0 km)
(0,8 km) — Pod de piatrs (1,7 km) - Spitalul de Ne
(2,9 km) - Orizont (3,4 km) - LR.1.C. (3,7 km) —
Sporturilor (5,6 km) — Grupul $colar (6,0 km) - Ce
Sporturilor (8,8 km) — Bazar (9,3 km) —
(11,5 km) - Spitalul de Neuropsihiatrie (11,8 km) - Po

Burdujeni

Tolstoi (13 km) — Vasile Parvan (13,3 km) - Burdujeni Sat

mwopac” (13,8 km)

— str. Vasile Parvan (0,5 km) - str. Plevnei
uropsihiatrie (2,6 km) — Cinema Burdujeni
Carrefour (4,6 km) — Bazar (5,2 km) ~ Sala
ntru (7,0 km) — Grupul Scolar (8 km) — Sala
Carrefour (9,7 km) — Orizont (10,9 km) — Primdria
d de piatrd (12,7 km) — str. Lev

ini Intervalul de succedare a .
Linia curselor: zilele 1-5 (6-7) Plecﬁr:l df. h?
NI Traseu Capacitat.e Numirul de mijloace de caple-tse (;7;“18
statii/sens (nr. locuri)| transport: zilele 1-5 (6-7)
Lungimea 07220 (06 -17*) | prima | ultima
Linia 22 |Capit de linie: Burdujeni Sat nopac”
Burdujeni Sat ,,Spac” — str. Vasile Parvan —
str. Plevnei — Pod de piatrd — Spitalul de 062 20
Neuropsihiatrie — Cinema Burdujeni -
Nr. statii: (Orizont — L.R.I.C. — Carrefour — Bazar — Sala 60 (60)
24 Sporturilor — Grupul Scolar — Centru - 15
(13+11) |Grupul $colar — Sala Sporturilor — Bazar —
Carrefour — Orizont — Primdria Burdujeni
Spitalul de Neuropsihiatrie — Pod de piatra 06" | (17
Lungimea [str. Lev Tolstoi — Vasile Pétvan - Burdujeni 1(1)
13,8km [Sat ,Spac”

LINIA 23 (*nu circula simbita si duminica)

Traseu: Cartierul Tineretii capit (0,0 km) - str. C-tin Sofroni (0,5 km) -
Piata Burdujeni (1,6 km) — Orizont (2,0 km) - LR.LC. (2,2 km) -
(3,7 k) ~ Sala Sporturilor (4,1 km) — Grupul Scolar (4,6 km) —
Scolar (6,6 km) — Sala Sporturilor (7,1 km) — Bazar (7,6 km) —
(9,2 km) — Piata Burdujeni (9,6 km) — Cartierul Tineretii capat (11

3 km).

Torino (1,3 km) -
Carrefour (3,2 km) — Bazar
Centru (5,6 km) — Grupul
Carrefour (8,0 km) — Orizont

Linia Intervalul de succedare a | Pleciri de la
Nr. Traseu Capacitate| curselor: zilele 1-5 (6-7) capete de linie
statii/sens (or. locuri) | Numirul de mijloace de | zilele 1-5 (6-7)
Lungimea transport: zilele 1-5 (6-7) | prima | ultima
Linia 23 |Capiit de linie: CARTIERUL TINERETII
Cartierul Tinerefii capit — sir. Constantin 60 {(-)
Nr. statii: |Sofroni — Torino — Piata Burdujeni — Orizont | 06 | 15%
19 LR.1.C. - Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor 15 ) (=)
(1148) - Grupul Scolar — Centru — Grupul Scolar .
Lungimea [Sala Sporturilor — Bazar — Carrefour — Qrizont 16)
11,3 km - Piata Burdujeni — Cartierul Tineretii capat
* nu circuld sambdita si duminica
LINIA 28 (*nu circula duminica)
Traseu: Cinema Burdujeni (0,0 km) — Depozitul de ous (0,5 km) — Torino (0,9 km) — Piata

Burdujeni (1,2 km) — Orizont (1,6 km) - LR.1.C. (1,8 km) - Carrefour (2,8 km) — Bazar (3,3 km)
— Sala Sporturilor (3,8 km) — Sticld (4,3 km) - T.P.L. (4,8 km) - Peco Petrom (5,4 km) — Selgros

(5,8 km) -

Straduinta (6,6 km) — Pasarela C.F.R. (6,8 km) — Gara Ifcani (7,4 km) — Pasarela

C.FR. (7,7 km) - Striduinta (8,0 km) — Betty Ice (8,5 km) — Peco Petrom (9,0 km) - T.P.L. (9,6
km) — Fabrica de Sticl3 (10,0 km) — Sala Sporturilor (10,8 km) — Bazar (11,5 km) — Carrefour
(11,9 km) — Pasarela C.F.R. (12,5 km) — Orizont (13,1 km) — Piata Burdujeni (13,6 km) — Torino
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(13,9 km) — Depozitul de ous (14,1 km) — Spitalul de Neuropsihiatrie (14,3 km) — Cinema
Burdujeni (14,7 km).
Linia Intervalul de succedare a
curselor: zilele 1-5 (6-7) | Pleciri de la
Nr, Traseu Capacitate| Numirul de mijloace de | capete de linie
statii/sens (nx. locuri) | transport: zilele 1-5 (6-7) 1-5
(5-6)
Lungimea 05% - 147
Linia 28 |Capit de linie: CINEMA BURDUJENI
Cinema Burdujeni - Depozit de ous — Torino
— Piata Burdujeni - Orizont — LRI.C. 052
Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor — Sticl3 6 curse (I curss) 062
Nr. statii: |T.PL. - Peco Petrom — Selgros — Striduinta 07*
32 Pasarela C.FR. -- Gara Ifcani — Pasarela 108 12%
(16+16) |C.FR. - Striduinfa — Betty Ice — Peco Petrom 13
— T.P.L. —Fabrica de Sticl4 - Sala Sporturilor - 14%
Bazar — Carrefour — Pasarela C.F.R. - Orizont (05%)
Lungimea |- Piata Burdujeni — Torino — Depozit ou 2(1)*
14,7 km (Spitalul Burdujeni — Cinema Burdujeni.

* nu circuld duminica

LINIA 30

Traseu: Gostat Itcani (0,0 km) — Defelcom (0,5 km) — Depou
(1,4 km) — Centrofarm (2,2 km) —

Itcani (1,1 km) — Pasarela Iicani
Aleea Dumbravii (3,1 km) — Ramiro (3,5 km) — Cantina

LR.IC. (3,8 km) — Moldova (4,3 km) — Orizont (4.6 km} - LR.LC. (4,8 km) — Carrefour (5,8
km) — Bazar (6,3 km) — Sala Sporturilor (6,7 km) — Grupul $colar (7,2 km) ~ Centru (8,2 km) -
Banci (8.8 km) — Policlinica (9,4 km) — Spital (10,2 km) — Obcini (10,7 km) — Mobili (11 km)
— Curcubeu (11,4 km) — Confectia (11,7 km) — Policlinica (12,6 km) — Banci (13,2 km) — Centru
(13,7 km) — Grupul Scolar (14,8 km) — Sala Sporturilor (15,3 km) — Bazar (15,8 km) ~ Carrefour
(16,2 km) — Orizont (17,4 km) ~ Moldova (17,8 km) — Cantina LR.L.C. (18,1 km) ~ Rarmiro
(18,5 km) — Aleca Dumbravii (18,9 km) — Centrofarm (19,8 km) — Pasarela Ifcani (20,6 km) —
Depou Ifcani (20,9 km) ~ Defelcom (21,5 km) ~ Gostat Itcani (22 km).

Linia Intervalul de succedare a Pleciri de Ia
curselor: zilele 1-5 (6-7) capete de linie
Nr, Traseu Capacitate| Numiirul de mijloace de zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (nr. locuri) | transport: zilele 1-5 (6-7)
Lungimea 05" -20" 05 -18") |prima | ultima
Linia 30 |Capiit de linie: GOSTAT ITCANI
Gostat Ifcani — Defelcom — Depou Ifcani -
Pasarcla Iicani — Centrofarm - Aleeg
Dumbridvii — Ramiro - Cantina L.RI.C - 20-30 (90)
Moldova — Orizont — LR.I.C. — Carrefour —
Bazar — Sala Sporturilor — Grupul Scolar
Nr. statii: |Centru — Banci — Policlinici — Spital — Obcini 05 | 20%
40 |- Mobili -  Curcubeu — Confectia — 15 (05" | (18%)
(20+20) |Policlinici - Banci — Centru — Grupul Scolar
~ Sala sporturilor — Bazar — Carrefour
Orizont — Moldova — Cantina LR.ILC, - 4(2)
Ramiro — Aleea Dumbrivii — Centrofarm —
Lungimea |Pasarela Ifcani - Depou Ifcani — Defelcom -
22km |Gostat Ifcani
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depisi un milion de euro/an.

Din cele prezentate in prezentul studiu de oportunitate, unica solutie viabild pentru
modernizarea sistemului de transport public local in municipiul Suceava este accesarea
fondurilor europene dedicate acestui sector, iar prima conditie care trebuie indeplinitd este
existenfa unui contract de servicii publice care si respecte prevederile Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de ciilitori,
atribuit in conformitate cu legislatia europeans si nationald in vigoare. Aceasti conditie
poate fi indeplinitd numai prin atribuirea contractului de delegare a gestiunii prin atribuire
direct, cétre transportatorul public S.C. TPL S.A.
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CAIET DE SARCINI AL SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
PERSOANE PRIN CURSE REGULATE iN MUNICIPIUL SUCEAVA

CAPITOLUL1]
Obiectul caietului de sarcini

Art. 1 Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate in municipiul Suceava, stabilind nivelurile de calitate
si conditiile tehnice necesare efectudrii acestui serviciu in conditii de eficienta si siguranti,

Art. 2 (1) Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica
si de referinti in vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate in municipiul Suceava.

(2) Caietul de sarcini face parte integrantd din documentafia necesari efectudrii
activitatiilor de realizare a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
municipiul Suceava si constituie ansambiul cerintelor tehnice de bazi.

Art. 3 Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc caracteristicile
referitoare la nivelul calitativ, tehnic si de performani si sigurant in exploatare.

Art. 4 Caietul de sarcini precizeazi reglementdrile obligatorii referitoare la protectia
muncii, prevenirea §i stingerea incendiilor $i protectia mediului, care trebuie respectate pe
parcursul efectudirii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
municipiul Suceava.

Art. § Terminologia utilizatd este cea prevazutd in Regulamentul pentru efectuarea
transportului public local in municipiul Suceava aprobat prin H.C.L. nr. 301/2009, cu modificirile
si completdrile ulterioare.

CAPITOLUL II
Cerinfe organizatorice minimale

Art. 6 Operatorul serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
municipiul Suceava, trebuie s& faci dovada ci are sediul social say o sucursald In municipiul
Suceava si are obligatia si asigure:

a) numirul si tipul corespunzitor de mijloace de transport necesare realizirii programului
de circulatie, corespunzitor fiecirui traseu in parte, care satisfac conditiile impuse privind
siguranta circulatiei, confortul pasagerilor si protectia mediului;

b) numirul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectucazi cursele
cuprinse in programul de circulatie, in cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;

¢) respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea $i
efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport
propuse pentru efectuarea serviciului:
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d) operatiile de intretinere $i reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit
prin contractul de atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementirilor legale in vigoare privind
efectuarea acestor activititi (autorizarea operatorului economic, baza tehnico-materiala, personalul
utilizat etc.);

©) mentinerea stdrii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor
auxiliare §i a curiteniei acestora;

f) conditii pentru spilarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de transport;

g) spafii In suprafati suficienti pentru parcarea mijloacelor de transport;

h) dispecerat i dotiri speciale pentru urmdirirea §i coordonarea In trafic a mijloacelor de
transport, de interventie si de depanare;

i) personal calificat §i vehicule de interventie operativi;

1) respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregitirea
profesionald, examinarea medicala si psihologici a persoanelor cu functii care concuri la
siguranta circulatiei;

k) asigurarea pasagerilor si a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina
operatotului de transport/ transportatorului autorizat;

1) respectarea capacitatilor de transport si a programelor de circulatie impuse prin
contractul de atribuire a gestiunii;

m) mentinerea stirii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor
auxiliare si a curdfeniei acestora;

n) respectarea indicatorilor de performant si de calitate stabiliti prin contractul de delegare
a gestiunii si/sau prin hotirdrea de dare in administrare a serviciului si precizati in Regulamentul
pentru efectuarea transportului public local in municipiul Suceava aprobat prin H.C.L. nr.
301/2009, cu modificarile si completarile ulterioare;

o) furnizarea citre Primiria Municipiului Suceava a informatiilor solicitate si accesul la
toate informatiile necesare, in vederea verificirii §i evaludrii funcfiondrii si dezvoltirii serviciului
de transport public local;

p) realizarea unui sistem de evidenti a sesizirilor si reclamatiilor si de rezolvare operativi
a acestora,

q) statistica accidentelor si analiza acestora;

r) aplicarea de metode performante de management care s& conduci la reducerea costurilor
de operare;

s) respectarea reglementirilor legale in vigoare din domeniul transporturilor;

t) respectarea legislatici in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea
$i combaterea incendiilor;

u) planificarea inspectiilor tehnice periodice i a altor operatii tehnice astfel incit s3 fie
asigurat in fiecare zi numirul de vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse in
programul de circulatie;

V) instruirea §i verificarea personalului propriu in scopul facilitdrii accesului persoanelor
cu dizabilitati la serviciile de transport public local. Astfel, personalul angajat are obligatia de
monta echipamentele din dotarea autobuzului (rampa de acces manuala sau automatd, de a inclina
autobuzul sa bordurd, etc.) si de ajuta la urcarea/cobordrea persoanelor cu dizabilititi si a
echipamentelor acestora;
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w) verificarea periodici a dotirii autobuzelor cu echipamente functionale pentru
accesibilizarea autobuzelor pentru accesul persoanelor cu dizabilititi;

X) incheierea pe cheltuiala proprie a asigurarilor de rispundere civila auto si a obtinerea
altor documente cerute de legislatia in vigoare necesare prestirii serviciului cu bunurile de retur
care apartin municipalititii..

Art. 7 Obligatiile si raspunderile personalului cu functii care concuri la siguranta
circulatiei sunt cuprinse in Regulamentul pentru efectuarea transportului public local in municipiul
Suceava aprobat prin H.C.L. nr. 301/2009, cu modificirile si completirile ulterioare.

Art. 8 Operatorul serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate va
realiza investitiile necesare si alte cheltuieli specifice pentru executarea serviciului in parametrii
prevazuti de normele legale in vigoare, pe cheltuiald proprie, fird a fi indreptitit si solicite
decontarea acestora in cadrul relagiilor contractuale. De asemenea, operatorul trebuie si asigure
mentinerea In conditii optime a functionalitatii bunurilor de retur. in acest scop, transportatorul va
efectua pe cheltuiala proprie toate reparatiile necesare sau va asigura efectuarea lucririlor in baza
asigurdrilor RCA ale autobuzelor.

CAPITOLUL 111
Sistemul de transport public local de persoane

Art. 9 Operatorul de transport rutier are dreptul sa efectueze, in conditiile legislatiei in
vigoare, transport rutier public local de persoane prin curse regulate in aria administrativ-
teritoriald a municipiului Suceava.

Art. 10 Operatorul de transport are obligatia si efectueze serviciul de transport public local
de persoane prin curse regulate, cu respectarea Programului de transport public local de persoane
prin curse regulate in municipiul Suceava, care confine conditiile specifice privind traseele,
perioadele si programul de circulatie, capacitatea mijloacelor de transport si numirul mijloacelor
de transport necesare, prevazut in Anexanr. 1 la prezentul caiet de sarcini.

Art. 11 Statiile pentru fiecare traseu sunt prezentate in Anexa nr. 2 la prezentul caiet de
sarcini.

Art. 12 In vederea realizirii unui sistem de transport public local care si asigure
deplasarea calitorilor in conditii de sigurantd a circulatiei rutiere si pietonale, confort, regularitate
si continuitate, operatorul de transport trebuie si indeplineasca urmitoarele conditii:

1. s asigure afigarea la pértile din fatd si laterala dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afisa cel putin
indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate corespunzitor
pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scizuta;

2. in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului calitor prin mijloace
vizuale §i sonore cu privire la denumirea statiei care urmeazi si la legdturile cu alte mijloace de
transport public local de persoane;

3. sd asigure afigarea In salonul mijlocului de transport a numelui conducitorului acestuia, a
hartii schematice care si permitd vizualizarea traseului §i a refelei de trasee, 2 instructiunilor
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privind modul de desfisurare a transportului, a obligatiilor publicului calitor $i a altor informatii
de utilitate public privind transportul, stabilite prin reglementirile in vigoare;

4. si asigure vanzarea legitimatiilor/abonamentelor de céldtorie in toate statiile stabilite de
comun acord cu autoritatea administratiei publice locale si nominalizate printr-o anexi la
hotirdrea de dare in administrare, respectiv la contractul de delegare a gestiunii aprobat prin
hotirire de atribuire;

3. In statiile din programul de circulatie, si asigure afigarea codului traseului, a intervalelor de
succedare a curselor, precum si a hdrtilor simplificate cu indicarea traseelor si statiilor pentru
informarea publicului célator;

6. si emitd abonamente de cilitorie cy respectarea reglementdrilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiazi de reduceri ale costului abonamentuiui;

7. s3 asigure accesul liber si nediscriminatoriu [a transport, in baza documentelor stabilite de
reglementirile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazi de facilititi/gratuititi la transport,

8. sd asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

9. mijlocul de transport trebuie si aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap, bitrani,
femei insércinate, persoane cu copii in brage;

10. 3 supravegheze urcarea si cobordrea cilitorilor, mijlocul de transport s4 ny porneasca din
statii cu ugile deschise sau cu calitori aflati pe scirile acestuia, precum $i cu cilitori agitati de
exteriorul caroseriei;

11. sa nu admiti la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare, inflamabile,
butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile, produse
caustice ori acide, alte materiale sau objecte care, prin format ori dimensiune, pot produce daune,
vatdmari corporale sau, prin natura materialului, pot murdiri ori alte obiecte sau maérfuri interzise
la transportul public;

12. sd nu imbarce cilitori peste capacitatea maximi admisi a mijlocului de transport,
exprimatd prin numérul de locuri pentru pasageri (capacitatea de transport) Inscrisi in certificatul
de clasificare al autovehiculului;

13. s asigure spatiile necesare pentru bagajele de mani ale célatorilor;

14. s imbarce/debarce cilitori numaj in stafiile special amenajate, prevézute in programul de
circulatie;

15. si utilizeze numai legitimatii/abonamente de cilitorie cu regim special, agreate de
autoritatea administratiei publice locale;

16. sd nu permiti transportul cilitorilor decat pe bazi de legitimatii/abonamente de cilatorie
valabile sau alte documente previzute de reglementirile legale in vigoare;

17. s& asigure calitorii si bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina operatorului de
fransport;

18. sa tin4 evidenta curselor sosite $1 plecate, la fiecare capit de linie;

19. sd asigure informarea anticipati a  publicului  cilitor in legiturd cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unuj traseu, in caz de fortd majora;

20. si asigure, zilnic §i ori de céte ori este nevoie, salubrizarea, spilarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport;

21. sd asigure conditiile de executie a transportului in condifii de regularitate, siguranti si
confort;
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22. mijloacele de transport trebuie si fie echipate cu instalatie de incilzire/conditionare a
aerului n stare de functionare;

23. mijloacele de transport trebuie si aiba un aspect estetic corespunzitor,

24. pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionati denumirea executantului
transportului;

25. la bordul mijlocului de transport trebuie si existe mijloace pentru prevenirea §i combaterea
incendiilor, precum §i ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

26. mijloacele de transport trebuie si aiba inspectia tehnica periodicé sau, dupd caz, revizia
tehnici periodica efectuati la termen;

27. mijloacele de transport trebuie si indeplineasca conditiile impuse de legislatia in vigoare
privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

28. sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum si
diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi supuse
aprobdrii consiliului local,;

29. si elaboreze bugetul privind intretinerea curents, reparatiile curente si accidentale la
bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de intretinere, reparatii,
dotéri si investitii aprobate de acesta;

30. sa asigure informarea permanentd a caldtorilor cu privire la traseele, programele de
circulafie deservite, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora;

31. sd aplice normele de protectic a muncii specifice activitatii desfisurate in cadrul serviciului
contractat;

32. sd asigure finantarea pregitirii profesionale si efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

33. s8 elaboreze strategii de management care si conduci la reducerea costurilor de operare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele iegale in vigoare privind
achizitiile de lucréri sau bunuri, si la gestionarea serviciului public pe criterii de competitivitate si
eficientd economicy;

34. sa prezinte programe pentru dezvoltarea, modernizarea si exploatarea eficientd a bazei
technico-materiale aferente serviciului prestat.
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PROGRAM DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE PERSOANE PRIN CURSE
REGULATE IN MUNICIPIUL SUCEAVA

Capitolul I
Dispozitii generale

Art. 1. Prezentul program de transport contine descrierea traseelor pentru transportul public
local de persoane efectuat cy autobuze pe raza municipiului Suceava pe care trebuie si presteze
serviciul de transport operatorul public 8.C. Transport Public Local S.A..

Art, 2. Programul de transport a fost elaborat in temeiul urmitoarelor acte normative:

- Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificirile §i
completdrile ulterioare:

- Ordinul nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii 92/2007, emis de
ministrul internelor §i reformei administrative;

- Ordinul nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentuluj-cadry pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport
public local.

Art. 3. Programul de transport public local de persoane prin curse regulate in municipiul
Suceava a fost intocmit avéndu-se in vedere distribufia demografici a céldtorilor, amplasarea
unititilor comerciale si a institutiilor, precum si fluxul de persoane in functie de zilele saptimanii,
in mésura posibilitatilor, s-a avut in vedere pastrarea denumirilor statiilor $i a numerelor liniilor cu
care céldtorii sunt obisnuiti,

Capitolul I1
Traseele destinate transportului public local de persoane prin curse regulate in municipiul

Suceava pe care va efectua serviciul de transport
S.C. Transport Public Local S.A.

Art. 4. Traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate in municipiul
Suceava au fost concepute cu scopul de a satisface nevoile de deplasare ale calitorilor pe rutele
principale din municipiul Suceava, precum si pe cele ale cilitorilor din zonele cu o densitate redusi
de locuitori, unde numirul mic de calitori nu permite prestarea serviciului in condifii de
rentabilitate economica.

Art. 5. Pe traseele 2, 3, 4,5, 21 i 28 operatorul trebuie s3 presteze serviciul cu autobuze de
mare capacitate datoritd numérului mare de calitori, aceste linii de transport deservind zone
aglomerate cum ar fi Burdujeni — Orizont si Gari, Obcini si George Enescu, dar si/sau zona
industriald de la limita municipiului cu localitatea Scheia precum si centrele comerciale Suceava
Shopping City (Carrefour), Iulius Mall, etc.. Pe de alti parte, operatorul de transport trebuie si
satisfack nevoile de transport ale calitorilor catre institutii amplasate in afara rutelor principale,
cum ar fi Casa de Pensii, dar si pe cele ale cetitenilor domiciliati In zone cu densitate redusi de
locuitori, unde numirul pasagerilor este prea mic pentru a putea asigura rentabilitatea activitatii de
transport. Pentru aceste situatii, au fost concepute liniile 17, 18, 22, 23 si 30 pe care operatorul va
utiliza autobuze de capacitate redusa.



ANEXA nr. 1 la Caietul de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate in municipiul Suceava

Art. 6 Pentru fiecare autobuz utilizat pentru executarea serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate, operatorul trebuie si detina licentd de traseu eliberati de Primdria
Municipiului Suceava.

Art. 7 Traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate din
municipiul Suceava sunt:

LINIA 2

Traseu: Gara Burdujeni (0,0 km) — Comlemn (0,4 km) — Cantina LR.I.C. (0,7 km) — Moldova
(1,1 km) — Orizont (1,4 km)} - LR.I.C. (1,6 km) ~ Carrefour (2,6 km) — Tulius Mall (3,6 km) — Bazar
(4,2 km) - Sala Sporturilor (4,6 km) — Grupul Scolar (5,1 km) — Centru (6,1 km) ~ Banca (6,7 km)
— Policlinici (7,3 km) — Spital (8,1 km) — Metro (8,7 km) — Obcini (9,3 km) — Mobild (9,6 km) —
Curcubeu (10,0 km) — Nordic (10,4 km) — Catedrali (10,9 km) — Policlinica (11,8 km) — Banca
(12,4 km) — Centru (13,0 km) ~ Grupul Scolar (14,0 km) — Sala Sporturilor (14,5 km) — Iulius Mall
(15,4 km) — Bazar (16,0 km) — Carrefour (16,4 km) — Pasarela C.F.R. (17,0 km) ~ Orizont (17,6
km) — Moldova (18,0 km) —~ Cantina LR.I.C, (18,3 km) — Ramiro (18,7 km) - Gara Burdujeni
(19,6 km),

Linia Intervalul de succedare a .
. Pleciridela
curselor: zilele 1-5 (6-7) te de lini
Nr. Traseu Capacitate| Numiirul de mijloace de Cfal;;le el_se (6—7;
statii/sens {(nr, locuri) transport: zilele 1-5 (6-7) Hilele
40 105%-107%. [ 19%. [20%_ [ .
Lungimea 530 o7® | 19% 20% | 2928 prima | ultima
Linia2 |Capit de linie: GARA BURDUJENT
Gara Burdujeni - Conlemn - Cantingl 15107810/ 15
I.RIC - Moldova - Orizont — LR.IC. - (20) (15) (10) (12) (15)
Carrefour — Iuliuvs Mall - Bazar — Sala
Nr. statii: [Sporturilor — Grupul Scolar — Centry — Bancj 30 25¢
L e . . 108 04 22
35 — Policlinici ~ Spital — Metro — Obcini - (22%) 225"
(16+19) |Mobila — Curcubeu — Nordic — Catedrald
Policlinici — Banca —~ Centru — Grupul Scolan
— Sala Sporturilor — Iulius Mall — Bazar — 10(7)
Carrefour — Pasarela CFR. — Orizont
Lungimea [Moldova — Cantina LR.I.C. — Ramiro |
19,6 km Gara Burdujeni

* fn nopfile de Revelion, Inviere i Zilele Sucevei, programul se prelungeste, ultima plecare de la capdtul de
traseu flind la ora 01.00

LINIA 3

Traseu: Gara Burdujeni (0,0 km) — Comlemn (0,4 km) — Cantina LRLC. (0,7 km) — Moldova
(1,1 km) — Orizont (1,4 km) — LR.L.C. (1,6 km) — Carrefour (2,6 km) — Bazar (3,1 km) — Sala
Sporturilor (3,5 km) — Grupul $colar (4,0 km) — Centru (5,0 km) — Banca (5,6 km) - Policiinici
(6,2 km) — Spital (7,0 km) — Obcini (7,5 km) — Intersectie Gara Suceava Vest (14,0 km) — Mobili
(15,1 km) ~ Curcubeu (15,5 km) ~ Nordic (15,9 km) — Catedrali (16,4 km) — Policlinici (17,3 km)
— Banci (17,9 km) — Centru (18,5 km) — Grupul Scolar (19,5 km) — Sala Sporturilor (20,0 km) -
Bazar (20,5 km) — Carrefour (20,9 km) — Pasarela C.F.R. (21,5 km) — Orizont (22,1 km) - Moldova
(22,5 km) — Cantina LR.L.C. (22,8 km) — Ramiro (23,2 km) — Gara Burdu jeni (24,1 km).
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Linia
Intervalul de succedare a .
Capacitate| curselor: zilele 1-5 (6 Pleciiri de la
Nr. Traseu pacitate| - curselor: zi e 1-5(6-7) capete de linie
statii/sens (nr. Jocuri}| Numirul dl? mijloace de 1-5 (6-7)
Lungimea transport: zilele 1-5 (6-7)
Linia3 [Capiit de linie: GARA BURDUJENI
Gara Burdujeni — Comlemn — Cantina . 05%
LRIC. - Moldova — Orizont - LRIC. | 8 curse/zi (1-5) 06
Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor — Grupul 2 curse/zi (6-7) 07"
Nr. statii: (Scolar - Centru — Banca — Policlinici - Spital 108 13"
33 |- Obcini - Intersectia Gara Suceava Vest | 14"
(16+17) Mobili — Curcubeu — Nordic — Catedrali 15%
Policlinici ~ Banci - Centru — Grupul Scolar] 16"
- Sala Sporturilor — Bazar — Carrefour | 2(n 17%
Lungimea [Pasarela C.F.R. — Orizont -~ Moldova _ (05%,13%
24,1 km |Cantina LR.I.C. — Ramiro — Gara Burdujeni

LINIA 4

Traseu: Cinema Burdujeni (0,0 km) — Depozitul de oui (0,5 km) — Torino (0,9 km) — Piata
Burdujeni (1,2 km) - Orizont (1,6 km) ~ LR.I.C. (1,8 km) — Carrefour (2,8 km) ~ Tulius Mall (3,8
km) — Bazar (4,3 km) — Sala Sporturilor (4,8 km) ~ Grupul $colar (5.3 km) - Centru (6,3 km) —
Banci (6,9 km) — Policlinica (7.5 km) — Catedrala Marégesti (8,5 km) ~ Curcubeu (9,1 km) —
Mobila (9,6 km) — Obcini (10,0 km) — Metro (10,3 km) — Cordus (11,1 km) - Bloc LR.E. (11,5
km) — Alimentara Obcini (11,9 km) — Sc. Gen. Nr. 9 (12,1 km) ~ Obcini (12,7 km) — Mobilz (13,1
km) — Curcubeu (13,5 km) — Confectia (13,8 km) — Policlinici (14,7 km) - Banei (15,3 km) —
Centru (15,9 km) — Grupul $colar (16,9 km) — Sala Sporturilor (17,4 km) - Iulius Mall (18,3 km) —
Bazar (18,9 km) — Carrefour (19,3 km) — Pasarela C.F.R. (19,9 km) — Orizont (20,5 km) — Piata
Burdujeni (20,9 km) — Torino (21,2 km) ~ Depozitul de ous (21,5 km) — Spitalul de Neuropsihiatrie
(21,7 km) — Cinema Burdujeni (22,0 km).

Linia Intervalul de succedare a Pleciri de la
. curselor: zilele 1-5 (6-7) capete de linie
].\{r. Traseu Capacltat'e Numirul dg mijloace de zilele 1-5 (6-7)
statii/sens {or. locuri) transport: zilele 1-5 (6-7)
04™-106™- { g7. T 19%_T2g30_ [ .
Lungimea 05% [ 07 | 19% | 297 | 9% [ prima | ultima
Linia 4 Capit de linie: CINEMA BURDUJENI
Cinema Burdujeni — Depozitul de ous 15(10{6-8]) 10 { 15
Torino — Piata Burdujeni - Orizont — LR.1.C, -1 Q0 ((15)](10) | (10) (15)
Carrefour — Iulius Mall — Bazar — Sala
Sporturilor — Grupul Scolar — Centru ~ Banci
Nr. statii: |- Policlinici — Catedrala Marasesti —
42 Curcubeu — Mobili — Obcini ~ Metro 04%0 | 9y%°
(20+22) |Cordus - Bloc L.R.E. — Alimentara Obcini 108 04 2™
Sc. Gen, Nr. 9 — Obcini — Mobilj — Curcubey|
— Confectia — Policlinici — Banci — Centry — 14 (8)
Grupul §colar — Sala Sporturilor — Iuljus Mall
— Bazar — Carrefour - Pasarela C.FR.
Orizont — Piata Burdujeni - Toring -
Lungimea |Depozitul de ous - Spitalul de Neuropsihiatrie
22,6 km |- Cinema Burdujeni.

* In noptile de Revelion, Inviere si Zilele Sucevei, programul se prelungeste, ultima plecare de Ja capdtul de
traseu fiind la ora 01.00
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LINIA 5

Traseu: Gara Ifcani (0,0 km) - Pasaj C.F.R. (0,3 km) ~ Straduinta (0,6 km) — Betty Ice (1,2 km) ~
Peco Petrom (1,6 km) ~ T.P.L. (2,3 km) — Sticla (2,9 km) — Grupul Scolar (3,7 km) ~ Centru (4,7
km) — Banci (5,3 km) - Policlinic (5,9 km) — Spital (6,7 km) — Metro (7,1 km) — Cordus (7,9 km)
—Bloc LR.E. (8,3 km) - Alimentara Obcini (8,7 km) — Sc. Gen. Nr. 9 (8,9 km) — Obcini (9,5 km) —
Mobild (9,9 km) — Curcubeu (10,3 km) — Nordic (10,7 km) ~ Catedrala Marisesti (11,2 km) —
Policlinica (12,1 km) — Banca (12,7 km) — Centru (13,3 km) - Grupul Scolar (14,3 km) — Sticla
(15,2 km) - T.P.L. (15,8 km) — Peco Petrom (16,5 km) — Selgros (17,0 km) — Straduinta (17,8 km)
—Pasaj CF.R. (18,0 km) — Gara Itcani (18,6 km).

Linia Intervalul de succedare a
curselor: zilele 1-5 (6-7)
Capacitate| Numirul de mijloace de
transport: zilele 1-5 (6-7)
04 | 0g%. | 0%,
Lungimea 08% 20% 22%

Linia § |Capit de linie: GARA ITCANI
Gara Ifcani — Pasarela C.F.R. — Striduinta -

Pleciri de Ia
N capete de linie
r. zilele 1-5 (6-7)
statii/sens Traseu (nr. locuri)

prima | ultima

Betty ICE — Peco Petrom - T.P.L. — Stici | 12 15 20

Grupul $colar - Centru — Banci - Policlinica (20) (20) (20)
Nr. statii: (— Spital — Metro — Cordus — Bloc LR.E. 0450 | 9000
33 Alimentara Obcini — Sc. Gen. Nr, 9 — Obcini 108 ©4%) (227

(14+19) [ Mobili — Curcubeu

— Nordic — Catedrala Marisesti - Policlinici -

Bancd — Centru — Grupul Scolar — Sticls 5(3)

Lungimea [T.P.L. - Peco Petrom — Selgros — Striduinta |

18,6 km [Pasarela C.F.R, — Gara Ifcani.
* In nopile de Revelion, Inviere i Zilele Sucevel, programul se prefungeste, ultima plecare de Ig capdtul de

traseu fiind la ora 01.00

LINIA 17 (nu circula sAimbita $i duminica)

Traseu: Burdujeni Sat “Spac” (0,0 km) — Sc. Gen. Nr. 5 (0,9 km) - Tabita (1,5 km) — Cinema
Burdujeni (2,3 km) — Moldova (3,2 km) ~ Orizont (3,6 km) ~ LR.I.C. (3,8 km) — Carrefour (4,8
km) — Bazar (5,3 km) ~ Sala Sporturilor (5,8 km) — Grupul Scolar (6,3 km) — Centru (7,2 km) -
Bancd (7,9 km) — Policlinica (8,6 km) — Catedrala Marigesti (9,4 km) — U.G.LRA. (9,9 km) -
Casa de Pensii (10,6 km) — U.G.LRA. (11,3 km) — Catedrala Miragesti (11,7 km) — Policlinica
(12,7 km) — Banc3 (13,4 km}) — Centru (14 km) — Grupul Scolar (15 km) — Sala Sporturilor (15,5
km) — Bazar (16 km) — Carrefour (16,4 km) — Orizont (17,6 km) — Cinema Burdujeni (18,1 km) —
Tabita (19,6 km) ~ Sc. Gen. Nr. 5 (20 km) — Burdujeni Sat “Spac” (20,9 km).

Linia Intervalul de succedare a
curselor: zilele 1-5 (6-7)

Nr. Traseu Numiru! de mijloace de
statii/sens transport: zilele 1-5 (6-7)
Lungimea 07" - 16°° (=) prima | ultima
Linia 17 [Capiit de linie: BURDUJENI sat “Spac”
Burdufeni sat “Spac” — Sc. Gen, Nr. 5 -
Tabita - Cinema Burdujeni - Moldova — s 75 () 07 | 16°
Nr. statii: Orizont — LR.I.C. — Carrefour — Bazar — Sala (-)* {-)*
31 Sporturilor - Grupul Scolar - Centru — Banci
(17+14) - Policlinici - Catedrala Marigesti ]

Pleciri dela
capete de linie
zilele 1-5 (6-7)

Capacitate
(nr, locuri)
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[ UGLRA. - Casa de Pensii - UGLRA.
Catedrala Mirdsesti — Policlinicy — Bancy
Centru — Grupul Scolar — Sala Sporturilor
Lungimea Bazar — Carrefour — Orizont . Cinem L()*
209km |Burdujeni — Tabita - S¢. Gen. Nr. 5
Burdujeni sat “Spac”

* nu circuld sambdta §i duminica

LINIA 18 (nu circuli simbita)

Traseu: Burdu jeni Sat “Spac” (0,0 km) — Sc. Gen. Nr. 5 (0,9 km) — Tabita (1,5 km) — Cinema
Burdujeni (2,3 km) — Moldova (3,2 km) — Orizont (3,6 km) - LR.IC. (3,8 km) — Carrefour (4,8
km) — Bazar (5,3 km) — Sala Sporturilor (5,8 km) ~ Grupul Scolar (6,3 km) — Centru (7.2 km) -
Grupul Scolar (8,2 km) — Sala Sporturilor (8,7 km) — Bazar (9,2 km) — Carrefour (9,6 km) —
Orizont (10,8 km) — Cinema Burdujeni (11,3 km) — Tabita (12,5 km) — Sc. Gen. Nr. 5 (13,1 km) -
Burdujenij Sat “Spac” (14,0 km)

Linia Intervalul de succedare a

curselor: zilele 1-5 (6-7) cil‘:;i?]:leilll’i]e
Nr. Capacitate| Numirul de mijloace de zille)le 15 (6-7)
statii/sens Traseu (ar. Yocuri) [_transport: zilele 1-5 (5-7)
14% - 21% [ g% _ 15 ] _
Lungimea Luni-Vineri Duminica ([prima [ultima
Linia 18 [Capit de linie: BURDUJENI sat “Spac”

Burdujeni sat “Spac” - Sc. Gen. Nr. 5
Nr. statii: [Tabita — Cinema Burdujeni — Moldova - 60 (60) 21%

22 Orizont -- LR.I.C. - Carrefour — Bazar - Salg 14%° (15%)
(12+10) (Sporturilor — Grupul $colar — Centru — 15 (8%
Grupul Scolar — Sala Sporturilor —~ Bazar —
Carrefour — Orizont — Cinema Burdujeni -
Lungimea |Tabita — Sc. Gen. Nr. 5 - Burdujeni sat 1(1%)
14,0 km [“Spac”

* nu circuld sémbdita

LINIA 21 (nu circuli simbita si duminica)

Traseu: Burdujeni Sat »Spac” (0,0 km) — Sc. Gen. Nr. § (0,8 km) — Cinema Burdujeni (2,3 km) —
Orizont (2,8 km) — LR.I.C. (3,0 km) — Carrefour (4,0 km) - Bazar (4,5 km) — Sala Sporturilor (4,9
km) — Grupul Scolar (5,4 km) — Centry (6,4 km) — Banca (7,0 km) — Policlinics (7,6 km) ~
Catedrala Maragesti (8,5 km) — George Enescu (9,2 km) — Mobila (9,7 km) — Intersectie Gara
Suceava Vest (16,2 km) — Mobila (17,3 km} — Curcubey (19,7 km) - Confectia (18,1 km) -
Policlinici (19,0 km) — Banci (19,6 km) — Centru (20,2 km) - Grupul Scolar (21,2 km) - Sala
Sporturilor (21,7 km) ~ Bazar (22,2 km) — Carrefour (22,6 km) - Pasarela C.F.R, (23,2 km) -
Orizont (23,8 km) — Cinema Burdujeni (24,3 km) - Sc. Gen. Nr. 5 (25,8 km) ~ Burdujeni Sat
»9pac” (26,6 km).
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Linia Intervalul de succedare a T
C itat curselor: zilele 1-5 (6-7) | Pleciiridela
Nr. Traseu apacita e Numirul de mijloace de | capete de linie
staii/sens (nr-locur) |\ o nsport: zilele 1.s 67| 1567
Lungimea 05% _ 218 (-)*

Linia 21 |Capit de linie; BURDUJENI Sat “Spac”
Burdujeni Sat »9pac” - Sc, Gen. Nr. 5
Cinema Burdujeni — Orizont — LR.IC,

Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor — Grupul 5 curse (nu circuls)* 05%

Scolar — Centru — Bancy — Policlinici 06'°

Nr. statii: (Catedrala Miragesti — George Enescu 07%

31 Mobild — Intersectie Gara Suceava Vest { 108 13

(16+15) Mobils — Curcubey - Confectia — Policlinica 21
Banci — Centru —

Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Bazar -, 2(-)* (-)*

Carrefour — Pasarelg CFR. - Orizont
Lungimea |Cinema Burdujeni - Sc. Gen. Nr. 5 -
26,6 km |Burdujeni Sat nIpac”

* nu circuld sémbdta §i duminica

LINIA 22

Traseu: Burdujeni Sat »9pac” (cap traseu, 0,0 km) — str. Vasile Parvan (0,5 km) - str. Plevnei
(0,8 km) — Pod de piatrd (1,7 km) — Spitalul de Neuropsihiatrie (2,6 km) — Cinema Burdujeni (2,9
km) - Orizont (3,4 km) — IRIC. (3,7 km) — Carrefour (4,6 km) — Bazar (5,2 km) — Sala
Sporturilor (5,6 km) — Grupul Scolar (6,0 km) — Centru (7,0 km) — Grupul Scolar (8 km) — Sala
Sporturilor (8,8 km) — Bazar (9.3 km) — Carrefour (9,7 km) — Orizont (10,9 km) — Primiria
Burdujeni (11,5 km) — Spitalul de Neuropsihiatrie (11,8 km) - Pod de piatri (12,7 km) — str. Lev
Tolstoi (13 km) — Vasile Péarvan (13,3 km) - Burdujeni Sat wwpac” (13,8 km)

,LTnia Intervalul d.e succedare a Pleciiri de ]aj
curselor: zilele 1-5 (6-7) .
capete de linie

Capacitate Numiirul de mijloace de
Nr. Trasen : i PP
statii/sens (nr. locuri) transport: zilele 1-5 {(6-7) 1-5 (6-7)

Lungimea 07 - 20% (0630-1745) prima | ultima

Linia 22 |Capit de linie: Burdujeni Sat ,,$pac”
Burdujeni Sat »ypac” —str. Vasile Parvan -
str. Plevnei — Pod de piatrg - Spitalul de

) . - 06%° 20%
Neuropsihiatric - Cinema Burdujeni
Nr. statii: [Orizont — L R.I.C, — Carrefour - Bazar — Sal;i 60 (60)
24 Sporturilor - Grupul Scolar - Centru 15
(13+11) |Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Bazar
Carrefour - Orizont -- Primaria Burdujeni
Spitalul de Neuropsihiatrie — Pod de piatri (06%%) (17%)
Lungimea (str. Lev Tolstoi — Vasile Pérvan - Burdujeni 1(1)

13,8km |Sat wipac”
L ]

LINIA 23 (*nu circuli simbiita si duminica)

Traseu: Cartierul Tineretii capit (0,0 km) — str, C-tin Sofroni (0,5 km) — Torino (1,3 km) — Piata
Burdujeni (1,6 km) — Orizont (2,0km)~LR.IC. (2,2 km) — Carrefour (3,2 km) — Bazar (3,7 km) -
Sala Sporturilor (4,1 km) — Grupul Scolar (4,6 km) — Centru (5,6 km) — Grupui Scolar (6,6 km) ~
Sala Sporturilor (7,1 km) — Bazar (7,6 km) — Carrefour (8,0 km) — Orizont (9,2 km) — Piata
Burdujeni (9,6 km) ~ Cartierul Tineretii capit (11,3 km).
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FLinia Intervalul de succedare a Pleciri de la
Nr. Traseu Capacitate| curselor: zilele 1-5 (6-7) | capete de linie
statii/sens (nr. locuri){ Numirul de mijloace de | zilele 1-5 (6-7)

Lungimen transport: zilele 1-5 6-7) primal ultima

Linia 23 Capit de linie: CARTIERUL TINERETII
Cartierul Tineretii capit — sir., Constantin 60 (1) a0
Nr. statii: |Sofroni — Toring - Piata Burdujeni — Orizont 06% | 15

19 LR.1.C. — Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor 15 (-} )

(11+8) |- Grupul Scolar — Centry - Grupul $Scolar 1)+
Lungimea |Sala Sporturilor — Bazar — Carrefour — Orizont ©)

u1,3 Kkm |- Piaga Burdujeni — Cartierul Tineretii capit

* nu circuld sdmbdig 5t duminicq

LINIA 28 (*nu circuls duminica)

Traseu: Cinema Burdujeni (0,0 km) — Depozitul de ou (0,5 km) — Torino (0,9 km) — Piata
Burdujeni (1,2 km) — Orizont (1,6 km) - LR.LC. (1,8 km) ~ Carrefour (2,8 km) ~ Bazar (3,3 km) —
Sala Sporturilor (3,8 km) — Sticla (4,3 km) - T.P.L. (4,8 km) — Peco Petrom (5,4 km) - Selgros (5,8
km) — Striduinta (6,6 km) ~ Pasarela C.FR. (6,8 km) — Gara Itcani (7,4 km) — Pasarela C.F.R.
(7,7 km) — Striduinta (8,0 km) — Betty Ice (8,5 km) — Peco Petrom (9,0 km) - T.P.L. (9,6 km) —
Fabrica de Sticla (10,0 km) — Sala Sporturilor (10,8 km) — Bazar (11,5 km) — Carrefour (11,9 km) -
Pasarela C.F.R. (12,5 km) - Orizont (13,1 km) — Piata Burdujeni (13,6 km) ~ Torino (13,9 km) —
Depozitul de oui (14,1 km) — Spitalul de Neuropsihiatrie (14,3 km) — Cinema Burdujeni (14,7
km).

Linia Intervalul de succedare a
curselor: zilele 1-5 (6-7) | Pleciri dela
Nr. Traseu Capacitate| Numirul de mijloace de | capete de linie
statii/sens (nr. locuri)| transport; zilele 1-5 (6-7) 1-5
20 50 (5-6)
Lungimea 05" -14
Linia 28 [Capit de linie; CINEMA BURDUJENI
Cinema Burdujeni — Depozit de ous — Torino
- Piata Burdujeni — Orizont - LRIC, o 05%°
Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor — Sticls 6 curse (1 curs) 06%°
Nr. statii: T.P.L. - Peco Petrom - Selgros - Straduinta 07
32 Pasarela C.F.R. — Gara Itcani — Pasarela] 10 12%
(16+16) |C.F.R. - Straduinta — Betty Ice — Peco Petrom 13%
— T.P.L. —Fabrica de Sticl - Sala Sporturilor, 14%
— Bazar - Carrefour — Pasarcla CFR. (05%)
Lungimea [Orizont — Piata Burdujeni — Torino — Depozit 2(1)*
14,7 km |ous —Spitalul Burdujeni — Cinema Burdu jeni. _L ]

* nu circwld duminica

LINIA 30

Traseu: Gostat Ifcani (0,0 km) — Defelcom (0,5 km) — Depou Ifcani (1,1 km) — Pasarela Ifcani
(1,4 km) — Centrofarm (2,2 km) ~ Aleea Dumbravi; (3,1 km) — Ramiro (3,5 km) — Cantina LR.I.C,
(3,8 km) — Moldova (4,3 km) — Orizont (4,6 km) ~1.R.I.C. (4,8 km) — Carrefour (5,8 km) — Bazar
(6,3 km) — Sala Sporturilor (6,7 km) ~ Grupul Scolar (7,2 km) - Centry (8,2 km) - Bancs (8.8 km)
— Policlinici (9,4 km) — Spital (10,2 km) — Obeini (10,7 km) — Mobils (11 km) — Curcubeu (11,4
km) — Confectia (11,7 km) — Policlinics (12,6 km) — Banci (13,2 km) ~ Centry (13,7 km) — Grupul
Scolar (14,8 km) — Sala Sporturilor (15,3 km) — Bazar (15,8 km) — Carrefour (16,2 km) — Orizont
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(17,4 km) — Moldova (17,8 km) — Cantina LR.IC. (18,1 km) — Ramiro (18,5 km) — Aleea
Dumbravii (18,9 km) — Centrofarm (19,8 km) — Pasarela Itcani (20,6 km) — Depou Itcani (20,9 km)
— Defelcom (21,5 km) — Gostat Iteani (22 km).

Linia Intervalul d_e succedare a Pleciri de Ia
curselor: zilele 1-5 (6-7) capete de linje
Nr. Trasey Capacitate| Numiirul de mijloace de z"':le 15 (6.7)
statii/sens (nr. locuri) transport: zilele 1-5 {6-7)

Lungimea 05* - 20™ (05 . 18*) {prima | ultima

Linia 30 |Capit de linie; GOSTAT ITCANI
Gostat Ifcani — Defelcom — Depou Ifcani
Pasarela Ijcani - Centrofarm — Aleea
Dumbrivii — Ramiro — Cantina TRIC - 20-30 (90)
Moldova — Orizont — LR.IC. - Carrefour -
Bazar — Sala Sporturilor — Grupul Scolar -|
Nr. statii; [Centru — Banci - Policlinics — Spital — Obeini 053 | 2970
40 — Mobili -  Curcuben -. Confectia 15 (05°% | (18%%
(20+20) [Policlinici — Bancs — Centru — Grupui Scolar]
— Sala sporturilor — Bazar — Carrefour -
Orizont — Moldova — Cantina LRIC. —
Ramiro — Aleea Dumbrivii - Centrofarm -1
Lungimea (Pasarela Itcani — Depou Ifcani -- Defelcom
BZ km  |Gostat Itcani

42




ANEXA nr. 2 Ia Caietul de sarcinj al serviciului de transport public local de persoane

)

k)

prin curse regulate in municipiul Suceava

Grupul Scolar — Centru — Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Bazar —
Carrefour — Orizont — Piata Burdujeni ~ Cartierul Tineretii capiit

pentru linia 28: Cinema Burdujeni — Depozit de oui — Toring — Piata
Burdujeni — Orizont - LRI.C. - Carrefour — Bazar — Saia Sporturilor — Sticla
— T.P.L. — Peco Petrom — Selgros — Straduinta — Pasarela CFR. - Gara
Itcani — Pasarela C.F.R. - Stréduinta — Betty Ice — Peco Petrom — T.P.L. —
Fabrica de Sticl3 — Sala Sporturilor - Bazar — Carrefour — Pasarela C.F.R. -
Orizont — Piata Burdujeni — Torino — Depozit oudi — Spitalul Burdujeni —
Cinema Burdujeni.

pentru linia 30: Gostat Itcani — Defelcom — Depou Ifcani — Pasarela Ifcani —
Centrofarm — Aleea Dumbrivij — Ramiro — Cantina ILR.I.C — Moldova —
Orizont — L.R.I.C. - Carrefour — Bazar ~ Sala Sporturilor — Grupul Scolar —
Centru — Banci — Policlinics — Spital — Obeini — Mobila — Curcubeu —
Confectia — Policlinici — Banci — Centru — Grupul Scolar ~ Sala sporturilor —
Bazar — Carrefour — Orizont — Moldova — Cantina LR.I.C. — Ramiro — Aleea
Dumbravii — Centrofarm — Pasarela Itcani — Depou Ifcani — Defelcom —

Gostat Itcani.



Anexa nr. 4 la proiectul de hotarére privind atribuirea in gestiune delegaty a serviciului de transport public

Iocal de persoane prin curse regulate in municipiul Suceava

CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE
TRAN SPOR;I‘ PUBLIC LOCAL PRIN CONCESIUNE
IN MUNICIPIUL SUCEAVA
Nr. /

PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL PRIN CONCESIUNE a fost iIncheiat la data de

1)

@)

intre:

Municipiul Suceava, persoani juridics, cu sediul in Bulevardul 1 Mai nr. 5A, Suceava,
judetul Suceava, avind cod fiscal nr. 4244792, cont OF .oeeveevreeoer, , deschis la
Trezoreria Municipiului Suceava, reprezentat prin ION LUNGU, avand functia de
PRIMAR, in calitate de delegatar, pe de o parte, denumit in continuare Autoritatea
Contractanta;

si

Operatorul de transport S.C. TRANSPORT PUBLIC LOCAL S.A., cu sediul in str. Traian
Vuia, nr. 5A, fnregistrat sub nr. J33/966/2005 la Registrul comertului, avand contul [...],
deschis la [...], codul unic de inregistrare 17791716, reprezentat legal prin Darita
Romaniue, avind funcfia de administrator unic, in calitate de delegant, denumit in

continuare Operatorul, pe de alti parte,

In continuare denumiti n mod individual “Partea” si in mod colectiv »Partile”.

INTRUCAT:

Acest contract este Incheiat In baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport
public local de cilatori, si anume:

- Regulamentul C.E. 1370/2007 al Parlamentului §i Consiliului European;

- Legislatia nafionald cu privire la transportul public local de céldtori, indicati in

Anexa 1.

Contractul este atribuit direct, potrivit prevederilor Regulamentului C.E. 1370/2007, avand
in vedere calitatea Operatorului de operator intern conform hotirérii de atribuire [...1;
Au fost respectate toate cerintele privind publicitatea intentiei de atribuire a contractului,
potrivit art. 7 (2) din Regulamentul CE nr. 1370/2007;
Prezentul Contract are ca scop furnizarea de servicii de transport public de interes
economic general si stabilirea conditiilor pentru modernizarea si dezvoltarea transportului

public de calatori in municipiul Suceava.



PRIN URMARE, luind in considerare cele de mai sus, pértile convin si Incheie prezentul

Contract dupi cum urmeazi:

CAPITOLUL 1. DEFINITII
In masura tn care nu se prevede altfel, termenii si expresiile folosite in Contract vor avea

urmdtorul inteles:

ZANRSC” Inseamnd Autoritatea Nationald de Reglementare

pentru Serviciile Comunitare de Utilititi Publice.

»Atribuire directd” Inseamnd  modalitatea prin  care  Autoritatea
Contractantd deleagi gestiunea serviciilor de transport
public local, fard licitatie publicd sau negociere
directd, potrivit art. 30 alin. (6) din Legea nr. 92/2007,
direct Operatorului, avand in vedere calitatea acestuia
de Operator intern.

Atribuirea directd avuti in  vedere este cea
reglementatd de art. 2 litera h) din Regulamentul CE
nr. 1370/2007, potrivit ciruia prin atribuire directs se
infelege atribuirea unui contract de servicii publice
unui anumit operator de serviciu public, fird o

procedurd competitivd de atribuire prealabila.

. Autoritate de autorizare” Inseamni structura locala cu atributii de organizare,
reglementare, autorizare, monitorizare §i control al
serviciului public de transport calitori infiintate in
aparatul de specialitate al primarului, al primarului
municipiului Bucuresti, al consiliului judetean,
respectiv. in  aparatul tehnic al asociafiilor

intercomunitare de transport public;

» Autoritatea Contractantd” Inseamni autoritatea locala competenta: Municipiul
Suceava, care are competenta legal de a delega
gestiunea Serviciului de transport public local si

capacitatea de a concesiona infrastructura aferents.

» Compensatie” Reprezintd compensatii de serviciu public, definite la
art. 2 litera (g) din Regulamentul nr. 1370/2007 drept

orice beneficii, in special financiare, acordate direct




sau indirect de citre o autoritate competenti din
fonduri publice in perioada de punere in aplicare a
unei obligatii de serviciu public sau in legiturd cu

perioada respectivi.

., Contract”

Inseamna prezentul Contract de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local, inclusiv toate
anexele la acesta.

Contractul este un confract de servicii publice,
definit la art. 2 litera i) din Regulamentul CE nr.
1370/2007 drept actul obligatoriu din punct de vedere
juridic care confirmd acordul incheiat intre o
autoritate competentd i un operator de serviciu public
cu scopul de a incredinta respectivului operator de
serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor
publice de transport de cilitori, sub rezerva unor

obligatii de serviciu public.

. Diferente de tarif”’

Reprezintd sumele acordate Operatorului de la
bugetul de stat, din bugetele locale sau din bugetele
altor institutii stabilite prin lege, aferente acoperirii
influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif
la legitimatiile de cilitoric individuale pentru anumite
categorii de célitori, potrivit Capitolului 8 din

prezentul Contract i Anexei 7.

,» Drept exclusiv”

Dreptul exclusiv avut in vedere este cel definit la art.
2 litera f} din Regulamentul CE nr. 1370/2007 ca fiind
orice drept care permite exploatarea anumitor servicii
publice de transport de cilitori de catre un operator de
servicii publice pe o anumiti ruti sau retea ori intr-o
anumitd zond, cu excluderea oricirui alt asemenea

operator.

» Efectul financiar net”

Inseamni totalitatea efectelor, pozitive sau negative,
ale conformérii Operatorului cu Obligatia de serviciu
public. Efectul financiar net va fi calculat potrivit
Anexei la Regulamentul CE nr. 1370/2007 si va tine
seama de costurile efective cu prestarea Obligatiei de

serviciu public suportate de Operator, reflectate in




situatiile financiare anuale auditate ale acestuia, pe

categoriile de costuri previzute in Anexa 9.

., Licentd de traseu”

Inseamni actul tehnic si juridic emis de Autoritatea de
transport, opozabild fatd de organele cu atributii de
control in trafic, care atestd ¢ Operatorul are dreptul
sa presteze serviciul local sau judetean de transport
célatori, dupi caz, efectuat pe cai publice de transport
rutier cu autobuze sau autocare, pe un anumit traseu si

conform Programului de transport al Operatorului;.

., Obligatii de serviciu public’

)

Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii
definite de art. 2 litera (e) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, respectiv acele cerinte definite sau
stabilite de cdtre o autoritate competentd, pentru a
asigura servicii publice de transport de cilitori de
interes general, pe care un operator, dacid ar fine
seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar
asuma sau nu §i le-ar asuma in aceeasi masuri sau in

aceleasi conditii fara a fi retribuit.

,» Operator”

Inseamna societatea comerciald care are competenta
§i capacitatea recunoscute de a presta serviciile de
transport public local care fac obiectul prezentului
Contract, In conditiile reglementarilor in vigoare, si
care asigurd nemijlocit administrarea si exploatarea
sistemului de utilitafi publice aferent acestuia.
Operatorul este un operator de serviciu public, definit
la art. 2 litera d) din Regulamentul CE nr. 1370/2007,
drept orice intreprindere publicd sau privatd sau orice
grup de astfel de intreprinderi care exploateaza
servicii publice de transport de cilatori, sau orice
organism public care presteazd servicii publice de
transport de cdlitori.

Operatorul este un operator intern, astfel cum acesta
este definit de art. 2 litera (j) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, respectiv. o entitate cu personalitate
juridica  distinctd, asupra clreia  Autoritatea

Contractanti exerciti un control aseminitor cu cel




exercitat asupra propriilor sale departamente §1 are

toate obligatiile legale ce decurg din aceasti calitate.

w» Program de circulaie

Inseamna documentul wtilizat in transportul public
local de persoane prin curse regulate, care confine in
principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
lungimea traseului, statiile pentru
imbarcarea/debarcarea caldtorilor, distantele dintre
stafii §i intervalele de succedare a curselor.
Programele de circulatie sunt aferente traseelor ce fac
parte din Programul de transport asumat de Operator
prin prezentul Contract, atasat la prezentul Contract

ca Anexa 2.2.

» Programul anual de intrefinere i
reparare a infrastructurii de

operare”

Inseamna programul de intretinere si reparare a
infrastructurii de transport, asumat de Operator si
aprobat de Autoritatea Contractantd in conformitate

cu prevederile art. 12.1.4 din prezentul Contract.

» Programul de investitii”

Inseamna Programul de investitii al Operatorului §i
Programul de Investitii al Autorititii Contractante,

atasat la prezentul Contract ca Anexa 3.

o Programul de investitii al

Autoritdfii Contractante”

Inseamna programul estimativ al lucrdrilor de
investifii asumate de Autoritatea Contractantd, pentru
moderniziri, reabilitiri, dezvoltiri de capacitati,
obiective noi, atat fizic, cat si valoric, realizate din
fonduri publice, atasat la prezentul Contract ca Anexa
3.2.

» Programul de investifii al

Operatorului”

Inseamni programul estimativ al lucririlor de
investitii asumate de citre Operator, pentru
moderniziri, reabilitiri, dezvoltiri de capacitai,
obiective noi atét fizic, cht i valoric, realizate din
fonduri proprii ale Operatorului, atasat la prezentul

Contract ca Anexa 3.1,

» Programul de transport”

Inseamna partea in sarcina Operatorului din
Programul de Transport Public local de persoane
(intocmit si aprobat de Autoritatea Contractanti prin
care se stabilesc, traseele pentru transportul public

local de persoane prin curse regulate pe raza




administrativ-teritoriali a Autoritdfii Contractante)
Programele de Circulatie, capetele de traseu, stafiile
publice, numarul si capacitatea
tramvaielor/troleibuzelor/autobuzelor necesare).
Programul de transport este atasat la prezentul

Contract ca Anexa 2.1.

. Raportul lunar de constatare”

Inseamnd documentul intocmit in conformitate cu
Anexa 8.1 la prezentul Contract, In baza c#ruia
Autoritatea Contractantd pliteste lunar Operatorului

Compensatia.

»derviciu de transport public local”

Serviciul de transport public local este un serviciu
integrat in sensul previzut de art. 2 litera m) din
Regulamentul 1370/2007, care asigurd servicii
interconectate de transport in raza administrsativ
teritoriald a Autoritatii Contractante, cu un serviciu
unic de informatii, un regim unic de taxare a Titlurilor
de transport si un orar unic de transport.

Serviciul de transport public local reprezinta transport
public de cilitori si este definit de art. 2 litera a) din
Regulamentul CE nr. 1370/2007, drept serviciul de
interes economic general, prestat citre public in mod
nediscriminatoriu §i continuu pe raza Autorititii
Contractante, potrivit Programului de transport.
Inseamni suma operatiunilor de transport care
asigurd, nemijlocit, deplasarea persoanelor cu
ajutorul vehiculelor, pe distante si in conditii
prestabilite, potrivit prevederilor prezentului
Contract, conform Programului de transport al

Operatorului, in municipiul Suceava.

., Tarif de cdldtorie”

Inseamna pretul perceput de citre Operator de la
cilatori in schimbul vanzirii Titlurilor de cilitorie,
stabilit de cdtre Autoritatea Contractantd, potrivit

dispozitiilor legale si prezentului Contract.

., Titluri de cdaldtorie”

Inseamni orice bilete, abonamente, taxe de cildtorie,

suprataxe, legitimatii de calatorie, carduri magnetice




sau contactless ce permit deplasarea cilitorilor
beneficiari ai Serviciului de transport public local,

emise conform prevederilor legale.

CAPITOLUL 2. OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1. Obiectul prezentului Contract il constituie delegarea prin concesiune a gestiunii Serviciului
de transport public local cu autobuze, pe raza administrativ-teritoriald a municipiului Suceava, de
citre Autoritatea Contractantd Operatorului, cu conditia ndeplinirii de citre Operator a
Obligatiilor de serviciu public.

2.2. Operatorul va realiza Serviciul de transport public local in conformitate cu Obligatiile de
serviciu public si:

i.  Va avea dreptul la plata Compensafiei din partea Autorititii Contractante, in termenii si
conditiile prevazute in prezentul Contract;

i, Va avea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si condifiile previzute in prezentul
Contract;

iii.  Va avea Dreptul exclusiv de a desfasura Serviciul de transport public local pe traseele
atribuite;

iv.  Vaavea dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de cilatorie, in conditiile previzute
in prezentul Contract;

v.  Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport
necesare prestdrii Serviciului de transport public local, descrise in Anexa 4.1, numai cu
aprobarea Autorititii Locale.

2.3. Fiecare Parte va acfiona cu buni credinti si va face toate eforturile penfru a asigura
respectarea prezentului Contract.

CAPITOLUL 3. OBLIGATIA DE SERVICIU PUBLIC

3.1 In conformitate cu termenii si conditiile prezentului Contract, Operatorul se obligd si
indeplineascd Serviciul de transport public local cu respectarea Obligatiilor de serviciu public
stabilite mai jos:

1. Operatorul va aplica Tarifele de cilitorie aprobate de Autoritatea Contractants sl va
furniza servicii de transport pentru grupuri sociale de calitori care pot beneficia de
reduceri / gratuitéfi in conformitate cu politicile nationale de transport din Roménia si cu
cerinfele si reglementirile legale, precum si in conformitate cu hotirarile Consiliului
Local al Municipiului Suceava referitoare la transport public local, potrivit prevederilor
prezentului Contract;

ii. Operatorul va presta Serviciul de transport public local in conformitate cu pincipiile
continuitafii, frecventei, regularititii si capacititii previzute in Programul de transport;

iii.  Operatorul va presta Serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de
calitate prevazuti in prezentul Contract;

iv.  Operatorul va respecta standardele si cerinfele de sigurantd i securitate previzute in
prezentul Contract si in legislatia europeani si nationali;

v.  Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu vehicule care indeplinesc
conditiile din Anexa 5.



CAPITOLUL 4. CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE N REALIZAREA
CONTRACTULUI

Categoriile de bunuri utilizate de Operator In executarea Contractului sunt urmitoarele:

1. bunuri de retur, respectiv bunurile concesionate de citre Autoritatea Contractantd citre
Operator in scopul executirii Contractului, prevazute in Anexa 4.1, bunurile de natura
domeniului public nou creat sau cele existente, dezvoltate si modernizate cu subventii
pentru investifii de la bugetul local sau central precum §i cele realizate de Operator in
conformitate cu Programul de investitii i care, la incetarea Contractului, revin de plin
drept, gratuit i libere de orice sarcini, Autoritafii Contractante;

ii. bunuri de preluare, respectiv. bunurile dobéndite de citre Operator cu acordul
Autoritdfii Contractante, rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale
Operatorului in conditiile legii, care aparfin Operatorului si care sunt utilizate de acesta in
scopul executdrii Contractului. Bunurile de preluare sunt previzute in Anexa 4.2. La
incetarea Contractului, din orice cauzd, Autoritatea Contractanti are dreptul de a dobandi
bunurile de preluare in schimbul platii cétre Operator in termen de 90 zile de la incetarea
Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea neamortizats a bunurilor de preluare.
Pe toatd durata Contractului, Operatorul Isi asumd obligatia de a nu instriina bunurile de
preluare, fard consimtdmantul prealabil scris al Autoritdtii Contractante;

lii.  bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de ciitre
acesta In scopul executirii Contractului, pe durata acestuia, cu exceplia celor previzute la
punctul ii) de mai sus. Bunurile proprii sunt prevazute in Anexa 4.3. La incetarea
Contractului, din orice cauza, bunurile proprii rdmén in proprietatea Operatorului.

CAPITOLUL 5. DURATA CONTRACTULUI
5.1 Durata Contractului este de 6 ani.
3.2 Contractul poate fi prelungit prin act aditional, in conditiile legii.

5.3 De asemenea, Contractul poate fi prelungit, prin act aditional, In circumstantele exceptionale
prevazute de art. 5 (5) din Regulamentul CE nr. 1370/2007.

CAPITOLUL 6. REDEVENTA

6.1 Operatorul se obligd si pliteasca redeventa Autoritatii Contractante, in valoare de 1060
lei/an/fiecare autobuz utilizat pentru executareq servicinului.

6.2 Operatorul va achita anual Autorititii Contractante redeventa datorat3, cel tirziu pana la data
de 31 decembrie a fiecdrui an.

6.3 Plata redeventei se va face in contul [...] deschis la [...], codul de inregistrare fiscal3 al
Autorititii Contractante este [...].

6.4 Pentru nerespectarea termenului de plati a redeventei, Operatorul datoreazi Autoritatii
Contractante penalitati de intarziere, calculate conform Codului Civil $i O.G. nr 13/2011 cu
modificirile §i completirile ulterioare.

6.5 In caz de intarziere la plat3 a redeveniei cu 90 de zile, Autoritatea Contractants va executa
garanfia constituitd de Operator cu suma datorati de acesta.

CAPITOLUL 7. GARANTIA



7.1 In termen de [30] de zile de la data incheierii prezentului Contract, Operatorul este obligat si
constituie, cu titlu de garantie, in contul Aautoritatii Contractante, o suma de 45.000 lei.

7.2 Garantia se actualizeazi anual, cy rata inflafiei si se reintregeste trimestrial de citre Operator,
pénd in ziua de 15 a primei luni a fiecdrui trimestru.

7.3 Din garantie se retin, daci este cazul, penalitdfile si orice alte sume datorate Autorititii
Contractante §i neachitate de citre QOperator, in baza Contractului sau a altor prevederi legale in
vigoare.

7.4 Garantia se restituie la sfarsitul prezentului Contract.

CAPITOLUL 8. DIFERENTELE DE TARIF

8.1. Operatorul se obligd si transporte toate categoriile de cilatori care beneficiazi de gratuititile
st reducerile la transportul in comun, previzute in Anexa 7.1, si care detin un Titlu de calitorie
valabil, precum si de orice alte gratuititi si reduceri ce reies din acte normative i hotarari ale
Consiliului Local al Municipiului Suceava, referitoare la transport public local. Modul de
acordare a Diferentelor de tarif este cel previzut in Anexa 7.2.

8.2. Operatorul se obligd si emitd Titluri de cilitorie pentru toate categoriile de cilatori care
beneficiaza de reduceri si gratuititi, potrivit prevederilor legale si hotirarilor Consiliului Local al
Municipiului Suceava referitoare la transportul public local.

8.3. Acoperirea Diferentelor de tarif acordate se va face potrivit prevederilor legale, pani la
valoarea integrald a Abonamentelor sau Tarifelor de cilitorie stabilite, In baza numarului de
Titluri de calatorie cu valoare redusi vandute si a numarului de cilitorii efectuate de fiecare
categorie de caldtori care beneficiazi de gratuititi, determinate potrivit art. 8.4 de mai jos.

8.4. Pentru realizarea decontirilor pentru Diferentele de tarif, Operatorul trebuie s# faca dovada
numdrului de Titluri de calatorie cu valoare redusi vandute si a numirului de ciilatorii efectuate
de fiecare categoric de pasageri care beneficiazi de gratuitdfi. Dovada se va face prin rapoartele
lunare ale sistemului electronic de taxare (dupi implementarea acestuia). Anterior implementirii
sistemului, dovada se va face prin liste nominale cu beneficiarii de abonamente. Pentru
persoanele care beneficiazd de facilititi in baza Legii nr. 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, Operatorul va prezenta lista transmisi de
Directia Generald de Asistentd Sociald gi Protectia Copilului Suceava. Pentru aprobarea la platd a
diferentelor de tarif, Operatorul trebuie si prezinte spre verificare documentele justificative
conform procedurii specifice aprobate. Dupa verificare, Operatorul are obligafia de a arhiva si
pastra documentele justificative conform prevederilor legale in vigoare,

8.5. Plata ciitre Operator pentru Diferentele de tarif acordate se va face lunar de citre Autoritatea
Contractantd, in baza facturii emise de ciitre Operator si a documentatiei justificative. Operatorul
are obligatia de a emite factura pani la data de 15 a lunii urmitoare a celei pentru care se face
decontarea, la care va atasa dovezile previzute la art. 8.4 de mai sus, pentru fiecare categorie de

facilitafi in parte. Autoritatea Contractanti face plata dupa depunerea dovezilor si verificarea
acestora potrivit punctului 8.4. Modelul de decont este previzut in Anexa 7.4.

8.6 Suma reprezentdnd Diferenta de tarif pentru luna respectivd facturatd intrd in calculul
compensarii pentru luna respectiva, indiferent de stadiul platii facturii pentru Diferenta de tarif,

CAPITOLUL 9. COMPENSATIA

9.1. Autoritatea Contractant va plati Operatorului Compensatia pentru efectuarea Obli gatiilor de
serviciu public, dupd urmatoarea formuli:



Compensafia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de exploatare +

Profit rezonabil— Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public
C=CE+Pr-VvV

C —reprezintd Compensatia
CE - reprezintid cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public,
calculate dupd urmitoarea formuli:

(C unitar x Km), unde

C unitar reprezintd costul in lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de mijloc de
transport, calculat potrivit Anexei 10.1; c unitar este calculat cu includerea amortizirii
investifiilor operatorului i a cheltuielilor financiare aferente investitiilor (dobanzi si alte
cheltuieli financiare aferente rambursirii creditelor de investiii). Amortizarea investitiilor
realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau bugetul statului nu
este eligibila.

C unitar autobuze in anul .... = [...] lei/ km

Km reprezintd numirul de km efectivi realizati de mijloacele de transport Operatorului
in luna pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport
, potrivit Anexei 13, pentru fiecare categorie de mijloc de transport;

Astfel

CE = c unitar autobuze x Km autobuze

Pr — reprezintd profitul rezonabil al Operatorului, reprezentdnd o rati de rentabilitate a
capitalului normald pentru sectorul de activitate de transport public si care fine seama de nivelul
de risc al Serviciului de transport public local suportat de Operator. Nivelul profitului rezonabil
va fi evaluat §i stabilit anual de citre Autoritatea Contractants, pana la data de 30 ianuarie a
fiecdrui an, pe baza balantei la 31 decembrie a anului precedent si va fi aplicat la total cheltuieli
eligibile CE. Pentru primul an al Contractului, rata profitului stabiliti de Parti este de 3%.

V — reprezinti totalitatea veniturilor generate in legdturd cu prestarea Serviciului de transport
public local de citre Operator, pentru luna pentru care se acorda Compensatia, respectiv:

. venituri din activitatea de vanzare a Titlurilor de cilitorie la care operatorul este
indreptatit,

. venituri din alte activitii legate de prestarea Serviciului de transport public local
. diferentele de tarif la care Operatorul este indreptitit potrivit prezentului Contract,
plus

. orice alte venituri obtinute de cétre Operator in legiturs cu prestarea Serviciului de
transport public local;.

9.2. Compensatia va fi platiti de Autoritatea Contractanti Operatorului, in baza Raportului lunar
de constatare intocmit de cétre Operator pani la data de 10 a lunii urmitoare celei pentru care se
plateste Compensatia, potrivit Anexei 8.1 la prezentul Contract si a facturii emise de Operator in
baza Raporului lunar de constatare. Raportul lunar de constatare intocmit de Operator va fi
agreat $i semnat de Autoritatea Contractanti pana la data de 25 a lunii urmstoare celei pentru
care se plateste Compensatia.

9.3. In cazul in care sumele inscrise in Raportul lunar de constatare sunt contestate de ciitre
Parti, acest lucru va fi mentionat in Raportul lunar de constatare, iar Autoritatea Contractanti va
plati partea necontestatd in termenul prevazut la art. 9.4 de mai jos, urménd ca pentru partea
contestatd, Pértile sa actioneze potrivit Capitolului 23.

9.4. Operatorul are obligatia de a Intocmi §i trimite factura pentru plata Compensatiei in termen
de 5 zile de la semnarea Raportului lunar de constatare.
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9.5. Compensatia nu poate depisi Efectul financiar net. Sumele cumulate ce potfi platite anual ca
Diferente de tarif §i Compensatie nu pot depasi echivalentul in lei a 1.000.000 Euro calculat
conform normelor legale in vigoare.

9.6. In vederea evitirii supracompensdrii, in termen de 10 zile de la aprobarea situatiilor
financiare anuale, Operatorul va intocmi decontul anual pentru calculul Compensatiei anuale,
potrivit Anexei 8.2. Compensatia anuala reprezinta cea mai mici valoare dintre:

» valoarea totald anuald a Compensatiei calculate potrivit Rapoartelor lunare de constatare
aprobate pentru anul respectiv; si

* valoarea totald anuald a Compensatiei, calculate potrivit art. 9.1 de mai sus, In care CE se
va inlocui §i va reprezenta valoarea cheltuielilor efective suportate de Operator pentru
prestarea Obligatiei de serviciu public efective, pe categoriile de costuri previzute in
Anexa 9, conform situatiilor financiare anuale auditate.

9.7. In cazul in care Compensatia acordata Operatorului pentru anul anterior este mai mare decét
Compensatia anualé calculati potrivit art. 9.6 de mai sus, Operatorul va vira in contul Autoritétii
Contractante menfionat la art.6.4 diferenta rezultatd, in termen de 15 zile calendaristice de la
stabilirea compensatiei anuale.

9.8. Operatorul va datora penalitafi de intdrziere calculate conform Codului Civil §i O.G. nr
13/2011 cu modificirile si completarile ulterioare in cazul in care nu vireazi la timp sumele
datorate in baza prezentului Capitol.

9.9. Operatorul poate solicita indexarea/renegocierea Costului unitar pe km. in cursul anului, in
conditiile previzute in Anexele 10.1. si 10.2.

9.10. Modul de indexare al Costului unitar pe km este previzut in Anexa 10.2.

9.11. Autoritatea Contractanti poate solicita operatorului reducerea/renegocierea costului unitar
pe km aprobat prin contract la finalizarea §i receptionarea unor lucriri de investitii sau achizitia
de vehicule/echipamente care au ca efect o influenti sensibild asupra costurilor Operatorului.

9.12. Fondurile acordate cu titlu de Diferente de tarif i de Compensare vor fi aprobate de
Consiliul Local al Municipiului Suceava in functie de estimarile initiale §i vor putea fi supuse
rectificdrilor ulterioare de buget, in vederea asigurfirii necesarului de sume péna la sfarsitul
anului, dar fird a se putea depisi echivalentul in lei a 1,.000.000 Euro calculat conform normelor
legale in vigoare.

9.13. Valoarea estimati anuald a Compensatiei cuvenitd Operatorului pe durata contractului este
prezentatd in Anexa 17.

9.14. Nerespectarea metodologiei de calcul a diferentelor de tarif §i a compensafiilor din
prezentul contract atrage de drept decaderea Operatorului din dreptul de a mai primi respectivele
diferente de tarif i compenséri.

CAPITOLUL 10. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

10.1. Autoritatea Contractant va stabili Tarifele de cilatorie, iar Operatorul va incasa veniturile
din véanzarea Titlurilor de cdlitorie pentru Serviciile de transport public prestate de citre
Operator In baza prezentului Contract.

10.2. La momentul intririi in vigoare a prezentului Contract, Operatorul va aplica Tarifele de
cildtorie previzute in Anexa 6.1.

10.3 Operatorul are obligatia de a organiza i presta activitatea de vénzare a Titlurilor de
cilitorie. In acest sens, Operatorul se obligi sé asigure emiterea Titlurilor de cilétorie si
distribuirea acestora in conformitate cu prevederile din Anexa 6.3.

10.4 Elementele de identificare ale Titlurilor de cilitorie vor fi stabilite de Autoritatea
Contractantd potrivit legii.
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10.5 Transportul public de cilitori se va desfigura conform legislatiei in vigoare §i a
regulamentului de organizare si functionare a Serviciului de transportul public local aprobat prin
hotérdre a Consiliului Local, care prevede obligatiile cilitorilor §i suprataxa pentru incilcarca
acestor obligatii, inclusiv sancfiunile pentru cildtorii care cilitoresc fird Titlu de calitorie
valabil,

10.6 Controlul cilatorilor care folosesc transportul public integrat pe teritoriul administrativ al
Autoritétii Contractante este realizat de citre Operator prin personal propriu.

10.7. Operatorul este obligat sa dispund de un numdr suficient de controlori de Titluri de
clatorie, incepand cu data intririi in vigoare a prezentului Contract. Operatorul se obligd si
intreprind3 toate actiunile necesare pentru reducerea numdarului de calitori care circuld firi Titlu
de cilitorie valabil pe trasecle pe care acesla opereazd cu cel putin 5 % pe an din numirul
acestor calétori monitorizati in anul anterior,

10.8 Tarifele de calatorie vor fi stabilite, modificate si ajustate potrivit prevederilor din Anexa
6.2.

10.9 Operatorul este obligat sa aplice tarifele de calitorie aprobate prin hotérarile Consiliului
Local al Municipiului Suceava.

CAPITOLUL 11. INVESTITH

11.1 Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legdturd cu prestarea Serviciului de
transport public local in conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului, prevézut in
Anexa 3.1,

11.2 Costurile aferente investitiilor realizate de Operator conform Anexei 3.1 vor fi luate in
considerare pentru calculul compensirii.

11.3 Activitatile de implementare a investitiilor din Programul de Investitii al Autorititii
Contractante, desfisurate de Operator in baza prezentului Contract, se consider activitdti
eligibile pentru calculul cheltuielilor de exploatare aferente Obligatiilor de serviciu public (CE)
conform instructiunilor din Anexa 9.

11.4 Autoritatea Contractanti are obligafia de a finanta investitiile din Programul de Investitii al
Autorititii Contractante, previzut in Anexa 3.2.

IL5 Cheltuielile in legiturd cu implementarea investifiilor din Programul de Investitii al
Autoritatii Contractante, desfisurate de Operator in baza imputernicirii dati de aceasta $ia
prezentului Contract, se evidentiaza distinct si se comunicd dupd receptia lucrarilor Autoritaii
Contractante pentru inregistrare in evidenta patrimoniului public concesionat.

CAPITOLUL 12. SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC
12.1 Infrastructura de Transport

12.1.1 Infrastructura de transport este cea definiti de arl, 14 din Legea nr. 92/2007 si este
formati din infrastructura rutieri si infrastructura de operare.

i.  Operatorul are dreptul si obligatia de a administra infrastructura de operare, care
reprezintd infrastructura de transport concesionatdi in scopul prestirii Serviciului de
transport public local si/sau infrastructura proprie utilizati pentru prestarea serviciului.

ii.  Autoritatea Contractanti are dreptul si obligatia de a administra infrastructura rutierd.
Infrastructura rutierd constd in infrastructura de transport, utilizatd de Operator pentru
efectuarea Serviciului de transport public local (strazi, semafoare, semnalisticd rutiers
etc).

12.1.2 Responsabilitatea fintretinerii infrastructurii de operare (deszdpezire, curifenic si
salubrizare etc.) este obligatia Operatorului.

12



12.1.3 Responsabilitatea intrefinerii infrastructurii rutiere (deszidpezire, intretinere rigole,
curdfenie i salubrizare, etc.) este obligatia Autoritatii Contractante sau a altor Autorititi Publice
competente.

12.1.4 Operatorul va intocmi un Program anual de intrefinere §i reparare a infrastructurii de
operare, pand la data de I _Octombrie a anului precedent celui pentru care se intocmeste, cu
scopul de a asigura mentinerea infrastructurii de operare intr-o condifie tehnicd optima, pe care il
va trimite spre aprobare Autorititii Contractante.

12.1.5 Independent de executarea Programului anual de Intretinere si reparare a infrastructurii de
operare intocmit §i aprobat potrivit clauzei 12.1.4 de mai sus, Operatorul va asigura lucriri de
reparafie ori de céte ori este necesar, in caz de accidente rutiere ori alte cazuri de avarie a
infrastructurii de operare, in cel mai scurt timp, dar nu mai trziu de 60 zile de la producerea
evenimentului, in vederea asigurarii continuitétii si sigurantei prestirii Serviciului de transport
public local.

12.2 Conditii de exploatare a sistemului de transport

Conditiile de exploatare a sistemului de transport de catre Operator sunt cele previzute in Legea
nr. 92/2007, in Normele de aplicare ale acesteia si actele normative previzute in Anexa 1,
precum si in Programul de circulatie si Programul de transport, si se vor modifica odati cu
legislatia aplicabili.

12.3 Planificarea Serviciului

12.3.1 Autoritatea Contractanti este responsabila de planificarea Serviciului de transport public
local, inclusiv prin intocmirea Programului de transport al Operatorului. In acest sens,
Autoritatea Contractanti va trimite Operatorului in fiecare an, pand la data de [1 octombrie],
propunerea pentru Programul de transport pentru anul urmdtor.

12.3.2 Anterior datei de [15 octombrie] a fiecdrui an, Operatorul va prezenta Autoritdfii
Contractante propuneri scrise cu privire la eventualele amendamente la Programul de transport
(incluzéind Programul de circulatie) pentru anul urmdtor.

12.3.3 Autoritatea Contractanti va comunica Operatorului pani la data de [1 noiembrie] daca
propunerile de modificare a Programului de transport al Operatorului sunt acceptate, astfel incat
Programul de transport si poati fi finalizat $i aprobat de citre Autoritatea Contractants nu mai
tarziu de data de [30 decembrie] a fiecarui an. in situatia in care Autoritatea Contractants nu
aprobd Programul de transport final pani la data de [30 decembrie] a anului curent, Operatorul va
continua si aplice Programul de transport existent, iar Autoritatea Contractanti va continua si
plateascd Compensatia in baza Programului de transport al Operatorului existent.

12.3.4 Numiirul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la un an la
altul cu mai mult de [20]% in plus, sau [20]% in minus, fatd de numarul de kilometri din anul
anterior, decét cu acordul expres scris al Operatorului.

12.3.5 Programul de transport va putea fi modificat oricind pe parcursul deruldrii Contractului,
unilateral de citre Autoritatea Contractantd, pe baza unor criterii obiective, inclusiv, dar firi a se
limita la analizele rezultate din sondaje de opinie, dezbateri publice, studii de trafic, necesitati
generate de lucrdri la infrastructura de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are obligatia
de a implementa Programul de transport astfel modificat, in termen de [2] zile de la primirea
notificarii in acest sens de la Autoritatea Contractants. Acordul expres al Operatorului pentru noul
Program de Transport este necesar in cazul in care cererea depidseste capacitatea de transport,
precum si atunci cdnd numérul total de kilometri din Programul de transport astfel modificat
variazd fatd de cel precedent, cu mai mult de [20]% in plus, sau [20]% n minus.
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12.4 Cerintele standard pentru vehicule
12.4.1 Operatorul va presta Serviciile de transport public local cu mijloace de transport:

i.  Concesionate de citre Autoritatea Contractanti Operatorului pentru prestarea Serviciului
de transport public local potrivit prezentului Contract;

. Care se afld in proprictatea Operatorului ori Detinute de Operator in baza unor contracte
de leasing;

ili.  Achizitionate de citre Operator conform Programului de investitii, potrivit Anexei 3.1,
sau ca urmare a unei majordri de capital social.

12.4.2 Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului de transport public local numai
mijloace de transport care indeplinesec, cumulativ, urmitoarele conditii:

i.  respecti cerinfele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;

il.  defin toate autorizatiile, licentele $i celelalte documente cerute de lege in scopul prestarii
Serviciului de transport public local;

iii.  respecta specificatiile tehnice din Anexa 5 ; §i

12.4.3 Operatorul poate achizifiona doar mijloace de transport care corespund cerinfelor
prevazute in Programul de transport si in Anexa 5. Autobuzele astfel achizitionate vor fi
conforme cel putin cu standardul de emisii EURO [4].

12.5 Siguranta
12.5.1 Operatorul este singurul responsabil de siguranta cilitorilor sii.

12.5.2 Cildtorii gi bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecintele accidentelor
de trafic. In acest sens, Operatorul are obligatia de a incheia si mentine valabile, pe toaté durata
Contractului, polife de asigurare pentru asigurarea cilitorilor st a bunurilor acestora, Autoritatea
Contractanta are dreptul de a verifica in orice moment politele de asigurare incheiate.

12.5.3 Mijloacele de transport si personalul folosit de Operator pentru prestarea Serviciului de
transport public local trebuie si respecte toate cerinele legale privind sigurania rutiers, siguranta
calatorilor si a conducitorilor vehiculelor.

12.6 Calitatea Serviciului, Reclamatiile Ciikitorilor

12.6.1 Indicatorii de performanti ce trebuie respectati de Operator si monitorizati de Autoritatea
Contractanti sunt prezentati in Anexa 11 la Contract.

12.6.2 Abaterile justificate de la Programul de Transport sunt prezentate in Anexa 13.

12.6.3 Nerespectarea indicatorilor de performand de citre Operator duce la aplicarea de
penalitii, in conformitate cu Anexa 11 din prezentul Contract.

12.6.4 Penalitatile vor fi refinute din garanfia constituitd conform Capitolului 7 de mai sus. in
cazul in care garantia nu acoper3 totalitatea penalititilor, suma rimasa de platd va fi refinuti din
Compensafia lunara datorati de Autoritatea Contractanti.

12.6.5 in cazul neindeplinirii indicatorilor de performanti de citre Operator, Autoritatea
Contractantd va stabili in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea indicatorilor, in
termen de 60 zile.

12.6.6 Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura de
reclamatie pe panouri de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din Programul
de Transport.
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12.6.7 Operatorul va inregistra toate reclamatiile caliatorilor indiferent de calea de primire a
acestora (direct, posta, posta electronici) intr-un registru special pentru reclamatii (“Registrul de
Reclamatii”). Autoritatea Contractant are dreptul sd ceard in ficcare lund un raport cu privire la
Registrul de Reclamatii de-a lungul tunii anterioare.

12.6.8 Operatorul este obligat si raspunda reclamaiilor scrise ale cilitorilor primite direct, in
termen de 30 de zile de la primirea lor, in conformitate cu legislatia in vigoare.

12.7 Misuri de Control al Traficului

Autoritatea Contractantd va mentine pe toati perioada Contractului, un sistem de management al
traficului, pentru reglementarea priorititii in intersectiile cu trafic controlat, astfel incat si se
asigure:

i.  mentinerea in grafic a vehiculelor Operatorului, conform Programului de circulatie
aprobat;

ii.  stabilirea prioritatilor de trafic;

ili.  transmisia, inregistrarea si stocarea imaginilor din trafic.

12.8 Sistemul de taxare

12.8.1 Autoritatea Contractanti va demara procedurile pentru a asigura implementarea unui
sistem integrat de taxare electronic.

12.8.2 Gestiunea sistemului integrat de taxare electronicii va reveni in sarcina Operatorului, pe
intreaga duratd a Contractului.

12.8.3 Dupd implementarea sistemului integrat de taxare electronicd, operatorul are obligatia de
a monta pe mijloacele de transport folosite pentru realizarea Serviciului de transport public local,
validatoarele pentru Titlurile de cilitorie §i echipamentele de bord, potrivit specificatiilor din
Anexa 5 g1 de a le mentine in stare de functionare pe toati durata efectudrii curselor.

12.8.4 Autoritatea Contractanti va pune la dispozifia Operatorului  validatoarele si
echipamentele de bord mentionate la art. 12.8.3 de mai sus, dupi achizitionarea echipamentelor.

12.9 Controlul cilatorilor

12.9.1 Serviciul de transport public local se va desfisura conform legislatiei in vigoare si a
regulamentului de organizare si funcfionare a serviciului de transport aprobat prin hotirire a
Consiltului Local al Municipiului Suceava, care prevede obligatiile cilitorilor.

12.9.2 Controlul calétorilor care folosesc transportul public integrat pe teritoriul administrativ al
Autoritédfii Contractante este realizat de citre Operator in conditiile Legii nr. 92/2007 art. 45 alin.
(1) 5i (2) si art, 46, conform prevederilor Caietului de Sarcini.

CAPITOLUL 13. DREPTURILE $I OBLIGATIILE OPERATORULUI

Fird a aduce atingere tuturor drepturilor §i obligatiilor mentionate in prezentul Contract si in
legislatia in vigoare, Operatorul va avea urmitoarele drepturi si obligatii:

13.1 Autorizatii si licente

13.1 Operatorul are obligatia s& detini pe durata prezentului Contract Licentd de traseu valabils
pentru fiecare autobuz folosit in realizarea Sericiului de transport public local.
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13.2 Restrictii teritoriale

13.2.1 In conformitate cu articolul 5 (2) b) din Regulamentul CE 1370/2007, Operatorul are
dreptul de a presta Serviciul de transport public local doar pe raza administrativ-teritoriala a
Autorititii Contractante, fird a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare
Serviciului de transport care intri pe raza unitdtilor administrative-teritoriale vecine.

13.2.2 Operatorul, in calitatea sa de operator intern, are obligatia de a nu participa la procedurile
de licitatie ori negociere directd pentru prestarea de servicii de transport public local in afara
razei administrativ-teritoriale a Autorititii Contractante.

13.3 Separarea contabilititii

13.3.1 Operatorul are obligatia de a fine o contabilitate separatd pentru activititile si serviciile
care fac obiectul prestirii Serviciului de transport public local din prezentul contract sau sunt
asociate acestuia, precum si pentru orice alte activitdti si servicii care genereazi costuri si
venituri neasociate prestarii Serviciului de transport public local, in conformitate cu normele
contabile si fiscale in vigoare, potrivit Anexei 9.

13.3.2 Separarea contabilititii pe activititile Serviciul de Transport Public si pe alte activitati
prestate de cétre Operator trebuie si indeplineasca urmitoarele condifii:

i.  conturile corespunzitoare acestor activitdti trebuie si fie separate, iar proportia costurilor
indirecte aferente trebuie si fie alocatd in conformitate cu procedecle de repartizare a
acestor costuri agreate de catre autoritatea contractanti.

il.  costurile Serviciului de transport public local trebuie sa fie echilibrate pe baza veniturilor
din exploatare si a platilor din partea Autoritafii Contractante, fira nici o posibilitate de
transfer de venituri ciitre un alt sector de activitate a Operatorului.

13.4 Intretinere, reparatii i salubrizare

13.4.1 Operatorul are obligatia exploatirii, intretinerii, repardrii si modernizirii Serviciului de
transport public local si a echipamentelor existente si viitoare aferente acestuia, potrivit
prevederilor prezentului Contract.

13.4.2 Operatorul are obligatia si asigure operatiile de intrefinere i reparatii necesare parcului
de mijloace de transport, stabilit prin Contract, cu respectarea reglementarilor legale in vigoare
privind efectuarea acestor activititi.

13.4.3 Operatorul are obligatia si efectueze Intrefinerea curents, reparatiile curente si accidentale
care se impun, la bunurile concesionate de citre Autoritatea Contractanta, conform programelor
de intrefinere, reparafii, dotdri §i investitii aprobate de aceasta. Costurile aferente acestei
activitdfi vor fi luate in considerare pentru calculul Cheltuielilor de exploatare aferente
Obligatiilor de serviciu public (CE) reglementate la Capitolul 9 de mai sus, conform
instructiunilor din Anexa 9.

13.4.3 Operatorul are obligatia si asigure intretinerea $i reparafia infrastructurii de operare in
conformitate cu Programul anual de intreinere si reparare a infrastructurii de operare Intocmit si
aprobat potrivit art. 12.1.4, precum si lucririle accidentale care se impun potrivit art. 12.1.5,

13.4.4 Operatorul are obligafia s& fundamenteze bugetul anual pentru intrefinerea curenta si
reparatiile curente la bunurile concesionate, conform Programului anual de intretinere si reparare
a infrastructurii de operare aprobat de citre Consiliul Local al Municipiului Suceava.

13.4.5 Operatorul are obligatia si asigure mentinerea stirii tehnice corespunzitoare $i curitenia
mijloacelor de transport folosite in prestarea Serviciului de transport public local si a instalatiilor
auxiliare acestora.
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13.4.6 Operatorul are obligatia sa asigure, zilnic si ori de cite ori este nevoie, salubrizarea,
spélarea si dezinfectarea mijloacelor de transport, atdt la interior, cét si la exterior.

13.4.7 Operatorul are obligatia de a informa Autoritatea Contractants, cu 48 de ore inainte, in
legaturd cu efectuarea unor lucrdri la infrastructura de transport folositd pentru prestarea
Serviciului de transport public local.

13.4.8 Autoritatea Contractanti are dreptul si solicite informatii cu privire la modul de
intrefinere, exploatare i administrare a bunurilor concesionate pentru realizarea Serviciului de
transport public local.

13.5 Siguranta si confortul Serviciului de transport public local
13.5.1 Operatorul este singurul rispunzitor pentru siguranta si confortul cilitorilor.

13.5.2 Operatorul are obligatia s asigure prestarea Serviciului de transport public local cu
respectarea prescriptiilor, normelor si normativelor tehnice in vigoare.

13.5.3 Operatorul are obligatia si presteze Serviciul de transport public local cu vehicule
previzute in prezentul Contract §i care indeplinesc conditiile previzute in Anexa 5.

13.5.4 Operatorul are obligatia de a lua toate masurile pentru a asigura apirarea cildtorilor
Impotriva infractiunilor i accidentelor rutiere, inclusiv, dar fird a se limita la:

i Mentinerea ilumindrii constante a mijloacelor de transport;

ii. Afisarea in locuri vizibile in mijloace de transport de informatii despre cum trebuie
acordata asistents In cazuri urgente;

iil. Luarea de misuri imediate pentru remedierea unor defectiuni, deraieri sau avarii aparute
in functionarea Serviciului de transport public local.

13.5.5 Operatorul are obligatia si asigure verificarile necesare, inainte de plecare, a vehiculelor
si soferilor, pentru a asigura conformitatea cu cerinfele previzute de legislatia aplicabili.

13.5.6 Operatorul are obligatia sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor
tehnice periodice pentru mijloacele de transport, astfel incét si asigure respectarea programului
de circulatie si a prevederilor reglementirilor legale n vigoare privind siguranta rutiera.

13.5.7 Operatorul are obligatia si se asigure cé niciun calitor nu are acces in interiorul cabinei
soferului, in situatia in care mijlocul de transport este dotat cu cabina pentru sofer;.

13.5.8 Operatorul are obligatia s se asigure ci vehiculele stafioneazd numai in stafiile amenajate
$i ci ugile vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

13.5.9 Operatorul are obligatia si mentini in stare de functionare toate echipamentele de
sigurantd, inclusiv, dar firi a se limita la manere, balustrade, suporturi speciale.

13.5.10 Operatorul are obligatia si se asigure ca soferii respectd intocmai prevederile legislative
relevante si si implementeze mésuri de imbunatatire a calificirii soferilor,

13.5.11 Operatorul are obligatia si aplice normele de protectia muncii specifice Serviciului de
transport public local.

13.6 Proceduri interne

13.6.1 Operatorul are obligatia de a intocmi proceduri interne, cu respectarea prevederilor legale
aplicabile, In termen de. 90 zile de la intrarea in vigoare a prezentului Contract, care se vor referi
cel putin la:

1. Actualizarea informatiilor de transport pe afise §i panouri de informare;

ii.  Administrarea si controlul bunurilor pierdute;
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lii.  Administrarea reclamatiilor, intrebarilor si sugestiilor;

iv.  Codul de conduits al soferilor vehiculelor,;

v.  Instructiuni privind prevenirea si combaterca savarsirii de infractiuni;
vi.  Instructiuni i planuri privind situatiile de urgents,

13.6.2 Procedurile interne mentionate mai sus trebuie trimise spre aprobare citre Autoritatea
Contractants Inainte de semnarea lor de ciitre Operator.

13.7 Activititi conexe Serviciului de transport public local

13.7.1 Operatorul are dreptul si asigure si alte activitdfi de transport sau activitafi conexe
Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul Delegirii de gestiune, In urmatoarele
conditii:
1. Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanti;
ii.  Activititile respectd toate reglementirile privind domeniul de activitate respectiv;
lil.  Activitatile isi acoper integral costurile din veniturile incasate;
iv.  Activitdtile nu diminueazi in nici un mod furnizarea Serviciului de transport public local;
v.  Activitdfile respectd mediul concurential.

13.7.2 Activitaile respective legate de transport pot include prestarea de servicii de transport
turistic, transport in regim special, servicii pentru ITP etc., cu respectarea reglementirilor
specifice domeniului si in conformitate cu regulile si cerinfele stabilite de Autoritatea
Contractanti.

13.7.3 Costurile aferente acestor activitifi nu intrd in calculul Compensatiei. Pentru aceste
activitéfi, Operatorul va tine o evidenta separati, cu contabilitate distincti, pentru fiecare serviciu
prestat. Operatorul va implementa in realizarea evidentelor contabile, misuri de restrictionare si
departajare a costurilor intre Obligatia de serviciu public si activititile comerciale, in
conformitate cu Anexa 9.

13.7.4 Operatorul are dreptul sa retind toate veniturile rezultate din prestarea altor activitati de
transport §i a activitdfilor conexe Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul
Delegarii de gestiune.

13.8 Cesiunea gi subcontractarea

13.8.1 Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul de transport public local unei alte
societdfi decét in cazul in care aceastdi societate este rezultatul divizdrii, fuzionarii sau infiintirii
ca filiald a societatii Operatorului, cu aprobarea Autoritdfii Contractante §i cu asumarea de citre
cesionar a conditiilor prezentului Contract.

13.8.2 Operatorul are obligatia de a nu incheia cu terti contracte de subdelegare a Serviciului de
transport public local.

13.9 Activitiiti de Marketing

13.9.1.0Operatorul are obligatia de a intocmi un plan de marketing coerent, pini la data de 1
noiembrie a fiecrui an pentru anul urmator, pentru a promova utilizarea Serviciului de transport
public local, cu scopul de creste utilizarea Serviciului de transport public local §i a imbunititi
gradul de satisfactie a cilitorilor.

13.9.2. Autoritatea Contractant aproba Planul de marketing propus de Operator péni la data de
25 decembrie a anului iar Operatorul are obligatia si il realizeze.
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13.10 Informarea publicului

13.10.1 Operatorul are obligatia si informeze permanent caldtorii cu privire la traseele,
programele de circulatie deservite, tarifele de cilitorie aplicate, precum i modificarea acestora.

13.10.2 Operatorul are obligafia si produci si sa distribuic materiale informative cu privire la
traseele §i programele de circulatie, modicirile acestora, Titlurile de céldtorie si punctele de
vanzare ale acestora, modul de cumpirare, Tarifele de calitorie practicate, obligatiile cilitorilor
si obligatiile Operatorului fati de calitori, precum si sanctiunile pentru incilcarea acestor
obligatii.

13.10.3 Afigarea informatiilor de mai sus se va face in statii, In mijloacele de transport, pe site-ul
propriu al Operatorului si in mass-media. Informatiile publicate prin oricare din aceste mijloace
vor fi permanent actualizate.

13.10.4 Operatorul are obligatia si editeze, in colaborare cu Autoritatea Contractanta, harti si
pliante cu traseele mijloacelor de transport, si si afiseze in fiecare statie orele de circulajie a
mijloacelor de transport rutier care trec prin statia respectivi.

13.10.5 Operatorul are obligatia si realizeze declaratii de presd si anunfuri cu privire la
schimbérile permanente sau temporare cu privire la Serviciul de transport public local si va
intocmi campanii promotionale pentru promovarea activititii sale pe raza Autoritifii
Contractante.

13.11 Alte drepturi si obligatii aferente prestirii Serviciului de transport public local

13.11.1 Operatorul are obligatia si exploateze in mod direct, pe riscul §i pe ridspunderea sa,
bunurile concesionate si sid presteze Serviciul de transport public local care face obiectul
prezentului Contract.

13.11.2 Operatorul are obligatia sd respecte obligatiile previzute in prezentul Contract, in
regulamentul pentru efectuarea transportului public local, in caietul de sarcini al Serviciului de
transport public local, §i legile in vigoare.

13.11.3 Operatorul are obligatia si puni la dispozitia Autoritatii Contractante toat documentatia
solicitatd pentru calculul lunar al Compensatiei §i pentru regularizarea anuala.

13.11.4 Operatorul are obligatia si pliteasci redeventa la valoarea previzutd si la termenul
stabilit in prezentul Contract.

13.11.5 Operatorul are obligaia si constituie garantia potrivit prevederilor Capitolului 7;

13.11.6 Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu respectarea Programului de
transport al Operatorului previzut in Anexa 2.1.

13.11.7 Operatorul are obligatia si utilizeze bunurile de retur, bunurile de preluare si bunurile
proprii, prevdzute in prezentul Contract, numai pentru asigurarea Serviciului de transport public
local.

13.11.8 Operatorul are obligatia si asigure continuitatea Serviciului de transport public local prin
curse regulate conform Caietului de sarcini §i Programului de transport al Operatorului.

13.11.9 Operatorul are obligatia si asigure indeplinirea tuturor obligatiilor de exploatare, a
obligatiilor de transport si a obligatiilor tarifare.

13.11.10 Operatorul are obligatia sd aplice metode performante de management care sa conduci
la reducerea costurilor de operare.

13.11.11 Operatorul are obligatia si plateascd peniru intreaga duratd a Contractului taxele si
impozitele datorate statului, precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea bunurilor
concesionate.
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13.11.12 Operatorul are obligatia si permitd accesul liber §i nediscriminatoriu al cilatorilor la
Serviciul de transport public local $i sil asigure respectarea drepturilor cilitorilor previzute de
legislatia aplicabila si de hotararile Consiliului Local al Municipiului Suceava.

13.11.13 Operatorul are obligatia si fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii
din surse proprii, conform Programului de investitii previzut in Anexa.3.

13.11.14 Operatorul are obligatia ca, in cazul in care sesizeazd existenja sau posibilitatea
existentei unei cauze de naturi s conduci la reducerea activitiii, si notifice de indati acest fapt
Autoritatii Contractante, in vederea lusirii masurilor ce se impun pentru asigurarea continuititii
Serviciului de transport public local.

13.11.15 Operatorul are obligatia sa asigure accesul organelor de control ale Autoritatii
Contractante la informatiile privind executarea Serviciului de transport public local si modul de
exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente si a bunurilor concesionate.

13.11.16 Operatorul are obligatia sa pléteascd despigubiri persoanelor fizice sau juridice pentru
prejudiciile aduse din culpi, conform prevederilor legale si/sau contractuale, daci acestea nu
sunt acoperite prin polite de asigurare.

13.11.17 Operatorul are obligatia si asigure finantarea pregitirii profesionale si efectuarea
examindrilor medicale periodice ale propriilor angajati, conform prevederilor legale.

13.11.18 Operatorul are obligatia si preia de la Autoritatea Contractants, pe bazi de proces-
verbal de predare-primire, mijloacele de transport, infrastructura aferentd si orice alte bunuri
concesionate prin prezentul Contract.

13.11.19 La incetarea Contractului, Operatorul are obligatia 53 restituie Autorititii Contractante
in deplina proprietate bunurile de retur, in mod gratuit si libere de orice sarcini, cu uzura normala
proportionald cu durata utilizirii.

13.11.20 La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia si predea Autorititii Contractante in
deplind proprietate bunurile de preluare pe care aceasta le solicitd, contra plitii unei compensatii
egald cu valoarea contabila actualizati.

13.11.21 Operatorul are obligatia ca, la incetarea Contractului din alte cauze decit prin ajungerea
la termen ori fortd majord, si asigure continuitatea prestarii Serviciului de transport public local,
in conditiile stipulate In Contract, pani la preluarea acesteia de citre Autoritatea Contractant
sau de cétre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de zile.

13.11.22 in vederea asigurdrii transportului in comun al persoanelor cu handicap, Operatorul are
obligafia ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap, si adapteze toate mijloacele de transport in comun folosite
In prestarea Serviciului de transport public local pentru a facilita accesul neingridit al
persoanelor cu handicap la transport si cil3torie.

13.11.23 Operatorul are obligaia s respecte conditiile impuse de natura bunurilor si Serviciului
de transport public local (materiale cu regim special, conditii de siguranta in exploatare, protectia
mediului, protectia muncii, conditii privind folosirea $t protejarea patrimoniului).

13.11.24 Operatorul are obligatia si respecte normele legale, privind atestarea, calificarea si
licentierea personalului.

13.11.25 Operatorul are obligatia si detini la sediul social documentele previzute de lege.

13.11.26 Operatorul are dreptul si ceari intreruperea executirii Serviciului de transport public
local In cazul in care continuarea activitéfii ar conduce la crearea de importante prejudicii
patrimoniului incredintat spre administrare.

13.11.27 Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportul local de calitori
infrastructura publicd (strizi, poduri, pasaje denivelate, mobilier stradal, terenuri etc.) si
instalatiile auxiliare aferente acesteia.
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13.11.28 Pe durata prezentului Contract, Operatorul beneficiaza de Drept exclusiv pe traseele
atribuite. In cazul in care pe acelagi traseu vor opera si alfi operatori de transport
rutier/transportatori autorizati, Operatorul are dreptul si solicite daune-interese de la Autoritatea
contractanta care a dat aprobarea, sau direct de la operatorul de transport rutier/transportatorul
autorizat respectiv, in situatia in care acesta opereazi fara aprobare.

13.11.29 Operatorul are dreptul s solicite Autoritatii Contractante schimbarea, anularea sau
addugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport al Operatorului, iar Autoritatea
Contractantd va initia, dacid considerd necesar, aprobarea unui alt Program de Transport
modificat,

13.11.30 Operatorul are dreptul si efectueze, cu informarea §i aprobarea Autorititii Contractante,
modificdri temporare (suspendari, limitari, micsorarea frecventei de circulatie, devieri de traseu
etc.) in deservirea unor trasee, atunci c¢dnd aceste modificiri sunt necesare in caz de avarii sau
pentru executarea unor lucrdri la infrastructura rutierd; in cazuri exceptionale, Operatorul poate
efectua imediat modificarile necesare, astfel incit si se asigure continuitatea Serviciului de
transport public local, dar numai sub conditia informarii ulterioare a Autorititii Contractante.

13.11.31 Operatorul are dreptul sa initieze modificarea si/sau completarea prezentului Contract,
in cazul modificérii reglementarilor gi/sau a conditiilor tehnico-economice care au stat la baza
incheierii acestuia.

13.11.32 Operatorul are dreptul de a incasa contravaloarea suprataxei de cilitoric aplicate
célatorilor care circula fird Titlu de calatorie valabil ori validat corespunzitor, potrivit.

CAPITOLUL 14. DREPTURILE $I OBLIGATIILE AUTORITATII CONTRACTANTE

Fard a aduce atingere celorlalte drepturi §i obligatii ale Autorititii Contractante, previzute in
prezentul Contract gi in legislafia in vigoare, Autoritatea Contractantd are urmitoarele drepturi si
obligatii:

14.1 Infrastructura publici

14.1.1 Autoritatea Contractantd are obligatia si informeze Operatorul, cu 48 de ore inainte, in
legdturd cu efectuarea unor lucréri la infrastructura rutierd pe traseele cuprinse in Programul de
transport.

14.1.2 Autoritatea Contractantd are obligatia si asigure conditii de siguranti in vederea
prevenirii risculut de accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine
intrefinutd, semnalizare corespunzitoare, drumuri iluminate §i semafoare.

14.1.3 Autoritatea Contractantd are obligafia sd asigure starea tchnicid corespunzitoare a
carosabilului de pe intreaga retea de trasee cuprinse in Programul de transport, a trotuarelor din
zona statiilor de oprire a mijloacelor de transport, semnalizarea rutierd si in statii, iluminarea
zonelor stafiilor si a trecerilor de pietoni.

14.2 Controlul exercitat asupra Operatorului

14.2.1 Autoritatea Contractantd are dreptul si verifice §i sd controleze periodic modul de
realizare a Serviciului de transport public local si de Indeplinire a Obligatiilor de serviciu public
de catre Operator, inclusiv a vehiculelor, echipamentelor si instalatiilor folosite de Operator, in
prezenta unui reprezentant al acestuia.

14.2.2 In urma fiecarei verificari se va intocmi un proces-verbal in doud exemplare, unul pentru
fiecare Parte, semnate de cétre cele doud Pérti. In procesul-verbal se vor specifica timpul i locul
inspectiei, obiectul controlului, maésurile propuse, termenele de solutionare, precum si obiectiile
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Operatorului, daci este cazul. Autoritatea Contractants va solufiona obiectiile Operatorului in
termen de 15 zile.

14.2.3 Tnainte de data de 1 junie a fiecirui an, Operatorul are obligatia de a furniza Autoritatii
Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare
aprobate de un Auditor certificat independent.

14.2.4 La sfarsitul fieciirui an calendaristic, Operatorul are obligatia de a prezenta, la solicitarea
Autoritdtii Contractante un raport al vanzirilor de bilete si abonamente si al numirului de
cilatorii efectuate.

14.2.5 Operatorul are obligatia de a prezenta lunar, pani la data de 15 lunii urmitoare, un raport
cu informatiile pe baza cirora Autoritatea Contractanti poate evalua trimestrial respectarea
indicatorilor prevéizuti in Anexa 11, $1 in conformitate cu metodologia descrisi la Anexa 13.

14.2.6 Operatorul are obligatia de a asigura accesul Autorititii Contractante la orice informatii
privind prestarea Serviciului de transport public §1 exploatarea bunurilor concesionate, in termen
de 24 de ore de la cererea Autorititii Contractante.

14.2.7 Autoritatea Contractanti are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru remedierea
oricarei incilcdri a obligatiilor Operatorului rezultate din prezentul Contract.

14.2.8 Autoritatea Contractantd are dreptul de a adopta programe de misuri ca urmare a
neindeplinirii indicatorilor de performanti de citre Operator si de a aplica sanctiunile prevazute
in prezentul Contract.

14.2.9 Autoritatea Contratanti are dreptul de a efectua controale periodice cu privire la modul in
care sunt gestionate reclamatiile cilatorilor.

14.2.10 Evaluarea gradului de satisfactie al cilitorilor se va face in baza metodologiei prezentate
in Anexa 12,

14.2.11 Pe baza sondajelor si controalelor efectuate, Autoritatea Contractanti are dreptul de a
emite instructiuni obligatorii citre Operator pentru imbunitifirea Serviciului de transport public
local. Rezultatele sondajelor si controalelor trebuie utilizate pentru actualizarea nivelurilor
indicatorilor de performanti si actualizarea Programului de transport al Operatorului.

CAPITOLUL 15. POLITICA PRIVIND RESURSELE UMANE SI PROTECTIA
SOCIALA

Politica privind resursele umane si protectia sociali va fi realizati potrivit Anexei 16.

CAPITOLUL 16. FORTA MAJORA

16.1 Prin forfa majord se intelege orice eveniment extern ce se incadreazi in prevederile art.
1351 Cod Civil, imprevizibil, absolut invincibil si inevitabil, independent de vointa pirtilor,
inclusiv, dar firi a se limita la inundatii, cutremure, alte calamitdfi naturale, si care, survenind
dupd incheierea Contractului, impiedici sau intrzie, total sau parfial, Indeplinirea obligatilor
izvordnd din Contract.

16.2 Niciuna dintre Pari nu rdspunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in mod
necorespunzator, total ori parfial, a oriciirei obligatii care ii revine in baza Contractului, daci
neexecularea sau executarea necorespunzitoare a obligatiei respective este cauzati de un
eveniment de forfd majora.

16.3 Partea care invoci forfa majord va fi exoneratd de raspundere numai in masura si pentru
perioada in care indeplinirea obligatiilor este Tmpiedicatd sau intirziati de situatia de fortd
majoré,

16.4 Aparitia fortei majore se va comunica celeilalte Par{i in termen de 1 zi prin telefon, in
modalitatea de realizare a comunicarilor potrivit prezentului Contract, urmat de o scrisoare
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recomandat cu mentiunea constatirii evenimentelor de acest gen, de citre organele competente,
in prezena Pirtilor. In caz de fortd majora, comunicati si constatatd in conditiile de mai sus,
executarea obligatiilor partilor se decaleazd in consecinti cu perioada corespunzitoare acesteia,
cu menfiunea ¢d nici una din Pirfi nu va solicita penalitdti pentru intirzierile in executarea
Contractului. Partea care nu a indeplinit obligatia comunicarii probei forfei majore nu va fi
exoneratd de raspundere pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea sifsau executarea
necorespunzitoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de fort3 majora.

16.5 Partea afectati de un caz de fort4 majors este obligati s intreprinda, fird intrziere siin
limita posibilului, orice masuri necesare in vederea minimizirii efectelor negative produse de
evenimentul de forfd majord. De asemenea, Partea este obligata sa reia indeplinirea obligatiilor
contractuale si sd notifice in scris citre cealaltd Parte despre aceasta, de indatd ce evenimentul de
fortd majori inceteazi.

16.6 Executarea contractului va fi suspendati pe perioada de actiune a fortei majore, dar fird a
prejudicia drepturile ce li se cuveneau partilor pani la aparitia acesteia. In cazul disparitiei sau
mposibilitdfii obiective de exploatare a bunurilor de retur pentru o perioadd mai mare de [45
zile], datorati fortei majore, Pértile vor conveni asupra continuititii sau incetrii Contractului.

16.7 Dacé forfa majord acfioneaza sau sc estimeazi ci va actiona pe o perioadd mai mare de
[1,5] luni (45 zile), fiecare Parte va avea dreptul si notifice celeilalte parti incetarea de plin drept
a Contractului, fira ca vreuna dintre ele sa pretindi daune-interese.

CAPITOLUL 17. CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA ECHILIBRULUI
CONTRACTUAL

17.1 Raporturile contractuale dintre Autoritatea Contractantd si Operator se bazeazi pe principiul
echilibrului financiar al delegrii intre drepturile care 1i sunt acordate Operatorului si obligatiile
care 1i sunt impuse.

17.2 In vederea mentinerii echilibrului contractual, in cazul in care pe parcursul executdrii
Contractului, apare o situatie caracterizata prin indeplinirea cumulativa a conditiilor urmétoare:

a) schimbarea exceptionald a imprejurdrilor existente la data incheierii Contractului:

b) schimbarea imprejurdrilor nu a fost si nici nu putea fi, in mod rezonabil, avutd in vedere
de cdtre Parte la data incheierii Contractului;

¢} Partea nu gi-a asumat riscul schimbarii imprejurdrilor si nici nu putea fi in mod rezonabil
consideratd cd si-ar fi asumat acest risc, care duce la crearea unui dezechilibru
contractual prin ingreunarea semnificativd a obligafiilor uneia dintre Pirfi, la
solicitarea oricdrei Pdrfi se va proceda la renegocierea Contractului,

17.3 Daca renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Pirtile nu ajung la un
acord intr-un termen rezonabil, disputa urmeazi si fie solutionatd de instantele judecitoresti,
care pot dispune Incetarea contractului sau modificarea acestuia in sensul distribuirii in mod
echitabil intre pérti a pierderilor i beneficiilor ce rezultd din schimbarea circumstantelor.

CAPITOLUL  18. CONDITII SUSPENSIVE DE INTRARE N VIGOARE A
CONTRACTULUI

18.1 Urmétoarele conditii reprezintd, cumulativ, conditii suspensive de intrare in vigoare a
Contractului, iar prezentul Contract va intra In vigoare la data indeplinirii conditiilor de mai jos
si va produce efecte numai in cazul in care Operatorul obfine Licen{i de traseu pentru fiecare
dintre autobuzele care opereazi pe trasele atribuite potrivit Programului de transport al
Operatorului, in termen de [30 zile ] de la data semnérii Contractului.

CAPITOLUL 19. INCETAREA CONTRACTULUI
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19.1 Prezentul Contract inceteaza la expirarea duratei Contractului, cu exceptia cazurilor de
prelungire sau incetare Tnainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor Contractului.

Pirtile pot decide incetarea Contractului pe baza acordului lor de vointa exprimat in scris.

19.2 Autoritatea Contractantd are dreptul si denunte unilateral Contractul, cu un termen de
preaviz de [15zile ] si cu plata unei despagubiri juste si prealabile citre Operator, in cazul in
care interesul national sau local o impune.

19.3 Contractul va inceta in cazul disparitiei, dintr-o cauzi de forfd majora, a bunurilor de retur
sau a unei parti importante din acestea ori in cazul imposibilititii obiective a Operatorului de a le
exploata pe o perioadd mai mare de [10 zile], prin renunfare, fird plata unei despigubiri, sub
rezerva dispozitiilor art. 16.6 din Contract.

19.4 Urmaétoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Autoritdtii Contractante
sd rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii mentionate la art. 19.7 de mai jos:

a) Neplata de citre Operator a redeventei stabilite potrivit Contractului pentru o pericada de
minim [3] luni;

b) Incdlcarea de [5] ori intr-un an calendaristic a masurilor stabilite de Autoritatea
Contractanti potrivit prevederilor prezentului Contract;

¢) Operatorul nu adoptd programe de masuri care sd respecte conditiile contractuale §i care
s3 asigure atingerea indicatorilor de performants asumafi prin Contract, atunci cind acest
lucru este necesar potrivit prevederilor Contractului;

d) Operatorul totalizeaz& un numir de [15] incalcéri majore ale indicatorilor de performanta,
in decursul unui an, potrivit Anexei 11;

e) Operatorul nu asigurd prestarca serviciului de transport public local in conditii de
continuitate, potrivit Contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru o perioadd
de cel putin [S ore ], fir3 a fi incident vreun eveniment de forta majord;

f) Pierderea valabilitdtii uneia sau mai multor Licente de traseu;
g) Pierderea valabilitdtii Licentei de transport;

h) Operatorul incalci interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligafiilor
izvorite din Contract;

i) Operatorul nu asigurd intrefinerea corespunzitoare a bunurilor de retur ori a celor de
preluare, provocindu-le degradari semnificative sau Incalca restrictia de instrdinare a
bunurilor de preluare pe durata Contractului;

j) Operatorul nu constituie garantia stabilitd la Capitolul 7 din Contract.

19.5 Urmiitoarele acte, fapte sau omisiuni ale Autoritdtii Contractante dau dreptul Operatorului
sd rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii mentionate la art. 19.7 de mai jos:

a) Autoritatea Contractanti nu pliteste Compensatia sau Diferentele de tarif previzute in
prezentul Contract pentru o pericadd mai mare de [1 an];

b) Orice alte incilciri semnificative ale obligatiilor contractuale sadvérgite de cétre
Autoritatea Contractanti.

19.6 Cu excepta cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a
Contractului va fi facuta de Partea care solicitd incetarea prin transmiterea unei notificari in acest
scop celeilalte Parti (“Notificarea de incetare”),

19.7 Inainte de transmiterea Notificirii de incetare, Partea care se considerd prejudiciati va
convoca cealaltq Parte la negocieri, prin transmiterea unei notificiri (“Notificarea de
negociere”), In vederea incercirii de solutionare a diferendului pe cale amiabild. Notificarea de
negociere va indica cel putin urmitoarele elemente:

i.  Data si locul unde vor avea loc negocierile;
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ii.  Obligatiile pretinse neindeplinite; si

iii. Termenul In care se asteapti remedierea obligatiilor incdlcate (termen care nu poate fi
mai mic decit termenul mentionat in Contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire in
parte).

19.8 Daca (i) Partea in culpd nu se prezinti la negociere, asa cum aceastd intilnire a fost
convocatd conform prezentului Contract, sau (ii) negocierea nu conduce la solufionarea
diferendului, sau (iii) Partea in culpi nu isi indeplineste toate obligatiile pretinse a fi indeplinite,
conform celor decise in procesul de negociere, Partea prejudiciati are dreptul sd transmitd Partii
in culpa Notificarea de incetare.

19.9 Daci (i) Partea prejudiciatid renunti la pretentiile din Notificarea de negociere, sau (ii)
Partea prejudiciati nu se prezinti la negociere, Partea prejudiciati nu va avea dreptul si
transmitd o Notificare de Incetare privind obligafiile mentionate in Notificarea de negociere, cu
exceplia situatiei in care este reluatd procedura de la art. 19.7 de mai sus.

19.10 In situatia in care in urma negocierilor pentru solutionarea diferendului pe cale amiabild
Pirtile nu decid prin voinfi comun3 nici continuarea Contractului, nici incetarea Contractului,
partea prejudiciatd va transmite parfii in culpa Notificarea de incetare i se va adresa instantei
competente pentru constatarea rezilierii Contractului i stabilirea cuantumului prejudiciului.

19.11 La incetarea Contractului, indiferent de motiv:

i. Drepturile si obligatiile impuse Pirtilor In baza Contractului vor inceta, cu exceptia
cazului in care Contractul prevede altfel;

fi. Operatorul va transmite de plin drept, gratuit §i libere de orice sarcini, Autoritafii
Contractante bunurile de retur;

iii.  Autoritatea Contractanti va avea dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul
platii citre Operator in termen de [90] zile de la incetarea Contractului, a unei
compensatii egale cu valoarea contabild actualizatd a bunurilor de preluare.

19.12 In cazul incetirii Contractului din culpa Autoritatii Contractante, inainte de termenul
stabilit in Contract:

i.  Autoritatea Contractanti va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in temeiul
prezentului Contract, precum §i pe cele in curs de realizare; si

ii. Autoritatea Contractanti va plati Operatorului daune-interese pentru repararea
prejudiciului pe care Autoritatea Contractanti 1-a cauzat in mod direct Operatorului.

19.13 Operatorul trebuie ca, la incetarea Contractului din alte cauze decat prin fortd majord, sa
asigure continuitatea prestdrii Serviciului de transport public local, in condifiile stipulate in
Contract, pana la preluarea acestuia de citre Autoritatea Contractantd sau de cétre un ait
operator.

CAPITOLUL 20. RASPUNDEREA CONTRACTUALA

20.1 Nerespectarea dovediti de citre Parti a obligatiilor contractuale prevazute in Contract atrage
raspunderea contractuald a Pértii in culpa.

20.2 Autoritatea Contractantd are dreptul si sanctioneze §i si penalizeze Operatorul in cazul in
care acesta nu presteazd serviciul la parametrii de performants, eficientd si calitate la care s-a
obligat prin prezentul Contract si reglementarile legale in vigoare, ori nu asigurd continuitatea
serviciului.

20.3 Operatorul estc obligat la plata de despdgubiri cdlre Autoritatea Contractantd pentru
neindeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul Contract, dupa cum urmeaza:
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1.  (20000) lei pentru neaplicarea misurilor impuse de citre Autoritatea Contractanti in
termenul previzut, ca urmare a controalelor efectuate privind modul de executare a
Contractului sau evaluirii modului de realizare a operdrii;

ii.  (10000) lei pentru nerespectarea altor termenele prevdzute in Contract, altele decét cele
de la punctul (i) de mai sus;

iii.  (10000) lei pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de cilitori decét cele
stabilite prin Contractul si caietul de sarcini;

iv.  (2000) lei pentru nerespectarea programului de vanzare a Titlurilor de calitorie previzut
in Anexele 6.3.1., 6.3.2 si 6.3.3.

v.  (2000) lei pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport si a
mediului (pastrarea curaeniei la capetele de traseu si in statiile de imbarcare/ debarcare).

20.4 Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incilcarea oricdror altor
obligatii stabilite in Contract, Partea in culpi este obligati la daune-interese, potrivit principiului
repardrii integrale a prejudiciului.

CAPITOLUL 21. REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE

21.1 Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Parti, exprimat intr-
un act aditional.

21.1.1 Revizuirea anuald a nivelului indicatorilor de performants, potrivit Anexei 11, nu este
consideratd o modificare a Contractului.

21.2 Modificiiri Unilaterale efectuate de Autoritatea Contractanti

21.2.1 Autoritatea Contractantd poate modifica unilateral orice parte a Contractului din motive
exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabila transmisi cu [2 zile] inainte
citre Operator.

21.2.2 In cazul in care modificarea unilaterali a Contractului ii aduce un prejudiciu, Operatorul
are dreptul sd primeascd o justid despagubire in termen de [90] de zile de la dovedirea
prejudiciutui. In cazul dezacordului intre Pirti cu privire la existenta prejudiciului ori la valoarea
despagubirii, acestea vor fi stabilite de citre instanta judecitoreasci competenti. Acest dezacord
nu poate in nici un caz si permitd Operatorului si suspende executarea obligatiilor siabilite in
Contract,

21.2.3 Programul de transport mentionat in Anexa la caietul de sarcini, poate fi modificat de
Autoritatea Contractantd, prin hotardre a Consiliului Local, daci acest fapt este justificat din
punct de vedere tehnic i comercial, cu notificarea Operatorului cu cel pufin [2] de zile inainte de
modificare. Operatorul nu poate refuza modificirile solicitate de Autoritatea Contractants, cu
exceptia cazului in care cererea depiseste capacitatea de transport.

21.3 Modificiri solicitate de Operator privind Capacitatea Serviciului

21.3.1 Schimbarea, anularea sau adiugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de
transport al Operatorului pot fi solicitate Autoritdfii Contractante de citre Operator, care va
initia, dacd consideri necesar, aprobarea unui alt Program de Transport, modificat.

21.4 Alte modificiri
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21.4.1 in cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu legislatia sau
regulamentele din Roménia sau din Uniunea Europeand, Contractul va fi modificat de Parti.
Acest lucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze ale Contract.

21.4.2 Orice deficiente sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca urmare a negocierii de
cdtre Parfi a modificirilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cu scopul
Contractului,

CAPITOLUL 22. LITIGII

22.1 Piértile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solutiondrii pe cale amiabili a
contlictelor dintre acestea, decurgand din executarea Contractului.

22.2 Daci existd vreo disputs, controversi sau pretentie care rezulta din sau in legaturd cu
prezentul Contract, incilcare, incetare, sau anulare a Contractului, Partea cizutd in pretentii are
obligatia si notifice cealalta Parte in legiturs cu pozitia sa impreund cu propunerea de conciliere
directa,

22.3 in cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptiteste Operatorul si suspende prestarea
Serviciului de transport public local ori Autoritatea Contractanti si suspende executarea
obligatiilor sale, potrivit prezentului Contract.

22.4 in cazul in care o disputd nu este solutionati in termen de 45 de zile din momentul in care
Partile au inceput negocierile pentru solufionarea disputei pe cale amiabild, sau daci asemenea
negocieri nu sunt incepute In termen de 45 de zile de la notificarea oficials a disputei de cétre
una dintre Parti celeilalte Pirti, acestea se vor adresa instantei judecitoresti competente.

CAPITOLUL 23. LEGEA APLICABILA

23.1 Prezentul Contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori in legéiturd cu
prezentul Contract ori cu incheierea acestuia (inclusiv dispute sau cereri extracontractuale) sunt
guvernate si interpretate in conformitate cu legea roman.

23.2 Prezentul Contract se completeazi cu prevederile Noului Cod civil si cu reglementarile
legale speciale in materia transportului public local.

CAPITOLUL 24. ALTE CLAUZE

24.1 Orice notificare, adresd, cerere sau ficutd in legiturd cu executarea Contractului va fi
efectuatd in scris, In limba romana.

24.2 Toate notificarile, adresele, cererile sau alte comunicari vor fi transmise prin fax si vor fi
confirmate in mod prompt prin scrisoare recomandati cu confirmare de primire la adresa Partii
destinatare,

24.3 Data primirii de catre destinatar a oricirei notificiri san comuniciri transmise prin: (i)
scrisoare recomandati cu confirmare de primire, va fi data inscrisi pe confirmarea de primire, de
catre oficiul postal de la destinatie; (ii) fax, va fi data expedierii Inscrisd in raportul atestind
tansmiterea prin fax. in situatia in care faxul nu a fost expediat intr-o zi lucrdtoare, sau nu a fost
expediat in intervalul orar 9-17, data recepfiondrii se considers a fi urmitoarea zi lucritoare.

24.4 Toate notificdrile §i comunicirile efectuate in legdturd cu prezentul Contract vor fi
considerate valabile numai daci au fost efectuate la urmitoarele adrese:

Cdtre Autoritatea Contractantd la. Cdtre Operator la:

Adresa. Bulevardul 1Mai nr. 54, Suceava  Adresa:Str. Traian Vuig nr. 54,
Suceava
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In atenfia: Primarului Municipiului Suceava In atentia: Administratorului unic
Fax: 0230520593 Fax.: 0330401442

CAPITOLUL 25. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

25.1 Clauzele minime obligatorii ale prezentului contract, incheiat in conditiile Legii nr. 92/2007
si ale art. 24, litera (b) si art. 29 din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilititi
publice, sunt cele previzute la art. 40 - 48 din Ordinul nr. 263 din 06.12.2007 privind aprobarea
Normelor-cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local.

25.2 Limba care guverneazi Contractul este limba roméan.

in toate problemele care nu sunt previzute in prezentul Contract, pirtile se supun prevederilor
legislatiei specifice in vigoare.

25.3 Anexelede la 11a 17 fac parte integrants din prezentul Contract.

25.4 Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile partilor se completeazd cu prevederile
reglementdrilor in vigoare referitoare la drepturile si obligatiile in raporturile dintre autorititile

administratiei publice locale §i operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care
efectueazi servicii de transport public de persoane.

Prezentul contract a fost semnat astdzi, [...], in [3] exemplare originale, din care [2] pentru
Autoritatea Contractanta si [1] pentru Operator.

AUTORITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,

Municipiul Suceava S.C. TRANSPORT
PUBLIC LOCAL S.A

Vizat de legalitate, Viza Juridici,
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Anexe la Contract

Urmitoarele anexe vor constitui parte integranti a Contractului:

Anexa | — Legislatia cu Privire la Transportul Public Local de Cilitori

Anexa 2 — Program de Transport

Anexa 3 — Programul de Investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

Anexa 3.2 — Programul de Investiii al Autorititii Contractante

Anexa 4 — Bunuri Utilizate de Operator in Executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Anexa 4.4 — Procesul-Verbal de Predare-Preluare a Bunurilor Concesionate

Anexa 5 — Mijloace de Transport

Anexa 6 — Tarife de ciltorie
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Anexa 1 — Legislatia cu privire la transportul public local de célitori

Nr. ert,

)
[R3FEH

TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

(T IRAONTAN TR (B

} Legea serviciior de transport public local nr. 92/2007;

Ordin al Ministrului internelor si Reformei Administrative nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de
aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

| Legea serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006;

Ordonant nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

¥ Normi metodologicd din 30/11/2011 privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea §i

efectuarea transporturilor rutiere si a activitiifilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr.
27/2011 privind transporturile rutiere;

Ordonantd nr. 19/1997 privind fransporturile;

Ordonanta de urgenfi nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

E Ordonanti nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente In domeniul transportului
g ruticr si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

Ordonant nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizirii de servicii publice subvenfionate de transport

¢ ruticr intern si de transport pe caile navigabile interioare;

QOrdonanti nr. 19/1999 privind acordarea unor facilitati agentilor economici din domeniul transporturilor,

B 1a scoaterea din funcfiune a mijloacelor fixe uzate fizic sau moral, neamortizate integral;

§ Ordonanta nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind pericadele de conducere,

pauzele $i perioadele de odihni ale conducitorilor auto §i utilizarea aparatelor de nregistrare a activitfii

j acestora,

¥ Ordonantd nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;

Ordin nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local gi
a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

Ordinul Pregedintelui A.N.R.S.C. nr, 263/2007 privind aprobarea Normelor-cadru privind modalitatea de
atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;

Ordinul Presedintelui AN.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarca Regulamentului-cadru de autorizare a

autorititilor de autorizare pentru serviciile de transport public local;

| Ordinul Presedintelui AN.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de acordare a
B autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local;

B Ordinul Presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobareca Normelor-cadru privind stabilirea,

ajustarea §i modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane;

Hotararea Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munca al persoanelor care efectueaza
activitati mobile de transport rutier;

3 Hotararea Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea i funclionarea Autoritatii Rutiere Romane;

b Hotararea Guvernului nr. 527/2013 privind aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a

Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice;

Regulament al Guvernului din 02/11/2011 privind organizarea si funcfionarea Inspectoratului de Stat

E pentru Controlul in Transportul Rutier;

B Regulament-cadru al Ministrului transporturilor din 27/11/2007 pentru efectuarea transportului public
E local;

| Norma metodologica a Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei din 27/03/2002
b privind clasificarea pe categorii a autobuzelor §i microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de
§ persoane prin servicii regulate in trafic national.

E Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementérilor privind certificarea
E incadririi vehiculelor inmatriculate sau inregistrate Tn normele tehnice privind siguranta rutierd, protectia
B mediului si in categoria de folosinti conform destinatiei, prin inspectia tehnic# periodica - RNTR 1

Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei nr. 211/2003 pentru aprobarea
Reglementarilor privind omologarea de tip §i eliberarea ciriii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si
omoalogarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2

T EVAVNIAS
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TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de c4ldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE)
nr. 1191/69 i nr. 1107/70 ale Consiliului;

Regulamentul (CE} nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor norme
comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport
rutier;

Directiva 2010/40/UE a Partamentului European i a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier $i pentru interfetele cu
alte moduri de transport

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European §i a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante i eficiente din punct de vedere energetic

Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logisticd gi Servicii — Transporturi Publice de Pasageri —
definirea, urmirirea §i miisurarea calitiifii serviciilor
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Anexa 2 — Program de Transport

- PROGRAM DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
PERSOANE PRIN CURSE REGULATE IN MUNICIPIUL
SUCEAVA

Capitolul 1
Dispozitii generale

Art. 1. Prezentul program de transport contine descrierea traseelor pentru transportul
public local de persoane efectuat cu autobuze pe raza municipiului Suceava pe care trebuie si
presteze serviciul de transport operatorul public S.C. Transport Public Local S.A..

Art. 2. Programul de transport a fost elaborat in temeiul urmétoarelor acte normative:

7. Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificirile si
completarile ulterioare;

8. Ordinul nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii 92/2007, emis
de ministrul internelor si reformei administrative;

9. Ordinul nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport
public local.

Art. 3. Programul de transport public local de persoane prin curse regulate in municipiul
Suceava a fost intocmit avandu-se in vedere distributia demograficd a calatorilor, amplasarea
unitdfilor comerciale §i a institutiilor, precum §i fluxul de persoane in functic de zilele
siptimanii. In misura posibilitatilor, s-a avut in vedere pistrarea denumirilor staiilor si a
numerelor liniilor cu care célétorii sunt obisnuiti.

Capitolul II

Traseele destinate transportului public local de persoane prin curse regulate in municipiul
Suceava pe care va efectua serviciul de transport

S.C. Transport Public Local S.A.

Art. 4. Traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate in
municipiul Suceava au fost concepute cu scopul de a satisface nevoile de deplasare ale
célitorilor pe rutele principale din municipiul Suceava, precum si pe cele ale cildtorilor din
zonele cu o densitate redusid de locuitori, unde numérul mic de calitori nu permite prestarca
serviciului in condiii de rentabilitate economica.

Art. 5. Pe traseele 2, 3, 4, 5, 21 si 28 operatorul trebuie si presteze serviciul cu autobuze
de mare capacitate datoritd numarului mare de cilétori, aceste linii de transport deservind zone
aglomerate cum ar fi Burdujeni — Orizont §i Gard, Obcini §i George Enescu, dar gi/sau zona
industriala de la limita municipiului cu localitatea Scheia precum si centrele comerciale Suceava
Shopping City (Carrefour), Iulius Mall, etc.. Pe de altd parte, operatorul de transport trebuie sd
satisfaci nevoile de transport ale cilatorilor cétre institutii amplasate in afara rutelor principale,
cum ar fi Casa de Pensii, dar si pe cele ale cetatenilor domiciliati in zone cu densitate redusa de
locuitori, unde numairul pasagerilor este prea mic pentru a putea asigura rentabilitatea activitatii
de transport. Pentru aceste situatii, au fost concepute liniile 17, 18, 22, 23 si 30 pe care
operatorul va utiliza autobuze de capacitate redusa.
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Art. 6 Pentru fiecare autobuz utilizat pentru executarea serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate, operatorul trebuie si detinil licentd de traseu eliberatd de
Priméria Municipiului Suceava.

Art. 7 Traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate din
municipiul Suceava sunt:

LINIJA 2

Traseu: Gara Burdujeni (0,0 km) — Comlemn (0,4 km) - Cantina LR.I.C. (0,7 km) — Moldova
(1,1 km) — Orizont (1,4 km) — LR.LC. (1,6 km) — Carrefour (2,6 km) — [ulius Mall (3,6 km) —
Bazar (4,2 km) — Sala Sporturilor (4,6 km) — Grupul Scolar (5,1 km) — Centru (6,1 km) — Banca
(6,7 km) — Policlinica (7,3 km) - Spital (8,1 km) — Metro (8,7 km) — Obcini (9,3 km) — Mobil
(9,6 km) — Curcubeu (10,0 km) — Nordic (10,4 km) — Catedrald (10,9 km) — Policlinici (11,8
km) — Banci (12,4 km) — Centru (13,0 km) — Grupul Scolar (14,0 km) — Sala Sporturilor (14,5
km) — Tulius Mall (15,4 km) — Bazar (16,0 km) — Carrefour (16,4 km) — Pasarela C.F.R. (17,0
km) — Orizont (17,6 km) — Moldova (18,0 km) — Cantina LR.I.C. (18,3 km) — Ramiro (18,7 km)
— Gara Burdujeni (19,6 km).

Linia Intervalul de succedare a Pleciiri de Ia
curselor: zilele 1-5 (6-7) .
capete de linie
acitate| Numdrul de mijloacede | .
iﬂr. Traseu Cap ‘ transport: zilele 1-5 (6-7) zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (or. locuri)
4°- 1051 07%-[19%-120°%-| "
Lungimea 50 | 0700 | 19w | 2g% | 292 | PTI | HA
Linia 2 |Capiit de linie: GARA BURDUJENI
. 15110 78] 10 | 15
Gara Burdujeni — Conlemn - Cantina
[R.IC. — Moldova — Orizont — LR.I.C. (20) [(15) (A0 1 (12) [ (15)
Carrefour — Iulius Mall — Bazar — Sala
Sporturilor — Grupul Scolar — Centru — Banc#
.. |~ Policlinici — Spital — Metro — Obcini —
Nr. stafii: |njobils — Curcubeu — Nordic — Catedrala 108 043" | 2
35 Policlinici — Banci — Centru — Grupul $colar| " -
— Sala Sporturilor — Tulius Mall — Bazar — (227) | 227)
(A6+19) \carrefour — Pasarela C.F.R. — Orizont
Moldova — Cantina LR.I.C. — Ramiro — 10 (7)
Gara Burdujeni
Lungimea
19,6 km

* In noptile de Revelion, Inviere 5i Zilele Sucevei, programul se prelungeste, ultima plecare de la capdtul
de traseu fiind la ora 01.00

LINIA 3

Traseu: Gara Burdujeni (0,0 kim) — Comlemn (0,4 km) — Cantina LR.I.C. (0,7 km) — Moldova
(1,1 km) — Orizont (1,4 km) — LR.L.C. (1,6 km) — Carrefour (2,6 km) — Bazar (3,1 km) — Sala
Sporturilor (3,5 km) — Grupul Scolar (4,0 km) — Centru (5,0 km) — Banci (5,6 km) — Policlinicd
(6,2 km) — Spital (7,0 km) — Obcini (7,5 km) — Intersectic Gara Suceava Vest (14,0 km) —
Mobili (15,1 km) — Curcubeu (15,5 km) — Nordic (15,9 km) — Catedrald (16,4 km) — Policlinici
(17,3 km) — Banci (17,9 km) — Centru (18,5 km) — Grupul $colar (19,5 km) — Sala Sporturilor
(20,0 km) — Bazar (20,5 km) — Carrefour (20,9 km) — Pasarela C.F.R. (21,5 km) — Orizont (22,1
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km) — Moldova (22,5 km) — Cantina L.R.L.C. (22,8 km) — Ramiro (23,2 km) — Gara Burdujeni

(24,1 km).
Linia
Intervalul de succedare a .
Capacitate| curselor: zilele 1-5 (6-7) Pleciri de‘ h?
NFT. Traseu B capete de linie
statii/se {(nr. locuri){ Numirul de mijloace de s
fil/sens transport: zilele 1-5 (6-7) 1-56-7)
Lungimea
Linia 3 |Capit de linie: GARA BURDUJENI
Gara Burdujeni — Comlemn - Cantina 8 curse/zi (1-5) 05%
LR.I.C. — Moldova — Orizont - LRIC. 2 curse/zi (6-7) 06"
Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor — Grupul
$colar — Centru — Bancd — Policlinic — Spital 07"
Nr. statii: |- Obcini — Intersecfia Gara Suceava Vest — 13"
r. stagil: Mobili — Curcubeu — Nordic — Catedrald — 108
33 Policlinicd - Banca — Centru — Grupul Scolar] 14%
— Sala Sporturilor — Bazar — Carrefour - 40
(16+17) Pasarela C.F.R. — Orizont — Moldova -| 15
Cantina I.R.1.C. — Ramiro — Gara Burdujeni 2(D 16%
17%
Lungimea (05,13*)
24,1 km
LINIA 4

Traseu: Cinema Burdujeni (0,0 km) — Depozitul de ouid (0,5 km) — Torino (0,9 km) — Piata
Burdujeni (1,2 km) — Orizont (1,6 km) — LR.I.C. (1,8 km) — Carrefour (2,8 km) — Tulius Mall (3,8
km) — Bazar (4,3 km) — Sala Sporturilor (4,8 km) — Grupul Scolar (5,3 km) — Centru (6,3 km) —
Banci (6,9 km) ~ Policlinica (7,5 km) — Catedrala Marisgesti (8,5 km) — Curcubeu (9,1 km) —
Mobila (9,6 km} — Obcini (10,0 km) — Metro (10,3 km) — Cordus (11,1 km) - Bloc LR.E. (11,5
km) ~ Alimentara Obcini (11,9 km) — Sc. Gen. Nr. 9 (12,1 km) — Obcini (12,7 km) — Mobild
(13,1 km) ~ Curcubeu (13,5 km) — Confectia (13,8 km) — Policlinicd (14,7 km) — Banci (15,3
km) — Centru (15,9 km) — Grupul Scolar (16,9 km) — Sala Sporturilor (17,4 km) — Tulius Mall
(18,3 km) — Bazar (18,9 km) — Carrefour (19,3 km) — Pasarela C.F.R. (19,9 km) — Orizont (20,5
km) — Piaja Burdujeni (20,9 km) — Torino (21,2 km) — Depozitul de ou (21,5 km) — Spitalul de
Neuropsihiatrie (21,7 km) — Cinema Burdujeni (22,0 km).

Linia Intervalul de succedare a Pleciri de Ia
curselor: zilele 1-5 (6-7) -
capete de linie
Capacitate| Numirul de mijloacede | . s
l'ir. Traseu transport: zilele 1-5 (6-7) zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (nr. locuri)
04%% | 06%%1 07%- | 19%- ] 20%- |
rima | ultima
Lungimea 05 |07 | 19% [ 20 | 2% | P
Linia 4 |Capiit de linie: CINEMA BURDUJENI . 15110 |68l 10|15 | o4 | 22
Cinema Burdujeni — Depozitul de oui — .
Torino — Piata Burdujeni — Orizont — LR.LC. - (20) [(15) [ (10) [ (10) | (15) | (047) | (22°)
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Carrefour — [ulius Mall — Bazar — Sala
Sporturilor — Grupul $colar — Centru — Bancy
— Policlinici — Catedrala Marasesti —

Curcubeu — Mobila — Obcini — Metro -
Nr. statii; [Cordus — Bloc LR.E. — Alimentara Obcini —
o sc. Gen. Nr. 9 — Obcini — Mobild — Curcubeu
— Confectia — Policlinics — Banci — Centru —
(20+22) (Grupul $colar — Sala Sporturilor — Tulius Mall
— Bazar — Carrefour — Pasarela C.F.R. -
Orizont — Piata Burdujeni — Torino o
Depozitul de oua - Spitalul de Neuropsihiatrie
— Cinema Burdujeni.

14 (8)

Lungimea

22,0 km

* In noptile de Revelion, Inviere §i Zilele Sucevei, programul se prelungeste, ultima plecare de la capdtul
de traseu fiind la ora 01.00

LINIA S

Traseu: Gara Itcani (0,0 km) — Pasaj C.F.R. (0,3 km) — Straduinta (0,6 km) — Betty Ice (1,2
km) — Peco Petrom (1,6 km) — T.P.L. (2,3 km) — Sticla (2,9 km) — Grupul Scolar (3,7 km) —
Centru (4,7 km) — Banci (5,3 km) - Policlinica (5,9 km) — Spital (6,7 km) — Metro (7,1 km) —
Cordus (7,9 km) - Bloc LR.E. (8,3 km) — Alimentara Obcini (8,7 km) — Sc. Gen. Nr. 9 (8,9 km)
— Obcini (9,5 km) — Mobila (9,9 km) — Curcubeu (10,3 km) — Nordic (10,7 km) ~ Catedrala
Maragesti (11,2 km) — Policlinicd (12,1 km) — Banca (12,7 km) — Centru (13,3 km) — Grupul
Scolar (14,3 km) — Sticla (15,2 km) — T.P.L. (15,8 km) — Peco Petrom (16,5 km) — Selgros (17,0
km) ~ Striduinta (17,8 km) — Pasaj C.F.R. (18,0 km) — Gara Itcani (18,6 km).

Linia Intervalul de succedare a .
curselor: zilele 1-5 (6-7) Plecdri de_ IE.'
capete de linie
Capacitate| Numirul de mijloace de . & (6
l'Sr. Trasen transport: zilele 1-5 (6-7) zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (nr. locuri)
04 | o08%. | 20% :
rima | ultima
Lungimea 08 20" 22% P
Linia 5§ [Capit de linie: GARA ITCANI
Gara Ifcani - Pasarela C.F.R, — Striduinta — 12 15 20
Betty ICE — Peco Petrom — T.P.L. — Sticli - (20 (20) (20)
Grupul Scolar — Centru — Banci — Policlinic
— Spital — Metro — Cordus - Bloc LR.E, -
.. |Alimentara Obcini — $¢. Gen. Nr. 9 — Obcini
Nr. stafii: | *nsobils — Curcubeu 0450 | 9900
33 - Nordic — Catedrala Marfisesti — Policlinici | 108 (0450) (22°
{14+19) [Bancd — Centru — Grupul Scolar — Sticli —
T.P.L. — Peco Petrom — Selgros — Straduinta | 5(3)
Pasarela C.F.R. — Gara I{cani,
Lungimea
18,6 km
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* In noptile de Revelion, Inviere si Zilele Sucevei, programul se prelungeste, ultima plecare de la capdtul
de traseu fiind la ora 01.00

LINIA 17 (nu circula simbita gi duminica)

Traseu: Burdujeni Sat “Spac” (0,0 km) — Sc. Gen. Nr. 5 (0,9 km) — Tabita (1,5 km) — Cinema
Burdujeni (2,3 km) — Moldova (3,2 km) — Orizont (3,6 km) — LR.L.C. (3,8 km) — Carrefour (4,8
km) — Bazar (5,3 km) — Sala Sporturilor (5,8 km) — Grupul Scolar (6,3 km) — Centru (7,2 km) -
Banci (7,9 km) — Policlinicd (8,6 km) — Catedrala Maragesti (9,4 km) — U.G.LR.A. (9,9 km} —
Casa de Pensii (10,6 km) — U.G.I.R.A. (11,3 km) — Catedrala Marasesti (11,7 km) — Policlinica
(12,7 km) — Banci (13,4 km) — Centru (14 km) — Grupul Scolar (15 km) — Sala Sporturilor (15,5
km) — Bazar (16 km) — Carrefour (16,4 km) — Orizont (17,6 km) — Cinema Burdujeni (18,1 km)
— Tabita (19,6 km) — §c. Gen. Nr. 5 (20 km) — Burdujeni Sat “Spac” (20,9 km).

Linia Intervalul de succedare a .
. Pleciri de la
curselor: zilele 1-5 (6-7) L.
Capacitate capete de linie
Nr. Traseu . Numirul de mijloace de zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (nr. locuri)| transport: zilele 1-5 (6-7)
Lungimea 07°°- 16" (9)* prima | ultima
Linia 17 |Capiit de linie: BURDUJENI sat “Spac”
Burdujeni sat “Spac” — $Sc. Gen. Nr. 5 - .
Tabita — Cinema Burdujeni — Moldova - 75()
Orizont — LR.I.C. — Carrefour — Bazar — Sala
Nr. statii: |Sporturilor — Grupul Scolar — Centru — Banci
31 — Policlinici - Catedrala Marisesti —
U.G.ILR.A. — Casa de Pensii — UGILRA. | 07%° 163¢
(17+14) |Catedrala Mirigesti — Policlinici — Banci — 15
Centru — Grupul Scolar — Sala Sporturilor | - (-)*
Bazar — Carrefour — Orizont — Cinema
Burdujeni — Tabita — Sc. Gen. Nr. 5 - 1 (-)*
Burdujeni sat “$pac”
Lungimea
20,9 km

* nu circuld sémbdta §i duminica

LINIA 18 (nu circuli simbiita)

Traseu: Burdujeni Sat “Spac” (0,0 km) — Sc. Gen. Nr. 5 (0,9 km) — Tabita (1,5 km) — Cinema
Burdujeni (2,3 km) — Moldova (3,2 km) — Orizont (3,6 km) — LR.LC. (3,8 km) — Carrefour (4,8
km) — Bazar (5,3 km) — Sala Sporturilor (5,8 km) — Grupul Scolar (6,3 km) — Centru (7,2 km) —
Grupul Scolar (8,2 km) — Sala Sporturilor (8,7 km) — Bazar (9,2 km) — Carrefour (9,6 km) —
Orizont (10,8 km) — Cinema Burdujeni (11,3 km) — Tabita (12,5 km) — $c. Gen. Nr. 5 (13,1 km)
— Burdujeni Sat “Spac” (14,0 km)

Linia

Nr.
statii/sens

Lungimea

Traseu
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Capacitate

(nr. locuri)

Intervalul de succedare a
curselor: zilele 1-5 (6-7)

Numiirul de mijloace de
transport: zilele 1-5 (6-7)

Pleciiri de la
capete de linie

zilele 1-5 (6-7)

08" - 15%

Duminica

1450 _ 2100

Luni-Vineri

prima

ultima




Linia 18

Nr. statii;
22
(12+10)

Lungimea
14,0 km

Capit de linie: BURDUJENT sat “Spac”

Burdujeni sat “Spac” — $c. Gen. Nr, 5 —
Tabita — Cinema Burdujeni — Moldova

Orizont — LR.I.C. — Carrefour — Bazar — Sal;\
Sporturilor — Grupul Scolar — Centru -
Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Bazar -
Carrefour — Orizont — Cinema Burdujeni -|
Tabita — $c. Gen. Nr. 5 — Burdujeni sat

H‘.Spac”

15

60 (60)

1(1%

2100

50
14 (15%

(8%)

* nu circuld sambdta

LINIA 21 (nu circuld simbita si duminica)

Traseu: Burdujeni Sat ,,Spac” (0,0 km) — Sc. Gen. Nr. § (0,8 km) — Cinema Burdujeni (2,3
km) - Orizont (2,8 km) — LR.I.C. (3,0 km) — Carrefour (4,0 km) — Bazar (4,5 km) — Sala
Sporturilor (4,9 km) — Grupul Scolar (5,4 km) — Centru (6,4 km) — Banci (7,0 km) — Policlinica
(7,6 km) — Catedrala Marasesti (8,5 km) — George Enescu (9,2 km) — Mobila (9,7 km) —
Intersectie Gara Suceava Vest (16,2 km) — Mobila (17,3 km) — Curcubeu (19,7 km) -
Confectia (18,1 km) — Policlinicd (19,0 km) — Banci (19,6 km) — Centru (20,2 km) — Grupul
Scolar (21,2 km) — Sala Sporturilor (21,7 km) — Bazar (22,2 km) —~ Carrefour (22,6 km) —
Pasarela C.F.R. (23,2 km) — Orizont (23,8 km) — Cinema Burdujeni (24,3 km) — Sc. Gen. Nr. 5
(25,8 km) — Burdujeni Sat ,,Spac” (26,6 km).

Linia Intervalul de succedare a
) curselor: zilele 1-5 (6-7) Pleciri de la
Capacitate .. lini
N Traseu _{ Numirul de mijloace de | capete de linie
statii/scns (nr. locuri)| transport: zilele 1-5 (6-7) 1-5 (6-7)
Lungimea 05% 21" ()
Linia 21 |Capiit de linie: BURDUJENI Sat “Spac”
Burdujeni Sat ,Spac” — Sc. Gen. Nr. § — i .
Cinema Burdujeni — Orizont — {.R.I.C. - 5 curse (nu circuld)
Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor — Grupul
Scolar — Centru — Bancd — Policlinici — 05%
Catedrala Maragesti — George Enescu - 061
Mobild — Intersectie Gara Suceava Vest |
Nr. statii: (Mobili — Curcubeu — Confectia — Policlinica -] 07%
a1 Banci — Centru — 108 131
Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Bazar s
(A6+15) \carrefour — Pasarela C.FR. - Orizont — 21
Cinema Burdujeni - Sc. Gen. Nr. 5 2 ()
Burdujeni Sat ,,Spac® O
Lungimea
26,6 km

* nu circuld sambdta §i duminica
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LINIA 22

Traseu: Burdujeni Sat ,,Spac” (cap traseu, 0,0 km) — sir. Vasile Parvan (0,5 km) — str. Plevnei
(0,8 km) — Pod de piatra (1,7 km) — Spitalul de Neuropsihiatrie (2,6 km) — Cinema Burdujeni
(2,9 km) — Orizont (3,4 km) — LR.I.C. (3,7 km) — Carrefour (4,6 km) — Bazar (5,2 km) — Sala
Sporturilor (5,6 km) — Grupul Scolar (6,0 km) — Centru (7,0 km) — Grupul $colar (8 km) — Sala
Sporturilor (8,8 km) — Bazar (9,3 km) — Carrefour (9,7 km) — Orizont (10,9 km) — Primdéria
Burdujeni (11,5 km) — Spitalul de Neuropsihiatrie (11,8 km) — Pod de piatra (12,7 km) — str. Lev
Tolstoi (13 km) — Vasile Parvan (13,3 km) - Burdujeni Sat ,Spac” (13,8 km)

Linia Intervalul de succedare a .
. Pleciri de la
curselor: zilele 1-5 (6-7) lini
Capacitate capete de linie
Traseu Numirul de mijloace de
Nr. (nr. locuri)| t rt: zilele 1-5 (6-7 1-5(6-7)
statii/sens : ransport: zilele 1-5 (6-7)
Lungimea 0730 - 2030 (0630-1745) prima ultima
Linia 22 |Capit de linie: Burdujeni Sat ,,Spac”
Burdujeni Sat ,,Spac” - str. Vasile Pérvan —|
str. Plevnei — Pod de piatrdi — Spitalul de 0 %
Neuropsihiatric — Cinema Burdujeni - 60 (60) 06 20
Orizont — L.R.I.C. — Carrefour — Bazar - Sala
Nr. statii: Sporturilor — Grupul Scolar — Centru -|
r» stafii: Grupul Scolar — Sala Sporturilor — Bazar —
24 Carrefour — Orizont — Priméria Burdujeni — 15
Spitalul de Neuropsihiatrie — Pod de piafrd -
(3+11) o4 1 ev Tolstoi — Vasile Parvan - Burdujeni
Sat ,,Spac” Ll
( ) (0630) (1745)
Lungimea
13,8km

LINIA 23 (*nu circuld sdmbdta §i duminica)

Traseu: Cartierul Tineretii capit (0,0 km) — str. C-tin Sofroni (0,5 km) — Torino (1,3 km) —
Piata Burdujeni (1,6 km) — Orizont (2,0 km) — LR.I.C. (2,2 km) — Carrefour (3,2 km) — Bazar
(3,7 km) — Sala Sporturilor (4,1 km) - Grupul Scolar (4,6 km) — Centru (5,6 km) — Grupul
Scolar (6,6 km) - Sala Sporturilor (7,1 km) — Bazar (7,6 km) ~ Carrefour (8,0 km) — Orizont (9,2
km) — Piata Burdujeni (9,6 km) — Cartierul Tineretii capit (11,3 km).

Linia Intervalul de succedare a | Plecdri de. l*}
Nr Capacitate| curselor: zilele 1-5 (6-7) | capete de linie
o Traseu . zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (nr. locuri}(| Numirul de mijloace de
Lungimea transport: zilele 1-5 (6-7) | prima | ultima
Linia 23 |Capit de linie: CARTIERUL TINERETII 600)
Cartierul Tineretii capit — str. Constantin
.. {Sofroni — Torino — Piata Burdujeni — Orizont 4 159
Nr. stafii: [.R.I.C. — Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor 06
19 — Grupul Scolar — Centru — Grupul $colar 15 ) )
1 Sala Sporturilor — Bazar -- Carrefour — Orizont .
(11+8) | Piata Burdujeni — Cartieru! Tineretii capat 1)
Lungimea
11,3 km

* nu circuld sdmbdita gi duminica
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LINIA 28 (*nu circuld duminica)

Traseu: Cinema Burdujeni (0,0 km) — Depozitul de oudl (0,5 km) ~ Torino (0,9 km) — Piafa
Burdujeni (1,2 km) — Orizont (1,6 km) — LR.L.C. (1,8 km) — Carrefour (2,8 km) — Bazar (3,3 km)
— Sala Sporturilor (3,8 km) — Sticla (4,3 km) — T.P.L. (4,8 km) — Peco Petrom (5,4 km) — Selgros
(5,8 km} — Straduinia (6,6 km) — Pasarela C.F.R. (6,8 km) — Gara Itcani (7,4 km) — Pasarela
C.FR. (7,7 km) — Straduinta (8,0 km) — Betty Ice (8,5 km) — Peco Petrom (9,0 km) — T.P.L. (9,6
km) — Fabrica de Sticla (10,0 km) — Sala Sporturilor (10,8 km) — Bazar (11,5 km) — Carrefour
(11,9 km) — Pasarela C.F.R. (12,5 km) — Orizont (13,1 km) — Piata Burdujeni (13,6 km) — Torino
(13,9 km) — Depozitul de oud (14,1 km) — Spitalul de Neuropsihiatrie (14,3 km) — Cinema
Burdujeni (14,7 km),

Linia Intervalul de succedare a

curselor: zilele 1-5 (6-7) Pleciiri de Ia

NI Capacitate| Numirul de mijloace de | capete de linie
. Traseu transport: zilele 1-5 (6-7)
statii/sens (nr. locuri) 1-5
05* - 14% (>-6)
Lungimea

Linia 28 |Capit de linie: CINEMA BURDUJENI

Cinema Burdujeni — Depozit de oud — Torino

- Piata Burdujeni — Orizont — LR.ILC. 20
Carrefour — Bazar — Sala Sporturilor — Sticli | 6 curse {1 curs?) 05
T.P.L. — Peco Petrom — Selgros — Straduinta —| 06"
.. [Pasarela C.F.R. — Gara Ifcani — Pasarela 075
N statii: C.F.R. - Striduinta — Betty Ice — Peco Petrom
32 |- T.P.L. —Fabrica de Sticl — Sala Sporturilorj 108 12%
— Bazar — Carrefour — Pasarela CF.R. - 13
(16+16) |o5riz0nt — Piata Burdujeni — Torino — Depozit
oudl —Spitalul Burdujeni — Cinema Burdujeni. 14%
2(1)*
(05%)
Lungimea
14,7 km

* nu circuld duminica

LINIA 30

Traseu: Gostat Itcani (0,0 km) — Defelcom (0,5 km) — Depou Ijcani (1,1 km) — Pasarela Itcani
(1,4 km) — Centrofarm (2,2 km) — Aleea Dumbrévii (3,1 km) — Ramiro (3,5 km) — Cantina
LR.I.C. (3,8 km) — Moldova (4,3 km) — Orizont (4,6 km) — L.R.I.C. (4,8 km) - Carrefour (5,8
km) — Bazar (6,3 km} — Sala Sporturilor (6,7 km) — Grupul Scolar (7,2 km) — Centru (8,2 km) —
Banci (8.8 km) — Policlinici (9,4 km) — Spital (10,2 km) — Obeini (10,7 km) — Mobild (11 km)
— Curcuben (11,4 km) — Confectia (11,7 km) — Policlinicd (12,6 km) — Bancé (13,2 km) — Centru
(13,7 km) — Grupul Scolar (14,8 km) — Sala Sporturilor (15,3 km) — Bazar (15,8 km) — Carrefour
(16,2 km) — Orizont (17,4 km) — Moldova (17,8 km) — Cantina LR.I.C. (18,1 km) — Ramiro (18,5
km) — Aleea Dumbrivii (18,9 km) — Centrofarm (19,8 km) — Pasarela Icani (20,6 km) — Depou
Itcani (20,9 km) — Defelcom (21,5 km) — Gostat Itcani (22 km).

Linia Intervalul de succedare a Plecari de la
Capacitate| curselor: zilele 1-5 (6-7) o
Traseu capete de linie
(nr. locuri)| Numirul de mijloace de | .
Nr. transport: zilele 1-5 (6-7) | 21 1-5(6-7)
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statii/sens

Lungimea

05 - 20° (05* - 18%

prima | ultima

Linia 30 (Capit de linie: GOSTAT ITCANI

Gostat Ifcani — Defelcom — Depou Ifcani
Pasarela Ifcani — Centrofarm - Aleea
Dumbravii - Ramiro — Cantina IR.J.C
Moldova — Orizont — L.R.I.C. — Carrefour |
Bazar — Sala Sporturilor — Grupul $colar
Centru — Banci — Policlinici — Spital - Obeini
- Mobild -  Curcubeu — Confectia |
.. |Policlinici — Banci — Centru — Grupul Scolar
Nr. stafii: | ")) sporturilor — Bazar — Carrefour -|
40 Orizont — Moldova — Cantina LRIC. -
Ramiro — Aleea Dumbrivii — Centrofarm -]
(20+20) Pasarela Itcani — Depou Ifcani — Defelcom -
Gostat Itcani

Lungimea
22 km

15

20-30 (90)

4Q2)

0530
(05%)

2030
(18%)

4]




Anexa 3 — Programul de Investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

Sl : Valoarea Estimati . Tipul de bun

- Denumire | ' Descriere - (RON) Data Data - Sursa de (de retur, de

- Proiect Proiect inali i e
- rmec ] P f'.q_l;ejc 1 2018 | 2019 | Total Incepere Finalizare Flngntare prelug;ee, rg{gf;n ale

Anexa 3.2 - Programul de Investitii al Autoritatii Contractante

Municipiul Suceava va aplica pentru accesarea unor fonduri prin Programul Operational Regional 20142020,
Axa prioritar4 4 - Sprijinirea dezvoltirii urbane durabile, care ofers finanare pentru reducerea emisiilor de carbon in

municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbani durabil.
Principalele activitati pentru care se va solicita finantare sunt:
* achizifionarea unui numar de (minim) 40 de autobuze electrice;
*  construirea unor statii de incércare pentru bateriile electrice ale autobuzelor;

* realizarea unor trasee de transport in comun care s deserveasci atit municipiul Suceava cét i celelalte

unitdti administrativ-teritoriale membre ale zonei metropolitan;
* amenajarea unor teminale intermodale pentru transport public §i a unui sistem «park and ride;

* realizarea de sisteme de monitorizare video bazate pe instrumente inovative si eficiente de management al

traficului;

* realizarea de sisteme de e-ticketing i informare pentru clitori.
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Anexa 4 — Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Bunuri de retur sunt bunurile concesionate de catre Autoritatea Contractanti citre Operator in
scopul executérii Contractului, bunurile de natura domeniului public nou create sau existente si
modernizate/dezvoltate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau de stat, precum §i
cele realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii si care, la ncetarea
Contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Autoritdtii Contractante:

4.1.1 Bunuri Concesionate

' ) ' Codul sau nr. de inventar Valoarea de
Clasificare Denumirea bunurilor la Autoritatea .
Contractanti inventar
Cladire sectie de redresare 1006
Amenajare cap linie Obcini 2051
Amenajare cap linic Gara Suceava Nord din beton | 2057
Autobuz B 69 PMS (VNEPS09D100300920) 2482
Autobuz B 18 PSU (VNEPS09D100301377) 2483
Autobuz B 19 PSU (VNEPS09D100301384) 2484
Autobuz B 17 PSU (VNEPS09D100301387) 2485
Autobuz B 15 PSU (VNEPS09D100301327) 2486
Autobuz B 28 PSU (VNEPS09D100301365) 2487
Autobuz B 16 PSU (VNEPS09D100301357) 2488
Autobuz B 24 PSU (VNEPS09D100301366) 2489
Autobuz B 57 YPX (VNEPS09D100301392) 24%0
Autobuz B 57 YPV (VNEPS(09D100301383) 2491
Autobuz B 57 YPY (VNEPS09D100301394) 2492
Autobuz B 57 YRD (VNEPS09D100301385) 2493
Autobuz B 56 PMS (VNEPS09D100301399) 2494
Autobuz B 93 PMS (VNEPS09D100301407) 2495
Autobuz B 57 YRB (VNEPS09D100301395) 2496
Autobuz B 49 YLX (VNEPS09D100300843) 2468
Autobuz B 49 YNF (VNEPS09D100300844) 2469
Autobuz B 49 YML (VNEPS09D100300845) 2470
Autobuz B 49 YLW (VNEPS09D100300846) 2471
Autobuz B 49 YMW (VNEPS09D100300847) 2472
Autobuz B 49 YMZ (VNEPS09D100300852) 2474
Autobuz B 49 YMI (VNEPS09D100300855) 2475
Autobuz B 49 YNB (VNEPS09D100300856) 2476
Autobuz B 49 YMN (VNEPS09D100300858) 2477
Autobuz B 49 YMJ (VNEPS09D100300862) 2478
Autobuz B 49 YMF (VNEPS09D100300863) 2479
Autobuz B 69 YMX (VNEPS09D 100300876) 24380
Autobuz B 49 YLZ (VNEPS09D100300841) 2466
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Autobuz B 50 CTJ (VNEPS09D100300842) 2467
Autobuz B 49 YMO (VNEPS09D100300850) 2473
MICROBUZ (MAXI-TAXI) SV 06 MBM 4025
MICROBUZ (MAXI-TAXI) SV 06 MBS 4026
MICROBUZ (MAXI-TAXI} SV 06 MBO 4027
MICROBUZ (MAXI-TAXI) SV 06 MBP 4028
MICROBUZ (MAXI-TAXI) SV 06 MBN 4030
MICROBUZ (MAXI-TAXI) SV 06 MBT 4031
MICROBUZ (M2) Karsan Jest SV 12 FCG 0003150
MICROBUZ (M2) Karsan Jest SV 12 FCI 0003151
MICROBUZ (M2) Karsan Jest SV 12 FCJ 0003152
MICROBUZ (M2) Karsan Jest SV 12 FCK 0003153
MICROBUZ (M2) Karsan Jest SV {2 FCL 0003154
MICROBUZ (M2) Karsan Jest -

NLNC2AALA10003927

MICROBUZ (M2) Karsan Jest -

NLNC2AALA10003930

MICROBUZ (M2) Karsan Jest -

NLNCZAALA10003367

MICROBUZ (M2) Karsan Jest -

NLNC2AALA10003370

MICROBUZ (M2) Karsan Jest -

NLNCZAALA10003371

Bunurile proprietate publicd concesionate, aga cum sunt prezentate in aceasti anexi §i care sunt
puse la dispozitia Operatorului spre a fi utilizate in cadrul prezentului Contract, sunt inventariate
anual si sunt Inregistrate distinct, in afara bilantului de citre Operator.

4.1.2 Bunuri realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii al Operatorului

R . Valoare de Valoare Valoarea:

L | " Denumire e . . -

o Y R M Numir inventar inventar amortizata . ramasa la
- Clasificare mobile si Y , o

R e la Operator data de

coe s imobile NS AR TR
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Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare

e Denumlre  R— : o ngioare | Val(:?ri .Val_oare]a:l
Clasificare | bunuri mobile | - umar mven ar, L ¢ amortizata ramasa _
E o Teeeda o | la Operator inventar | . : - data de

| -~ Stimobile: ..~ T | VY

Bunuri de preluare sunt bunurile care apartin Operatorului i care sunt utilizate de acesta
in scopul executdrii Contractului. La incetarea Contractului, din orice cauzd, Autoritatea
Contractanti are dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii citre Operator in
termen de [...] zile de la incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea contabild
actualizatd a bunurilor de preluare. Pe toata durata Contractului, Operatorul isi asumai obligatia
de a nu instrdina bunurile de preluare, firi consimtimantul prealabil scris al Autorititii
Contractante;

Bunurile realizate de Operator din surse proprii dar provenite prin subventie de capital de
la bugetul local sau de stat, fac parte din categoria bunurilor de preluare. Amortizarea acestei
categorii de bunuri nu este eligibila pentru calculul costului/km. La incetarea Contractului, din
orice cauzd, Autoritatea Contractanti va dobandi aceste bunurile de preluare fard plata vreunei
compensatii.

In masura in care Pérfile vor conveni asupra necesititii investirii in bunuri de preluare,
tabelul de mai sus va fi completat prin act aditional. La data semnirii contractului nu exista
bunuri de preluare.

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Inventarul bunurilor proprii ale Operatorului la data de OO SO S

Denumire : Valoare Valoare - Valoarea
- Lo G- Numdir . .
S g bunuri o , de amortizata [ ramasa la
Clasificare | ... .| inventarla. . B 10 )
o c.omobilesi - VLT inventar _ -'data de
: e Operator _ .
- ‘imobile o T A

Bunuri proprii sunt bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de ciitre acesta in
scopul executdrii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor previzute in Anexa 4.2 de
mai sus. La incetarea Contractului, din orice cauzi, bunurile proprii riméan in proprietatea
Operatorului.

Tabelul va fi completat la data semnirii contractului.

Anexa 4.4 — Procesul-verbal de predare-preluare a bunurilor concesionate
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Anexa 5 —Mijloace de transport

Cerinte standard pentru mijloace de transport

minim Euro 3;

sa aibi locuri rezervate pentru personae cu handicap, bétrini, femei insircinate, personae
cu copii in brage;

sd fie echipate cu instalatii de incalzire sau de condifionare a aetului in stare de
functionare;

sd aibi un aspect estetic corespinzator i si fie igienizate periodic;

la bord trebuie sa existe echipamente pentru prevenirea si stingerea incendiilor, precum si
ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

sd aibd ITP efectuatd la termen;
sd fie dotate cu echipamente functionale pentru accesibilizarea pentru persoanele cu
dizabilitai;

sd indeplineasca cerinfele impuse prin Programul de transport.
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Anexa 6 — Tarife de cilitorie

Anexa 6.1 - Tarife de calatorie practicate in momentul incheierii contractului

Aplicabile de la data .........

fn anul 2016 sunt aplicabile tarifele previzute in tabelul de mai jos. Se vor actualiza in functie de

prevederile hotirérilor de Consiliu Local in vigoare la data Incheierii contractului.

Modalitate . T O
cumpirare Tip legitimatie de ciilitorie Pret
Abonament lunar nenominal integral general 100 lei
valabil pe toate liniile
Abonament fractionat nenominal valabil pentru 5 lei
ozt
Abonament lunar nominal integral general 66 lei
valabil pe toate liniile
Abonament fractionat nominal valabil pentru 15 40 lei
zile
Abonament fractionat nominal valabil pentru 7 24 lei
zile
Chiogeuri Abonament social nominal pentru elevii din 50 lei
invagimantul obligatoriu, profesional si liceal
acreditat/autorizat care studiazi la unititi de
invitdmant din municipiul Suceava, valabil pe
toate liniile
Abonament social nominal pentru studentii cu 25 lei
domiciliul In municipiul Suceava, inmatriculati
la forma de invitimant cu frecventd, in
institutiile de invatimant superior acreditate din
municipiul Suceava, in vérstd de pini la 26 de
ani, in timpul anului universitar, valabil pe toate
liniile
- . lei
Automate de bilete | . .. lei
- .. lei
In vehicul Bilet de calitorie 2 lei
- .. euro + TVA
SMS - .. euro + TVA
- .. euro+ TVA
Suprataxa 30 lei

Se vor mentiona toate categoriile de titluri de calatorie, inclusiv cele cu tarife reduse.
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Anexa 6.2 — Modalitatea de stabilire, modificare sau ajustare a Tarifelor de

cialatorie

Modificarea/Ajustarea Tarifelor de calitorie nu influenteaza nivelul costului unitar pe km stabilit
conform contractului.

Stabilirea tarifelor de cilitorie

Modul de stabilire al tarifelor de calatorie pentru elementele din oferta tarifara este
urmatorul:

1.

Pe baza Programului de Transportse determina oferta de transport (locuri x Km) pe
moduri §i intervale de timp.

Se calculeazi bugetul de exploatare eligibil necesar pentru realizarea ofertei de
transport stabilite, In conditii de calitate gi de siguranti specificate, plecand de la
costul unitar/km contractat si profitul rezonabil contractat. Costul unitar pe kilometrul
parcurs este pretul pentru serviciul de transport furnizat, calculat pe baza costurilor
din anul precedent eligibile, reale ale serviciului de transport al Operatorului,
prevazute in Anexa 9.

Se calculeazi costul mediu al unei calitorii, ca raportul dintre bugetul de exploatare
eligibil +profitul rezonabil ale operatoruluigi numérul mediu anual estimat al
caldtoriilor (nu al cilitorilor) plitite integral. Sunt necesargsondaje si date statistice
referitoare lacalatorii cu transportul public si privind cilitoria medie realizati de un
calitor (numdr de statii transformat in numir de Km).

Aceste etape sunt tehnice, se calculeazi de citre operator §i se negociazdi cu autoritatea
contractanta,

3.

Se stabileste (in baza viziunii social-economice/guvernantei locale, de citre
Autoritatea Contractanti) acceptanta sociald a costului mediu transpus direct in tariful
mediu. In caz de neacceptanti anticipati, se stabileste tariful mediu acceptabil.

Se determind tariful de bazi (pretul de vanzare al unei calitorii simple). Acest tarif
poate sd fie egal cu costul mediu al unei cilatorii daca compensafia este dirijati citre
abonamente, de exemplu, sau poate si fie mai mic decét costul mediu, daci se decide
ca compensafia sd acfioneze Inci de la acest prim nivel (acesta e cazul cel mai
frecvent). De asemenca, tariful de bazi poate si depageascd costul mediu, in cazul in
care se acordd bonificatii comerciale pentru restul pozitiilor tarifare.

Se determind toate celelalte elemente ale ofertei tarifare ("produse tarifare™), prin
multiplicarea tarifului de bazi, aplicarea unitari sau diferentiatd a tarifelor sociale
(cele supuse obligatiei tarifare) si aplicarea unitari sau diferentiatd a unor bonificatii
comerciale. Sunt necesare simuldri pentru realizarea unui echilibru financiar —
bonificatiile si fie compensate prin majorarea tarifulni de bazi. Bonificatiile
comerciale pot fi de doua tipuri:

o Reducerea aplicatd multiplicarii tarifului de bazi, de exemplu pref
2 célitorii = 2 x tariful de bazi — n%

. Vénzarea de abonamente cu numir nelimitat de célatorii, dar al
cdror pref este calculat pentru o utilizare medie statisticd, de
exemplu 2 célitorii x 22 zile lucritoare/luni.

Punctele 4 $i 5 de mai sus determind oferta tarifard, ca rezultat al aplicarii unei anumite
politici tarifare, Politica tarifard trebuie si imbine criteriile comerciale (avantajarea
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cumpdrérii, In avans fatd de momentul utilizarii, al unor titluri de cilitorie multiple) si
criteriile sociale (dirijarea preponderents a tarifelor sociale spre categoriile de utilizatori
permanenti - “cilitorii fideli™).

6. Se stabileste, pe baza legislatiei nationale si a reglementdrilor locale, lista categoriilor
de persoane care beneficiazi de facilitifi, sarcina de {ransport generatd si efectele
financiare ale acestor facilititi asupra bugetului de exploatare al operatorului.

Pentru punctele 3 si 6, principiile de finantare a serviciului public de transport sunt
urmétoarele:

* Autoritatea care impune limitiri de tarife fatdi de calculele recunoscute
trebuie sa asigure diferenta, prin compensatie. Elemente de protectie sociald
nu pot fi puse In sarcina niciunui operator, public sau privat.

* Operarea sub rigorile unui Contract de servicii publice impune abandonarea
considerdrii paugale a sarcinii de transport generata de calitorii cu facilititi
tarifare i utilizarea unor metode de apreciere obiectiva si precisa.

Tarifele pentru toate Titlurile de cilitorie se aproba prin Hotarire de catre Consiliu
Local.

Relatia efect-canzi este de la COSTURI la TARIFE (preturi de vinzare). Atit in etapa de
semnare a coniractului, cét §i in mecanismul stabilit pentru ajustiri ulterioare, costurile,
Impreund cu impunerile politice si sociale determind tarifele. Tarifele influenteazi
Incasdrile gi nivelul total al compensatiei. Aceast3 influentd nu este Intotdeauna simpld st
directd. Ca in orice activitate comercial, chiar cu un public partial captiv, o majorare
neinspirata a tarifelor poate ugor genera, cel putin intr-o prima etapa, pierderi in incasiri,
prin reducerea numérului de utilizatori si/sau accentuarea fraudei.

Permiterea, ignorarea sau chiar incurajarca unor elemente de concurent neloaiald intre
operatori poate sd vicieze profund mediul economic al domeniului, si faci inutile
calculele si sé aibé efecte negative neplanificate asupra performantelor financiare ale unui
operator.

In concluzie, Ordinul nu poate fi utilizat ca bazi pentru stabilirea initiald a elementelor
financiare (tarife si subventie) ale unui Contract de Servicii Publice si In procesul de
indexare ulterioars, pentru ca nu descrie etapele obligatorii, este neclar in terminologie si
total gresit in formulele de calcul impuse.

IL. Ajustarea sau modificarea Tarifelor de cilitorie

Ajustarea sau modificarea Tarifelor de cilitorie pentru serviciile de transport public local de
persoane se realizeaza in conformitate cu prevederile Ordinul ANRSC nr. 272/ 2007 pentru
aprobarea Normelor —cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile
de transport public local de persoane, la cererea operatorilor de transport public local de
persoane, pe baza urmétoarelor documente:

cererea de ajustare, care contine: tarifele in vigoare §i tarifele solicitate, inclusiv TVA;
justificarea propunerii de ajustare se face pe baza unui memoriu tehnico-economic, care
prezintd oportunitatea fundamentrii tarifelor datoratd cresterii principalelor elemente de
cheltuieli;

figele de fundamentare pentru ajustarea tarifelor;

alte date ¢i informatii necesare fundamentirii tarifelor propuse.

Tarifele pentru serviciile de transport public local de persoane efectuat prin curse regulate se pot
ajusta periodic prin Hotarari ale Consiliului Local, in baza cresterii indicelui preturilor de
consum fati de nivelul existent la data precedentei ajustiri.
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Anexa 6.3 — Lista punctelor de distributie a titlurilor de calatorie si
programul de functionare

Anexa 6.3.1 - Lista chioscurilor

. _ L Program
Nr;ér t N | Chiosé nr Adresa punctuluide | functionare z.ile
e R vanzare lucratoare/ zile
T o o “nelucratoare
1. Obcini Calea Obcinilor 07.00 —15.30
. Centru Str. 22 Decembrie 07.00 — 18.00
3. Gara Burdujeni Str. Jean Bart 05.00 — 22.00/
09.00 — 17.00
4. Cinema Burdujeni Calea Unirii fin. 05.00 — 22.00/
09.00 - 17.00

Anexa 6.3.2 — Lista punctelor de vanzare —spatii comerciale

T Program
I o S - Locatia funétimglare zﬁe
‘Nr.crt. Nume Societate - punctului de ' .
P! R e = ' lucratoare/ zile -
‘ ' vanzare . S
: nelucratoare
Anexa 6.3.3 — Lista automatelor de vinzare
o Program
: - o L, ' functionare zile
Nr.ert.| = Locatia punctului de vanzare : e
AR S ST T - lucratoare/ zile -
nelucratoare

Tabelele de mai sus se vor actualiza In functie modificarile situatiei existente.

Not&: In cazul In care titlurile de calatorie pentru categoriile speciale de calatori nu vor fi
comercializate Tn toate punctele de vanzare, o listd cuprinzand punctele de vanzare
unde se comercializeaza astfel de titluri va fi atagata ca Anexa 6.3 4.
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Anexa 7 — Diferentele de tarif

Anexa 7.1 — Categoriile de pasageri care beneficiazi de gratuititi si reduceri

la transportul in comun

Legea nr. 44/1994

Categoria sociald/ Tipul de Modalitatea de ‘Nivelul Legislatia in vigoare care

‘protectie sociali* -~ . | acordare a protectiei | reglementeazi protectia

R ‘ Pprotectiei sociale | sociale | sociali IR

| (procentulde . . |acordate '
- | reducere) - (lev/ _
' ' unitate)

Elevii din invafimantul beneficiazi de 41 H.C.L. 1972015 privind

obligatoriu profesional si reducerea cu 50% a acordarea de facilitdfi pentru

liceal acreditat/autorizat tarifului transportul public local

care frecventeazi cursurile | abonamentului Legea educatiei nationale nr.

unititilor de invitimant din | social nominal lunar, 1/2011

municipiul Suceava. de la 50 lei la 25 lei, H.C.L. nr. 219/2015

pe tot parcursul
anului calendaristic.

Studentii cu domiciliul in beneficiazd de tariful | 41 H.C.L. 19/2015 privind

municipiul Suceava, pentru abonamentul acordarea de facilitdfi pentru

inmatriculafi la forma de social nominal la transportul public local

Invitdimaént cu frecventd, in | valoarea de 25 H.C.L.nr. 219/2015

institutiile de invitimant lei/luni.

superior acreditate din

municipiul Suceava, in

varstd de pani la 26 de ani,

in timpul anului universitar

Pensionarii cu domiciliul in | Beneficiazi de 33 H.C.L. 19/2015 privind

municipiul Suceava, dacid nu | abonamentul social acordarea de facilitifi pentru

se regésesc in celelalte nominal la tariful de transportul public local

categorii de persoane care 33 lei, pe parcursul Legea nr. 92/2007

beneficiaza de facilititi anului calendaristic.

acordate pentru transportul

public de persoane

Elevii si studentii orfani, 100% 66 H.C.L. 19/2015 privind

elevii si studentii cu ceringe acordarea de facilitifi pentru

educafionale speciale, transportul public local

precum $i cei pentru care s-a Legea educatiei nationale nr.

stabilit 0 masurs de 1/2011

protectie speciala

Donatorii de sdnge 50 % 33 H.G. 1364/2006 pentru
aprobarea drepturilor si
obligatiilor donatorilor de
sange
H.C.L. 19/2015 privind
acordarea de facilititi pentru
transportul public local

Cetéienii de onoare ai 100 % 66 H.C.L. 19/2015 privind

Municipiului Suceava acordarea de facilitifi pentru
transportul public local

Persoanele previzute de 100 % 66 Legea nr. 44/1994 privind

veteranii de rizboi, precum
s1 unele drepturi ale
invalizilor si viduvelor de
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razboi ~ republicati

H.C.L. 19/2015 privind
acordarea de facilitfi pentru
transportul public local

Persoancle previzute de D. | 100 % 66 Decretul-Lege nr. 118/1990
L.nor. 118/1990 privind acordarea unor
drepturi persoanelor
persecutate din motive
politice de dictatura
instauratd cu incepere de la 6
martie 1945, precum si celor
deportate in striinitate ori
constituite in prizonieri —
republicat

H.C.L. 19/2015 privind
acordarea de facilitifi pentru
transportul public local

Persoanele previzute de 100 % 66 Legeanr. 341/2004 a
Legea nr. 341/2004 recunostintei fatd de eroii-
martiri i luptitorii care au
contribuit la victoria
Revolutiei roméne din
decembrie 1989, precum si
fata de perscanele care si-au
jertfit viata sau au avut de
suferit in urma revoltei
muncitoresti anticomuniste
de la Brasov din noiembrie
1987

H.C.L. 19/2015 privind
acordarea de faciliti{i pentru
transportul public local

Persoanele previzute de 100 % 66 Legea nr. 448/2006 privind
Legea nr. 448/2006 protectia §i promovarea
drepturilor persoanelor cu
handicap — republicata
H.C.L. 19/2015 privind
acordarea de facilitifi pentru
transportul public local

Anexa 7.2 — Modul de acordare a diferentelor de tarif

Modul de acordare a diferentelor de tarif este cel stabilit prin Hotirdrea Consiliului Local Nr.
19/2015 privind acordarea de facilitifi pentru transportul public local si aprobare a contractului —
cadru de acordare a subventiei pentru transportul public local de cilitori si H.C.L. or. 219/2015
pentru modificarea H.C.L. nr 19/2015, in temeiul legislatiei in vigoare, pentru fiecare categorie
in parte i este dupd cum urmeazi:

T i - Tarif Modalitatea
oakgona || Numir de caltorii pe janif | Reducerea e acordare
sgzl;fotéclﬁg 7 | Perioada | . perioada selectatii, intreg 0?“ a . l; ocialz _
'-'.soj'_‘c'iélﬁ Lo _-.utfllzat_Pgl_::tl_'u'calcul (procentul de
AR reducere) .
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Operatorul va elibera titluri de calitorie pentru fiecare categorie care beneficiazi de gratuitifi, in
baza documentelor legale justificative pentru fiecare categorie.

fn vederea decontarii diferentelor de tarif, Operatorul va prezenta documentele justificative in
conformitate cu H.C.L. 19/2015 privind acordarea de facilitéfi pentru transportul public local,
H.C.L. or. 219/2015 si cu procedurile specifice aprobate.
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Anexa 8 — Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei
Anexa 8.1 — Raport Lunar de Constatare

Raport Lunar de Constatare

un:;(...} Anul (.. - na curenta

(Km)Numir total de vehicul*kilometri efectuati (calculati conform Anexei 13)

Autobuz de mare capacitate
Autobuz de capacitate mica

{c unitar)Cost unitar per kilometru

Autobuz de mare capacitate

Autobuz de capacitate mica
(Ch)Cheltuieli Totale pentru PSO (Veh*Km efectuafi x ¢ unitar pe Kin) i

Autobuz de mare capacitate

Autobuz de capacitate mici !
(Pr)Profit rezonabil ( ...% la total cheltuieli pentru Planul de Transport PSO)
(V) Total venituri lunare pentru servicii de transport public

. Yenituri din vanziri de titluri de ciliitorie

Diferente de tarif cuvenite operatorului ) _ :
Alte venituri Tn cadrul refelei unde se presteazi PSO |

(C)Compensatia (conform contract) ( Ch+Pr-V)

Compensatie per total vehicul*kilometri efectuati
*valori in RON, fird TVA.

Operatorul va anexa documente justificative detaliate pentru fiecare rand din Nota Lunari de Constatare.
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Anexa 8.2 — Raport Anual de Constatare

Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor

de transport public in [ anul ]

Anul

(Km)Numiir total de vehicul*kilometry
Autobuz de mare capacitate
Autobuz de capacitate micy

(¢ unitar)Cost unitar per kilometru

Autobuz de mare capacitate

Autobuz de capac:tate mlcﬁ

Vemturl dln servicii de transport publ:c din:
Venituri din vinziri de titluri de cilliitorie
Diferente de tarif cuvenite operatorului
Alte ven turl in cadrul retelei unde se presteazi PSO
() TOTALY AUDITAT] S
Costurl asoclate reallzaru Planului de Transport PSO
Cheltuieli directe de transport e

Autobuz de mare capacitate

Cheltulell 1nd|recte de tranéport si admmlstratlve
7 Autobuz de mare capacitate
Autopurz de. capacitate mica

Cheltuieli cu vinzarea titlurilor de cilitorie si de marketing

Cheltuieli aferente activitatilor de implementare a investitiilor autoritatii
contractante

HRvas augfiniing NI ET I Tiios

'DE CATRE OPERATOR Autoritatii |
. Contractante i
(daci C1>C2)
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Anexa 9 — Costuri eligibile incluse in calculul decontirii PSO si cerintele
privind contabilitatea separati

Fundamentarea costului unitar/km (lei/km) pentru serviciile de transport public local de calatori
prin curse regulate, pe fiecare categorie de mijloc de transport se face pe baza consumurilor
normate de combustibili, de lubrifianti, a cheltuielilor de intretinere-reparatii si cu piese de
schimb, a cheltuielilor cu munca vie, precum si pe baza celorlalte elemente de cheltuieli
prevazute in Anexa la Normele Cadru ale AN.R.S.C. ( Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr.
272/2007).

In cazul in care operatorul desfasoara si alte activitati, cota de cheltuieli indirecte provenita din
acestea, precum si cota de cheltuieli generale ale societatii se vor repartiza pe fiecare element de
cheltuieli proportional cu ponderea acestui element in total cheltuieli. Aceste cheltuieli vor fi
evidentiate in anexe separate. Pentru aceste cheltuieli se precizeaza cheia de repartizare a
acestora pe fiecare activitate.

Metodologia de alocare a costurilor indirecte si administrative se va aproba de catre autoritatea
contractanta. Auditul anual tehnico-economic va face propuneri autoritatii contractante privind
adoptarea unei metode de gestiune si alocare a costurilor mai potrivita, in vederea cresterii
eficientei operatorului.

Operatorul poate desfasura si alte activitati de transport sau activitati care au legatura cu serviciul
de transport public local in urmatoarele conditii:
1. Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanta
iil.  Activitatile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate
iii.  Activitatile respective isi acopera in intregime costurile din veniturile colectate
iv.  Activitatile nu afecteaza in niciun fel prestarea serviciului de transport public
local
v.  Activitatile respecta concurenta

Toate inregistrarile contabile trebuie realizate in aga fel incit si se poatii demonstra verificarea
calculului cheltuelielor pe fiecare mod de transport si a compensatiei pentru obligatia de serviciu
public si conditia de la punctul iii pentru alte activitati.

Costurile privind ineficienta conducerii afacerii, precum deprecieri, provizioane, penalitati sau
amenzi, precum si alte cheltuieli neprevazute precum bonusuri acordate directorilor nu vor fi
alocate serviciilor PSO.

Operatorul va tine contabilitatea separata pentru activitatile si serviciile care fac obiectul
desfasurarii contractului de servicii de transport public local, pentru fiecare contract in parte,
precum si pentru alte activitati si servicii care genereaza costuri sau venituri indirecte si nu sunt
asociate serviciului de transport, in functie de legile contabile si fiscale in vigoare.

Principiile privind evidenta contabila separata pentru costurile eligibile inregistrate sunt:
a) Principiile privind conceptul costului total alocat, in care costul total aferent desfasurarii
unui anumit tip de serviciu sau realizarii unui singur produs este atribuit acelui serviciu

sau produs.

Astfel costurile totale alocate ale obligatiei de serviciu public a operatorului trebuie sa includa

urmatoarele:

i) Costurile directe cu personalul, de amortizare, de resurse materiale si servicii
efectuate de terti care au legatura cu Serviciul de transport public local, inclusiv
serviciul datoriei societatii, folosite exclusiv pentru indeplinirea Obligatiei de serviciu
public
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ii) O cota proportionala din costurile indirecte, incluzand costurile tehnice si
administrative cu personalul, de capital si resurse materiale.

Ca si exemple de chei de alocare, defalcarea pe moduri $i pe activitii TP/non TP a unor

cheltuieli pentru care Inregistrarea primara diferentiatii nu este posibila se poate face dupi

urmétorul model :

*  Cheltuiclile de exploatare (intretinere, amortismente, utilitifi) generate de elementele
comune de infrastructurd (substatii electrice, depouri, etc) se repartizeazi pe moduri

direct proportional cu parcul de vehicule in exploatare.

» Cheltuielile administrative si cele pentru servicii-suport (structura de conducere,
contabilitate, personal, IT, etc), proportional cu produsul numdrpersonal x parc de

vehicule in exploatare.

* Defalcarea cheltuielilor administrative si a celor pentru servicii-suport intre
activitdtile eligibile §i cele ne-eligibile pentru compensafii, direct proportional cu
cifrele de afaceri ale celor doui categorii de activitati.

b) Toate costurile legate de desfasurarea serviciilor din afara PSO vor fi alocate doar acelor
servicii, precum si o cota proportionala din costurile fixe comune ale operatorului, astfel
incat nicio subventie incrucisata sau supracompensare sa nu fie produsa.

¢) Toate costurile si veniturile provenind din si pentru activitatile comerciale de exploatare
trebuie bazate pe rezultatele financiare oficiale ale operatorului si nicio reevaluare a
activelor in scopul planificarii afacerii nu va fi introdusa.

d) Modelul nu include deprecieri, amenzi, penalitati, provizioane , bonusuri acordate
directorilor sau orice alte venituri si costuri neprevazute, aparute in urma ineficientei sau
eficientei conducerii Operatorului.

Evidenta contabila se va organiza pe analitice distincte ale conturilor pe fiecare mod de transport
si pe alte activitati.

Toate veniturile, costurile, tarifele si preturile vor fi calculate in RON, fara TVA, cu exceptia
cazurilor unde se specifica altfel.

Operatorul va utiliza Metoda ABC (Activity Based Costing) pentru gestiunea costurilor pe
activitati ~ sau  alta  metoda  agreata de  catre  autoritatea  contractants.
Metoda ABC vizeaza, pe de o parte, calculul si analiza costurilor, iar pe de cealalta parte,
constituie un instrument de masura a performantelor operatorului.

Cu 60 zile inainte de incheierea situatiilor financiare anuale, Operatorul va solicita aprobarea
Autoritatii Contractante privind procedurile de alocare a costurilor indirecte pe activitati.

Raportare

inainte de data de 1 mai a fiecsrui an, Operatorul va furniza Autoritafii Contractante un raport
anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor
certificat independent.
Raportul anual trebuie sa contina urmatoarele rapoarte specifice:

a) Bilantul contabil si anexele la acesta

b) Raportul de gestiune al administratorilor

¢) Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico-economic

d) Raportul privind inventarierea patrimoniului

e) Raportul privind realizarea investitiilor prevazute in anexele la contract

f) Situatia veniturilor,

g) Situatia amortizarii.

h) Situatia costurilor directe.
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1} Situatia costurilor indirecte.
J)  Numarul angajatilor si costurile de munca

Investitii facute de Operator in numele Autoritatii Contractante

In cazul efectuarii de catre Operator a operatiunilor aferente investitiilor care sunt in sarcina
Autoritatii Contractante in conformitate cu anexa 3.2 si cele in care beneficiaza de asistenta
financiara nerambursabila din partea UE si din surse IFl, anexa va fi adaptata in baza
prevederilor Acordului de Finantare / Imprumut / etc. si in baza Ordonantei Guvernului nr.
198/2005 privind crearea, furnizarea si utilizarea Fondului de Intretinere, inlocuirea si
dezvoltarea proiectelor de dezvoltare a infrastructurii serviciilor publice care beneficiaza de
finantare din partea UE,

In cazul realizarii investitiilor prin surse de la bugetul local, Autoritatea Contractanta va fi
responsabila de finantarea cheltuiclilor de implementare a investitiilor prin alocarea bugetar3 de
capital,

Operatorul va tine o evidenta distincta a costurilor de investitii realizate si se va asigura
transferarea catre Autoritatea Contractanta a valorii investitiilor puse in functiune si receptionate
pentru inregistrarea in evidenta patrimoniului public si preluarii acestora de catre Operator ca
bunuri concesionate.
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Anexa nr, 4 la proiectul de hotirare privind atribuirea in gestiune delegatd a serviciului de transport
public

local de persoane prin curse regulate in municipiul Suceava

Anexa 10 - Calculul, Modificarea, Indexarea Costului Unitar pe
Kilometru

Anexa 10.1 — Metodologia de calcul si modificare a Costului Unitar/
kilometru

Calculul se va face separate

Costul unitar pe kilometrul parcurs este pretul pentru serviciul de transport furnizat,
calculat pe baza costurilor eligibile, reale ale serviciului de transport al Operatorului,
prevazute in Anexa 9. Atunci cind se calculeaza costul/km, trebuie sa fie urmate toate
principiile cu privire la alocarea costurilor din Anexa 9.

Costul unitar pe kilometru parcurs trebuie sa faca obiectul unui audit tehnico-economic
extern.

Toate costurile si veniturile astfel inregistrate pe analitice pe moduri de transport si alte
activitati sunt introduse in situatiile financiare anuale ale Operatorului si prezentate in
balante separate.

An:(...) autobuz
Nr. Veh*Km parcursi (Anexa 13)
Costul eligibil total anual (Anexa 9)
Cost/ Veh*Km

Operatorul poate solicita modificarea Costului/ km. in cursul anului, in oricare dintre
cazurile in care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite 1a calculul costului/km
negociat/indexat depasesc anumite praguri sau daca conditiile de exploatare s-au
schimbat semnificativ, cu impact semnificativ asupra nivelului cheltuielilor.

Costul unitar’km pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse
regulate, se pot modifica in cazurile care conduc la modificarea majord a acestora ori a
conditiilor de exploatare, care determind modificarea cheltuielilor cu o influentd mai
mare decdt cea determinata de influenta indicelui preturilor de consum, pe o perioada de
3 luni consecutive.

Modificarea costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori
prin curse regulate, se fundamenteaza potrivit Anexei la Normele Cadru ale A.N.R.S.C.
(Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007).

Modificarea costului unitar pentru serviciile de transport public local de calatori prin
curse regulate, se determind avindu-se in vedere urmétoarele cheltuieli:

a) cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determind avandu-se in vedere
prefurile de achizitie in vigoare §i consumurile normate standard, luindu-se in
calcul modificarea acestora cu o influentd mai mare decit cea a indicelui
preturilor de consum pe o perioadd de 3 luni consecutive;

b) cheltuielile cu amortizarea se determind respectandu-se reglementarile legale in
vigoare;
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Anexa nr. 4 la proiectul de hotirare privind atribuirea in gestiune delegata a serviciului de transport
public

local de persoane prin curse regulate in municipiul Suceava

c) cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele,
acumulatori §i alte cheltuieli se determind avindu-se in vedere modificarea
acestora cu o influentd mai mare decét cea a indicelui preturilor de consum pe o
perioadd de 3 luni consecutive;

d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteazs in functie de legislatia in vigoare,
corelatd cu principiul eficientei economice;

e) cheltuielile cu impozitele, autorizafiile si alte taxe se determind potrivit
prevederilor legale in vigoare;

f) cheltuielile financiare detaliate corespunzitor.

Cazurile luate in considerare sunt:

¢ inflafia cumulata de la inceputul anului curent , aga cum este raportata de catre
Institutul National de Statistica, depaseste (4 ) % (... la suta), sau

* pretul combustibilului diesel sau al gazelelor naturale sau energiei electrice
pentru uz industrial depaseste cu mai mult de (15 ) % (... procente), lunar, in
comparatie cu pretul folosit pentru calcularea costului anual/kilometru veh. sau

e salariul lunar minim astfel cum este stabilit prin legislatia nationala creste cu
(20) % sau mai mult in comparatie cu cel in vigoare in luna stabilirii
costului/kilometru veh.

Operatorul trebuie sa prezinte Autorititii Contractante toate documentele relevante,
datele st calculele, indicand motivele pentru modificarea solicitata a costului/kilometru.
Autoritatea Contractanta va examina propunerea Operatorului in (50) zile de la data
primirii acesteia si nu poate refuza nejustificat modificarea Contractului.

Autoritatea contractanta poate solicita scaderea Costului/ km. in cursul anului, in oricare
dintre cazurile in care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite la calculul
costului/km negociat scad sub anumite praguri ca urmare a modificarii conditiilor pietei
sau daca punerea in functiune a unor investitii duce la scaderea semnificativa a
elementelor de cost (energie, combustibili, cheltuieli cu mentenanta si reparatiile,
reduceri de personal,etc).

Operatorul trebuie sa prezinte Autorititii Contractante in (10) zile de la solicitarea
Autoritatii Contractante toate documentele relevante, datele si calculele, justificand
nivelul de modificare a costului/kilometru. Autoritatea Contractanta va examina
propunerea Operatorului de modificare in (50) zile de la data primirii acesteia si
Operatorul nu poate refuza nejustificat modificarea Contractului.

Modificarea costului’km se va face prin Act Aditional la Contract, in baza unui
audit tehnico-economic care sa certifice noul nivel al costului/km.

Anexa 10.2 — Formula de indexare a costului/ kilometru

Costurile unitare/km (lei’km) pentru serviciile de transport public local, pe fiecare
categorie de mijloc de transport se pot ajusta periodic pe baza cererilor primite de la
operatorii de transport, in baza cresterii indicelui preturilor de consum fata de nivelul
existent la data precedentei ajustari.
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Nivelul costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori prin
curse regulate, se determind pe baza analizei situatiei economico-financiare a
operatorilor de transport, precum i a influentelor reale primite in costuri, determinate
de evolutia preturilor pe economie.

Ajustarea costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori
prin curse regulate, se fundamenteaz potrivit Anexei la Normele Cadru ale AN.R.S.C.
(Ordinul presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/2007).

Ajustarea costurilor unitare/km la serviciile de transport public local de calatori prin
curse regulate, se determind avindu-se in vedere urmitoarele cheltuieli:

a) cheltuielile cu combustibilii i lubrifiantii se determind avéndu-se in vedere
prefurile de achizitie in vigoare i consumurile normate standard, luindu-se in
calcul influenta indicelui preturilor de consum de la ultima avizare;

b) cheltuielile cu amortizarea se determind respectindu-se reglementarile legale in
vigoare;

c) cheltuielile cu intrefinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele,
acumulatori si alte cheltuieli se determind avandu-se in vedere cele mai mici
costuri de contractare de servicii gi prefuri de achizitie, luandu-se in calcul
influenta indicelui prefurilor de consum de la ultima avizare;

d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare,
corelatd cu principiul eficientei economice;

e) cheltuielile cu impozitele, autorizatiile §i alte taxe se determini potrivit
prevederilor legale in vigoare;

f) cheltuielile financiare detaliate corespunzitor.

Ajustarea costului/km se va face prin Act Aditional la Contract.

FORMULA DE INDEXARE A COSTULUI/KM

¢ “nitar‘mijloc de transportkm, n+i = (c unitar-mijioc de transportkm, i — D mijloc de transport) x Irc (n +i)

+ Dmijloc de transport

unde:
€ unitar-pijloc de transportkm, n+i €St€ costul unitar/ km,pe categorie de mijloc de
transport,ajustat [lei/km];

C unitar-mpijioe de transportkm, i €ste costul unitar/ km,pe categorie de mijloc de transport, in
vigoare la data ajustarii [lei/km];

Dhijtoc de transport€Ste deprecierea (amortizarea) mijloacelor fixe, cuprinsa in calculul
costului unitar/km in vigoare la data ajustarii [lei/km];

Ipc jeste inflatia calculatape baza nivelului ultimului Indice Total al
Preturtlor de Consum publicat la momentul solicitarii ajustarii, raportat la nivelul
IndiceluiTotal al Preturilor de Consum existent la data precedentei ajustari.
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Anexa 11 - Indicatori de performanta ai serviciului si modalitatea de calcul al

penalitifilor

Nr.| INDICATORII DE MODUL DE EVALUARE SI CUANTIFECARE

crt.| PERFORMANTA

I | Numarul de curse si trasee pe care | Numirul de curse pe care operatorul a suspendat sau a Intdrziat
operatorul a suspendat saun a executarea transportului fatad de programul de circulatie nu
intdrziat executarea transportului | trebuie sa fie mai mare de 5 % din numirul total al curselor
fata de programul de circulatie efectuate in perioada monitorizati.

2 { Numarul de trasee pe care Numirul de trasec pe care operatorul nu a efectuat transportul
operatorul nu a efectuat transportul| public local de calatori pe o perioada mai mare de 24 de ore nu
public local de calitort pe o trebuie sa fie mai mare de 1 si aceasta situatie nu trebuie si se
perioada mai mare de 24 de ore repete in pertoada monitorizatd mai mult de 2 ori

3 | Numarul de ¢aliton afectati de Numirul cumulat de célatori afectati de situatiile previzute la
situatiile previzute la pet. [ si 2 pet. 1 si 2 Tn perioada monitorizata nu trebuie sa depaseasca un

procent de 10 % din media numirului de célatori transportati
trimestrial in ultimele 4 trimestre.

4 | Numarul total de mijloace de Raportul dintre numarul total de mijloace de transport utilizate
transport utilizate zilnic zilni¢ In pericada monitorizati si numarul necesar pentru
comparaliv cu numdrul necesar realizarea programului de circulatie nu trebuie sa fie mai mic
pentru realizarea programului de | de 0,80 .
circulatie

5 | Numirul de reclamatii ale a) numarul de reclamatii justificate In perioada monitorizatd nu
calatorilor privind calitatea trebuie si depiyeasca numarul de mijloace de transport utilizate
transportului, dintre care: pentru prestarea serviciului;

a. numérul de reclamatii b) toate reclamatiile justificate trebuie rezolvate;
Jjustificate;
¢} toate persoanele ce au depus reclamatii trebuie si primeasca
b. numirul de reclamatii rezolvate;| raspuns in terienele legale.
¢. numirul de reclamatii [a care
ciilitorii nu au primit rispuns in
termenele legale

6 | Numirul autovehiculelor atestate | Numiirul autovehiculelor atestate Euro 3 respectiv Euro 4 sau 5
Furo 3 sau Euro 4 raportat la nu trebuie si scada sub cel declarat ia incheierea contraciului.
numirut wtal de autovehicule
necesar pentry realizarea
programului de circulatie;

7 | Vechimea mijloacelor de transport | Vechimea mijloacelor de transport si dotérile acestora nu
si dotérile de confort pentru trebuie sa fie inferioare celor declarate la incheierea
caldtori contractului,

8 | Despagubirile platite de citre Despagubirile datorate de cétre operatorul de transport trebuie

operatorul de transport pentru

nerespectarea conditiilor de
calitate si de mediu privind
desfasurarea transportului

platite integral.
Despagubirile platite de cétre operatorul de transport

in pericada monitorizatd pentru nerespectarea conditiilor de
calitate gi de mediu privind destasurarea transportului nu
trebuie si fic mai mari de 1.000 lei pentru fiecare loc din
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capacitatea totala de transport*

* se calculeaza prin fnsumarea capacitifii de transport a tuturor
autovehiculelor utilizate pentru prestarea serviciului

9 Numarul abaterilor constatate si
sanctionate de personalul
imputernicit privind nerespectarea
prevederilor legale

Numirul abaterilor constatate si sanctionate de personalul
imputernicit privind nerespectarea prevederilor legale nu
trebuic sd fie mat mare decat numéaru de autovehicule utitizate
pentru prestarea serviciului in perioada monitorizata.

10 | Numirul de accidente de circulatie
produse din vina personalului
propriu sau a operatorului de
transport.

Numirul de aceidente de circulatie produse in perioada
monitorizatd, din vina personalulut propriu sau a operatorului
de transport nu trebuie sa fie mai mare de 2 pentru operatorii de
transport care utilizeaza un numér de autovehicule maj mic
decit 10 si de 5 — in cazul in care numdrul de mijloace de
transport utilizate pentru prestarea serviciului este mai mare de
10.

Neindeplinirea obligatiei de a propune un plan de masuri in conformitate cu prevederile din
Regulamentul pentru efectuarea transportului public local, in termen de 20 de zile de la
solicitare, ori neindeplinirea misurilor asumate sau impuse, se penalizeazi cu 20000 lei, la care
se adaugd céte 100 lei pentru fiecare zi de intarziere.

Sumele vor {1 retinute din garantia depusd de citre Operator.

Total garantie refinutd el ..ovvvvniinniiiininnnnns
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Anexa 12 - Indicele de Satisfactie a Pasagerilor (ISP)
1. Generalitafi

Prezenta anexa are drept scop definirea cerintelor fundamentale privind metodologia referitoare
la evaluarea anuald a indicelui de satisfactie a Pasagerilor (ISP), avind in vedere prevederile
standardelor nationale gi europene referitoare la misurarea calitiitii sistemelor de transport public
si a calitafii managementului contractelor.

Bucla calitatii

2. Indicele de satisfactie a pasagerilor
a) Autoritatea Contractanta organizeaza si finanteaza evaludri anuale ale indicelui de satisfactie
a Pasagerilor (ISP) numai in cazul in care se constati o depreciere a semnificativd a
Indicatorilor de performantd si se impune un plan de misuri in sarcina Operatorului, in
conformitate cu prevederile Regulamentului aprobat prin H.C.L. nr. 301/2009.

b) Aceastd sarcini trebuie si revind unor terfe persoane independente (care nu sunt pirti la
Contract) care efectueazd studii privind gradul de satisfactic al pasagerilor pe bazi de
chestionare gi sondaje.

¢) Metodologia pentru efectuarea studiului si calcularea indicilor privind gradul de satisfactie al
pasagerilor se discuta §i se defineste cu operatorul, dupi cum urmeaza:

i.  Metodologia trebuie si fie conforma cu cerintele incluse in Standardul EN 13816.

ii.  Indicatorii de calitate stabilifi in Anexa 11 se pot utiliza ca bazi pentru chestionar pentru
a efectua studiul de evaluare a gradului de satisfactic a pasagerilor. Pot fi totodati
adiugati §i alti indicatori relevanti pentru evaluarea calitativd a serviciilor (curitenia
vehiculului, comportamentul angajatilor Operatorului, siguranfa perceputs, etc.).
Chestionarul are ca scop principal compararea indicatorilor de calitate oferiti si a
indicatorilor de calitate perceputi de pasageri.
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iii. Rezultatul final al studiului include un procent de pasageri multumiti datorits
performantei indicatorilor cheie stabiliti in Anexa 11, si un numir de pasageri
nemulfumiti prin compararea ciirora se poate identifica gradul de satisfactie a asteptarilor
acestora.

iv.  Dup3 finalizarea analizei comparative a gradului de satisfacie al pasagerilor derivat din
studiul efectuat §i Indicatorii de Calitate de performantd oferiti, evaluati de catre
Autoritatea Contractanta, aceasta impreuni cu Operatorul trebuie sa elaboreze planuri de
masuri pentru imbuntitirea calitatii transportului public.

Noile planuri pentru mbunititirea calititii transportului public pot viza schimbarea valorilor
vizate ale indicatorilor cheie si revizuirea Programului Operatorului de Transport Public pentru
anul urmétor.
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Anexa 13 — Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de
Transport

1. Principii
1) Prezenta metodologie defineste principalii parametri care determina performanta
Operatorului in cadrul Programului de Transport.

2) Municipalitatea va monitoriza, evalua si inregistra prestafia Operatorului in cadrul
Programului de Transport prin

a) Sondaje complete efectuate in mod regulat referitor la calitatea serviciilor. Autoritatea
contractantd va elabora si implementa sondaje de control periodice privind serviciul de
transport public, prin care se vor aduna informatiile necesare pentru monitorizarea si
evaluarea Programului de Transport.

3) Baza de date SIT contine urmitoarele specificatii privind liniile de transport public, prin care
este controlatd prestarea Programului de Transport:

a) Descrierea traseelor, cu stafiile de plecare, intermediare si terminus, pe fiecare directie
de circulatie.

b) Toate vehiculele care circuli pe trasee.

c) Orarul fiecdrui vehicul in stafia de plecare, in statiile intermediare si in statia terminus pe
linia stabilita..

d) Conformitatea cu orarul traseului, incluzénd toate indicatiile prin intermediul SIT, atunci
cdnd este functional, aparifia unor anomalii in orarul vehiculului, in baza determinrii
prin GPS a locatiei sale de-a lungul traseului §i confirma faptul ci pozitia sa este in
conformitate cu acest orar programat.

€) Vehicul*Kilometri realizat (zilnic, lunar sau anual).

4) Raportarea §i evaluarea prestdrii Programului de Transport se face prin intermediul
indicatorilor previzuti la punctul 6).

5) Indicatorii de raportare a prestarii Programului de Transport

Indicatorii - cheie pentru raportarea prestirii Programului de Transport sunt cursele si

categoria parcursului in kilometri. Cursele sunt evaluate dupi cum urmeazi:
I.  Curse regulate.
II.  Curse neregulate din culpa Operatorului,
III.  Curse neregulate fiird culpa Operatorului.
IV.  Curse neefectuate fara culpa Operatorului.

V.  Curse efectuate partial fira culpa Operatorului.

66



Anexa nr. 4 la proiectul de hotiirdre privind atribuirea in gestiune delegatyi a serviciului de transpert public

local de persoane prin curse regulate in municipiul Suceava

VI.  Curse neefectuate din culpa Operatorului.

In baza evaludrii c#ldtoriei prin intermediul indicatorilor previzuti in prezenta Anexd si a
criteriilor din cadrul acestei metode, se stabileste categoria traseului in kilometri.

i este permis Operatorului s parcurgi un kilometraj suplimentar care intrd in categoria de
traseu suplimentar, ce nu se incadreazi in Programul de transport, atunci cind se Inlocuiesc
alte Linii sau datoritd prelungirii liniilor existente pentru motive obiective, sau curse ce sunt
intreprinse in afara planului stabilit de-a lungul unei linii din cauza fluxului crescut de

céldtori datorat unor evenimente speciale (dintr-un ordin operational al municipalitatii).

Modul de evaluare a tipurilor de curse conform conditiilor previzute in prezenta anexa.

O cursi regulatii este o cursi care:

a) Este prestatd in mod regulat atunci cénd se initiazd de la o statie de plecare respectind
orarul aprobat, circulatia are loc de-a lungul unui traseu prestabilit, oprindu-se in toate
statiile de-a lungul traseului.

b) Sau, este consideratd a fi regulatd si este evaluatd ca atare in oricare din urméitoarele

cazuri:

i) in urmatoarele conditii , recunoscute de cétre municipalitate prin intermediul SIT,
atunci cind este functional:

(1) Circulatia vehiculului se desfiigoard conform rutei §i programului stabilit, cu o
abatere de pand la 2 (doud) minute pentru cel mult 50 (cincizeci) % din statii.

(2) Pentru restul de 50 (cincizeci) % din statii abaterea este de pand la 4 (patru)
minute.

Plecarea in avans dintr-o statie inainte de ora stabilitd in orarul traseului nu este

admisi.

ii) Din lipsa indicatiilor privind circulatia pentru o parte a céldtoriei ca urmare a intrarii

intr-o zona de ticere radio gi a unui element defect al echipamentului de la bord.

iii) Din cauza unei disfunctionalitdi a unui dispozitiv de la bord in timpul circulatiei i
nici o indicatie de circulatie a vehiculului de-a lungul traseului de pand la 120 de
minute, dar nu mai mult de o turd pe linia respectivd. Cand tura pe linie este de peste
120 de minute, vehiculul sau dispozitivul de la bord este schimbat la prima statie de
destinatie de pe traseu sau in depou.

iv) Plecare dintr-o statie sau un punct de schimb initiale, cu o Intrziere de pandla 3
(cinci) minute pentru liniile urbane. Urménd instructiunile furnizate de o persoané
desemnati de ciitre municipalitate sau de citre autoritdti cum ar fi Inspectoratul de
Stat pentru Controlul Traficului Rutier, Polifia Circulatie, etc. prin completarea
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formularului necesar sau intr-un mod operational (prin intermediul unui post de radio
sau un dispozitiv de la bord).

v) In cazul in care apare o abatere de la traseu printr-un ordin, coordonat cu
Municipalitatea.

vi) In caz de defectare a serverului central al SIT, cu exceptia cazurilor ce nu sunt
controlate de citre municipalitate.

O cursi neregulatii din culpa Operatorului este o cursii care se efectueazi, insi:

a) Nu respectd orarul traseului si se abate de la orele controlate din Orarul Traseului, cu
abatere mai mare decdt marja admisi in conformitate cu punctul b, 1) 1,2,3 si 4.

b) Cu o abatere de la traseu, fird omiterea vreunei statii, dar fird un ordin coordonat cu

municipalitatea sau cu o persoand desemnati de citre municipalitate sau

¢) Cu un interval de timp perturbat (stabilit la pct. b.4) intre vehiculele de pe o linie (in
circulatia "Grupului). Circulatia simultand a mai mult de 2 (dou#) vehiculele pe una si
aceeasi linie de la plecarea la prima statie de pe traseu pané la | (una) sau mai multe
statii.

d) In toate celelalte cazuri datorate culpei Operatorului.

O cursi neregulati fard culpa Operatorului este consideratd astfel in urmatoarele cazuri:

a) La Incilcarea Orarului Traseului planificat si o abatere de la orarul controlat din Orarul
Traseului peste limita admisa conform punctului b,i) 1,2,3 si 4 din prezenta anexa,
datoritd unuia dintre motivele indicate in clauza IVde la punctul a) la h) sau Clauza Vde
la punctul o) la h).

b) Laincilcarea Orarubui Traseului la schimbarea vehiculului cu pani la 6 (sase) minute in
urméi fatd de orar de la ora de sosire a vehiculului ce il inlocuiegte. Introducerea unui
vehicul pe o linie ce Inregistreaza o intarziere de mai mult de 6 (sase) minute se
efectueazi cu permisiunea acordatd de citre municipalitate sau de citre o persoand
desemnat3 de cdtre municipalitate.

O cursi neefectuati firi culpa Operatorului este o cilitorie care nu a putut fi efectuatd de
citre Operator pentru unul din urmaitoarele motive enumerate in mod exhaustiv:

a) Impedimente in trafic datorate traficului intens, care au ficut imposibila prestarea
serviciului de transport planificat conform orarului.

b) Semafoare nefunctionale i semafoare cu regim special de functionare.
¢) Drumuri necuriitate de zipada si/sau cu polei.

d) Suprafata drumului este Intr-o stare proastd, impiedicind circulatia transportul public

urban in conditiile tehnice, de siguranti si de confort stabilite.

e) Zone inundate.
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f) Mitinguri, manifestdri, precum si evenimente permise si/sau efectuate printr-un ordin al
Municipiului.

g) Caurmare a comunicarii: pentru a asigura regularitatea, perioadele de standby pentru
includerea in Orarul Itinerariului, dar fir4 a depési durata cilatoriei, pauze conform
orarului, numai dupa informarea si sub coordonarea municipalitdtii sau a unei persoane
desemnate de catre municipalitate.

O cursa efectuati partial fird culpa Operatorului este o cursi care nu a putut fi executata
in mod corect din cauza unuia din urmitoarele motive:

a) Accident de circulaie rutier férs culpa Operatoruluiimpiedicand astfel circulatia.
b} Accidente de circulatie rutiere, cu ingreunarea sau impiedicarea circulatiei.

c) Un vehicul oprit sau parcat in mod necorespunzitor , pe traseul de deplasare alocat in
mod normal transporturi public urban, impiedicand astfel circulatia.

d) Lucrdri de reparatii in regim de urgenta fird ordin din partea municipalitatii.

¢) Actele de vandalism intr-un vehicul al Operatorului, In cazul in care Operatorul a
informat persoana desemnatd de citre municipalitate in termen de 60 de minute.

f) Cilitori pentru care s-a solicitat interventia echipajelor de urgenta.

g) La evenimente aflate sub jurisdictia Ministerului de Interne — incendiu, obiecte suspecte,

investigatii, etc.

h) in circulatia simultani intr-un "Grup" de mai mult de 2 vehicule pe una si aceeasi linie la
plecarea din stafia initiald de pe traseu, cu o diferentd de pand la 1 (un) minut, conform
datelor furnizate de SIT, pentru al treilea vehiculului. Cursa fiecirui vehicul consecutiv
este evaluatd ca fiind o curs3 neefectuatd firi a se datora culpei Operatorului.

i) Impedimente in trafic datorate fluxului de trafic intens, ceca ce duce la nerespectarea
orarului asa cum este indicat in Planul de Transport .

j) Semafoare nefunctionale de-a lungul traseelor .
k) Drumuri de-a lungul traseelor care nu au fost curdtate de zipadi si/sau cu polei.

1) Starea proasti a suprafefei drumului de-a lungul traseelor, care ngreuneazi sau face

circulatia vehiculelor imposibili.
m) Zone inundate de-a lungul traseelor .

n) Mitingurile, marsurile, precum si evenimentele permise gi/sau organizate printr-un ordin

al municipalititii.

O cursi neefectuatd din culpa Operatorului este o cursé in care cel putin una din

urmétoarele ipoteze este valabila:
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i) vehiculul a inceput sa circule cu un dispozitiv de bord nefunctional sau nu sunt luate
masuri de ciitre Operator pentru asigurarea functiondrii dispozitivului de bord al
vehiculului.

ii) La o abatere complets de la traseu, fard a opri la mai multe staii decit cele desemnate
deja, netransportarea cilatorilor fird ordin din partea municipalititii sau a unei
persoane desemnate de citre municipalitate, inregistrate de SIT sau prin rapoarte
oficiale ale organismelor de control.

iii) La deteriorarea deliberati a dispozitivelor de la bord (atunci cind s-au luat mésuri de
mpiedicare a interventiei soferilor). Dupa un accident de circulaie rutier intre dous

vehicule ale Operatorului in cazul vehiculului responsabil de accident.

2. Evaluarea curselor si sanctiunile aplicabile

S fons i S T et A A

| Platd de 100% din lungimea in kilometri
Curse regulate relevan{i ai cursei, in conformitate cu n.a.
preful unitar per km
. | Plati de 100% din lungimea in kilometri Penalizare in valoare de
Curse neregulate din L . . . .
culpa Operatorului relevanti ai cursei, in conformitate cu 300 lei pentru fiecare
patp ) preful unitar per km. cursi
Curse nercgulate fird a | piaey de 100% din lungimea in kilometri
se dator_a culpei relevanti  ai cursei, in conformitate cu n.a.
Operatorului preful unitar per ki
Curse neefectuate din Penalizare in valoare de
cuipa Operatorului Nu se pliteste 500 lei pentru fiecare
cursd
SuLllrS: (;le:f:fc:]:l?ltl?i dlg Penalizare in valoare de
ba p > PCI Ny se plateste 1000 lei pentru fiecare
acelagi traseu pentru maj linie
»mult de 24 de ore
Curse neefectuate fird a | Platd de 100% din lungimea in kilometri
se datora culpei | relevanti ai cursei, in conformitate cu n.a.
Operatorului pretul unitar per km
Curse efectuate partial | Platd de 50% din lungimea in kilometri
fard a se datora culpei |relevanti ai cursei in conformitate cu n.a.
Operatorului preful unitar per kim
TOTAL

Pénd la punerea fn functie a unui Sistem automat de management al traficului, evaluarea modului
de realizare a Programului de Transport al Operatorului se va realiza in modul urmitor:

a. Verificarea prin sondaj a iesirilor si intrarilor programate din /in depouri/autobaze, pentru
conformitatea parcului circulant realizat cu cel programat gi raportat.

b. Verificarea prin sondaj a modului de confirmare a curselor la capetele de linii,

c. Verificarea prin sondaj a plecdrilor ritmice in traseu (evitarea circulatiei “in pachete” de
vehicule).

d. Verificarea prin sondaj a aderenfei prestatiei efective la Programul de transport in statiile de
plecare, intermediare si terminus, In conformitate cu orarele afisate si asumate de catre Operator.

e. Verificarea prin sondaj a iegirilor neprogramate din traseu.

70



Anexa nr. 4 la proiectul de hotirére privind atribuirea in gestiune delegata a serviciului de transport public

local de persoane prin curse regulate in municipiul Suceava

f. Evaluarea si analiza incidentelor in trafic, pe teren si cit mai repede fafi de momentul
producerii lor, pentru stabilirea responsabilitéilor $i a consecintelor asupra formulelor de plati a
Operatorului pentru prestatia efectiv realizata.

g. Monitorizarea permanenti a funcfionalitifii semafoarelor din intersectiile strabitute de trasecle
transportului public, sau care sunt situate in afara traseelor, dar influenteazi relevant circulatia in
acele intersectii si realizarea de rapoarte lunare pentru confruntarea cu raportirile Operatorului.

h. Monitorizarea permanenti a stirii infrastructurii rutiere (z8padd, polei, avarii la refelele
urbane, lucriri accidentale si neprevizute, etc) utilizate de cétre transportul public §i realizarea
de rapoarte lunare pentru confruntarea cu raportérile Operatorului.

1. Confruntarea i medierea rapoartelor Operatorului cu cele ale Autoritatii contractante se va
realiza in primele 10 zile de la depunerea primelor. in cazul menfinerii diferentelor, sumele in
disputd vor fi depuse de ciitre Autoritate intr-un cont separat si blocat pand la primirea
concluziilor unui audit independent realizat cel trziu  odatd la 6 luni
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Anexa 14 — Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de
persoane prin curse regulate in Municipiul Suceava

Catet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de persoane prin curse regulate
se va intocmi in baza Ordinului MT 972/2007 privind aprobarea Regulamentului-Cadru pentru
prestarea transportului public local si a Caietului de Sarcini-Cadru al serviciilor de transport
public local.
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Anexa 15 — Regulament pentru efectuarea serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate in Municipiul Suceava

Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane este
intocmit in baza Ordinului MT 972/2007 privind aprobarea Regulamentului-Cadru pentru
prestarea transportului public local si a Caietulvi de Sarcini-Cadru al serviciilor de transport
public local.

Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane a fost
aprobat prin H.C.L. nr. 301/12 noiembrie 2009. Ulterior, Regulamentul a fost modificat si
completat prin H.C.L. nr. 149/2011 si nr. 234/2013.
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Anexa 16 —Politica privind resursele umane si politica sociala

Operatorul va aplica propria sa politici de selectie, calificare, instruire, recalificare, concediere
si salarizare, potrivit Contractului Colectiv de Munci, Codului Muncii, si prevederilor legale in

vigoare.

Activitatea de planificare a resurselor umane urmeazi specificul activitatii societitii si are
scopul de a asigura personalul calificat necesar, cu instruire profesionals i competente adecvate

pentru cerintele activititii.

La data de ................., operatorul are urmitoarea structurdi de personal

Categorie personal Numir Observatii

Personal administrativ

Personal direct implicat in activitatea de Transport
Public

Personal pentru alte activitagi

TOTAL PERSONAL

Operatorul se obligd s respecte toate normele nafionale §i europene referitoare la protectia
sociald a angajatilor, inclusiv cele referitoare la masurile de protectie sociald luate in cazul
concedierilor colective, ca urmare a planurilor de restructurare, precum si reglementirile privind

combaterea discrimindrii la locul de munci.
Personalul cu atributii in siguranta traficului va face periodic subiectul unei examiniri
psihologice si medicale, potrivit legislaiei in vigoare.

Personalul Operatorului este pe deplin constient de obligatia sa de a se conforma reglementirilor
In vigoare, instructiunilor i altor documente din care reies sarcini §i responsabilitati, precum

sedinte, discutii, panouri informative.

Pentru a atinge si mentine competenta necesard pentru activitaile prestate potrivit prezentului
contract, se vor identifica, planifica §i conduce activitdti de instruire pentru toate categoriile de
angajati ai Operatorului. Cursurile de instruire vor fi tinute in domeniul profesional, al

managementului calitétii si al sigurantei la lucru.
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Anexa 17 — Estimarea anuala a compensatiei

Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor

de transport public in [_anul ]

Anul
(Km)}Numir total de vehicul*kilometru
Autobuz de capacitate mare
Autobuz de capacitate mic3
(¢ unitar) Cost unitar per Kilometru
Autobuz de capacitate mare
Autobuz de capacitate mici
(I) Cost Total (Veh*Km efectuati x ¢ unitar pe Km)
Autobuz de capacitate mare
Autobuz de capacitate mici
(II) (Pr) Profit rezonabil
Venituri din servicii de transport public din:
Venituri din vinziiri de titluri de cilitorie
. Diferente de tarif cuvenite operatorului o
Alte venlturl in cadrul re;elen unde se presteazé PSO

C) TOTAL COMPENSATIE ANUALA PLANIFICATA (I+II-IIl)
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