MUNICIPIUL SUCEAVA
B-dul 1 Mai nr. 5A, cod: 720224
www.primariasv.ro, primsv@primariasv.ro
Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SUCEAVA

PROIECT

HOTARARE
Privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii ""Modernizare strada $tefan Tomsa"

Consiliul local al Municipiului Suceava; / |
Avand in vedere Referatul de aprobare al Primarului nr. 30436//3.04 2047 Raportul

Serviciului Investitii nrS045 { / 3-09-20’;§;i Avizul Comisiei economico-financiare, juridica si

disciplinari,
In conformitate cu prevederile art. 44, alin.1, din Legea 273/2006 privind finanfele

publice locale ;
In temeiul dispozitiilor art.129 alin.2, lit.“b”, alin.4, lit.’d”, art. 139, alin. 3 lit."a"§i art.
196 alin.1 lit."a" din QUG nr.57/2019 privind Codul administrativ.

HOTARASTE :

Art.l. Se aprobd studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii " Modernizare strada Stefan Tomsa'', prezentati in anexd.

Art.2. Primarul Municipiului Suceava, prin aparatul de specialitate, va duce la indeplinire
prevederile prezentei hotdrari.

VICEPRIMAR
MARIAN ANDRONACHE )
— 5@ entiv
“ .




ANEXA

Lista principalilor indicatori tehnico-economici ai investifiei
"Modernizare strada Stefan Tomsa"

1. Valoarea totalii a investitiei 1.262.448,95 lei
din care valoare C+M 1.040.562,78 lei
(inclusiv TVA 19 %)
Capacitifi:
- suprafati carosabild 1160,0 mp
- suprafati pietonald 1700,0 mp
- borduri 20x25x50 cm 580 ml
- borduri 10x15x50 cm 640 ml
- canal colector DN460 280 m
- racorduri DN200 30 m
- guri de scurgere 7 bue.
- ciimin colector DN1000 7 bue.
- marcaje rutiere transversale 120 mp
- indicatoare rutiere 13 buc.
2. Durata de realizare a investitiei: 6 luni
Director General, Sef Serviciu investitii,
Directia generala tehnicd si Stefan Viideanu

de investitii

/
NECW :
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MUNICIPIUL SUCEAVA
B-dul 1 Mai nr. SA, cod: 720224

www.primariasy.ro, primsv@primariasv.ro
Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593 :

Nr. 20434 din /3.07.20/3

REFERAT DE APROBARE

Privind aprobarea Studiului de fezabilitate i a indicatorilor tehnico-economici  aferenti
obiectivului de investitii "Modernizare strada $tefan Tomsa"

Strada Stefan Tomga, amplasatd in interiorul teritoriului administrativ al municipiului
Suceava in cartierul Arini, incepe de la intersectia cu strada Alexandru cel Bun si se termind la
intersectia cu strada Nicolae Titulescu. Strada are o lungime de aproximativ 275 m cu litimea
platformei intre 3,00 §i 5,50 m avdnd o parte carosabild cuprinsa intre 2,50 $1 5,0 m.

Strada, care este partial asfaltatd, partial pietruit, prezinti numeroase degradari, cu gropi
si fagage, fisuri, crapaturi, necesitind periodic lucriiri costisitoare de intrefinere. Evacuarea
apelor pluviale se face in conditii necorespunzitoare, trotuarele sunt inexistente, apa rezultati din
precipitatii ajunge pe platforma striizii. Traficul pe aceastd stradd se desfagoard cu dificultate, in
conditii de siguranfa reduse.

Avénd in vedere cele expuse mai sus se propune modernizarea acestei strizi, modernizare
care influenteazi direct dezvoltarea activititilor sociale §i economice din zona respectivi
asigurindu-se astfel conditii de viatd adecvate comunititii cartierului.

Din punct de vedere juridic amplasamentul propus se afld pe teren intravilan apartinind
domeniului public al Municipiului Suceava.

Pentru realizarea acestei modernizéri se propune, din punct de vedere tehnic, aplicarea unui
sistem rutier carosabil suplu cu imbracaminti asfaltice si realizarea unui sistem pietonal nou ( cu
parciri) cu pavele autoblocante de 8 cm.

Suprafata totald afectatd de lucrari va fi de aproximativ 2900 mp.

Partea carosabild va fi incadratd cu borduri mari din beton de ciment de 20 x 25 x 50 cm.
iar delimitarea accese proprietafi i trotuare cu borduri mici din beton de ciment de 10 x 15x 50
CHIL

Accesele la proprietii se vor amenaja cu aceiasi structurd rutierd destinati trotuarului.

De asemenea, n cadrul acestel modernizari se vor exccuta: amenajiri de semnalizare rutierd,
retea de canalizare pluviald subterana.

Avénd 1n vedere cele expuse mai sus propunem spre aprobare proiectul de hotirire in
forma prezentati.

VICEPRIMAR
MARIAN ANDRONACHE

[



MUNICIPIUL SUCEAVA

B-dul 1 Mai nr. 5A, cod: 720224
www.primariasv.ro, primsv@primariasv.ro
Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593

DIRECTIA GENERALA TEHNICA $I DE INVESTITII

Serviciul Investitii
_—_‘—_.____—_—___—_—__.'_—-—_—_‘—‘__—_—_——‘

Nr. 3043 din /3 0F.20/9

RAPORT

al Serviciului investitii privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici aferenti obiectivului de investitii " Modernizare strada Stefan Tomsa"

in proiectul de hotérédre supus atentiei se propune modernizarea strazii Stefan Tomga din
din municipiul Suceava. Aceastd strad este situatd in cartierul Areni si este delimitatd de
intersectia cu strada Alexandru cel Bun si de intersectia cu strada Nicolae Titulescu.

in acest moment strada este degradati, tllotuarele sunt inexistente, sistem de canalizare nu
existi, semnalizarea rutierd este insuficientd. in concluzie, traficul pe aceastd strada se desfagoara
in conditii necorespunzatoare.

in vederea modernizirii strizii, se iau in calcul urmitoarele obiective principale: asigurarea
circulatiei rutiere, asigurarca circulatiei pietonale, asigurarea colectiirii si evacudrii apelor
pluviale, asigurarea punctelor de colectare a deseurilor menajere, asigurarca accesului la
locuinele din zond in conditii optime, precum si reglementare circulatie rutierd.

Din punct de vedere functional administrativ, modernizarea strizii se va realiza adoptindu-
se sistemul rutier suplu cu imbriciminte asfaltici i sistemul pietonal nou cu pavele
autoblocante de 8 cm.

Sirada, in lungime de 275 m , dupa modernizare va fi de categoria a IV, de deservire locald, cu

o band de circulafie cu lifimea carosabili de 4,0 m i trotuar adiacent partii carosabile avand
latime variabild ( pand la proprietifi).

Principalele lucriri necesare pentru executia modernizirii acestei strizi sunt:

« Realizarea sistemului rutier partea carosabila
Sistemul rutier carosabil va avea urmatoarea structurd (tip modernd supla):
. strat uzurd din BA16, 4 cm
_ gtrat de legaturd din BAD 22, 6 cm
_ strat superior de fundatie din piatra spartd, 15 cm
_ strat inferior de fundatie din balast 25 cm
. strat de forma din balast 10 cm

« Realizarea sistemului rutier pietonal
Sistemului rutier pietonal adoptat va avea urmétoarea structura:
- pavele prefabricate din beton C35/45, 8 cm
- strat de nisip, 5 cm
- fundatie din balast, 30 cm



« Asigurarea colectirii §i evacudrii apelor pluviale:

Sunt previizute lucréri de asigurare a scurgerii apelor prin realizarea unei canalizati
pluviale subterani care va avea in componentd canal colector, guri scurgere cimine
colectoare cu racorduri la gurile de scurgere. Apele pluviale colectate vor fi descircate
in canalizarea pluviala a orasului.

» Montare borduri:
_ la incadrarea carosabil : bordura din beton de ciment, prefabricatd,de 20 x25x 50 cm
- ]a incadrarea pietonal : bordurd din beton de ciment prefabricatd de 10x15x50 cm

s Accese proprietéti:

Accesele la proprietiti se vor amenaja pe 0 lupgime egald cu lungimea portilor
existente dar de minim 5,0 m pentru realizarea cu usurintd a virajelor necesare la
intrarea fiesirea din curti/garaje. Accesele vor fi amenajate cu acelagi sistem ca sila

sistemul rutier pietonal cu borduri adaptate astfel incit si se asigure accesul facil.

o Lucrari de sigurangé rutiers.
Reglementarea circulatiei va fi intocmitd prin realizarea unei semnaliziri orizontale
( marcaje longitudinale de separare sensuri, marcaje treceri pietoni, etc.) §i verticale
( indicatoare rutiere) conform normativelor specifice.

Avand in vedere cele expuse mai sus considerim necesard §i oportund aprobarea

Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului
de investifii " Modernizare strada Stefan Tomga", prezentafi Tn anex3 la Proiectul

de Hotarére.
Director general, Sef Serviciu investitii,
Neculai Frunzaru Stefan Viideanu

Y i |



ROYAL CDV G2 &V

Denumire proiect
MODERNIZARE STRADA STEFAN TOMSA

Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

Documentatie de avizare a lucrarilor
de interventii
(D.A.L.I.)

AUGUST 2019



ROYAL CDV G2 &V

i— - - - - ; 1 . ] ) !
' Denumire proiect MODERNIZARE STRADA STEFAN TOMSA

Beneficiar MUNICIPIUL SUCEAVA
i_ 'A.-.I_p|as_§mg9£' N || STRADA STEFAN TOMSA, MUNICIPiUL SUCEAVA
p.'-oie;'tant' | - SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava
Nr. proiect | | | 35 - 2019
|

' Faza de proiectare | Documentatie de avizare
ST a luerérilor de interventii




ROYAL CDV G2 AV

ROYAL CDV G2 AV

PROIECTARE CONSULTANTA ASISTENTA TEHNICA

Adresa: SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, ROMANIA
C.U.I RO29301672, 133/ 1002/2011

Cont B.T. Suceava: RO71BTRL03401202 1338 91XX

Cont Trezoreria Suceava: RO76TREZ 5915069XXX006816
Telefoane: 0742 870 326 / 0746 063 066 / 0330 881 127
Fax: 0330 881 127

Email: royalcdvg2@yahoo.com

Drepturi de proprietate intelectuala

fn conformitate cu Legea 8/1996, prezenta documentatie este proprietatea S.C. ROYAL CDbV G2 S.R.L.,
Suceava si nu poate fi utilizatd decat in scopul pentru care a fost elaboratd. Orice reproducere, copiere,
imprumutare sau intrebuintare integrald sau partiald, directd sau indirectd, in alt scop, fard permisiunea
proprietarului sau a beneficiarului, acordatd legal, in scris, intrd sub incidenta sanctiunilor legale privind
drepturile de proprietate intelectuald si a drepturilor conexe.



ROYAL CDV G2 A

LISTA DE SEMNATURI
PROIECTANTI DE SPECIALITATE

Sef de proiect: ing. Robert-Daniel Jitariuc

Proiectanti: ing. Vasile Franciuc %
ing. Negura Iulian ?\_, |

Programe utilizate la realizarea proiectului:
Bricscad V14

Advanced Road Design 2013
Libre Office 4
1SDP 2011
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ROYAL CDV G2 AV

Modernizare Strada Stefan Tomsa
D.A.L.I.

CUPRINS GENERAL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivuh.ii de investitii
1.2. Ordonatorul princiba! de credite / investitor
1.3. Ordonatorul de credité (secuhdar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investi’,ciéi
1,5. Elabbratqrul dbcumehtatiei de aviza}'e a lucrarilor de interventie

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTII

2. 1. Prezentarea contextului: politici, strategii legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatii si a deficientelor
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particulariféti ale amplaéamentului
3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,

- suprafata terenului, dimensiuni in plan)

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces

. posibile

3.1.c. Datele sei_smice si climatice
3.1.d. Studi_i de teren

3.1.d.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii
conform reglementarilor tehnice in vigoare

3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice,

. de stabilitate ale t_erenului, hidrogeologice, d_upa caz

3.1.e. Situatia utilitdtilor tehnico edilitare existente

3.1.f. Analiza vulnerabilitétilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

3.1.9. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;

_existenta conditiilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic

3.2.a. Natura proprietatii sau titlu! aupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune

3.2.b. Destinatia constructiei existente

3.2.c. Induderea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri

arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si n
zone construite protejate, dupa caz

Cuprins General



ROYAL CDV G2 &V

Modernizare Strada Stefan Tomsa
D.A.L.I.

3._2.d; Ihformat;ii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de

" urbanism, dupa caz

3.3. C_aracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.a. Categor-i'a si clasa de importanté

3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

3.3.c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
3.3.d. Suprafata construitd

3.3.e. Suprafata (fonstruité desfisurata

3.3_.f. Valoarea de inventar a constructiei

3.3.9. Alti "paramétri, in functie de specificul si natura constructiei existente

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice gi/sau ale -
auditului energetic, precum gi ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor
care beneficiazi de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate.
se vor evidentia degradérile, precum si cauzele principale ale acestora, de
exemplu: degraddri produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari

_diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia

structurald initiald gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul dov_edito_r al fortei majore, dupa caz 7
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S$I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI

ENERGETIC, CONQLUZII_LE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic;
4.b. Prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

4.c. Solutiile tehnice §i masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupd caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a

- Jucrdrilor de interventii;

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii

- conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE '
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural i economic, cuprinzand:

5.1.a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansambilurilor sau a ansamblului structural;
- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;
- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;
- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara
modificarea configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

Cuprins General



ROYAL CDV G2 AV

Modernizare Strada Stefan Tomsa
D.A.L.IL.

- introducerea unor elemente structura|e/néstructuraIe suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente

5 1.b. Descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontdri/montéri, debrangari/brangari, finisaje la interior/exterior, dupa caz,
imbun&titirea terenului de fundare, precum i lucrari strict necesare pentru
" asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

5.1.c. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de ris¢, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau n zona imediat

"

invecinati: existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei
rezultate in urma realiz3rii lucrarilor de interventie

5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimari privind depagirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape
principale

5.4, COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEIL

_ costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a .
~costurilor unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normat3 de viatd/amortizare a
_ investitiel.

5.5. Sustenabilitatea realizérii investitiei
5.5.a. Impactul social i cultural

5.5.h. Estimari privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitief: in
faza de realizare, in faza de operare

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

5.6. Analiza financiard si economicad aferentd realizarii lucrdrilor de interventie

5.6.a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea s
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

5 6.c. Analiza financiard; sustenabilitatea financiara
5.6.d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate
5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

Cuprins General



ROYAL CDV G2 AV

Modernizare Strada Stefan Tomsa
D.A.L.IL.

6.1. Comparatia scenarii|6r/op1;iuni|or propds(e), din punct de vedere tehnic,

. economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

6.2. Selectarea gi justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitli,
exprimat in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M),

in conformitate cu devizul general

6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

' fizice/capacitati fizice care s3 indice atingerea tintei obiectivului de investitii - §i,

dupé caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele i reglementdrile

' tehnice in vigoare

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,

" stabiliti in functie de specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investi_\;ii

6.3.d. Durata durata estimata de executie a obiectivului de investitii,

- exprimata n luni

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementérile

~specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurérii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor

" tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,

fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

7..2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate

' Imobiliara

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute

_delege

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentrii capacitatii
existente

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiy, in documentatia tehnico-
economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum

7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicatd pentru cresterea performantei energetice

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice

Cuprins General



ROYAL CDV G2 AV

Modernizare Strada Stefan Tomga
D.A.L.L.

7 6.d. Studiu IStOI’IC, in cazul monumentelor istorice
7.6.e. Studii de specialitate necesare in func!;le de specificul investitiei

8. ANEXE DEVIZ GENERAL
B+ PIESE DESENATE

Cuprins General
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Modernizare Strada Stefan Tomsa
D.A.L.L

A. PIESE SCRISE

A - Piese scrise



I

relevante structuri mstitutmhale $i financ:are

ROYAL CDV G2 &V

Modernizare Strada Stefan Tomsa
D.A.L.L.

1.1, Denumirea obiectivului de investitii. Mod
1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar): -

1.4. Beneficiarul investitiel: Municipiul Suceava

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilory/g
Proiectant - S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L., Suceava

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneﬂuarulun in baza temei de
proiectare, in scopul stabilirii starii tehnice a strazii analizate in vederea proiectarii si
executarii lucrrilor de modernizare pentru punerea in sigurantd a strazii si asigurarea

desfasurérii traficului in condii de siguranta si confort in conditiile dezvoltarii durabile.

Investitia se realizeaza conform reglementarilor tehnice si a legislatiei in vigoare cu

privire la proiectarea si executia lucrarilor de infrastructura rutiera si de mediu.

Respectarea normelor de protectia muncii pe toata perioada executiei lucrarilor
prezinta o obligatie a carei indeplinire revine in exclusivitate Antreprenorului, in functie de

echipamentele si tehnologiile adoptate.

2.2, Anahza s:tuat:et ex:stente K :dent:ftcarea neces:ta;" si a

def:c:en telor

Strada studiata incepe de la intersectia cu Strada Alexandru Cel Bun si se termina la
intersectia cu strada Nicolae Titulescu avand o lungime de aproximativ 290 m conform

caietului de sarcini (275.00 m conform ridicarii topografice).

Pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-social, Municipiul Suceava a
hotarat sa modernizeze infrastructura aflata in administrarea sa, astfel in aceasta faza a

fost identificata si propusa spre modernizare strada Stefan Tomsa.

A — Piese scrise 7
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Conform conform STAS 10144-3 si OMT nr. 49/1998 "Normelor tehnice privind
stabilirea clasei tehnice a strazilor urbane" strada se incadreaza in categoria IV avand o

band3 de circulatie pe o lungime de 275.00 m avand o latime de 4,00 m.

Strada este marginita de proprietati, traseul strazii in plan fiind in mare parte in
aliniament avand curbe, sau franturi ce se racordeaza in mod necorespunzator.

in profil longitudinal strada prezintd rampe §i pante care  sunt racordate
necorespunzitor. Astfel se constatd prezenta damburilor si a tasarilor pe portiuni scurte,
care constituie puncte de pericol pentru siguranta circulatiei, Rampele si pantele au
declivititi mici pe cea mai mare parte a traseului, aceste denivelari formeaza un profil
longitudinal sub forma unor dinti de fierastrau.

In profil transversal strada analizata prezinta o platforma a carei latime este
cuprinsa intre 3.00 pana la 5.50 m, avand o parte carosabila cuprinsa intre 2.50 si 5.00 m.

In profil tranversal strada prezinta iregularitati si deformari, pantele transversale nu
sunt asigurate, ceea ce face ca scurgerea apelor sa nu se faca corespunzator, conducand
astfel la degradari ale suprafetei de rulare.

Colectarea si evacuarea apelor nu este asigurata pe strada analizata doarece nu
exista canalizarea pluviala subterana,ori santuri/rigole si podete.

Strada este prevazuta cu semnalizare rutiera necorespunzatoare, exista indicatoare

rutiere dar nu exista marcaje.

Strada propusa spre modernizare este asflatat pe o lungime de 84 de m si pietruit
(balastat) pe restul lungimii pana la final, iar circulatia autovehiculelor se desfasoara in
conditii improprii.

Fiind o strada partial asfaltata, partial pietruita, sub actiunea factorilor climatici -
ploaie, inghet-dezghet - se degradeaza frecvent necesitand periodic lucrari de intretinere
(reprofilare, aport de material granular), circulatia se desfasoara cu dificultate.

Starea de degradare este reprezentata de degradari specifice drumurilor asfaltate

si pietruite, de tip: gropi, fagase, fisuri, tasari.

: 2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
publice '

Scopul investitiei este de a asigura o imbunatatire a vietii si activitatii locuitorilor,

permitand totodata:

- asigurarea unei circulatii rutiere si pietonale in conditii de siguranta si confort;
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Tomsa

- imbunatatirea accesului la reteaua de drumuri
- diminuarea surselor de poluare si imbunatatire
- dezvoltarea zonei d.p.d.v. economic si social;

Obiectivul principal este dezvoltarea infrastruc

Suceava si implicai a judetului Suceava si a tarii.

Prin realizarea investitiei se preconizeaza ca vor

si agenti economici din zona;

a calitatii mediului;

turii rutiere de baza a municipiutui

fi atinse urmatoarele obiective:

- strada va fi adusa intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute

de Legea 10/1995 si anume, rezistenta si stabilitate la

actiuni statice, dinamice si seismice,

siguranta in exploatare, igiena, sanatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului;

- asigurarea conditiilor optime de transport auto si pietonal- siguranta si confort in

conditiile dezvoltarii durabile a judetului Suceava si a tarii.

pe strada in cauzad se vor prevedea lucrdri de modernizare a partii carosabile,

realizarea trotuarelor, a canalizarii pluviale si refacerea semnalizarii rutiere.

Lucririle proiectate au finut seama de Stud

recomandarile din Expertiza Tehnica.

iul Geotehnic si de propunerile Si

Solutia de modernizare adoptata, care se regaseste si in solutiile propuse in

Expertiza Tehnica si studiul Geotehnic, consta in adoptarea uhui sistem rutier modern.

3.1 Part:cularltétl ale amplasamentulm

3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1.a. Descnerea amplasamentulu: (localizare - intravilan/extra\/ilan',

suprafara terenulu.', d:mens:um in plan) -

Strada Stefan Tomsa isi are originea in strada Alexandru cel Bun si se sfarseste in

strada Nicolae Titulescu.

Din punct de vedere urbanistic zona de amplas

al Municipiului Suceava, astfel:
« din punct de vedere juridic:
- teren intravilan;
- proprietate: Municipiul Suceava.

o din punct de vedere economic:

ament este reglementata de P.U.G.

- destinatia prin PUG: teren construibil zona cai de circulatie;

A - Piese scrise



ROYAL CDV G2 AV

Modernizare Strada Stefan Tomsa
D.A.L.L.

- folosinta actuala: cai de comunicatie

plan de amplasare in zon2
—

Municipiul Suceava este unul dintre cele mai vechi §i importante orase ale Romaniei
si este tranzitat de drumul european ES5 (DN2), care asiguré legatura rutierd cu Bucuresti,
fatd de care se afl3 la 432 km, Magistrala CFR 500 stribate orasul, care este nod feroviar,

de aici desprinzandu-se linia feratd catre Transilvania.

Municipiul Suceava se afla In extremitatea nord-esticd a Romaéniei, in Podisul
Sucevel, subdiviziune a Podisului Moldovei, ja o altitudine medie de 325 metri. Localitatea
se gaseste la intersectia drumurilor europene E85 si ES8, la distantele de 432 km pe sosea

si 450 km pe calea feratd de capitala tarii, Bucuresti.

Localitatea este situatd pe cursul raului Suceava, afluent de dreapta al Siretului, la
distanta de 21 km de virsarea in Siret (langd orasul Liteni) si 149 km de locul de izvorare
(Masivul Lucina din Obcina Mestecinisului). Raul separa vechiul orasg Suceava de cartierele
suburbane Burdujeni si Itcanisi a determinat in timp configuratia neobisnuitd a reliefulul
urban al Sucevei, care include zone de deal (cu platouri si versanti), zone de lunca si doud

cranguri: Zamca $i Sipote {(ambele localizate in granitele orasului).

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

A — Piese scrise 10



ROYAL CDV G2 A

Modernizare Strada Stefan Tomsa
D.A.L.I.

Strada Stefan Tomsa isi are originea in strada Alexandru cel Bun si se sfarseste la

intersectia cu strada Nicolae Titulescu. Strada asigura accesul riveranilor catre proprietati.

Strada in zona studiati este marginita de proprietati.

3.1.c. Datele seismice si climatice
Date seismice
Conform hartii de la Anexa la, SR 11100/1-93 amplasamentul studiat se situeaza in

zona cu seismicitate de 9,2 grade MSK, perioada de revenire de 50 ani.
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Fig.2. Zonarea seismica

Conform Normativului P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica, amplasamentul
municipiului apartine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag=0,20g si o
perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0.7s (dupa harta cu zonarea
seismica a teritoriului Romaniei-valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare

(prezentate mai jos).
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Fig.4.Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc.

Date climatice
Din punct de vedere climatic municipiul Suceava sé gaseste in zona climatului
temperat-continental de dealuri. Existd anumite caracteristici ale mediului inconjurator

care influenteaza clima orasului, precum:

o altitudinea, gradul de fragmentare si de orientare a versantilor etc.
« peisajul urban, alcatuit din blocuri cu inc8lzire centrala, strizi pavate, unitati

industriale etc. Acestea au determinat existen{a unor deosebiri microclimatice
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intre diferite puncte ale orasului (Centr

zona Manastirii Zamca, zonele Burdujeni-Combin

Burdujeni-Sat).

Adancimea maxima de inghet

Adancimea ma

u, Obcini, zona tcani-Gara,

at, Burdujeni-Centru si

xima de inghet este de 100-110 ¢m conform STAS 6054/77 privind

"Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea de inghet - adancimi maxime de inghet”,

prezentate in harta de mai jos:

II?EPLGLEA SOCIALISTA |,

ROMANIA

ZONAREA DUPR ADINCIMEA
MAXMA DE WGHET

. {{

L3 adeenonm
ADle
XE: )

/\I&’— :
adored|

peg

R,

Tipul ¢l

Fig.5.Zonarea dupa adancimea de inghet

imatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite,

1709-1/90 este II cu Iy =0...20, regim hidrologic 2b.

conform STAS
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Fig.6.Repartitia tipurilor climatice dupa indicele de umiditate Im

Conform CR1-1-3-2005 incarcarea din zapada pe sol este Sz=2.5 KN/m? avand
intervalul de recuperare IMR=50 ani.
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Fig.7. Incarcarea din zapada pe sol 5z
Din punct de vedere al incarcarilor de vant amplasamentul se incadreaza in zona C,
avand viteza mediata pe 1 minut, la inaltimea de 10 m (cu 50 ani interval mediu de

recurenta - repartitia Gumbel), de Vm= 41 m/s (cu 2% probabilitate de depasire}
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presiunea de referinta mediata pe 1 minut la inaltimea de 10 m (T=50 am} este de 0.70
Kpa, conform NP 082-04.

Romania
Viteza vintului (nvs)
Btechath pe 1 min In 10m]

50 am
infarval medid da
recurenta

) 1’ iy, 3T, Bubgaria |
Fig.8.Valori caracteristice ale vitezei vantului avand 50 ani mterval mediu de recurenta
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Fig.9.Valori caracteristice ale presiunii de referinta a vantului, mediata pe 10 min

3.1.d. Studii de teren
Pentru realizarea investitiei s-au realizat urmatoarele studii de specialitate: studiu

topografic, studiu geotehnic.
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Lo a3 tudiu -aeotehnic. pentru .solutia de. consolidare -a _infrastructurii

Prin studiul gébféhhié s-a evidentiat structura si compozitia terenulu'i pe care

urmeaza sa se realizeze investitia. Nivelul hidrostatic nu a fost intainit.

St:i.'sci—iu'l'tt;p'bgrafic - prin masuratorlle topograﬁce s-au materlallzat axu1 drumulm
existent precum si limitele partii carosabile ale acestuia, limitele de proprietate si aite

elemente importante necesare realizarii in conditii optime a proiectarii.

L "53“-1 ~fe,-_‘_S:tuatfa ut:htat:lor tehnico edrl:tare ex.’stente

D|n mformatnle furmzate prin Tema de pr0|ectare, Expertlza Tehnic, Studu Topo
reiese ci in zond exista retea de gaz, retea apa canal,retea electrica si de telecomunicatii

pozate pe stalpi.

3. f Analiza vulnerabll;ta;.'lor cauzate de factori de risc, antrop:c: si naturali,
mclus:vﬁ e schlmban cl;ma r_e-ce pot ¢ afecta mvest:pa - :

RlSCU| natural este 0 functte a probab|||tat|| aparttlel unei pagube sia consecintelor
probabile, ca urmare a unui anumit eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul

asteptat al pierderilor in cazul producerii unui eveniment neasteptat.
Riscul este dat de existenta:

- posibile interferente cu monurmentele istorice/de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata, existenta conditionarilor specifice in cazul

existentei unor zone protejate sau de protectie - nu este cazul;

- necesitatea exproprierilor de terenuri pentru asigurarea elementelor componente
ale drumului care presupun costuri suplimentare si prelungirea duratei de implementare a
investitiei;

- identificarea retelelor de utilitati care implica masuri speciale de executie
(mutare/relocare/protejare/dezafectare) si implicit presupun costuri suplimentare de

executie si duc la prelungirea duratei de implementare a investitiei;

- schimbarile climatice ce pot interveni pe parcursul executiei lucrarilor si ar putea
afecta investitia se rezuma doar la perioadele cu precipitatii abundente - ploile ce pot

interveni pe durata de executie si ar putea afecta in mod negativ investitia prin durata si
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intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa isi programeze lucrarile tinand cont si de
prognoza meteo {ploi, etc.) pentru zona amplasamentului;
- probleme din punct de vedere tehnic si administrativ cu privire la executia

lucrarilor care pot duce la prelungirea duratei de implementare a investitiei.

ferente cu “monumentele istorice/de
nt. sau m zona lmed:at jvec:nata,
te__. _.'nor zone protejate IR

Avand n vedere |ung|mea strazu care va fi supusa modermzaru |nformatule culese
de la locuitorii din zona, tema de proiectare, expertiza tehnica si studiu geotehnic nu
reiese ci in zond s-ar afla monumente istorice sau situri arheologice.

in cazul in care pe perioada executiei vor fi identificate elemente ale existentei unui
sit arheologic sau monumente istorice, Antreprenorul (Executantul) are obligatia de a

anunta in cel mai scurt timp institutiile responsabile.

serwtut!, -preemptiune. .
Strada este situata n lntravnan fiind in domeniul public al municipiului si este

proprietatea municipiului Suceava - domeniu public.

3.2.b. Destinatia constructiei existente

Destinatia constructiei: cale de comunicatie,

. 32.c Includerea construcg?:e! existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologtce, arii naturale protejate, precum si zonele de protecpe ale acestora siin
zone construite protejate, dupd caz’ . .-

Nu este cazul.

3.2.d. Informatii / obl:gatn / constrangeri extrase din documentatiile de

}urbamsm, dupa caz

" Lucrdrile de modernizare se vor realiza pe amplasamentul actual, aflat pe domeniul
public si nu vor fi necesare expropieri sau ocupdri de terenuri suplimentare.
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| tici tehnice si parametri specifici:

. '3/3.a. Categoria $i clasa de importantd - | R
Categoria de importanta a lucrari, calculata conform Ordinului MLPAT nr. 31/N/95,
publicat in Buletinul Constructiilor Vol. 4/1996 si in Monitorul Oficial nr. 352 partea 1din
10.12.1997 - Anexa 3; art. 6. -incadreaza drumul in categoria ,C” de importanta -
constructie de importanta normala.

©"'3.3.b.Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

- 3.3.¢c.An/ ani/ perioade de: construire pentru fiecare corp de constructie

Pericada de constructie pentru modernizarea ctrazii este estimatd la 6 luni
calendaristice.

|- 3.3.d. Suprafata construitd - . |
Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupatd definitiv de obiectivul de investitii
si lucrdrile aferente este de aproximativ 2900 mp.

- 3.3.e. Suprafata construitd desfisurats

Nu este cazul, lucrarile fiind specifice strazilor.

3.3.f. Valoarea de inventar a constructiei |
Valoarea de inventar a strazii este conform inventarului domeniului public al
municipiului.

3.3.g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Lungime strada: 275 m;

Latime parte carosabila:4.00 m;

3.4 Analiza starii constructiel, pe baza concluziilor expertizei tehnice
si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiazé de regimul de protectie de monument istoric si al
iimbbiie_lor aflate .in. zonele de  protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradérile, precum si cauzele principale ale
acestora, de exemplu: degrad3ri produse  de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intrefinere a constructiei,
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.gresitd sau.alte:

cauze identificate prin- expertiza

Expertiza tehnicd a fost realizatd de ing. Mihai Iuga. Starea tehnica a strazii
analizate este "rea" pe intreaga lungime, traficul desfasurandu-se cu dificultate, in conditii
improprii, astfel ca modernizarea acesteia devine absolut necesara.

Strada propusa spre modernizare este partial asfaltat, partial pietruit (balastat) iar

circulatia autovehiculelor se desfasoara in conditii improprii.

Fiind o strada partial asfaltata, partial pietruita, sub actiunea factorilor climatici -
ploaie, inghet-dezghet — se degradeaza frecvent necesitand periodic lucrari de intretinere

(reprofilare, aport de material granular), circulatia se desfasoara cu dificultate.

Starea de degradare este reprezentata de degradari  specifice strazilor

asfaltate/pietruite, de tip: gropi, fagase, fisuri, tasari, scurgerea cu dificultate a apelor.
Cauze:
- durata de exploatare depasita;
- lipsa lucrarilor de intretinere si reparati;
- lipsa lucrarilor de modernizare,

Lucrarile propuse sunt lucrari de modernizare a strazii si de aducere a acesteia la un

nivel ce va asigura confort si siguranta in exploatare.

- 3.5, Starea tehnic, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic,

din punctul de al asigurdri cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivitiegii. e A T

Din datele culese de pe teren si din expertiza tehnicd jese in evidentd faptul ca
starea tehnica a strazil existente este ,rea”, strada aflandu-se intr-o stare continua de
degradare.

Toate informatiile privind starea tehnica existenta a strazii sunt cuprinse in cadrul
Expertizei tehnice.

Pana la realizarea investitiei, strada se poate exploata in conditii normale.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEL TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE
AUDITULUI ~ ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE
DIAGNOSTICARE B |
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.. 4,a. Clasa de risc.selsmic; ..

Nu este cazul la lucrarile de drumuri.

'4.b. Prezentarea a:minimum doud solutii de interventie;

Pentru modernizarea strazii degradate, prin expertiza tehnica se doua
scenarii de bazé pentru eliminarea degradarilor $i aducerea strazii la stargg '
functionare.

Scenariul 1 - sistem rutier suplu:
Partea carosabila:

- 4 cm strat de uzura BA16;
_ 6 cm strat de legatura BAD22.4 (SR EN 13108-1 AND 605/2014);
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
- 25 cm strat inferior de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.
Trotuarele au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;
- 5 ¢m strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.
Parcarile au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;

- 5 ¢m strat de nisip pilonat;

- 30 cm fundatie din balast.
Delimitare carosabil cu borduri mari din beton 20x25x50, delimitare accese
proprietati si trotuare cu borduri mici din beton - 10x15x50.

Accesele la proprietati se vor amenaja cu acceasi structura rutiera destinata
trotuarului.

Scenariul 2 - sistem rutier rigid:

Partea carosabila si parcaje:
-20 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

-folie de polietilena/hartie Kraft;

-2.0 cm strat de nisip;

-30 cm strat de fundatie din balast.
Trotuarele au urmatoarea alcatuire:

- 8 cm pavele autoblocante;

- 5 cm strat de nisip pilonat;
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- 30 cm fundatie din balast.
Parcarile au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;
- 5 ¢m strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.

Delimitare carosabil cu borduri mari din beton 20x25x50, si delimitare accese
proprietati si trotuare cu borduri mici din beton - 10x15x50.

Accesele la proprietati se vor amenaja cu acceasi structura rutiera destinata
trotuarului.

rile propuse de catre expertul tehnic si, dupa
' Itate in: cadru! documenta;:e: de awzare a

! _.'n_tH,' - ' " ' ’ i

Solutnle tehnice necesare modernizarii strazii sunt cuprinse in cadrul Expertizei

tehnice.

, .d. ‘Recomandarea interventiilor necesare . pentru as:gurarea functionarii
conform cerm;elor si conform ex:gen;elor de calitate.

Expertul tehnic recomand3 Scenariul 1 (modernizare cu sistem rutier suplu), fiind
mai avantajos tehnic si economic, conform explicitarii facute in cadrul expertizei. Lucréarile
cuprinse la Scenariul 1 au fost prezentate la punctul 4b.

1EL -ZAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-
- _¢_ A) SI ANALIZA DETAL ,__frA A

5 ' 1 - Splu;ia k ‘
unc;ional—arhrtectura_rsl econom:c, cuprmzand

; 5 1 a Descr:erea prmc:palelor Iucrart de mterven;re pentru
‘— consohdarea eiementelor, __subansamblunlor sau a ansamblulu: structura!

= prote_;area, repararea elementelor nestructurale §:/sau restaurarea elementelor
arhttecturale §: a componentelor art:stlce, dupa caz; :

i mterven;n de prote_;are/conservare a elementelor naturale si antrop:ce existente
valoroase, dupd caz; -

demolarea par;:ala ‘a unor elemente structurale/ nestructurale, ~cu/fard
modlﬁcarea conf' gurapef 51/56” a func;:unu existente a constructiei;

:- mtroducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
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in prezenta documentatie s-au analizat doua scenarii,
Expertiza Tehnica .

Scenariul 1 - sistem rutier suplu:
Partea carosabila:

- 4 cm strat de uzura BAL6;
- 6 cm strat de legatura BAD22.4 (SR EN 13108-1 AND 605/2014);
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
- 25 cm strat inferior de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.

Trotuarele au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;
- 5 cm strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.

Parcarile au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;

- 5 cm strat de nisip pilonat;

- 30 cm fundatie din balast.

Trotuarul se va delimita cu borduri din beton C35/45, 20x25x50 pe fundatie din
beton C16/20, 30x15 cm, respectiv cu borduri 20x10x50 c¢m pe fundatie din beton
C16/20, 20x10 cm.

Accesele la proprietati se vor amenaja cu acceasi structura rutiera destinata
trotuarului.
Accesele se vor delimita cu borduri prefabricate din beton C35/45, 20x25x50 ¢cm pe

fundatie din beton C16/20, 30x15 cm.
In dreptul acceselor la proprietati bordurile se vor adopta astfel incat sa permita

accesul facil auto.

Scenariul 2 - sistem rutier rigid :

Partea carosabila:
.20 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

-folie de polietilena/hartie Kraft;
-2.0 cm strat de nisip;
-30.00 cm strat de fundatie din balast 0-63 mm ;
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Trotuarele au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;
- 5 c¢m strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.
Parcarile au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;
- 5 cm strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.
Accesele se vor delimita cu borduri prefabricate din beton C35/45, 20x25x50 cm pe
fundatie din beton €C16/20, 30x15 cm.

Accesele la proprietati se vor amenaja cu acceasi structura rutiera destinata
trotuarului.

In ambele variante se vor executa urmatoarele lucrari:
Canalizare pluviala in vederea asigurarii preluarii si evacuarii scurgerii apelor,

Ridicarea la cota a caminelor de canalizare si a rasuflatoarelor de gaz.

5 1 b‘ Descrierea, _dupa caz, sr a altor categoru de lucrari mcluse in solutia
S , Py e ' h:dro:zola;u, termo.'zola;n,
g fconstruc;re:,

Toate categoriile de lucrari pentru realizarea investitiei au fost descrise detaliat in

cadrul Memoriului tehnic de specialitate.

5.1.c Analiza vulnerab:l:ta;:lor cauzate de factori de risc, antroplc:t si naturali,
mc!us:v de schimbéri chmat:ce ce pot afecta investifia '

Riscurile ce pot fi identificate la momentul de fatd sunt generate de existenta in
teren a unor retele ce nu au putut fi identificate, sau transmise ulterior intocmirii prezentei
documentatii prin avizele detinatorilor de retele - acestea fiind luate in calcul la proiectul
tehnic, de existenta in teren a unor hrube sau goluri de a cdror existentd nu a stiut
nimeni. Schimbarile climatice ce pot interveni pe parcursul executiei lucrarilor si ar putea
afecta investitia se rezuma doar la ploile ce pot interveni pe durata de executie si ar putea

afecta in mod negativ prin durata i intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sd isi
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programeze lucrarile tinand cont si de prognoza meteo (ploi, e.t.c.) pentru zona
amplasamentului.

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferenfe cu monumente
istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata, existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor Zzone
protejate

Lungimea strazii care va fi modernizatd este relativ scurtd, informatiile culese de la
locuitorii din zon3, tema de proiectare, expertiza tehnica i studiu geotehnic nu reiese ca
in zond s-ar afla monumente istorice sau situri arheologie. in cazul in care pe perioada
executiei vor fi identificate elemente ale existentei unui sit arheologic sau monumente
istorice, Antreprenorul (Executantul) are obligatia de a anunta in cel mai scurt timp
institutiile responsabile.

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei
rezultate in urma realizérii lucrarilor de interventie

Dupa realizarea investitiei se preconizeaza o imbunatatire a parametrilor specifici
circulatiei rutiere si pietonale dar si a mediului inconjurdtor. Prin realizarea lucrarilor
proiectate nu se aduc schimbari majore zonei actuale ci se realizeaza doar o crestere a
factorilor de confort si siguranta a traficului prin aducerea strazii la o stare normala de
exploatare si se reduc factorii de poluare (praf, zgomot, emisii de noxe etc).

Caracteristici tehnice pentru Strada Stefan Tomga:

- Lungimea strazii modernizate: 275.00 m;
- Litimea partii carosabile: 4,00 m;

- Latimea trotuarelor: variabila;

- Realizare canalizare pluviala;

- Realizare semnalizare rutiera.

5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimari privind
depisirea consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a
consumurilor suplimentare

Racordarea la utilitdtile necesare pentru organizarea de santier si pentru realizarea

lucririlor cade in sarcina Antreprenorului general.
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re si eta

alizare

ele -principale: corelate cu:datele
' nvestitiei; detaliat )

cipale

Durata si etapele principale pentru realizarea investitiei:

Durata(luni)

Luna

Nr.cr .
Denumire etapa

Elaborare DALI 1

Verificare si aprobare DALI 1

Achizitie servicii de proiectare pentru elaborare proiect tehnic si
detalii de executie inclusiv verificarea acestora

Elaborare proiect tehnic sl detalii de executie 1

Verificare tehnica proiect pentru autorizarea executiei lucrarilor,
proiect tehnic si detalii de executie

Verificare si aprobare proiect tehnic si detalii de executie 1

Achizitie executie lucrari 1

Executie lucrari 6

l.DCO\IU\Ln-bLuNH

Receptie la terminarea lucrarilor 1

Investitia se poate realiza in 11 luni.

iei, cu luarea in

it similare;

stimative -

- costurile

viats/amortizare a investitiei. .

Costurile estimative ale investitiei se regasesc in Devizul general anexat prezentei
documentatii.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.a. Impactul social si cultural

Impactul social si cultural este unul major intrucat prin modernizarea strazii se vor
crea conditii de circulatie adecvate si optime respectiv se vor imbunatati conditiile de viata

a locuitorilor in conditiile dezvoltarii durabile a judetului.

5,5.b Estimari privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, In faza de operare
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Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri si modernizari, prin
aceste lucrari nu se creaza noi locuri de munca in mod direct, in faza de operare a
drumului.

Lucrarile de drumuri/modernizare imbunatatesc sau creeaza accese la obiectivele
economice, culturale si administrative din zona, ducand la dezvoltarea generala a zonei
prin crearea unei infrastructuri adecvate, deci, inclusiv a noi locuri de munca (in mod
indirect).

In faza de executie 2a lucrarilor se recomanda cooptarea de muncitori
calificati/necalificati din zona, pe toata perioada de executie a Jucrarilor. In acest mod se
creeaza noi locuri de munca pe 0 perioada determinata.

- 55.c Impactul asupra ‘factorilor  de mediu, -inclusiv impactul. asupra
biodiversitatii:si-a turilor protejate; up§ caz - SR o

Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de protectie s-au analizat
atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada ulterioara, de operare a
strazii.

In general, ca urmare a realizarii lucrarilor de modernizare a strazii, impactul
asupra factorilor de mediu va fi pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social.

In timpul executiei lucrarilor nu se vor utiliza materiale poluante.

Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie superioare
celor actuale se va manifesta prin :

- Scaderea poluarii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante {praf),
datorata unei suprafete de rulare moderne;

- Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere;

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile
asupra mediului prin reducerea poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului, in perioada de operare precum si unul pozitiv
in perioada de executie a lucrarilor.

Se vor respecta urmatoarele reglementari de mediu:
[ Directivele 85/337/EC si 97/11/EC

[Jlegea nr. 137/1995 si Directiva 85/337/EC amendata de directiva 97/11/CE , si
toate legile si reglementarile in vigoare cu privire la protectia mediului.

Situri protejate pe zona proiectului - nu este cazul

~_ 5.6. Analiza financiarad gi economicé aferenta realizdrii lucrarilor de
interventie I o o |

 5.6.a. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de
referintd si prezentarea scenariului de referintd -
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Obiectivul proiectului este de a asigura modernizarea strazii si realizarea unor
conditii proprii circulatiel auto si pietonale. Realizarea unei parti carosabile
corespunzatoare determina reducerea riscului de accidente, reducerea consumului de
carburant, reducerea uzurii masinilor, reducerea poludrii fonice si praf degajat in
atmosferd, creste conditiilor de sigurantd si confort ale participantilor la trafic. Durata de
realizare a proiectului este estimat la 6 luni.

in vederea analizdrii optiunilor si a fezabilitatii acestora si pentru determinarea
scenariului optim, au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru analiza
au tinut cont de misura In care contribuie la atingerea obiectivelor privind punerea in
siguranta a participantilor la trafic si valoarea adiugatd a proiectului comparativ cu
varianta in care proiectul nu ar fi implementat. Astfel, au fost analizate 3 variante,
considerate reprezentative in contextul prezentat al proiectului.

Varianta zero (fard investitie) - Aceastd variantd reprezintd situatia in care nu
se realizeaza investitii in reabilitarea si modernizarea tronsoanelor de strada si punerea in
siguranta a acestora §i se realizeaza doar operarea sistemului existent.

Varianta solutiei unu - Alternativa solutiei 1, reprezinta situatia realizarii unei
lucrari de modernizare prin adoptarea unui sister rutier suplu constituit astfel: strat de
forma din balast 10.00 cm, strat de balast 25.00 ¢m, strat de piatra sparta 15.00 cm,
BA16 4cm, BAD22,4 6cm. Deasemenea solutia prevede si realizarea trotuarelor si a retelei
de canalizari subterane.

varianta solutiei doi - Alternativa solutiei 2, reprezinta situatia realizarii unei
jucrari de modernizare cu sistem rutier rigid constituit astfel: dala din beton din ciment
rutier BcR 4.5 in grosime de 20 c¢cm (dala de beton de 20 cm +folie de polietilena/ hartie
Kraft + nisip in grosime de 2 cm), strat de balast 30.00 cm. Deasemenea solutia prevede
si realizarea trotuarelor si a retelei de canalizari subterane.

Scenariul ales este cel prezentat in solutia 1, realizarea unor lucréri de modernizare
cu sistem rutier suplu acesta fiind scenariul mai avantajos tehnic sl economic, conform
explicitarii din compararea celor doud variante.

; - 5.6.b. Analiza cererii de bunuri $i servicii care justificd necesitatea i
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu silung

Prin continutul prezentei documentatii se face o descriere - prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea
prin intermediul acesteia, se realizeaza o prezentare, in ansamblu, atat a situatiei actuale
si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca
urmare a realizarii investitiei.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de la
premiza ca starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca principal
suport pentru viitoarea crestere economica in toate sectoarele.

Se apreciaza ca modernizarea strazii va duce la cresterea investitiilor in zona
datorita unei infrastructuri adecvate.
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| . 5.6.c. Analiza financiars; sustenabjlitatea financiaré

Analiza financiara are ca obiectiv principal s provizioneze si sa analizeze fluxurile
de numerar generate de proiect, dar gi s3 calculeze indicatorii de performatd financiara ai
proiectului. in acest sens a fost elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat
estimari ale veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al
investitiei si s-au evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului prin prisma
fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri
materiale cu o perioadd lungd de utilizare, se realizeaza conditii de viatd la standarde
europene pentru populatia municipiului si se indeplinesc politicile de mediu si de
dezvoltare durabild. Realizarea lucririlor de interventie pentru modernizarea strazii, va
avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte sectoare economice, asupra vietii
economico-sociale, a participantilor la trafic, asupra mediului inconjurator, etc. O buna
parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat in cadrul eficientei
proiectului. in varianta in care nu s-ar realiza investitia, costurile unor reparatii periodice
pentru pastrarea in functiune a strazii sunt mari si nu ar rezolva problema, de aceea este
necesar a se realiza aceste lucrari de modernizare, care, desi sunt mai scumpe pentru
investitia initiala, ele se amortizeaza in timp.

5.6.d. Analiza economicé; analiza cost-eficacitate

Analiza financiara se realizeaza din punctul de vedere al beneficiarului. Daca
beneficiarul si operatorul nu sunt aceeasi entitate, trebuie Juatd in considerare o analiza
financiara consolidata (ca si cum ar fi aceeasi entitate); rata de actualizare recomandata
este de 5% pentru RON).

Indicatorii calculati In cadrul analizei financiare trebuie sa se incadreze in
urmatoarele limite:

v Valoarea actualizata netd (VAN) trebuie sdfie<0
v Rata internd de rentabilitate (RIR ) trebuie sa fie < rata de actualizare (8%)
v Fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de
referinta
v Raportul cost/beneficii < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe
perioada de referints, iar beneficiile se referd la veniturile obtinute din exploatarea
investitiei.
In urma Calculului RIR si VAN s-au obtinut urmatoarele valori:
VAN = negativ< 0
RIR = 3,50% < 5%

in urma calcului sustenabilitatii financiare s-a obtinut un flux cumulat > 0 pe fiecare

din anii de analiz3 ai proiectului si un Raport Cost / Beneficiu = 0,20-0,25<1

5.6.e. Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
* Identificarea riscului

* Analiza riscului

* Reactia la risc
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Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.

Analiza riscului - utilizeazd metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci cand:

N un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;
efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura;
atat evenimentul cat §i efectul acestuia sunt incerte

Identificarea riscului

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperca unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.
Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

v

w

Reactia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:

- Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de 2
elimina aparitia riscului;

_ Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii);

_ Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului;

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in
momentul aparitiei riscului.

De cele mai multe ori proiectele se aleg in functie de gradul de risc pe care il au si
gradul de beneficii pe care il pot aduce intr-o anumita perioada de timp. Astfel exista
proiecte cu un grad mare de risc si beneficii substantiale, proiecte cu risc scazut Si
beneficii scazute, proiecte cu risc crescut si beneficii scazute si proiecte cu risc scazut si
beneficii susbstantiale.

Cele mai importante criterii de analizat, din punctul de vedere al riscurilor sunt cele:

-  Tehnice;

- Financiare;

- Sociale,

- Institutionale;
- De mediu;

- Legale/Juridice;

Aceste riscuri pot fi acceptate, diminuate,impartite sau transferate, depinde de
importanta fiecaruia.
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Impactul asupra proiectului va avea o scara de valoridela 1la3:1 reprezentand

impact negativ scazut; 2 - impact negativ mediu; 3 - impact negativ crescut;

Probabilitatea de aparitie a riscului in cadrul proiectului este categorisita ca si mica. medie
si mare. Pentru a putea calcula un nivel general de risc le vom oferi o valoare numerica si

acestor probabilitati: mica -1 ; medie - 1,5. Mare - 2.

In tabelul de mai jos sunt prezentate probabilitatile de aparitie si impactul fiecarui

risc identificat:

L Impact
Tipul de risc -
o el
s
o 1 2 3
Riscuri 1. Incompatibilitatea echipamentelor | Mica
tehnice in conditiile in care in caietele de
sarcini n.u \_/o_r fi specmcate . Medie X
caracteristici tehnice clare si
definitorii pentru echipamentele care Mare
sunt necesare pentru realizarea
investitiei.
Riscuri 1.Subevaluarea costurilor de | Mica
financiare exploatare (costurile de intretinere). | Medie
Mare
Risc 1. Riscul de a se schimba multe din | Mica X
legal/juridic normele de reglementare, iar Medie
conformarea la aceste schimbari ar | Mare
putea aduce costuri suplimentare. |
Riscuri Mica
sociale 1. Somaj ridicat Medie
Mare X
Risc de forta Mica X
majora 1. Nerealizarea proiectului Medie
Mare
Impactul
riscului
Probabilitat | asupra
e de proiectul
producere a ui 1- Ierarhiz
riscului (1 - | scazut; area
mic; 5 - 10- riscurilo
| Risc identificat mare) maxim r
I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate
Modificarea costurilor de exploatare 3 5 6
Modificarea valorii investitiei in perioada de
implementare 2 3 7
I1. Riscuri de ordin tehnic
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Neexecutarea lucrarii la calitatea proiectata
in timpul si costurile stabilite 2 6 5
Solutiile tehnice proiectate sd nu fie
adecvate lucrarii 2 5 4
Lucrarea efectuatd s3 nu functioneze la
parametri proiectati 2 6 6
II1. Riscuri de mediu
Evenimente meteorologice §i seismice care
conduc la intérzierea si nerealizarea
conforma a proiectului 1 5 8
IV. Riscuri financiare
Sistarea sau Intreruperea finantarii
proiectului 1 9 1
Depasirea  costurilor preconizate  (ca
urmare a cresterii preturilor la materiale si
manapera} 2 6 6
Incapacitatea bugetului local de a suporta
cheltuielile neeligibile gi conexe 2 7 2
V.Riscuri institutionale
Schimbarea administratorului retelei de
canalizare 1 3 10
VI. Riscuri legale
Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 1 2 9
Nerealizarea procedurilor de achizitie
publicd conform LEGEA 08/2016 2 5 3
Strategia
Gradul de de
risc abordare
Risc identificat acceptat | a riscului Contracararea riscului
1.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate
controlul periodic al
Modificarea costurilor impartire si | documentelor, cheltuielilor i
de exploatare controlat control gradul de utilizare al investitiel
Modificarea valoarii control financiar periodic al
investitiei in perioada cheltuielilor cu investitia i
de implementare controlat control fluxurilor de numerar
I1. Riscuri de ordin tehnic
incheierea unor contracte ferme
cu ajutorul unor firme
Neexecutarea lucrarii specializate, astfel incat sa existe
la calitatea proiectatd masuri de penalizare pentru
in timpul si costurile impartire si | nerespectarea termenilor
stabilite asigurat control contractuali
Solutiile tehnice planificarea in detaliu a solutiilor
proiectate sa nu fie si stabilirea unor marje de eroare
adecvate lucrarii controlat | diversificare | incd din faza de proiectare
realizarea unor caiete de sarcini
Lucrarea efectuata sa cit mai detaliate si incheierea
nu functioneze la unor contracte de calitate cu firma
parametri proiectat; controlat | diversificare | furnizoare de lucrari
II1. Riscuri de mediu
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Evenimente
meteorologice si
seismice care conduc
la intérzierea §i realizarea unor studii preliminare
nerealizarea conforma cu privire la conditiile de mediu
a proiectului necontrolat accept ale zonei
1IV. Riscuri financiare
realizarea documentatiei conform
ghidului solicitantului si atagarea
tuturor avizelor solicitate.
Sistarea sau Verificare amanuntitd a proiectului
intreruperea finantarii pe perioada de pregatire gi
proiectului asigurat control implementare.
Depésirea costurilor
preconizate (ca urmare stabilirea unui sistem de control al
a cresterii preturilor la costurilor si includerea in
materiale gi previziuni i bugetul local al unor
manopera) controlat control factori de actualizare
Incapacitatea
bugetului local de a ctabilirea cat mai exacta a valorii
suporta cheltuielile impartire gi | cheltuielilor neeligibile gi conexe,
neeligibile gi conexe asigurat control precum gi planificarea acestora.
V. Riscuri legale
Schimbari ale cadrului
legislativ in domeniu necontrolat accept N/A
Nerealizarea specializarea sau angajarea unei
procedurilor de persoane cu pregatire in achizitii
achizitie publica publice. Verificarea exactd a
conform LEGEA indeplinirii conditiilor conform
98/2016 asigurat control legislatiei.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA ' TEHNICO-ECONOMIC(A)
OPTIM(A), RECOMANDAT(A) S

6.1. Comparatia scgnariilo'r/bp;iunilqr propus(e), dinmapst de

vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscuyfli®

in prezenta documentatie a

u fost analizate doua scenarii ca solutie

Scenariul 1 - sistem rutier suplu:
Partea carosabila:

- 4 cm strat de

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 (SR EN 13108-1
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra spa
- 25 cm strat inferior de fundatie din balast;

uzura BA16;

- 10 cm strat de forma din balast.
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Trotuarele au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;
- 5 c¢m strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.
Parcarile au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;
- 5 cm strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.

Delimitare carosabil cu borduri mari din beton 20x25x50, delimitare accese

proprietati si trotuare cu borduri mici din beton - 10x15x50.

Accesele la proprietati se vor amenaja cu acceasi structura rutiera destinata

trotuarului.

Scenariul 2 - sistem rutier rigid:

Partea carosabila si parcaje:
-20 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

-folie de polietilena/hartie Kraft;
-2.0 cm strat de nisip;
-30 cm strat de fundatjie din balast.
Trotuarele au urmatoarea alcatuire:
- 8 cm pavele autoblocante;
- 5 c¢m strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.
Parcarile au urmatoarea alcatuire:
- 8 ¢m pavele autoblocante;
- 5 cm strat de nisip pilonat;
- 30 cm fundatie din balast.

Delimitare carosabil cu borduri mari din beton 20x25x50, si delimitare accese

proprietati si trotuare cu borduri mici din beton - 10x15x50.

Accesele la proprietati se vor amenaja cu acceasi structura rutiera destinata

trotuarului.

TABEL COMPARATIV CU PRINCIPALELE FAZE DE LUCRARI:

NR.
CRT PRINCIPALELE FAZE DE LUCRARI SCENARIUL 1 SCENARIUL 2
1 Inchiderea circulatiei rutiere nu da

2 Blocarea acceselor la proprieta nu da

3 Durata mare de executie nu da
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Din punct de vedere financiar, solutia prezentatd in scenariul 1 este mai
avantajoasa din punt de vedere economic, iar ce le diferentiazé din punct de vedere tehnic

este prezentat in tabelul de mai sus, fiind in favoarea Scenariului 1, scenariu agreat si de

Expertul tehnic.

rea  scenariului/optiunit _ optim(e),

~d p.d.v. tehnico-economic este Scenariul 1, detaliat astfel:

QK4 ta a constructiei a fost stabilita in  COR
irea categoriei de importanta a constructiifor. M
stabilire a cateorfei de importanta a constructiilor”, elaborata in aprilie 1996 de Institutul
de Cercetari in Constructii si Economia Constructiilor — INCERC si publicata in Buletinul
Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLPAT 31/N/1995. Lucrarile din cadrul

acestei investitii se incadreaza in categoria de importanta ,C" - constructie de importanta

normala.

Traseul in plan

Lungimea totala a strazii proiectate este de 275 metri (0.275 km}.

Categoria strazii conform Ordinului MT 49/1998 in urma modernizarii: IV.

Viteza de baza (proiectare) adoptata este de 50 km/h redusa la 30 Km/h pentru o
incadrare fidela in plan a elementelor strazii conform STAS 10144-3/91 respectiv datorita
configuratiei traseului existent marginit de limite de proprietate si a amprizei reduse.

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in
STAS 10144/1,3-90, traseul in plan urmarind traseul existent, cu realizarea corectiilor care
s-au impus prin adoptarea elementelor geometrice corespunzatoare, respectiv platforma
proiectata a fost incadrata cat mai aproape de limitele amprizei actuale datorita spatiului

redus dintre limitele de proprietate.
Proiectul se aplica pe un traseu existent restrictionat in cea mai mare parte de

traseul existent, constructiile si proprietatile adiacente, in acest caz fiind vorba doar de

geometrizarea rationala in conditiile impuse.
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Tinand seama de conditiile existente din teren, existenta fronturilor de locuinte, au
fost realizate corectii in plan si prin urmare, axa strazii a fost deplasata in stanga sau
dreapta fata de axa existenta, functie de posibilitatile de prevedere a tuturor elementelor

necesare.

Prin lucrarile proiectate s-au imbunatatit elementele geometrice in plan ale

traseului.

Profilul longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere evitarea frangerii frecvente a
liniei rosii si a declivitatilor alternante. Elementele de baza in profil longitudinal s-au

mentinut cu corectiile care s-au impus.

Profilul longitudinal a fost prolectat avandu-se in vedere respectarea cotelor de
intrare in curti si cotelor obligate ale constructiilor adiacente strazii pentru a nu se afecta
accesele la proprietati, precum s de asigurarea pantei minime de scurgere a apelor
meteorice. In general, linia rosie a fost proiectata cat mai aproape de nivelul terenului
existent, cu corectiile care s-au impus.

In profil longitudinal declivitatile sunt variabile.

Profilul transversal tip

In profil transversal, strada a fost proiectata cu o banda de circulatie de 4.00 m.

Adiacent partii carosabile atat pe partea dreapta cat si pe partea stanga au fost
prevazute trotuare avand latimi variabile.

Panta transversala a imbracamintei asfaltice este de 2.5%, panta unica iar a
trotuarelor si parcarilor este de 2%.

partea carosabila este incadrata cu borduri prefabricate de beton 20%x25x50 cm.
Trotuarul si parcarile sunt incadrate de borduri de beton 20x25x50 cm respectiv de
borduri 10x15x50 cm.

Detaliile aferente impreuna Cu zonele de aplicare cat si cerintele tehnice specifice

sunt prezentate in plansa - Profil transversal tip (PTT).

Structura rutiera

Pentru modernizarea strazii s-a adoptat o structura rutiera moderna, s
urmatoarea alcatuire:
-strat de uzura din BA16, 4 cm;

T
S. .
-strat de legatura din BAD22.4, 6 cm;
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-strat superior de fundatie din piatra sparta, 15 cm;
-strat inferior de fundatie din balast, 25 cm;
-strat de forma din balast, 10 cm.

Trotuare

Pe ambele parti ale strazii au fost prevazute trotuare pietonale, din pavele
prefabricate din beton clasa C35/45, avand latimea variabila (pana la proprietati).

Trotuarele sunt delimitate (incadrate) la marginea partii carosabile de borduri mari,
prefabricate, din beton (clasa C35/45) - 20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din heton
C16/20 avand dimensiunile 30x15 ¢m) si borduri mici, prefabricate, din beton (clasa
C35/45) cu dimensiunile de 10x15x50 cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand
dimensiunile 20x10 cm).

Carosabilul va fi delimitat de trotuare cu borduri denivelate fata de partea carosabila
a caror inaltime libera este de minim 6 cm cf. STAS 10144/2-91.

In dreptul acceselor la proprietati inaltimea libera a bordurilor se vor adopta astfel
incat sa se asigure accesul facil auto, ele avand o inaltime fata de partea carosabila de 2
cm si pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale.

Trotuarele pietonale vor avea urmatoarea structura:

- pavele prefabricate din beton C35/45, 8 cm;

- strat de nisip, 5 cm;

- fundatie din balast, 30 cm.

La accesele la proprietati s-au prevazut pavele prefabricate din beton cu grosimea

de 8 cm, strat de nisip de 5 cm si fundatie din balast cu grosimea de 30 cm.

Accese la proprietati

Lungimea acceselor amenajate la proprietati va fi egala cu lungimea portilor
existente dar de min. 5.00 m pentru realizarea cu usurinta a virajelor necesare la
intrarea/iesirea din curti/garaje.

La accesele la proprietati s-au prevazut pavele prefabricate din beton cu grosimea
de 8 cm, strat de nisip de 5 cm si fundatie din balast cu grosimea de 30 cm.

Accesele proiectate se vor adapta la nivelul acceselor existente in curti sau garaje.

Asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale — Retea canalizare pluviala
Apele pluviale vor fi preluate de catre canalizarea pluviala subterana proiectata,

care are in componenta canalul colector, gurile de scurgere, caminele colectoare cu
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racorduri la gurile de scurgere. Apele pluviale colectate de canalizare vor fi descarcate in
canalizarea pluviala a orasului.

Conducta principala de canalizare pluviala (canalul colector) este din teava PVC-KG,
SN8, si diametre determinate de debitele de calcul ale apelor pluviale.

Conductele vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale vor fi din PEHD, cu diametru
DN400, cu depozit de sedimente, prevazute cu placa din beton cu rama si gratar din fonta
clasa D400, cu sistem antifurt sau din elemente prefabricate din beton iar racordul
(legatura) cu caminele de vizitare va fi din PVC-KG, DN200, cu panta de 2%. Gurile de
scurgere vor fi amplasate la marginea partii carosabile, langa borduri. Apele colectate prin
gurile de scurgere se€ dirijeaza spre caminele colectoare, amplasate in apropiere.
Racordarea tevilor la caminul de vizitare se va face prin intermediul pieselor de trecere
speciale care sa asigure 0 etanseitate corespunzatoare, Corpul gurilor de scurgere va fi
astfel amplasat pe verticala incat oglinda apei retinuta de sifon sa fie la o adancime H cel
putin egala cu adancimea de inghet cf. prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se vor utiliza
tuburi prelungitoare (tub telescop) pentru gurile de scurgere.

Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal
(conducta principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu DN1000,
Hmed=2m si cos de acces tronconic. Caminul va fi prevazut la partea inferioara cu un
radier din beton iar la partea superioara cu 0 placa din beton armat prefabricat cu rama
si capac din fonta, clasa D400 si sistem antifurt. Rama cu capac va fi pozitionata cu 4
cm mai sus fata de placa din beton pentru realizarea stratului astfaltic de uzura.
Etansarea intre elementele prefabricate se va realiza prin utilizarea de garnituri de
cauciuc EPDM.

La faza de Proiect tehnic de executie se va dimensiona corespunzator canalizarea

puviala.

Lucrari de siguranta rutiera

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in
vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare
corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor constau in constructia elementelor
de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala constau in marcaje longitudinale de separare a
sensurilor de circulatie, traversare pentru pietoni si/sau alte elemente caracteristice

conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.
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Lucrarile de semnalizare verticala constau in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Semnalizarea rutiera care se va proiecta la faza de Proiect Tehnic va fi avizata de
Politia Rutiera.

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in
vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”
aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nf,

1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25. 08,2000, cit si al celorialte
norme, standarde si prevederi legale in vigoare. Se impune semnalizarea

corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte.

6 3. Prmc:pahi mdicaton tehmco-economrc: aferen;i mvest:;ret. -

= res_p_ect:v valoarea totala a ob:ect:vulu: de
mves ::;u, expnmata m Igl, cu: TV, respect:v, f" ra TVA dm care construcyn-
montaj (C+M), in conform:tate ct dewzul general

Principalii indicatori tehnici aferenti constructiei sunt:

- Lungime strada modernizata: 275.00 m (0.275 km);
- L#timea partii carosabile: 4.00 m;

- Latimea trotuarelor: variabila;

- Realizare canalizare pluviala;

- Realizare semnalizare rutiera.

Principalii indicatori economici ai constructiei sunt:

Valoare TVA Z4h Co Valoare
fara TVA [LEI] ey o “”’pﬁg A [LEI]

TOTAL GENERAL 1,062,568.52 199,880.42 || ROVAIICDY 61 2552 448.95

Din care C+M 874,422.50 166,140.28 |\ .. Y \1,040,562.78

N 1

| 6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente
;f z:ce/capac:tap fizice care s3 indice atingerea tmtef obiectivului de investitii - §i,
dupé caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementérile
tehnice in vigoare

Nu este cazul.

6.3.c. Indicatori financiari, socio- economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul i tinta fi fiecgrui obiectiv de investitii

A — Plese scrise 38



TSR S P P

ROYAL CDV G2 AY

Modernizare Strada Stefan Tomga
D.A.L.I.

Nu este cazul.

[ 6 3.d. Durata estfmata de execu;:e a ob:ectiVului de Investitii, exprimata in

Iuni

Durata de executie a obiectivului de investitii astimatd de proiectant este de 6 funi

calendaristice.

gradulu

Proiectarea si executia lucrarilor se va realiza in conformitate cu prevederile
normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.

' ' 6.5. Nominalizare:

'a ocatu de Ia bugetul de stat/bugetul local credtte externé garantate- sau
contractate de stat, fondun externe nerambursabﬂe, alte surse legal
'constltmte . S :

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare
si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte
surse legal constituite.

Beneficiarul lucrarii este raspunzator de sursele de finantare obtinute pentru
realizarea investitiei.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoare, se
emit in conformitate cu Certificatul de Urbanism. Se vor intocmi documentatii tehnice
corespunzatoare pentru obtinerea tuturor avizelor si acordurilor necesare mentionate in

cadrul Certificatului de urbanism.

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
constrmre

Certificatul de Urbanism este emis de catre Municipiul Suceava.
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L 72 Studm topagrafic, vizat de cdtre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobmaré R L T

Studiu topografic intocmit este vizat de catre OCPL

7 3. Extras de carte func;aré cu excepya cazur:lor speciale, expres

Terenul pe care se va realiza investitia este proprietatea Municipiului conform

reglementarilor in vigoare.

. 7.4. Avize - pr:vmd as:gurarea utmta;uor, in cazurl suphmentam
,capaatéyn ex:stente o : - .

Nu este cazul.

. 7.5. Actul administrativ al . ‘autorititii competente pentru protectia
medmlm, mdsuri de ‘diminuare . a lmpactulm, mésuri de compensare,
modalitatea de mtegrare a prevederilor acordulw de mediu, de prmc:pm,
n documenta;:a tehnico-economica . L ' :

Realizarea investitiei se va realiza in conformitate cu reglementarile de mediu in
vigoare, tinandu-se cont de conditiile impuse prin avizul eliberat de catre Agentia
Nationala pentru Protectia Mediului.

| ' 7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot condifiona
olu;nle tehmce, precum. N . S -

7.6.a. Studiu. privind pOSIbllltatea ut|I|zaru unor sisteme alternative de
ef“ Cien’ga ridicatd pentru cresterea performanl;el energetice:

Nu este cazul.

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulafie, dupa caz

Nu este cazul.

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice : :

Nu au fost indicate pana la momentul de fatd prezenta vreunui sit arheologic. Daca
se vor descoperi, Antreprenorul va anunta in cel mai scurt timp organele in drept.
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ofic, in cazul:-monumentelor istorice” .-

0 7.6:d. Studil

Nu este cazul.

& specialitate necesare in functie de.specificul investitiel ~

in prezenta

Nu sunt necesare alte studil decat cele prezentate mai sus
documentatie.

Pe parcursul investitiei, daca se constata necesara realizarea altor studii de

specialitate specifice, se vor realiza la solicitarea Beneficiarului.

Intocmit,

ing. Negura Iulian
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8. ANEXE - DEVIZ GENERAL. =

Se anexeaza Devizul general al investitiei, cu devizul pe obiect si cantitatile de
lucrari estimative care au stat la baza evaluari financiare a lucrarilor.

Denumire proiect: Modernizare strada Stefan Tomsa

Beneficiar: Municipiul Suceava
Proiectant: SC Royal CDV G2 SRL, Suceava, RO29301672
Faza de proiectare: D.AL.L

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

Modernizare strada Stefan Tomsa

TVA  19%
O SN B ‘Valoarefara |  qya | Valoare cu
e T L N R CLUTVA L WA 1 qya
D_enur_nlzr'_aa:caplt_ola!on;lrsuho,apltqlplqr do cheltuleli: . R AT Sl e T
e e & R B R ]
B R 3 4 5
Capitolul 1 - Cheltuleli pentru obinerea §i amenajarea terenului
1.1. | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3. | Amenajari pentru protectia mediulul si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4. | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatiler 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
Capitoiul 2 - Cheltuieli peniru asigurarea utilitatilor necesare obiectivuiui de investifil
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
Capitoiul 3 - Cheltuieli pentru proiectare $i asistenté tehnicé
3.1, | Studii 2,500.00 475.00 2,975.00
3.1.1. Studii de teren 2,500.00 475.00 2,975.00
3.1.1.1. Studiu topografic 1,000.00 190.00 1,190.00
3.1.1.2. Studiu geotehnic 1,500.00 285.00 1,785.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Afte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32. Documentalii-suport si cheltuieli pentru oblinerea de avize, acorduri §i autorizalii - 500.00 95.00 595.00
faza DALI
3.3. | Expertizare tehnica 1,000.00 190.00 1,190.00
3.4, | Certificarea performantei energetice §i auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5. | Proiectare 39,944.75 7,589.50 47,534.25
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabllitate 0.00 0.00 0.00
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3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii i
deviz general 8,500.00 1,615.00 10,115.00
3.5.4. Docurentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelorfacordurilorf
autorizatiilor - faza PT 4,307.50 818.43 5,125.93
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 1,282.25 245,53 1,537.78
4.5.6. Prolect tehnic §i detalii de executie 25,845.00 4,910.55 30,765.55
3.6. Organizarea procedurilor de achizifie 4,307.50 818.43 5,12593
3.7. | Consultanta 8,615.00 1,636.85 10,251.85
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 8,615.00 1,636.85 10,251.85
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. | Asistentd tehnica 17.230.00 3,273.70 20,503.70
3.8.1. Asisten{a tehnica din partea proiectantului 4,307.50 818.43 5,125.93
3.8.1.1. pe pericada de executie a lucrarilor 2,163.75 409.21 2,562.96
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse n programul de centrol al
lucrdrilor de executie, avizat de cétre 1.8.C. 2453.75 409.21 2,562.96
3.8.2. Dirigentie de gantier 12,922.50 2,455.28 15,377.78
Total capitol 3 74,097.25 14,078.48 88,175.73
Capitolul 4 - Cheltuiell pentru investitia de baza
4.1. | Constructii §i instalatii 861.600.00 | 163,685.00 | 1,025,185.00
4.1.1. | Modernizare strada Stefan Tomga 861,500.00 163,685.00 | 1,025,185.00
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice gi functionale 0.00 0.00 0.00
43. | Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice §i funclionale care nu necesitd montaj i
4.4. echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5, | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.8. | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 | 861,500,00 | 163,685.00 1,025,185.00
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5.1, | Organizare de gantier 21,537.50 4,092.43 25,629.63
5.1.1. Lucrari de constructii gi instalalii aferente organizarii de santier 12,922.50 2,455.28 15,377.78
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului §,615.00 1,636.85 10,251.85
5.2. | Comisloane, cote, taxe, costul creditului 13,566.30 570.00 14,136.30
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditubui bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferentd 1SC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 4,802.86 0.00 4,802.86
5.2.3. Cota aferents 1SC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism
$i pentru autorizarea lucrdrilor de constructii 960.57 0.60 960.57
5.2.4. Cota aferentd Casel Sociale a Constructorilor - CSC 4,802.86 0.00 4,802.36
5.2.5, Taxe pentru acorduri, avize conforme §i autorizatia de construire/ desfiintare 3,000.00 570.00 3,570.00
Cheltuieli diverse §i neprevizute (procent din valoarea cheltuielilor prevazute la
53. | cap/subcap. 1.2, 1.3, 14, 2, 3.5, 3.8, 4 ) - procent de 10% 91867.48 | 17.454.82 | 109,322.30
5.4. | Cheltuieli pentru informare gl publicitate 0.00 0.00 0.00
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Total capitel 5 | 126,971.27 22,116.95 149,088,22

Capitolui 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste

6.1. | pregatirea personaiului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. | probe tehnologice i leste 0.00 0.00 0.00
Total capitol & 0.00 0.00 0.00

TOTAL GENERAL | 1,062,568.52 | 199,88042 1,262,448.96

dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+41+4.2+51.1) 874,422.50 | 166,140.28 1,040,562.78

05.08.2019 Intocmit, ing. Franciuc Vasile
Beneficiar/Investitor, SC Royal CDV,G2 SRL
Municipiu Suceava
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DEVIZUL OBIECTULUI

Modernizare strada Stefan Tomsa

TVA
" penumirea capitotélor sl su
cheltuiell
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii $i instalatii 861,500.00 163,685.00 | 1.025,185.00
411, Modermizare strada Stefan Tomsa 861,500.00 163,685.00 | 1,025,185.00
1 LUCRARI PRELIMINARE 7,100.00 1,349.00 8,449.00
2 INFRASTRUCTURA 70,650.00 13,423.50 84,073.50
3 SUPRASTRUCTURA 225,750.00 42,892.50 268,642.50
4 TROTUARE, ACCESE 371,000.00 70,490.00 441,490.00
5 RETEA CANALIZARE PLUVIALA 165,000.00 31,350.00 196,350.00
8 SIGURANTA CIRCULATIEI 14,400.00 2,736.00 17,136.00
7 LUCRARI CONEXE 7,600.00 1,444.00 9,044.00
TQTAL ! - subcap. 4.1 861,500.00 163,685.00 | 1,025,185.00
49 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje, echipamente tehnologice i functionale 0.00 0.00 0.00
cu montaj
0.00 0.00 0.00
4.4 Utilaje si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorperale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect {Total | + Total Il + Total lll) 861,500.00 | 163,685.00 | 1,025,185.00
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LISTE DE CANTITATI DE LUCRARI, ESTIMATIVE

Modernizare Strada Stefan Tomsga
LISTA DE CANTITATINR. 1
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi

Obiect Modernizare strada Stefan Tomsa
Categoria de lucrari 01. LUCRAR! PRELIMINARE _
Nr. . . . Pret unitar Valoare
art, Cod art. Denumire articol um Cantitate (LEN) (LEN)
0 1 2 3 4 5 6
1 LP1 Pichetarea traseului KM 0.275 4,00000 1 ,10000
2 LP2 Semnalizarea rutiera in timpul executiei lucrarilor PS 2.00 3,000.00 6,000.00
TOTAL FARA TVA | 7,100.00
Obiect Modernizare strada Stefan Tomsa
Categoria de lucrari 02. INFRASTRUCTURA
Nr. . . . Pret unitar Valcare
art. Cod art. Denumire articol UM Cantitate (LEN) (LE))
0 1 2 3 4 5 6
1 11 Sapatura in teren excedentar me 880.00 30.00 26,400.00
2 12 Pregatire platforma mp 1330.00 10.00 13,300.00
3 13 Demolari elemente de beton me 100.00 150.00 15,000.00
4 14 Strat de forma, balast mc 145.00 110.00 15,950.00
TOTAL FARA TVA | 70,650.00
Obiect Modernizare strada $tefan Tomga
Categoria de lucrari 03. SUPRASTRUCTURA
Nr. . . . Pret unitar Valoare
art. Cod art. Denumire articol UM Cantitate (LEN) (LEN)
1] 1 2 3 4 5 6
1 81 Balast mc 365.00 110.00 40,150.00
2 s2 Piatra sparta mc 200.00 240.00 48 000.00
3 S3 Strat de legatura din mixtura asfalticd BAD22.4 t 170.00 400.00 68,000.00
4 sS4 Strat de uzurd din mixtura asfalticd BA16, 4 cm mp 1160.00 60.00 £9,600.00
TOTAL FARATVA | 225,750.00
Obiect Modernizare strada Stefan Tomsa
Categoria de lucrari 04. TROTUARE, ACCESE
Nr. . . . Pret unitar Valoare
art. Cod art. Denumire articol UM Cantitate (LEN) (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 TA1 Borduri 10x15x50 cm m 640.00 55.00 35,200.00
2 TAZ Borduri 20x25x50 cm m 580.00 110.00 63,800.00
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Trotuare din pavele de 8 cm inclusiv fundatie si
3 ‘ TA3 terasamente mp ‘ 1700.00 \ 160.00 272,000.00
TOTAL FARA TVA | 371,000.00
Obiect Modernizare strada Stefan Tomsga
Categoria de lucrari 05. RETEA DE CANALIZARE PLUVIALA
Nr. . . . Pret unitar Valoare
art. Cod art. Denumire articol UM Cantitate (LEN) (LE})
0 1 2 3 4 5 6
1 RCP1 Guri de scurgere buc 7.00 2,500.00 17,500.00
2 RCP2 Canal colector DN40O m 280.00 350.00 98,000.00
3 RCP3 Racorduri DN200 m 30.00 250.00 7,600.00
4 RCP4 Camin colector DN1000D buc 7.00 6,000.00 42.000.00
TOTAL FARATVA | ' 65:000.00
Obiect Modernizare strada Stefan Tomsa
Categoria de lucrari 06. SIGURANTA CIRCULATIE!
Nr. . . . Pret unitar Valoare
art. Cod art. Denumire articol UM Cantitate (LEN) (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 SR1 Marcaje rutiere transversale mp 120.00 55.00 6,600.00
2 SR2 | Indicatoare rutiere buc 13.00 600.00 7,800.00
TOTAL FARA TVA | 14,400.00
Obiect Modernizare strada Stefan Tomsa
Categoria de lucrari 07. LUCRARI CONEXE
Nr. . . . Pret unitar Valoare
art. Cod art. Denumire articel um Cantitate (LEY) (LE))
0 1 2 3 4 5 6
1 LC1 Ridicare la cota rasuflatoare de gaz buc 3 4010.00 1,200.00
2 LC2 Ridicare la cota camine buc 8 800.00 6,400.00
TOTAL FARA TVA 7,600.00
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