MUNICIPIUL SUCEAVA

B-dul 1 Mai nr. 5A, cod: 720224

‘ WWW.primariasv.ro, primsv@primariasv.ro

Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
R ——————

PROIECT

HOTARARE
Privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii " Ruta altexnativid Suceava — Botosani, etapa III (tronson de la
pod peste riul Suceava pini la DN29) - drum, canalizare pluviali si pasaj superior CF"

Consiliul local al Municipiului Suceava; i .
Avénd in vedere Referatul de aprobare al Primarului nr. 3[” 022 / 22,10.202 ,/ Raportul

1oy 2002
Serviciului Investitii nr. 36023 /2 ./O.Q%i Avizul Comisiei economico-financiare, juridici si
/

disciplinari;

In conformitate cu prevederile art. 44, alin.l, din Legea 273/2006 privind finantele
publice locale ;

In temeiul dispozitiilor art.129 alin.2, lit.“b”, alin.4, lit.”d”, art. 139, alin."3 lit."a"si art.
196 alin.1 lit."a" din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ. *

HOTARASTE :

Art.l, Se aprobd studiul de fezabilitate §i indicatorii tehnico-economici aferenti
obiectivului de investifii " Ruta alternativi Suceava — Botosani, etapa 1II (tronson de la pod
peste riul Suceava pini la DN29) - drum, canalizare pluviali si pasaj superior CF",
prezentati in anex3.

Art.2. Primarul Municipiului Suceava, prin aparatul de specialitate, va duce la Indeplinire
prevederile prezentei hotirari.
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ANEXA1

Lista principalilor indicatori tehnico-economici ai investitiei
" Ruta alternativii Suceava — Botogani, etapa III (tronson de la peod peste riul
Suceava pind la DN29) - drum, canalizare pluviali si pasaj superior CF "

1. Valoarea totali a investitiei
din care valoare C+M
(inclusiv TVA 19%)

91.630.000,0 lei
83.427.889,3 lei

Capacititi principale:

Director General,
Directia generali tehnici si
de investitii

Necula%l?ﬂmzaru
.

imbriciminte rutier: : 23.442 mp
trotuare 7.228 mp
borduri 20 x 25 4.730 ml
borduri 10 x 15 4.730 ml
coloane DN 1008, L=10,0 m 352 bue.
radiere fundatii 3788 mc
grinzi L=24,0 m 369 buc.
placii suprabetonare 3549 mc
rigle pile 1,960 mc
elevatii inelare pile 1.664,3 me
parapeti 4.056 ml
canalizare pluviali 600 ml
cimine de vizitare 30 buc.
guri scurgere 60 buc.
fundatii adéncite de parapet 670 ml

2. Durata de realizare a investitiei: 36 luni

Sef Servicin investitii,
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REFERAT DE APROBARE

Privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii " Ruta alternativii Suceava - Botogani, etapa HI (tronson de la
pod peste riul Suceava pini la DN29) — drum, canalizare pluviald si pasaj superior CF "

in momentul actual in municipiul Suceava exist o problem3 major de trafic auto in
zona comerciald a oragului, pe strada Calea Unitii, tronsonul cuprins intre podui actual peste rdui
Suceava si sensul giratoriu Burdujeni. ‘

Pentru decongestionarea traficului pe aceastd arterd este in curs de realizare o rutd
alternativa ocolitoare a tronsonului mentionat, sub forma unei microcenturi care va face legitura
dintre strada Calea Unirii (zona intersectiei dintre aceasta cu str. Trajan Vuia) si drumul DN29
Suceava — Botosani.

Astfel cei care au de circulat inspre si dinspre Botosani vor avea o rutd alternativi si
in acest mod se va decongestiona traficul pe artera principali a Sucevei in zona fostei zone
industriale, actualmente comercials, respectiv tronsonul Pod (actual) peste Raul Suceava-Bazar-
Dedeman - sens giratoriu Burdujeni-iesire spre Botogani (DN29).

Investitia se desfiisoara in trei etape principale. Prima etapa este deja realizati i a
constat in realizarea unui pod peste rdul Suceava pe un amplasament aflat ntr-o sectiune a
réului Suceava la 310 m aval de ecluza existentd, pod numit Podul Unirii. A doua etapé (care
este actualmente in curs de executie) consti in realizarea drumului propriu-zis de la intersectia
strdzii Calea Unitii cu strada Traian Vuia pana la Podul Unirii .

Prezentul document se referd la etapa a IIl-a a rutei alternative ocolitoare adicd
tronsonul intre Podul Unirii §i DN 29 Suceava-Botosani.

Drumul va incepe de la Podul Unirii si va avea un traseu de aproximativ 967 m pe
strada Energeticianului ( in prezent drum cu dale din beton), apoi 160 drum balast dupi care
urmeaza un viaduct de 1015 m pentru traversarea ciii ferate care ajunge la intersectia cu DN
29.

Se propune un drum categoria a IlI-a cu doua benzi de circulatie, ldfime platforma
de 12,0 m din care parte carosabild 8,0 m si dous trotuare cu litimea de 1,5 m.

Structura rutier va fi de tip supla, din imbricaminte asfaltici iar pentru trotuare se
propune sistem cu pavele autoblocante. '

in cadrul acestei investitii se vor realiza de asemenea: un sens giratoriu de
reglementare circulafie la intersectia cu soseaua DN2 , sistem de canalizare ape pluviale,
modemizare strada Nicolae Citinescu. '

Implementarea proiectului, pe lngd decongestionarea si fluidizarea traficului va
duce de asemenea la atingerea urmitoarelor obiective:

- principiul gradului de acoperire a populaiei deservite — prin implementarea proiectului vor fi
deserviti locuitorii de pe strada nou creat;



- principiul conectivitatii in vederea asigurarii legaturii cu principalele c#i rutiere si alte c#i de
fransport — prin implementarea proiectului vor fi asigurate legaturi cu drumuri nationale,
judetene si locale;

- principiul rolului multiplu in sensul accesibilizirii agentilor economici, a zonelor

turistice, a investitiilor sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din fonduri europene —
prin implementarea proiectului va fi facilitat accesul locuitorilor la investitii de interes social
precum si citre agentii economici existenti in zond.

- imbunététirea infrastructurii fizice de bazi in spatiul urban;

- imbunétatirea accesului la servicii de bazi pentru populatia urbana;

- cregterea numérului de obiective in vederea unei dezvoltari durabile;

Avéand in vedere cele expuse mai sus propun spre aprobare proiectul de hotirare in
forma prezentati.

INITIATOR,
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DIRECTIA GENERALA TEHNICA $1 DE INVESTITII

Serviciul Investitii '
M
N JE023 din 22 /D 202/

RAPORT

al Serviciului investitii privind aprobarea Studiului de fezabilitate $i a indicatorilor tehnico-economici
aferenti obiectivului de investitii " Ruta alternativi Suceava — Botosani, etapa III (tronson de la
pod peste riul Suceava pini la DN29) — drum, canalizare pluvialii si pasaj superior CF "

In proiectul de hotirare supus atenfiei se propune realizarea etapei a treia (ultima) a drumului care
va constitui ruta alternativi Suceava — Botogani. '
_ Acest tronson al rutei alternative va incepe de la Podul Unirii si va avea un traseu de
aproximativ 967 m pe strada Energeticianului ( in prezent drum cu dale din beton), apoi 160 m drum
balast dupé care urmeazi un viaduct pentru traversarea ciii ferate Suceava-Bucuresti care ajunge la
intersectia cu DN 29.
Din punct de vedere tehnic aceastd investifie este impartitd in urmatoarele obiecte principale:

1. Drum.
Se propune un drum categoria a IlI-a cu dou# benzi de circulatie, latime a platformei de 12 m
din care parte carosabild 8,0 m cu sistem pietonal pe ambele pirti, trotuare cu latimea de 1,50 m.

Sistemul rutier carosabil va avea urmatoarea structurg ( tip rutierd supla):

- 4 em - BA16 strat uzurd beton asfaltic
- 6 cm - BADPC 22,4 strat de legitura
~ ~8cm- ABPC 31,5 strat de bazi anrobat bituminos cu cribluri
- 20 cm - strat fundatie superior
- 20 cm — strat inferior de fundatie de balast
- 10 cm (min) — strat de form3 din balast

Sistemul pietonal, pe ambele pirti, l3time 1,50 m va avea urmiitoarea structurs:
- 6 cm grosime pavele autoblocante ( interlocking)
- 5 cm strat de nisip pilonat
- 15 cm strat de balast

De mentionat ¢4 se vor executa lucriri de reparatii a unui pod dalat in lungime de 10 m
existent pe strada Energeticianului, :
2. Pasaj superior peste CF Suceava -Bucuresti

Pentru a se realiza trecerea peste Magistrala de cale ferati si pentru realizarea unui

racord cu drumul nafional DN 29 se va construi un viaduct din beton armat. Viaductul va avea
lungimea de 1015 ml si va fi compus din 41 de deschideri.

~ Suprastructura va fi compusi din 41 de deschideri, in sens transversal fiind dispuse pe
fiecare deschidere cate 9 grinzi avand lungimea de 24,00 m si iniltimea de 0,93 m.

Peste grinzi se va turna o placa de suprabetonare din beton armat B3 5/45, peste placa

se va agterne o hidroizolatie de 1 cm grosime, protectia hidroizolatiei din BAS in grosime de 3



¢m si straturile rutiere 2x4 ¢cm BAPI16.
Rezemarea grinzilor pe cuzinefii din beton armat aferenti culeelor si pilelor se va realiza
cu aparate de reazem elastomerice (din neopren armat).

Pe fiecare deschidere se vor dispune cate 2 guri de scurgere laterale iar apele colectate
de acestea se vor drena longitudinal viaductului prin tuburi PVC si se vor descirca prin burlane
tot din PVC in dreptul infrastructurilor,

Infrastructura viaductului va fi alcituiti din culei si 40 pile intermediare .

Culeile vor fi fundate indirect, prin intermediul pilotilor forai de diametru mare (d=1080
mm) din beton armat C30/37 cu lungimea de 10,0 m, solidarizati la partea superioara de un
radier din beton armat C30/37. Elevatiile ambelor culei se vor executa din beton armat de
clasa C30/37.

Pe banchetele culeelor se vor dispune cuzineti si blocheti antiseismici din beton armat
C35/45.

Pilele in numar de 40, vor fi fundate indirect, pe piloti forafi de diametru mare (d=1080
mm) din beton armat C30/37 (cate 8 piloti sub radierul fiecarei pile) cu lungimea de 10,00 m.
Pilotii forafi se vor solidariza la partea superioari cu radiere din beton armat de clasa C30/37
in grosime de 2,0 m. Elevatiile pilelor, cu tnaltimi cuprinse intre 1,50 m si 14,00 m vor fi
de formd circulard cu diametrul d=2,60 m si alcituite din beton armat C30/37. Riglele pilelor se
vor executa cu console de 4,25 m din beton armat C35/45. Pe banchetele riglelor se vor
dispune cuzineti si blocheti antiseismici din beton armat C35/45.

Viaductul va avea partea carosabili de 8,00 m si doud trotuare de 1,50 m.

Partea carosabild va fi delimitata de trotuare prin intermediul unor parapete metalice.

3. Strada Nicolae Citiinescu
Pentru a se asigura accesul riveranilor strazii Nicolae Catanescu cit si a locuitorilor din
cartierul Cuza Voda in drumul national DN 29 se va moderniza strada Nicolae Citinescu peo
lungime de 257 ml.
Se propune o strada de categoria a-III-a cu doua benzi de circulatie, cu latimea platformei de
12,00 m din care parte carosabila 8,00 m si dous trotuare cu l3timea de 1,50 m.
Structura rutierd va avea urmitoarea alcituire:
- 4 cm-BA16, strat uzuri,
- 6 cm-BAD22 4, strat de legatura
- 8 cm- ABPC31,5, strat de baz3
- 20 cm-strat superior de fundatie din piatra sparta
- 20 cm-strat inferior de fundatie din balast.
- 10 cm (min.) - strat de forma din balast.
Sistemul rutier propus pentru trotuare va avea urmatoarea alcituire:
-6 cm grosime, pavele autoblocante (interlocking).
-5 cm strat de nisip pilonat.
-15 cm-strat de balast.
Intersectia dintre strada Nicolae Catinescu si strada Traian Popovici se va amenaja cu un sens
giratoriu, ‘

3. Sens giratoriu reglementare circulatie la intersectia cu DN29.

Amenajarea intersectiilor cu sens giratoriu va asigura o capacitate maritd de circulatie pe
artera principald, reducénd timpii de asteptare. Totodati va asigura parcurgerea infersectiei in
conditii de sigurant si confort sporit pentru traficul de vehicule. Intersectia va fi 0 zond intens
circulatd de autovehicule grele cét si de pietoni.

Pentru imbunifirea conditiilor de circulatie se propune un sens giratoriu cu urmatoarele
elemente geometrice principale:

- raza insulei centrale - 14,0 m
- raza externi - 24,0 m

4. Scurgerea si evacuarea apelor pluviale
Scurgerea si evacuarea apelor va fi asigurati prin executia unei canalizari pluviale



subterane, cu o sectiune calculats astfel incét si asigure evacuarea apelor provenite din ploi

de pe suprafetele aferente bazinului de acumulare, calculatii conform normativelor in vigoare.
Colectarea apelor pluviale de pe partea carosabili se va face prin intermediul a 60 guri de

scurgere tip sifon cu depozit (Geiger) ce vor fi amplasate la marginea bordurii ce incadreaza

partea carosabil.

Evacuarea apelor pluviale se va face prin intermediul unei retele de canalizare de api
pluviala noud in lungime totald de 600 ml ce va fi realizata din tuburi PVC cu diametrul 400
mm. Conducta de canalizare apa pluvial3 va fi descarcati in péréul Burdujeni si in rdul Suceava.

Racordurile gurilor de scurgere noi la reteaua de canalizare pluviald se vor realiza prin
intermediul caminelor de vizitare nou proiectate si se vor realiza din tuburi PVC Dn 200 mm.
S-au prevazut 30 camine de vizitare din beton cu diametrul interior de 1000 mm. Tuburile
de canalizare vor fi pozate in trangee. Peretii sdpdturilor vor fi obligatoriu sprijiniti.

Conductele se vor monta obligatoriu pe un pat de nisip de jur-imprejur, 10 cm grosime si
acoperirea de 10 cm peste generatoarea tubului.

Umplutura peste conducti (patul de nisip) se va realiza din material selectionat din
sdpdtura, ce va fi compactat in straturi succesive de 15 ¢cm grosime.

Prin realizarea acestui tronson de drum (ca parte finald a rutei alternative Suceava-Botosani), in
lungime totald de aproximativ 2191 m se va descongestiona traficul pe artera principald a Sucevei in
zona fostei zone industriale, actualmente comerciali.

Avénd in vedere cele expuse mai sus considerim necesari aprobarea Studiului de fezabilitate gi
a indicatorilor tehnico-economici prezentati in anexd la Proiectul de Hotirére, aferenti obiectivului
de investitii "Ruta alternativd Suceava — Botosani, etapa III (tronson de la pod peste raul
Suceava pind la DN29) - drum, canalizare pluviali si pasaj superior CF"'.

Director general, Sef serviciu investitii,

Neculai Frunzaru Steiw;l/



