MUNICIPIUL SUCEAVA

B-dul 1 Mai nr. 5A, ced: 720224
Www.primariasv.ro, primsv@primariasv.ro
Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SUCEAVA

PROIECT

HOTARARE
privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investifii " Ruti alternativii scces in cartierul Europa si lucriiri de
sistematizare verticald, drumuri, alei, trotuare, ciii de acces. " '

Consiliul local al Municipiului Suceava;

Avénd in vedere Referatul de aprobare nr. {,Zﬁ)éy 5 din L5-% ‘Z‘—‘Z/ , Raportul
Serviciulut Investitii n,_rjg A g¢  din L&l Zg;’iéf%aportul Comisiel economico-financiare,
juridica si disciplinari;

In conformitate cu prevederile art. 44, alin.1, din Legea 273/2006 privind finantele

publice locale ;
In temeiul dispozitiilor art.129, alin.2, lit. “b”, alin.4, lit.’d”, art. 139, alin,3 lit."a" si art.
196 alin.1 Tit."a" din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ.

HOTARASTE :

Art.1, Se aprobd studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii " Ruti alternativi acces fn cartierul Europa si lucriri de
sistematizare verticald, drumuri, alei, trotuare, ciii de acces. ", prezentati In anexa.

Art.2. Primarul Municipiului Suceava, prin aparatul de specialitate, va duce la indeplinire
prevederile prezentei hotiirari.

RAT AL MUNICIPIULUT
irs. IOAN CIUTAC




MUNICIPIUL SUCEAVA
B-dul 1 Mai nr. 5A, cod: 720224

www.primariasv.ro, primsv@primariasv.ro
Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593

Nr20g35din 25.06.202]

REFERAT DE APROBARE

Privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investifii " Rutii alternativii acces fn cartierul Europa si lucriiri de
sistematizare verticald, drumuri, alei, trotuare, cdi de acces. "

fn municipiul Suceava, in zona denumitd Cartierul Europa, identici cu parcela cadastrali
nr.32320 se dezvoltd un cartier de locuinte pentru tineri conform Legii 15/2003, pe o suprafati de
totald de 81.500 mp. Acest cartier este constituit din 142 parcele, locuinte cu regim de indltime
maxim admis P+1E,

Tn anul 2011 au fost demarate lucriri de drumuri si parciri in acest cartier dar nu au putut
fi finalizate deoarece in zond realizarea refelelor de utilitdfi ( apa si canalizare) a fost intirziata
din cauza procedurilor si reglementirilor programului ISPA din fonduri UE. Lucririle de
extindere a retelelor de apd potabild §i canalizare In zond s-au finalizat, insi din fonduri locale,
in anul 2020.

Astfel, fn baza proiectului actualizat si adaptat conditiilor din teren propunem trecerea la
etapa de finalizare a sistematizarii drumurilor care asigurd accesul la locuintele din cartierul
pentru tineri ” Europa ”, situat in zona T#tirasi din municipiul Suceava.

Concomitent se propune realizarea unei cii alternative de intrare in cartier, alta dect cea
actuald, prin modernizarea strizii Emanuel Diaconescu care face legitura cu strada Izvoarele
Cetatii, cu scopul descongestiondirii traficului rutier si asiguririi unui acces facil.

Aceste lucrdri sunt imperios necesare deoarece structura rutierd si pietonal in cartier este
improprie traficului auto i circulafiei pietonale, situatie care conduce la multe efecte negative
privind confortul si activitatea rezidentilor.

Avénd in vedere cele expuse mai sus propun spre aprobare proiectul de hotirare in forma
prezentati.




MUNICIPIUL SUCEAVA
B-dul 1 Mai nr. 5A, cod: 720224

WWW.primariasv.ro, primsv@primariasv.ro
Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593

DIRECTIA GENERALA TEHNICA SIDE INVESTITI[
Serviciunl Investitii

NL2OE 86 din 25,06 . 2021

RAPORT

al Serviciului investitii privind aprobarea Studiului de fezabilitate §i a indicatorilor tehnico-
economici aferenti obiectivului de investitii " Rutd alternativit acces in cartierul Europa si
lucrdri de sistematizare verticalf, drumuri, alei, trotuare, ¢3i de acces."

In proiectul de hotirdre supus atentiei se propune aprobarea realizérii lucrdrilor de
sistematizare verticald, drumuri, alei, trotuare, cii de acces si ruti alternativa acces pentru
cartierul Europa din municipiul Suceava.

In acest moment structura rutiers si pietonald In acest cartier este impropric traficului auto
§i circulatiei pietonilor. Circulatia vehiculelor gi a pietonilor se desfisoard anevoios mai ales in
anotimpurile ploioase, nefiind asigurate conditii optime pentru viata si activitatea locuitorilor.

De asemenea, lipsa unui sistem de preluare §i dirijare a apelor pluviale provenite din
precipitatii conduce la afectarea infrastructurii drumurilor actuale si inundarea parfiald a unor
zone de locuit mai ales ¢i terenul este In panti si predispus pe alocuri la aluneciri.

Situatia prezentatd succint mai sus conduce la o serie de efecte negative, cele mai
senmificative fiind : accesul defecuos al locuitorilor spre locuinte, neatractivitatea stabilirii si
construirii de case in zond, accesul mgreunat al mijloacelor de interventie in caz de urgent3 , etc.

Pentru remedierea acestor neajunsuri majore se propun urmétoarele categorii de lucrdri :

- modernizarea prin asfaltare a strizilor Paris, Berlin, Viena, Madrid, Londra precum si a
drumului de legiturd cu strada Izvoarele Cetitii respectiv sttada Emanuel Diaconescu care face
legétura cu zona de locuinte, ca varianti alternativa de acces, astfel evitdndu-se aglomerarea in
sectorul intrérii In cartier din strada Nicolae Titulescu, precum si realizarea de trotuare din pavele
prefabricate din beton si reglementarea circulatiei rutiere.

- lucrdri de amenajare a taluzurilor pe strizile Berlin-Londra, cu ziduri de sprijin unde este
necesar.

- construirea unui sistem de canalizare pluviali de suprafafd prin realizarea unor rigole
deschise si drenuri de scurgere a apelor.

- se va avea in vedere gi executia de lucrari de amenajare a cminelor de bransament pentru
alimentarea cu apd potabild a imobilelor individuale prin inlocuirea ciminelor existente cu
cimine din beton cu diametru 100-120 c¢m, cimine capablle sé reziste la solicitirile si tensiunile
terenului produse la modernizarea drumurilor.

Din punct de vedere functional si tehnic, modernizarea strizilor se va realiza adoptandu-se
sistemul rutier cu imbricaminte asfaltici §i sistem pietonal cu pavele prefabricate din beton 6
cm.

Slstemul rutier va avea urmatoarea structura:

- strat beton asfaltic BAPC 16-4 cm
- strat beton asfaltic BADPC 22,4- 6 cm
- strat de fundatie din piatrd spartd- 15 cm



- strat de fundatie din balast - 30 cm
- strat de formd din balast -20 cm
Sistemul pietonal adoptat va avea urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton - 6 cm
- strat poza de nisip - Scm
- strat fundatie balast trotuare — 25 cm i
Carosabilul §i trotuarele vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton 20x25 respectiv
10 x15. :

Avand in vedere cele expuse mai sus considerim necesard §i oportund aprobarea Studlu.hg
de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
" Ruti alternativil acces in cartierul Europa si lucriiri de sistematizare vertlcali drumuri,
alei, trotuare, cdi de acces. "', prezentati In anexi la Proiectul de Hotarére.

Director general, - Sef Serviciu investitii,

: NeW Stefan Viideanu
. / ’_—%’/M{_
o



ANEXA

Lista principalilor indicatori tehnico-economici ai investitiei
" Ruta alternativd acces in cartierul Europa gi lucriiri de sistematizare verticald,
drumuri, alei, trotuare, ciii de acces. "

1. Valoarea totali a investitici 7.220.883,06 lei

din care valoare C+M : : 6.673.599,73 lei

(inclusiv TVA 19 %)

Capacititi:

- suprafati carosabila 17.005,39 mp

- suprafati pietonali 214090 mp

- borduri 20x25 cm 2.876 ml

- borduri 10x15 cm 2.370 ml

- cAmine bransament Dn 100 115 buc.

- zid sprijin 160 ml

- rigole de acostament/plicuti carosabild 2769 ml

- taluzare cu geogrile 2100 mp

- sciiri beton 255 inp
2. Durata de realizare a investitiei: 36 luni

Director General, Sef Serviciu investitii,
Directia generald tehnica si Stefan Viideanu

de investitii

NecW / Dt
,




Denumlre pr0|ect
Ruta alternatlva, acces in cartlerul Europa si Iucrarl de
S|stemat|zare vertlcala drumurl, alel, trotuare, cai
de acces pe strazﬂe acad. Emanuel Dlaconescu, )
Parls, Vlena, Londra, Berlm in ]ud Suceava

- Beneficiar

Munlcmlul Suceava, Judetul Suceava

Faza de prmectare.

Documentatle de awzare a Iucrarllor
de mterventu |
__(D.-_A_.L.I.)_

TUNIE 2021



“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazgile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madvid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.A.L.1

Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si
. lucrari de sistematizare verticala drumuri,
alei, trotuare, cai de acces pe strazile acad.
Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid,
Londra, Berlin in judetul Suceava

Denumire proiect

Beneficiar ' Municipiul Suceava, judetul Suceava

Municipiul Suceava, judetul Suceava ‘

Amplasament

Proiectant

SC TOPGEOSYS -é.RL, Sucea\/a, Romanié - ‘

| Nr.proiect 262-2020

| Faza de proiectare | Documentatie de avizare
~ @ lucrarilor de interventii

PROIECTANT GENERAL
S8.C. TOPGEOSYS S.R.L.

Director,
Ing. Adn/an’.{qGI/,l{iH{ ‘

i PR
-*;«?\QOW P28 L

Profectant geneial S0, TORFGEOSYS S0



“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdirilor de Interventie ~ D.A.L 1L

TOPGEOSYS

Societate de proiectare

S.C. TOPGEOSYS S.R.L. SUCEAVA

Registrul Comertului J33/768/2005
Strada B-ul 1 MAI nr.8, Mun. Suceava
Cod unic de inregistrare RO 17628884

Cont RO85TRES915069XXX002968 deschis la TREZORERIA Suceava
Cont RO39BACX0000003073125000 deschis la Banca HVBTiriac Suceava

Email: office@topgeosys.ro
Tel/fax: 0230-512004; 0230/325660-..

Coordonate geografice : 47°38'21. 4}/N Vb ""]‘4"‘

- 00

Drepturi de proprietate intelectuald

in conformitate cu Legea 8/1996, prezenta documentatie este proprictatea S.C. TOPGEOSYS S.R.L,, Suceava
si nu poate fi utilizatd decét in scopul pentru care a fost elaborata. Orice reproducere, copiere, imprumutare sau
intrebuintare integrald sau partiald, directd sau indirectd, in alt scop, fér8 permisiunea proprietarului sau a
beneficiarulul, acordatd legal, In scris, intra sub incidenta sanctiunilor legale privind drepturile de proprietate
intelectuald si a drepturilor conexe.

Frofecisni U“IUIUE SOOTOPGEORYS SR



“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe stragile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdirilor de Interventie — D.A. LI

LISTA DE SEMNATURI
PROIECTANTI DE SPECIALITATE

.
Director : ing. Adrian Laurentiu JUGARIU r

Sef de proiect: ing. COCA OVIDIU “&2@@_—

i,
Proiectat: ing. CROITOR ALEXANDRU //&f

i
ing. COCA OVIDIU 4%@'@5\

Froieciant general 5. TOHGROSY S ST



Ca urmare a eererii adresate de* w2 f

of vsedinl uderul SUCE AVA munmplul" SUCEAVA
B-dul. 1 Maj " - nr. SA . bl et. - ap.
telefon/fax _ E . email
inregistratilanr. 11098 . . . . '; " .f&_ﬁﬂ 08/04/2021
pentru imbbilul - teren gi/san const'ructn sntuat in Judetul _ SUCEAVA -
municipiul SUCEAVA, = satul sectorul ¢od pogtal
B ' ___cartier Europa nr, bl sC
ot. ap. sau-identificat prin CF '
TOP: '
" in temeiul reglementarilor documentatiei de urbanism nr. /
faz -, PUZ aprobata prin Hotéirérea Consilinlui Local SUCEAVA
Q. 60 Sl 29.04.2010

in conformitate cu prevedenle Legii nr, 50/1991, privind autorizatea executdrii lucririlor de constructn,

‘republicaté, cu modlﬁcﬁnle si completérile ulterioare,
SE CERTIFICA:

L.REGIMUL JURIDIC

Lucrarile de construire propuse pentru obiectivul de investitii" Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de
sistematizare verticala drumwuri, alei, trotuare, cai de acces pe strazile acad. Emanuel Diaconesou, Paris, Viena, Madrid,

Londra, Berlm" vor ﬁ realizate pe teren proprietatea mmicipiului.

2. REGIMUL ECONOMIC
Folosmta actuala a terenului: retea stradala;

Destinatia terenului conform PUZ aprobat prin HCL 60 din 29.04.2010: cartier de locuinte pentrn tineri la Legea

15/2003; UTR 25

N M AT AT
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3.1 REGIMUL TEHNIC . :

Lucrarile de proiectare si executie vor fi realizate conform reglemenfarilor urbanistice din PUZ — cartier de locuints
pentru tineri, avizat si aprobat conform prevederilor legislatiei jn vigoare: . S |
Docun'_lentatia tehnica care va sta [a baza emiterii Autorizatiei de 'cqnstr,uire va respecta prevederile Legii 82/1998 pentru
?probarqa OG 43/1997 privind regimul Juridic al drumurilor si Normele tehnice privind proiectare, construirea, '
intretinerea repararea administrarea si exploatarea drumurilor publice, - o T
Se va tine cont de categoria functionala a strazii, de traficul rutier, de siguranta circulatiei, de factorii economici, sociali,
precum si c.le normele tehnice in vigoare, pentru adaptarea drumilui 1a cerinitele persoanelor cu handicap si ale celor de
varsta a treia, ¢ SR SR S A o
Conform art.7, aliniatul (24) din Legea nr. 50/1991 priviﬁ,da‘autorizarea executarii lucrarilor de construire cu

. modificarile si completarile ulterioare " autorizatia de construire pentru construirea unui drum public nou sau”
modificarea substantiala a unui drum public existent, cuprins in reteaua rutiera, nu se va emite in conditiile in
care proiectele de infrastructura respective nu contin rapoattele de audit de siguranta rutiera sau de evaluare de
Impact asupra sigurantei rutiere, dupa caz, realizate in conformitate cu prevederile Legii nr. 265/2008 privind
gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructuia rutiera, cu modificarile si completarile ulterioare. ‘

Documentatia tehnica pentru obtinerea autorizatiei de construire, va contine toate piesele scrise si desenate
descrise cu detalii in anexanr, 1 — Continutul cadru al documentatiei tehnice din Legea 50/1991, cu
modificarile si completarile ulterioare, privind autorizarea executarii lucrarilor de construire. DTAC va fi
verificata la toate cerintele de calitate prevazute de Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu -

modificarile si completarile ulterioare, pentru lucrarile de drumuri,

32 REGIMUL DE ACTUALIZARE,MODIFICARE SAU DETALIERE A DOCUMENTATIILOR DE URBANSIM ' )

Prezentul certificat de urbanism poate fi utilizat in scopul declarat pentru: ‘
obtinerea autorizatiei de construire pentru obiectivul de investitii ,,ruta alternativa, acces in cartierul

Europa si lucrari de sistematizare verticala drumuri, alei, trotuare, cai de acces pe strazile Ad.
Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin" '

Certificatul de urbanism nu fine loc de autorizatie de éonstruire/desfiintare
§i nu conferi dreptul de a executa lucriri de constructii.

4. OBLIGATI ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM: R
in scopul elaboriirii documentatiei pentru autorizarea executiirii lucrfirilor de constructii — de construire/de desfiintare —
solicitantul se va adresa autorititii competente pentru protecfia .
mediului : Agentia pentru Protectia Mediului, Str. Bistritei nr, 1A, Suceava, Jud, Suceava, cod 720264 _
In aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice g private
{ supra mediitui, modificats prin Directiva Consiliului 97/11/CE si prin Directiva Consiliulai §i Parlamentului European 2003/35/" -
*~privind participarea publiculuf la_elaborarea anumitor planuri gi programe in legiturd cu mediul §i modificarea, cu privire .«
participarea publicului i accesul la justifie, a Directivei 85/337/CEE st a Directivel 96/61/CE. prin certificatul de urbanism se
comunici solicitantului obligatia de a contacta autoritater teritoriald de mediu pentry ca aceasta sd analizeze gi sif decidd, dupi caz,
 incadrarea / neincadrarea proiectului investitiei publice / private in lista proiectelor supuse evalufirii impactului asupra mediului,
In aplicarea prevederilor Directivei Consiliniui 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de mediu se desfigoarti dupd -
emiterea certificatului de urbanism, anterior - depunerii documentatis] pentru autorizarea executiirii lucririlor de consiructii la

autoritatea administrafiei publice competente.
fn vederea satisfacerii cerintelor cu privire la procedura de emitere a acordului de mediu autoritatea competent pentry protectia

mediului stabilegte mecanismul asigurarii consultirii publice, centralizirii optiunilor publicului i formularii unui punct de vedere
oficial cu privire la realizarea investitiei in acord cu rezultatele consultiirii publice.in aceste condifii:

Dupi primirea prezentului certificat de urbanism, titularul are obiigatia de a se prezenta la autoritatea competents pentru
protectia mediului in vederea evalulrii initiale a investifiei gi stabilirii demarardi procedurii de evaluare a impactului asupra mediuiui
sifsau a procedurii de evaluare adecvata. Tn urma evaluarii inifiale a notificirii privind intentia de realizare a proiectului se va emite
actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului. _ :

In situatia in care autoritatea competenti pentru protectia mediului stabilegte necesitatea evaluirii efectelor
investitiei asupra mediului gi/san a evaludrii adecvate, solicitantul are obligatia de a notifica acest fapt autoritaii
administratiei publice competente cu privire la mentinerea cererii pentru autorizarea executirii lucrarilor de constructii.

In situagia in care, dupa emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul deruliirii procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului, solicitantul renung la intentia de realizare a investifiei, acesta are obligatia de a notifica

acest fapt autorititii administratiei publice competente.




5. CEREREA DE EMITER]?: A AUTORIZATIEIDE CONSTRUIRE/DESFIINTARE va fi fnsofiti de urmiitoarele
documente; o ' - S :

- a) certificatul de urbanism (copie); RS ) ‘

b) dovada titlului asupra imobilului, teren gi/sau constructii, sau, dupé caz, extrasul de plan cadagtral
actualizat la 71, 5i extrasul de carte funciard de informare actualizat la i, in cazul in care legea nu dispune altfel

(copie legalizats); ‘ | .
- _6) documentatia tehnica — D.T., dupi caz (2 exemplare originale): . o
DTAC. - [DTOE. - ‘ ~ [OipTAD.

d) avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:
d.1) avize i acorduri privind utilititile urbane i infrastructura (copie): o
R . - o Alte avize/acorduri
[ ] alimentare cu api " [ gaze naturale '
[] canalizare . [] telefonizare
[] alimentare cu energie electrici [ | salubritate -

[_] alimentare cu energie termicd [ ] transport urban

- d.2) avize gi acorduri privind: :

( “uritatea la incendiu [ protectia civils + [] séinatatea populatiei

7y d.3) avizele/acordurile specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate
ile acestora; '
~ Avizul Politiei Rutiere ; . - . ;
- raport de audit de siguranta rutiera sau de evalnare de impact asupra sigurantei rutiere, dupa caz, realizate in-conformitate - ;
eu prevederile Legii nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiel pe infrastructura rutiera, cu modificarile si
completarile ulterioare, conform Art. 7, alin (24 ) din Legea nr. 50/1991 privind antorizarea executarii Iucrarilor de :
coustruire, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, republicata ' S

~ Plan de situatie cu reprezentarea reliefului vizat de QCPI. ‘ !
- aviz privind securitatea la incendiu

d.4) studii de specialitate: : _ . ,
- Studin geotehmic verificat la cerinta Af (rezistenta si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si a

masivelor de pimint)

- Proiectarea, constructia sau amenajarea cailor de acces la drumurile publice se face potrivit legislatiei in vigoare in baza
acordului/avizului prealabil eliberat de catre administratorul drumuluj public ( Serviciul Administrare Strazi din cadrul
Primariel municipiului Suceava ) si cu avizul Politiei rutiere ' C

e) punctul de vedere/actul administrativ al autoritiifii competente pentru protectia mediului (copie);

ou..ente de plati ale urmitoarelor taxe (copie):

Prezentul certificat de urbanism are valabilitate de 12 luni de la data emiterii,

PRIMAR, |, . SECRETAY GENERAL,
Ton Lungu o I fitac

\chitat taxa de: = lei, conform Chitantei seria:
din : /
'rezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului dir ct/prin post la data de

SEF SERVICIU

Xenia V% -




dela data de

Dupi aceastd data, 0 noud prelungire a valablhtapl nu este P
condifiile legii, un alt certificat de urbanism. :

PRIMAR,

Data prelungirii valabilitatii:
Achitat taxa de: ~_ lei, conform chitantei nt. ~_din
Transmis solicitantului Iz data de direct/prin posti.




“Ruta alternativa, acces in cartierul Enropa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trofuare,
cai de acces pe stragile Ad, Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie — D.A.L 1,

CUPRINS GENERAL

A - PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2. Ordonatorul principal de credite / investitor
1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1, Prezentarea contextului: politici, strategii legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatii si a deficientelor
- 2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularit3ti ale amplasamentului

: 3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
_terenului, dimensiuni in plan)

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile
3.1.c. Datele seismice si climatice
3.1.d. Studii de teren

3.1.d.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnlce in vigoare

‘ 3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precumn studii topograflce geologice, de
- stabilitate ale terenului, hidrogeologice, dupa caz

3.1.e. Situatia utilitatilor tehnico edilitare existente

3.1.f. Analiza vulnerabilitatitor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
‘_ inclusiv de schimbéri climatice ce pot afecta investitia

3.1.g. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de
- arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
. existenta conditiilor specifice In cazul existentei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic

_ 3.2.a. Natura proprietatii sau titlul aupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune

' 3.2.b. Destinatia constructiei existente

3.2.c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri

arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
- zone construite protejate, dupa caz
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3.2.d. Informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.a. Categoria si clasa de importanta

3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

3.3.c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
3.3.d. Suprafata construita

3.3.e. Suprafata construitd desfasurata

3.3.f. Valoarea de inventar a constructiei

3.3.g. Alti parametri, n functie de specificul si natura constructiei existente

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale

. auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in

. zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. se vor
- evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu:

- degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate,

- cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala

- gregita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnic3.

1 3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul
- de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

: 4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
- ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.,a. Clasa de risc seismic;
4.b. Prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

4.c. Solutiile tehnice i masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
- auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii;

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
~cerintelor si conform exigentelor de calitate.

_ 5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
- (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

; 5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
- functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

' 5.1.a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

. - consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

. - protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
. arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

. - interventii de protejare/conservare a elementelor naturale gi antropice existente
- valoroase, dupa caz;

- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fard modificarea .
. configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei; '

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare; :
- = introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
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constructiei existente

5.1.b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica

~de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea

- instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,

~debrangari/bransari, finisaje la interior/exterior, dup3 caz, imbunatatirea terenului de

fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei
reabilitate

‘ 5.1.c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
~inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

| 5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
- arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd;
~existenta conditionarilor specifice Tn cazul existentei unor zone protejate

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate
~In urma realizarii lucrdrilor de interventie

| 5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasgirea
~consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute
~Tn graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
- unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei
5.5.a. Impactul social si cultural

5.5.b. Estimari privind forfa de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza
. de realizare, in faza de operare

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii
f s_i a siturilor protejate, dupa caz

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

: 5.6.a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintd
- si prezentarea scenariului de referinta

: 5.6.h. Analiza cererii de bunuri sl servicii care justifica necesitatea si
- dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

5.6.c. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara
5.6.d. Analiza economicad; analiza cost-eficacitate
5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

, 6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

| 6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
- economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

6.2. Selectarea gi justificarea scenariului/o_ptiunii optim(e), recomandat(e)
6.3. Principalit indicatori tehnico-economici aferentl investitiei:

! 6.3.a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii,
- exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
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~ conformitate cu devizul general

: 6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

. fizice/capacitdti fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa
. caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in
. vigoare

: 6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
. stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

, 6.3.d. Durata durata estimat# de executie a obiectivului de investitii, exprimata in .
- luni

: 6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile

. specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
' fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
: tehnice '

: 6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
- financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
- nerambursabile, alte surse legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI $SI AVIZE CONFORME
7.1, Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard

3 7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege

7.4. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentdrii capacitdtii existente

; 7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
- masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
- prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economicd

1 7.6. Avize, acorduri gi studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
- tehnice, precum

_ 7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
: ridicatd pentru cresterea performantei energetice

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice
7.6.d. Studiu istoric, In cazul monumentelor istorice

7.6.e. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Calculul cantitatilor |
8. ANEXE - DEVIZ GENERAL
S o B - PIESE DESENATE
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe stragile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.A.L.L

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1.  Denumirea obiectivului de investitil: Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si
lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare, cai de acces pe strazile

Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin, in judetul Suceava

1.2.  Ordonatorul principal de credite/investitor: Primaria Municipiului Suceava, jud, Suceava,

Romania.

1.3.  Ordonatorul de credite (secundar/tertiar): Primaria Municipiului Suceava, jud. Suceava,

Romania.

1.4.  Beneficiarul investitiei: Municipiul Suceava, judeiul Suceava, Romania.

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventie:
Proiectant de specialitate - SC TOPGEOSYS SRL Suceava

2. SITUATIA EXISTENTA $1 NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTH

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii legislatie, acorduri relevante, structuri
institufionale si financiare

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza temei de proiectare,
in scopul stabilirii starii tehnice a tronscanelor de drum analizate in vederea proiectarii si
executarii lucrdrilor de modernizare pentru punerea in sigurantd a tronsoanelor de drum si
asigurarea desfasurarii traficului in conditii de sigurantd si confort in conditiile dezvoltarii
durabile. '

Municipiul Suceava, se afld in extremitatea nord-estici a Romaniei, in Podisul Sucevei, subdiviziune
a Podisului Moldovei, la o altitudine medie de 325 metri. Localitatea se giseste la intersectia drumurilor
europene E85 si E58, 1a distantele de 432 km pe sosea si 450 kin pe calea feratd de capitala tirii, Bucuresti

Ludnd Cetatea de Scaun a Sucevei ca punct de reper, zona Sucevei poate fi localizatd dupia
coordenatele 47°39'5” latitudine N si 26°15'20" longitudine E.

Municipiul se invecineaza cu: ‘

- Lanord cu comuna Mitocu Dragomirnei ;

- Laest cuorasul Salcea ;

- Lasud cu comuna Ipotesti;

- Lavest cu comuna Scheia.

Localitatea Suceava este traversatd de: soseaua europeand E85 (DN 2), care asigurd legdtura
rutierd cu Bucuresti, fatd de care se afld la 432 km.

Fata de celelalte municipii din judetul Suceava, Suceava se afld la urmatoarele distante:

o Falticeni - 25 km
» Radduti - 37 km
e Campulung Moldovenesc - 70 km
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Suceava (Roménia) - "
Pozitia geografica
Coordonate: @ 47°39'5"N 26°15°20"E Pozitia in cadrul judetului Suceava

Strazile care fac obiectul prezentei documentatii sunt situate in intravilan au lungimea proiectata
totala de 2,585 km si sunt distribuite pe raza Municipiului Suceava, fiind vorba de 6 tronsoane de drum.

1) Strada Paris
a. Str. Paris Tronson 1 - 378,00m - Obiect 1
b. Str. Paris Tronson 2 - 143,00m - Obiect 2
¢. Str. Paris Fundatura - 25,00m - Obiect 3

2) Strada Viena
a. Str.Viena Tronson 1 - 385,00m - Obiect 4
b. Str.Viena Tronson 2 - 97,00m - Obiect 5
¢. Str.Viena Capat - 63,00m - Obiect 6

3) Strada Madrid - 352,00m - Obiect 7

4) Strada Berlin - 151,00m - Obiect 8

5) Strada Londra - 292,00 - Obiect 9

6) Strada Ad. Emanuel Diaconescu - 699,00m - Obiect 10

Respectarea normelor de protectia muncii pe toata perioada executiei lucrarilor prezinta o obligatie
a carei indeplinire revine in exclusivitate Antreprenorului, in functie de echipamentele si tehnologiile

adoptate.
Se vor respecta toate normele in vigoare privind protectia muncii.

De asemenea se vor respecta normele de prevenire si stingere a incendiilor precum si masurile de

prim ajutor precizate in legislatia de vigoare specificate lucrarilor prevazute in proiect.
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Executantul va lua masuri prin responsabilii sdi autorizati cu sdnatatea si securitatea in munci,
pentru stabilirea tuturor méasurilor de sdnitate si securitate In munci necesare pentru toate tipurile de

lucrari proiectate in functie de materialele, utilajele, sculele folosite la executarea lucrarilor proiectate.

La realizarea prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si standardele in
vigoare si au fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de constructii, protectia muncii si a

mediului.

Normativele tehnice si standardele enumerate se vor utiliza si respecta si la executia obiectivelor

mentionate in cadrul Proiectului tehnic.

In cazul in care se vor constata unele nereguli privind normativele si standardele prezentate, Antreprenorul

va aduce la cunostinta Proiectantului despre acest lucru.
. 0.G. nr. 43/1997(A) privind regimul drumurilor

. Ordonanta de Urgenjd a Guvernului nr. 98/19.05.2016 si H.G. 395/02.06.2016 privind achizitiile

publice, cu toate modificarile si completarile ulterioare;

. Legea 10/1995, HG 766/1997 si legislatia care reglementeaza calitatea si urmirirea lucrarilor in
constructii;

. Legea 255/2010, privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica (nu este cazul);

. Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si pastrare a cartii

tehnice a constructiei;

. Norme de intocmire a cartii tehnice a constructie M.0. 779/20.11.2008.

. Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii

. Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor rutiere Ord. AND 126 / 12.09.1997;

. Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum - mediu Inconjuritor aprobate cu

Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicate in MO nr. 138 bis/06.04.1998;

. NE 012/1-2007 Cod de practic3 pentru producerea betonului;

. Normativ privind fundarea constructiilor pe pAmanturi sensibile la umezire, indicativ NP-125-2010;
. Reglementiri legale privind securitatea si sinatatea in munca, si apararea impotriva incendiilor;

. PD 197-1978 Normativ departamental penfru proiectarea antiseismica a constructiilor din

domeniul transporturilor si telecomunicatiilor

. SREN 1536/2004 actualizat prin 0 MDRAP 995/ 2014 Executia lucrarilor geotehnice speciale.
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Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie, in vederea executarii de lucrédri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului,

aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr. 1112/411, publicat in Monitorul Oficial nr.397/24.08.2000

Normativele tehnice si legislatia tehnica in vigoare care reglementeaza proiectarea si executia

Iucrarilor de infrastractura.

Regimul juridic. Lucrarile de construire pentru obiectul de investitie” Ruta alternativa, acces in
cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare, cai de acces pe strazile Ad.
Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin” vor fi realizate pe teren proprietatea

municipiului.

Regimul economic. Folosinta actuald a terenului: retea stradala. Destinatia terenului conform PUZ

aprobat prin HCL 60 din 29.04.2010: cartier locuinte pentru tineri la Legea 15/2003.

Regimul tehnic. Lucrarile de proiectare si executie vor fi realizate conform reglementarilor
urbanistice din PUZ-cartier de locuinte pentru tineri, avizat si aprobat conform prevederilor legislative in

vigoare.

Se va tine cont de categoria functionala a strazii, de traficul rutier, de siguranta circulatiei, de factorii
economici, sociali, precum si de normele tehnice in vigoare, pentru adaptarea drumului la cerintele

persoanelor cu handicap si ale celor de varsta a treia.

Conform art. 7, aliniatul (24) din legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de construire cu
modificarile si completarile ulterioare”autorizatia de construire pentru construirea unui drum public nou
sau modificarea substantiala a unui drum public existent, cuprins in reteaua rutiera, nu se va emite in
conditiile in care proiectele de infrastructura respective nu contin rapoartele de audit de siguranta rutiera
sau de evaluare de impact asupra sigurantei rutiere, dupa caz, realizate in conformitate cu prevederile legii
nr, 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera, cu modificarile si

completarile ultericare.
2.2. Analiza situatiei existente §i identificarea necesitatii si a deficientelor

Strazile studiate sunt situate in Municipiul Suceava in cartierul Europa. Au o lungime totald de

2,585.00 m si sunt in numdar de 10, au lungimi cuprinse intre 25 m gi 699 m.

Conform OMT nr. 49/1998 pentru aprobarea ” Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea

strazilor in localitatile urbane” strazile se incadreaza in clasa tehnica I1I (de folosinta locala).

Promovarea investitiei va conduce la evitarea pe viitor a producerii de pagube infrastructurii
rutiere. Executarea de imbraciminte de beton asfaltic pe drumurile calamitate, realizarea de ganfuri pentru
scurgerea apei, executarea de podete cu sectiuni mari de scurgere sunt ¢ garantie ca in anii ce vor urma

realizirii investitiei pagubele vor fi nule.
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Pentru o buna desfisurare a traficului in zoni in conditii de siguranta si confort, cit si pentru a
estompa cauzele care genereazd degradirile, sunt necesare realizarea lucririlor de modernizare si refacere

structurii rutiere a drumurilor.
Traseul in plan

Traseul tronsoanelor de drum nu este foarte sinuos, dar sunt unele zone izolate unde avem curbe

stranse cu raze mici, traseele sunt marginite in cea mai mare parte de proprietiti / case.
Profilul longitudinal

In profilul longitudinal tronsoanele de drum se prezinta in general cu declivitati partial mari, in

anumite zone declivitatea trecand de 10%.
Profilul transversal

Drumurile ce urmeaza a fi modernizate prezinta o latime a platformei cuprinsa intre 8,00 m si 11,00
m, partea carosabila fiind cuprinsa Intre 3,00 m si 7,00 m cu acostamente de la 0,50m la 0,75m. 9 obiecte din

10 au cate 2 bezni de circulatie, un singur obiect avand o banda de circulatie.

Profilul transversal al drumurilor prezinta iregularitati si deformatii, pantele transversale nefiind
asigurate. Aceasta situatie creeaza dificultati pentru o buna scurgere a apelor din precipitatii, acestea

strangandu-se pe suprafata de rulare si conducand astfel la degradari ale acesteia.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale

Scurgerea apelor si evacuarea acestora se realizeaza dificil, dispozitivele de scurgere nu existd in

zona studiata. Apa se scurge in general pe partea carosabila si pe proprietati.
Siguranta circulatiei, semnalizare, si marcaje rutiere

Semnalizarea rutiera lipseste. Este necesar a se realiza semnalizare rutiera verticald prin montarea
de indicatoare rutiere pe tot traseul drumurilor. in cazul modernizirii drumurilor se vor realiza marcaje
rutiere care vor Imbunétati vizibilitatea si incadrarea partii carosabile, beneficiile vor fi atit pe timp de zi,

dar mai ales pe timp de noapte.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin realizarea proiectului “ Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare
verticala drumuri, alei, trotuare, cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid,
Londra, Berlin” se doreste imbundtdtirea circulatiei vehicolelor dar si a persoanelor riverane drumurilor
propuse spre modernizare si se indeplinesc urmétoarele obiective propune:
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumauri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie — D.A.L.1.

a) aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzitori clasei tehnice a drumului si
evitarea acestora de viitoare calamitati;

b) corectia si Imbunatdtirea elementelor geometrice ale drumurilor - profiluri transversale si
longitudinale, curbe, etc;

c) amenajarea intersectiilor cu alte drumuri laterale si amenajarea acestora pe o lungime de
maximum 25 metri;

d) executia de sisteme colectoare si de dirijare a apelor pluviale;
e) refacerea si constructia de podete si accesele la proprietati;

Se considerd ca prin realizarea lucrdrilor prezentate mai sus, drumurile vor fi aduse intr-o stare
care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de Legea 10/1995 si anume, rezistenta si stabilitate la
actiuni statice, dinamice si seismice, sigurantd in exploatare, igiend, sinatatea oamenilor, protectia si
refacerea mediului.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitdti ale amplasamentului

3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romainia, judetul Suceava, pe teritoriul
Municipiului Suceava.

Imaebilul (teren) este situat Tn intravilan, aflat in domeniul public al Municipiului Suceava.

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupatd definitiv de obiectivul de investitii s lucrarile
aferente este de aproximativ 40.000,00 mp.

Cartier Europa i

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile

Strazile incluse in proiect se va racordeaza la reteaua stradala a Municipiului Suceava prin Str. Acad.
Emanuel Diaconescu.
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucririlor de Interventic — D.A.L.1.

3.1.c. Datele seismice i climatice

Date seismice.

Conform hartii de la Anexa 1a, SR 11100/1-93 amplasamentul studiat se situeaza in zona cu

seismicitate de 6 grade MSK.
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Conform Normativului P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica, amplasamentul municipiului
apartine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag=0,20g si o perioada de control {(colt) a

spectrului de raspuns Tc = 0.70s (dupa harta cu zonarea seismica a teritoriului Romaniei-valori de varf ale

acceleratiei terenului pentru proiectare (prezentate mai jos).
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin®”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Inferventie — D.A.L.L

| g ryo = e st e sware arzor sreor e o
E- ‘N : f ' m‘*\ H
: : i WS e : . 5
: el PR RN » .
; s s ’ ‘”‘L,_,,r’f . “ioman
N " . o e | o .
SCARA { N : e \\ ’
1:3,000,000 } L Ce ; L W %\ )
g ; ‘ L mwe LT ; ‘ : o A .
IS . a LI B Loowmn L . 9 : -E
Ll H . bEa A : i
i\ ccumiarees P ) o
ST : TeRo7st L.
W nmn 5 &
i i A mnaureA i E
=z . ' B Y ;
{M W
. o -t Tc =_) g
o 1 s s
o . ‘_" :_ H
. \
-""*‘"--\d?r[. o serkRe
: {‘ i 1
i s
’ 4 chan’ . H
& Te= '!;Q_,‘S.
! T . .
O . 50 o0 750 200 280 ! uTCE, 2011
Kiometi | ‘
i T T T T ¥ T T T T
WOTE TUrE ITOTE IIGTE RADIE HUUE 2y ek OUE UTE

Fig.4.Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc.

Date climatice.

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continental cu puternice influente baltice, ceea ce
conferd un regim de precipitatii bogat atit pe timpul iernii, cat si pe timpul verii.

Cantitafile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai ridicate (600 -700)
in lunile de vard (iunie - iulie) si valori mai scazute in lunile de iarna - inceputul priméverii (ianuarie -
februarie - martie). |

Adancimea maxima de inghet este de 100-110 cm conform STAS 6054/77, privind "Zonarea
teritoriului Romaniei dupa adancimea de inghet — adancimi maxime de inghet",prezentate in harta de mai

jos:
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin®
Documentatie de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.A.L.1.
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~ Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS 1709-1/90 este II
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cal de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie - D.A.L.1.

Conform CR1-1-3-2005 incarcarea din zapada pe sol este Sz=2.0 KN/m? avand intervalul de recuperare
IMR=50 ani.
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Fig.7 Incarcarea din zapada pe sol 5z
Din punct de vedere al incarcarilor de vant, presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute

gref=0.60 kPa conform CR 1-1-4/2012. Viteza vantului este 35 m/s conform NP 082-04.
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“Ruta alternativa, acces in cartieruf Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie — D.A.L.1L
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Fig.9.Valori caracteristice ale presiunii de referinta a vantului, mediata pe 10 min.

3.1.d Studii de teren

Pentru realizarea investitiei s-au realizat urmatoarele studii de specialitate: studiu topografic, studiu
geotehnic, expertiza tehnica.

Prin expertiza tehnica s-au redat informatii generale precum si recomandarile necesare realizarii
Proiectului Tehnic in conformitate cu prevederile legale din domeniu.

3.1.d.1. Studiu geotehnic pentru solufia de consolidare a infrastructurii conform
reglementdrilor tehnice in vigoare

Studiul Geotehnic a fost realizat de catre SC TOPGEOSYS SRL Suceava in luna iunie 2021. Prin
studiul geotehnic s-a evidentiat structura si compezitia terenului pe care urmeaza sa se realizeze investitia.

3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrogeologice, dupa caz

Studiul topografic a fost realizat de catre SC TOPGEOSYS SRL Suceava - prin masuratorile topografice
s-a materializat trasarea de teren, axul drumului existent precum si limitele partii carosabile ale acestuia,
limitele de proprietate si alte elemente importante necesare realizarii in conditii optime a proiectarii.

3.1.e. Situatia utilitdtilor tehnico edilitare existente

Din informafiile furnizate prin Tema de proiectare, Expertiza Tehnica, Certificatul de
urbanism si deplasarea in teren, reiese ca in zona exista retea cabluri electrice. Pe unele strazi urmeaza sa fie
plantati stalpi de electricitate

fn prezent nu se consider3 a fi necesar mutarea/relocarea vreunui stilp, dar in functie de avizele ce se
vor obtine, eventuale mutari/relociri vor fi tratate la realizarea Proiectului Tehnic.
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad, Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madvid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie — D.A.L.L

3.1.f Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia

Riscul natural este o functie a probabilititii aparitiei unei pagube si a consecintelor probabile,
€a urmare a unui anumit eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul asteptat al pierderilor in cazul

producerii unui eveniment neagsteptat. Elementele de risc sunt oamenii, clidirile, terenurile cu diferite
folosinte, infrastructur3, servicii, etc.

Riscul este dat de existenta:

- posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinati, existen{a condition3rilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau
de protectie — nu este cazul.

- terenuri care aparfin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publici gi
sigurantd nationala - nu este cazul.

3.1.g. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

Avand in vedere tronsoanele ce urmeaza a fi modernizate, informatiile culese de la locuitorii
din zona, tema de proiectare, certificatul de urbanism, expertiza tehnici si studiu geotehnic reiese ci in zoni
nu s-ar afla monumente istorice sau situri arheologie.

In cazul in care pe perioada executiei vor fi identificate elemente ale existentei unui sit arheologic sau
monumente istorice, Antreprenorul (Executantul) are obligatia de a anunta in cel mai scurt timp institutiile
responsabile.

3.2. Regimul juridic

3.2.a. Natura proprietdtii sau titlul aupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Terenul / drumurile este situat/-e In intravilanul Municipiului Suceava, apartine domeniului public
al Municipiului Suceava, fira restricii juridice, in temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism, faza
PUG aprobata prin Hotararea Consiliului Local Suceava.

3.2.b. Destinatia constructiei existente

Destinatia constructiei: cale de comunicatie / drum.

3.2.c. Includerea constructiei existente n listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii

haturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora §i fn zone construite protejate, dupd
caz

Nu este cazul.
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe stragile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentafie de Avizare a Lucrdrilor de Intferventie — D.A.L.1

3.2.d. Informatii / obligatii / constrdngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz

Lucrdrile de reabilitare si modernizare se vor realiza pe amplasamentul actual, aflat pe domeniul
public al Municipiului Suceava §i nu vor fi necesare expropieri sau ocupdri de terenuri suplimentare.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
3.3.a. Categoria si clasa de importantd

Categoria de importanta a lucrari, calculata conform Ordinului MLPAT nr. 31/N/95, publicat in
Buletinul Constructiilor Vol. 4/1996 si in Monitorul Oficial nr. 352 partea I din 10.12.1997 - Anexa 3; art.
6. -incadreaza drumul in categoria ,C” de importanta - constructie de importanta normala.

3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

3.3.c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Perioada de constructie pentru modernizarea drumurilor este estimata la 15 uni calendaristice.

3.3.d. Suprafata construitd

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupati definitiv de obiectivul de investitii si lucririle
aferente este de aproximativ 40.000,00 mp.

3.3.e. Suprafata construitd desfdsuratd

Nu este cazul, lucrarile fiind specifice drumurilor.

3.3.f. Valoarea de inventar a constructiei

Valoarea de inventar a drumurilor este conform inventarului domeniului public al comunei.

3.3.g. Alti parametri, In functie de specificul si natura constructiei existente
Lungime totald a tronsoanelor de drum: 2.585,00 m;

Latime platforma drum: 8.00 - 11.00 m;

Latime parte carosabili: 3.00 - 7.00 m;

Latime acostamente: 0.50m - 0.75 m;

Latime trotuare: 1.25m - 2.00m.
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad, Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin®
Documentafie de Avizare a Lucrdrilor de Interventic — D.A.L.I.

3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiuiui arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazi de regimul
de protec;re de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protec;te ale monumentelor
istorice sau in zone constrwte protejate. Se vor evidentia degradanle precum si-cauzele prmapale
ale acestora; de exemplu: degraddri produse de cutremure, actiuni chmatrce, tehnologice; tasdri
dy‘eren;mte, cele rezultate din lipsa de fntretinere a constructiei, conceptia structurald initiald
gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza tehnicd.

Expertiza tehnicd a fost realizata de dr.ing. RADU LUCA. Starea tehnica a drumurilor analizate este
“rea” pe intreaga lungime, traficul desfasurandu-se cu dificultate, in conditii improprii, astfel ca
modernizarea acesteia devine absolut necesara.

Din punct de vedere al planeitatii, aspectul general al drumurilor este necorespunzator, datorita
suprafetei cu multe deniveldri, gropi, fagase.

Drumurile sunt nemodernizate, cu partea carosabild din balast, fara santuri, cu zone verzi si pe

anumite portiuni accese din beton amplasate 1inga imobile.

Lucrérile propuse sunt lucrdri de modernizare a drumurilor si de aducere a acesteia la un nivel ce
va asigura confort si siguranta in exploatare.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural s5i analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurdrii ceringelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Din datele culese de pe teren §i din expertiza tehnic3 reiese faptul ci starea tehnica a drumurilor
existente este ,rea”, drumurile aflandu-se intr-o stare continua de degradare.

Toate informatiile privind starea tehnica existenta a drumurilor sunt cuprinse in cadrul Expertizei
tehnice.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupd caz

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE §I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic;

Clasa de risc seismic: notiune care caracterizeaza o constructie aflatd pe un amplasament din punct
de vedere al efectelor probabile ale unor cutremure, caracteristice acelui amplasament, sunt definite 4 clase
de risc seismic. Lucrarea de fafd se incadreaza in clasa IV de risc seismic (Rs IV}, clasd ce corespunde
constructiilor la care rdspunsul seismic agteptat este similar celui corespunzitor constructiilor noi,
proiectate pe baza prescriptiilor In vigoare.

4.b. Prezentarea a minimum doud solutii de interventie;
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cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentafie de Avizare a Lucrdrilor de Intervenfie — D.A.L.1.

Pentru modernizarea drumurilor, prin expertiza tehnici se propun doui scenarii de bazi pentru
eliminarea degradarilor si aducerea strazii 1a starea normali de functionare.

Scenariul 1

Varianta A - sistem rutier suplu:
- 4cm BAPC16;
-  6cmBADPC22,4;
- 15 cm strat de baza piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie balast;
- 20 cm strat de forma din balast.

Scenariul 2

Varianta B - sistem rutier rigid:

- 20.0 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

- hartie Kraft sau folie de polietilena de inalta densitate;
- 2.0 cm strat de nisip;

- 30 cm strat de fundatie din balast:

- 20 cm strat de forma din balast.

4.c. Solutiile tehnice si mdsurile propuse de cdtre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii;

Solutiile tehnice necesare modernizarii drumurilor sunt cuprinse in cadrul Expertizei tehnice.

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea funcfiondrii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate.

Expertul tehnic recomanda Scenariul 1 (structura rutiera supla), fiind mai avantajos tehnic si
economic pe termen lung, conform explicitarii facute In cadrul expertizei tehnice.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) $1 ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solugia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzdnd:

5.1.a. Descrierea principalelor lucrdri de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si a
componentelor artistice, dupd caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, dupd
caz;
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- demolarea parfiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fird modificarea configuratiei
si/sau a functiunii existente a constructier;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rdspunsului seismic al constructiei
existente

In prezenta documentatie s-au analizat doua scenarii, scenarii propuse si prin Expertiza Tehnica .

Scenariul 1
Varianta A - sistem rutier suplu:

- 4 cm BAPC16;

- 6 cmBADPC22,4;

- 15 cm piatra sparta;

- 30 cm balast;

- 20 cm strat de forma din balast.
-+- pe zonele unde este posibila ridicarea liniei rosii si exista zestre din balast, se
va scarifica zestre existenta, se completeaza dupa caz, se reprofileaza si se
compacteaza, va constitui strat de forma;
-+- pe zonele unde nu este posibila ridicarea liniei rosii (majoritatea trensoanelor],
se va excava intreaga structura rutiera si se va realiza un strat de forma din
materiale necoezive cu grosimea de 20 cm conform STAS 12253 - 84.

Prezinta costuri initiale relativ medii de executie si costuri de intretinere ridicate, foloseste
materiale locale si materiale din surse relativ apropiate pentru executie si intretinere, nu necesita masuri
pentru impermebilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin constructie, asigura rezistenta la
factorii climaterici, prezinta un confort bun asigurat utilizatorilor necesita lucrari de intretinere si reparatii
frecvente si prezinta dificultate la punerea in opera.

Scenariul 2

Varianta B - sistem rutier rigid:

- 20.0 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

- hartie Kraft sau folie de polietilena de inalta densitate;

- 2,0 cm strat de nisip;

- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 20 cm strat de forma din balast.

-+- pe zonele unde este posibila ridicarea liniei rosii si exista zestre din balast,
se va scarifica zestre existenta, se completeaza dupa caz, se reprofileaza si se
compacteaza, va constitui strat de forma;

-+- pe zonele unde nu este posibila ridicarea liniei rosii, se va excava intreaga
structura rutiera si se va realiza un strat de forma din materiale necoezive.

Prezinta costuri initiale relativ mari de executie si a costurilor de intretinere scazute,
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folosirea materialelor locale si din surse apropiate de amplasament pentru executie si intretinere,
nu necesita masuri pentru impermebilizarea stratului superior deoarece este

asigurata prin constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezinta zgomot mai mare la
rulare, prezinta un confort bun asigurat utilizatorilor si nu necesita lucrari de intretinere si reparatii
frecvente.

Prezinta costuri de Intretinere scidzute, folosirea materialelor locale gi din surse apropiate de
amplasament pentru executie si intretinere, nu necesita misuri pentru impermebilizarea stratului superior
deoarece este asiguratd prin constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezintd un confort bun
asigurat utilizatorilor si nu necesita lucrdri de intretinere si reparatii frecvente, dala din beton se preteaza
si la executia manuala - acolo unde realizarea mecanizata nu este posibila datorita lipsei de spatiu.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomandai ca solutie de modernizare a retelei de
drumuri, Varianta A - sistem rutier suplu.

5.1.b. Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrdri incluse fn solutia tehnicd de
interventie propusd, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontdri/montdri, debrangdri/bransdri, finisaje
la interior/exterior, dupd caz, imbundtdtirea terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare
pentru asigurarea functionalitdtii constructiei reabilitate

Toate categoriile de lucrari pentru realizarea investitiel au fost descrise detaliat in cadrul
Memoriului tehnic.

5.1.c. Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia '

Riscurile ce pot fi identificate l]a momentul de fatd sunt generate de existenta in teren a unor retele
ce nu au putut fi identificate, sau transmise ulterior intocmirii prezentei documentatii prin avizele
detindtortlor de retele - acestea fiind luate in calcul la proiectul tehnic, de existenta in teren a unor hrube
sau goluri de a ciror existentd nu a stiut nimeni. Schimbdrile climatice ce pot interveni pe parcursul
executiei lucrdrilor si ar putea afecta investitia se rezuma doar la ploile ce pot interveni pe durata de’
executie si ar putea afecta In mod negativ prin durata si intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa isi
programeze lucrarile tindnd cont si de prognoza meteo (ploi, e.t.c.) pentru zona amplasamentului.

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente Iistorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau [n zona imediat invecinatd; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Lungimea tronsoanelor de drum care vor fi modernizate este de 2,585.00m, informatiile culese de la
locuitorii din zond, tema de proiectare, certificatul de urbanism, expertiza tehnica si studiu geotehnic reiese
ci in zoni nu se afla monumente istorice sau situri arheologie, In cazul in care pe perioada executiei vor fi
identificate elemente ale existentei unui sit arheologic sau monumente istorice, Antreprenorul
(Executantul) are obligatia de a anunga in cel mai scurt timp institutiile responsabile.

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice i parametrii specifici investitiel rezultate in urma
realizdrii lucrdrilor de interventie
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Dupa realizarea investitiei se preconizeaza o imbunititire a parametrilor specifici circulatiei rutiere
si pietonale dar si a mediului inconjurator. Prin realizarea lucrérilor proiectate nu se aduc schimbari majore
zonei actuale ci se realizeazad doar o crestere a factorilor de confort si siguranti a traficului prin aducerea
drumurilor la o stare normald de exploatare si se reduc factorii de poluare (praf, zgomot, emisii de noxe
etc).

5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimdri privind depdsirea consumurilor
initiale de utilitdti si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Racordarea la utilitatile necesare pentru organizarea de santier si pentru realizarea lucririlor cade
in sarcina Antreprenorului general.

5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Durata de realizare si etapele principale sunt urmatoarele:

- Realizarea procedurii de achizitie publica a serviciilor de proiectare (Proiect tehnic de executie): 3
luni;

- Realizarea Proiectului tehnic de executie, intocmirea documentatiilor pentru obtinerea avizelor si
acordurilor, obtinerea avizelor si a autorizatiei de constructie: 6 luni;

- Realizarea procedurii de achizitie publica a lucrarilor: 2 luni;

- Realizarea executiei lucrarilor: 15 luni.

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/amortizare a investitiei.

Costurile estimative ale investitiei se regasesc in Devizul general anexat prezentei documentatii.

5.5. Sustenabilitatea realizdrii investitiei
5.5.a. Impactul social si cultural

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse financiare, ci
trebuie judecat ca un proces complex in cadrul ciruia se produc bunuri materiale cu o perioadi lungi de
utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde europene pentru populatia situata de-a lungul
drumurilor studiate §i se Indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare durabild pentru care Romania s-a
angajat in momentul integrdrii in Uniunea Europeand. Realizarea lucririlor de interventie pentru
modernizarea tronsoanelor de drum, va avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte sectoare
economice, asupra viefii economico-sociale, a participantilor la trafic, asupra mediului inconjurator, etc. O
buna parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat in cadrul eficientei proiectului.
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5.5.b Estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri si moderniz3ri, prin aceste lucrari nu se
creaza noi locuri de munca in mod direct, in faza de operare a drumului,

Lucrarile de drumuri/modernizare imbunatatesc sau creeaza accese la obiectivele economice,
culturale si administrative din zona, ducand la dezvoltarea generala a zonei prin crearea unei infrastructuri
adecvate, deci, inclusiv a noi locuri de munca (in mod indirect).

In faza de executie a lucrarilor se recomanda cooptarea de muncitori calificati /necalificati din zona,
pe toata perioada de executie a lucrarilor. In acest mod se creeaza noi locuri de munca pe o perioada
determinata.

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a
siturilor protejate, dupd caz

Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de protectie s-au analizat atat pentru
perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada ulterioara, de operare a drumurilor.

In general, ca urmare a realizarii lucrarilor de modernizare a drumurilor, impactul asupra factorilor
de mediu va fi pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social.

In timpul executiei lucrarilor nu se vor utiliza materiale poluante.

Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie superioare celor actuale
se va manifesta prin :

- Scaderea poluarii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante-praf-, datorata unei
suprafete de rulare moderne;

- Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere.

Impactul In urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avind influente favorabile asupra mediului
prin reducerea poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea sigurantei
traficului, in perioada de operare precum si unul pozitiv in perioada de executie a lucrarilor.

Se vor respecta urmatoarele reglementari de mediu:
Directivele 85/337/EC si 97/11/EC

Legea nr. 137/1995 si Directiva 85/337/EC amendata de directiva 97/11/CE, si toate legile si
reglementarile in vigoare cu privire la protectia mediului.

Situri protejate pe zona proiectului - nu este cazul.

5.6. Analiza financiard si economicd aferentd realizdrii lucrdrilor de interventie

5.6.a. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referingd si
prezentarea scenariului de referinfd

Obiectivul proiectului este de a asigura modernizarea tronsoanelor de drum si realizarea unor
conditii proprii circulatiei auto si pietonale. Realizarea unei péar{i carosabile corespunzatoare determina
reducerea riscului de accidente, reducerea consumului de carburant, reducerea uzurii masinilor, reducerea
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poludrii fonice si praf degajat in atmosferd, creste conditiilor de siguranti si confort ale participantilor la
trafic. Durata de realizare a proiectului este estimat la 15 luni.

In vederea analizirii optiunilor si a fezabilitatii acestora si pentru determinarea scenariului optim,
au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru analiza au {inut cont de misura in care
contribuie la atingerea obiectivelor privind punerea in sigurantd a participantilor la trafic gi valoarea
addugatd a proiectului comparativ cu varianta in care proiectul nu ar fi implementat. Astfel, au fost
analizate 3 variante, considerate reprezentative in contextul prezentat al proietului.

Varianta zero (fard investitie) - Aceastd variantd reprezintd situatia in care nu se realizeazi
investitii in modernizarea tronsoanelor de drum si punerea in siguranti a lor si se realizeaza doar operarea
sistemului existent.

Varianta solutiei unu - Structura rutiera suplj, alcituita din:
-4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;

-6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC22,4;
-15 cm strat de baza din piatra sparta;

-30 cm strat de fundatie din balast;

-20 cm strat de form3 din balast.

Varianta solutiei doi - Structura rutiera rigida alcatuita din:

- 20.0 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

- hartie Kraft sau folie de polietilena de inalta densitate;

- 2.0 cm strat de nisip;

- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 20 cm strat de forma din balast.

Scenariul ales este cel prezentat in soluiia unu, realizarea structura rutierd supli, acesta fiind
scenariul mai avantajos tehnic si economic pe termen lung, conform explicitirii din compararea celor doui
variante.

5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Prin continutul prezentei documentatii se face o descriere - prezentare tehnica a parametrilor si
solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeazd investitia. De asemenea prin intermediul acesteia, se
realizeaza o prezentare, in ansamblu, atit a situatiei actuale si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat sia
avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a realizarii investitiei.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de la premiza ca
starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca principal suport pentru viitoarea
crestere economica in toate sectoarele.

Se apreciaza ca modernizarea acestor drumuri va duce la cresterea investitiilor in zona datorita
unei infrastructuri adecvate.
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5.6.c. Analiza financiard; sustenabilitatea financiard

Analiza financiara are ca obiectiv principal s3 provizioneze si si analizeze fluxurile de numerar
generate de proiect, dar i s calculeze indicatorii de performati financiari ai proiectului. in acest sens a
fost elaborat un model financiar in cadrul ciruia s-au realizat estimiri ale veniturilor si costurilor
investifiei, a fost estimat necesarul de finantare al investitiei §i s-au evaluat sustenabilitatea si
profitabilitatea proiectului prin prisma fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analizi

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse financiare, ci
trebuie judecat ca un proces complex in cadrul ciruia se produc bunuri materiale cu o perioad3 lungi de
utilizare, se realizeazd conditii de viata la standarde europene pentru populagia Municipiului Suceava din
Cartierul Europa(cartier pentru tineri) si se indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare durabili.
Realizarea lucrdrilor de interventie pentru modernizarea strazilor din Cartierul Europa va avea o serie de
efecte pozitive asupra celorlalte sectoare economice, asupra vietii economico-sociale, a participantilor la
trafic, asupra mediului inconjurator, etc. O buni parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil de
cuantificat in cadrul eficientei proiectului. in varianta in care su s-ar realiza investitia, costurile unor
reparatii periodice pentru pastrarea in functiune a drumurilor sunt mari i nu ar rezolva problema, deaceea
este necesar a se eraliza aceste lucrdri de modernizare, care, desi sunt mai scumpe pentru investitia inifial3,
ele se amortizeazd in timp.

5.6.d. Analiza economicd; analiza cost-eficacitate

Analiza financiara se realizeazi din punctul de vedere al beneficiarului. Daca beneficiarul si
operatorul nu sunt aceeasi entitate, trebuie luatd in considerare o analiza financiari consolidat3 (ca si cum
ar fi aceeasi entitate); rata de actualizare recomandatd este de 5% pentru RON).

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare trebuie si se incadreze in urmétoarele limite:
Valoarea actualizata netd (VAN) trebuie sd fie < 0

Rata internd de rentabilitate (RIR) trebuie sd fie < rata de actualizare (5%)

Fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv fn fiecare an al perioadei de referinti

Raportul cost/beneficii < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe perioada de referintd,
iar beneficiile se referd la veniturile obtinute din exploatarea investitiei.

In urma Calculului RIR si VAN s-au obtinut urmdtoarele valori:

VAN = negativ< 0

RIR = 3,50% < 5%
In urma calcului sustenabilitdtii financiare s-a obginut un flux cumulat > 0 pe fiecare din anii de
analizd ai proiectului si un Raport Cost / Beneficiu = 0,20 - 0,25< 1

ANENENEN

5.6.e. Analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
*  Identificarea riscului
*  Analiza riscului
*  Reactia larisc
Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.
Analiza riscului - utilizeazd metode cum sunt: determinarea valorii asteptate, simularea Monte
Carlo si arborii decizionali.
Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea
riscului.
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Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la probabilitatea de
aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in cazul in care acesta se produce.
Riscul apare atunci cand:

un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;
efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura;
atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte

Identificarea riscului

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a importantei
riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de probabilitatea de aparitie
si impactul produs.

Reactia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmatoarele
categorii:

- Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina aparitia
riscului;

- Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte (contracte de
asigurare, garantii);

- Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul aparitiei
riscului.

De cele mai multe ori proiectele se aleg in functie de gradul de risc pe care il au si gradul de beneficii
pe care il pot aduce intr-o anumita perioada de timp. Astfel exista proiecte cu un grad mare de risc si
beneficii substantiale, proiecte cu risc scazut si beneficii scazute, proiecte cu risc crescut si beneficii scazute
si proiecte cu risc scazut si beneficii susbstantiale.

Cele mai importante criterii de analizat, din punctul de vedere al riscurilor sunt cele:

- Tehnice;

- Financiare;

- Sociale;

- Institutionale;

-  De mediu;

- Legale/Juridice;

Aceste riscuri pot fi acceptate, diminuate,impartite sau transferate, depinde de importanta fiecaruia.

Impactul asupra proiectului va avea o scara de valori de la 1 la 3: 1 reprezentand impact negativ
scazut; 2 - impact negativ mediu; 3 - impact negativ crescut;

Probabilitatea de aparitie a riscului in cadrul proiectului este categorisita ca si mica. medie si mare. Pentru a
putea calcula un nivel general de risc le vom oferi o valoare numerica si acestor probabilitati: mica -1 ;
medie - 1,5. Mare - 2.

In tabelul de mai jos sunt prezentate probabilitatile de aparitie si impactul fiecarui risc identificat:
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Impact
Tipul de risc E %
=) -t
>
1 2 3
Riscuri tehnice 1. Incompatibilitatea echipamentelor in Mica
conditiile in care in caietele de sarcini nu vor fi
specificate caracteristici tehnice clare si _
definitorii pentru echipamentele care sunt Medie X
necesare pentru realizarea investitiei. Mare
Riscuri 1.Subevaluarea costurilor de exploatare | Mica
financiare (costurile de intretinere). Medie X
B N Mare
Risc legal/juridic | 1. Riscul de a se schimba multe din normele de | Mica X
reglementare, iar conformarea la aceste Medie
schimbari ar putea aduce costuri suplimentare. Mare
iscuri social ' Mica -
Riscurisoclale | | o aj ridicat Medie
Mare X
Risc de forta Mica X
majora 1. Nerealizarea proiectului Medie
Mare
Impactul
riscului
Probabilitate de asupra
producere a proiectului
riscului (1 - mic; | 1-scizut; 10- lerarhizarea
Risc identificat 5 - mare) maxim riscurilor
L.Variabile critice identificate In analiza de senzitivitate
Modificarea costurilor de exploatare 3 5 6
Modificarea valorii investifiel in pericada de
implementare 2 3 7
. B I1. Riscuri de ordin tehnic
Neexecutarea lucririi la calitatea proiectatd in timpul si
costurile stabilite _ _ 2 _ 6 5
Solutiile tehnice proiectate si nu fie adecvate lucririi 2 _ 5 4
Lucrarea efectuatd sd nmu funcfioneze la parametri
proiectati 2 6 6
I11. Riscuri de mediu '
Evenimente meteorologice si seismice care conduc la
intirzierea si nerealizarea conformai a proiectului 1 5 8
IV. Riscuri financiare
Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului i 9 1
Depisirea costurilor preconizate (ca urmare a cresterii
preturilor la materiale si manaperd) 2 6 ]
Incapacitatea bugetului local de a suporta cheltuielile
neeligibile si conexe _ 2 7 2
V.Riscuri institutionale
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Schimbarea administratorului retelei de canalizare | 1 I 3 I 10
' V1. Riscuri legale
Schimbdéri ale cadrului legislativ in domeniu 1 2 9
Nerealizarea procedurilor de achizifie publici conform
LEGEA 98/2016 _ o 2 5 3
Strategia de
Gradul de risc abordare a
Risc identificat _ | acceptat riscului Contracararea riscului

].Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate

controlul periodic al documentelor,

Modificarea costurilor de impdértire si | cheltuielilor si gradul de utilizare al
-exploatare controlat control investitiei

Modificarea valoarii

investitiei in perioada de control financiar periodic al cheltuielilor cu
impilementare controlat control investitia gi fluxurilor de numerar

I1. Riscuri de ordin tehnic

incheierea unor contracte ferme cu ajutorul

Neexecutarea lucririi la unor firme specializate, astfe! incit si existe
calitatea projectati in timpul impaértire si masuri de penalizare pentru nerespectarea
si costurile stabilite . asigurat control termenilor contractuali

' planificarea in detaliu a solutiilor si
Solutiile tehnice proiectate s3 stabilirea unor marje de eroare inci din faza
nu fie adecvate lucririi controlat diversificare | de proiectare _
Lucrarea efectuati s nu realizarea unor caiete de sarcini cit mai
functioneze la parametri detaliate gi incheierea unor contracte de
proiectati controlat diversificare | calitate cu firma furnizoare de lucriri

111 Riscuri de mediu
Evenimente meteorologice si
seismice care conduc la
intirzierea si nerealizarea realizarea unor studii preliminare cu privire
conforma a proiectului necontrolat accept la condiiile de mediu ale zonei

IV. Riscuri financiare

realizarea documentatiei conform ghidului
solicitantului gi atagarea tuturor avizelor
solicitate. Verificare amanuntita a

Sistarea sau intreruperea proiectului pe perioada de pregitire si
finantarii proiectului asigurat control implementare.

Depisirea costurilor ' '

preconizate (ca urmare a stabilirea unui sistem de control al costurilor
cresterii preturilor la siincluderea in previziuni si bugetul local al
materiale gi manoperi) controlat control unor factori de actualizare

Incapacitatea bugetului local stabilirea cit mai exactd a valorii

de a suporta cheltuielile impartire gi cheltuielilor neeligibile si conexe, precum si
neeligibile si conexe asigurat control planificarea acestora.

V. Riscuri legale
Schimbdri ale cadrului

legislativ in domeniu necontrolat accept N/A

specializarea sau angajarea unei persoane cu
Nerealizarea procedurilor de pregitire in achizitii publice. Verificarea
achizitie publici conform exactd a indeplinirii conditiilor conform
LEGEA 98/2016 asigurat control legislatiel.
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6.  SCENARIUL/OPTIUNEA  TEHNICO-ECONOMIC(A)  OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor

in prezenta documentatie au fost adoptate si analizate doua scenarii ca solutie de modernizare a a

drumurilor (scenarii propuse si analizate si in expertiza tehnic):
- scenariul 1 - ce prevede realizarea unei structuri rutiere suple, alcituiti din:
-4.0 ¢m strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;
-6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC22,4;
-15 cm piatra sparta;
-30 cm stratde fundatie din balast;
-20 cm strat de forma din balast.

-+- pe zonele unde este posibila ridicarea liniei rosii si exista zestre din balast, se va scarifica zestre

existenta, se completeaza dupa caz, se reprofileaza si se compacteaza, va constitui strat de forma;

-+- pe zonele unde nu este posibila ridicarea liniei rosii, se va excava intreaga structura rutiera si se

varealiza un strat de forma din materiale necoezive
- scenariul 2 - Structura rutiera rigida alcatuitd din:

- 20.0 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

- hartie Kraft sau folie de polietilena de inalta densitate;
- 2.0 cm strat de nisip;

- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 20 cm strat de forma din balast.
-+- pe zonele unde este posibila ridicarea liniei rosii si exista zestre din balast, se va scarifica zestre

existenta, se completeaza dupa caz, se reprofileaza si se compacteaza, va constitui strat de forma;

-+- pe zonele unde nu este posibila ridicarea liniei rosii, se va excava intreaga structura rutiera si se

va realiza un strat de forma din materiale necoezive

Sunt lucrari comune ambelor scenarii, cum ar fi: santurile, rigolele, podetele, lucririle de terasamente,

semnalizare rutiera.

Mai jos se prezintd avantajele si dezavantajele fiecarui scenariu,

Scenariul I - Structura rutierd supla.
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AVANTAJE
- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata iar capacitatea portanta poate creste progresiv prin
investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;
- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment;
- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa rosturilor);
- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si
pentru decliviati cu valori mai mari.

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau internet),

subtraversarea acestora se va realiza mult mai usor decat in cazul imbracamintilor din beton.

DEZAVANTAJE

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de ciment (20-

30 ani);

- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului;

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe
carosabil;

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de
ciment;

- In cazul unei neintretineri corespunzatoare se degradeaza foarte repede;
- In cazul instabilitatii fundatiei respectiv a terasamentelor imbracamintea asfaltica se degradeaza
mult mai repede decat imbracamintile din beton de ciment rutier.

- Costurile de executie sunt mai reduse decat in cazul imbracamintilor din beton de ciment rutier

Scenariul II - Structura rutiera rigida.

AVANTAJE

- Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice;

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea
traficului greu;

- Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circula cu viteze mai reduse;

- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;

- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate, prezinta o mai buna
rezistenta si comportare in timp decat imbracamintile asfaltice ;

- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe suprafata
carosabila);

- Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice;

- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.
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- Se dovedesc a fi mai ieftine in cazul in care exista resurse materiale in zona, 1a mici distante.

DEZAVANTAJE

- Investitia initiala este in relativ mai mare;

- Perioada de executie este mai mare;

- Traficul trebuie adaptat la executie - circulatie numai pe o banda;

- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului dupa o perioada mai mare de timp, fata

de cateva ore la asfalt;
- Se folosesc numai pana la declivitati de 7%;

- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in exploatare

provoaca disconfort (socuri si zgomot);

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a

drumului este laborioasa - costisitoare.

- in cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau internet),

subtraversarea acestora se va realiza cu dificultate;

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, recomandam ca solutie de modernizare a

drumurilor, Scenariul 1 - sistem rutier suplu.

Diferenta dintre cele doua scenarii este reprezentata de structura rutiera, restul lucrarilor sunt in
linii mari comune ambelor scenarii, astfel, vom compara urmatoarele:

scenariul 1 - structura rutiera supla:

-4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;

-6.00 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC22,4;
-15 c¢m strat de baza din piatra sparta;

-30 c¢m strat de fundatie din balast;

-20 cm strat de forma din balast.

scenariul 2 - structura rutiera rigida:

- 20.0 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

- hartie Kraft sau folie de polietilena de inalta densitate;
- 2.0 cm strat de nisip;

- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 20 cm strat de forma din balast.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e}, recomandat(e)

Scenariul selectat d.p.d.v. tehnico-economic este Scenariul 1, detaliat astfel:
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MEMORIU TEHNIC - SOLUTIA PROIECTATA

Traseul in plan

Lungimea proiectata totala a celor 10 Obiecte de drumuri propuse spre reabilitare este de 2585,00

metri.

S.t_:r. Pari

210

s-- Obiect
II o

Str. Vienatronson

Tl ATARSE

~ intravilan

~intravilan -

Balast/Asfalt

Bt

Conform OMT nr. 45/1998 pentru aprobarea "Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor” drumurile se incadreazi in clasa tehnicd V (cu o banda de circulatie).

Pentru o buna desfasurare a traficului in zona n conditii de siguran{i si confort, cit si pentru a

estompa cauzele care genereazd degraddrile, sunt necesare realizarea lucrarilor de modernizare si refacere

structurii rutiere a drumurilor.

Traseul tronsoanelor de drum nu este foarte sinuos, dar sunt unele zone izolate unde avem curbe

foarte stranse cu raze mici, traseele sunt marginite In cea mai mare parte de proprietiti / case.
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Viteza de baza (proiectare) adoptata este de 40 km/h conform STAS 863-85.
In plan, traseul drumurilor modernizate pastraza traseul existent cu imbunititirea elementelor

geometrice acolo unde a fost posibil.
Profilul longitudinal

In profilul longitudinal tronsoanele de drum se prezinta in general cu declivitati partial mari, in

anumite zone declivitatea trecand de 10%.
Profilul transversal

Drumurile ce urmeaza a fi modernizate prezinta o latime a platformei cuprinsa intre 3,00 m si 11,00

m, partea carosabila fiind cuprinsa intre 3.00 m si 7.00 m cu acostamente de la 0,50m la 0,75m.
Se vor aplica urmatoarele profile transversale:

- OBIECT 1 - km. 0+000-0+378 latime parte carosabila 7,00 m, trotuare pe ambele parti de cate
2.00m;

- OBIECT 2 - km. 0+000-0+142 latime parte carosabila 7,00 m, trotuare pe ambele parti de cate
2.00m;

- OBIECT 3 - km. 0+000-0+025, latime parte carosabila 3,00 m, trotuare pe ambele parti de cate
1.25m;

- OBIECT 4 - km. 0+000-0+385 latime parte carosabila 7.00 m, rigole de acostament de 0,75 m,

trotuare de cate 1.25m;

- OBIECT 5 - km. 0+000-0+097 latime parte carosabila 7.00 m, rigole de acostament de 0,75 m,

trotuare de cate 1.25m;

- OBIECT 6 - km. 0+000-0+063 latime parte carosabila 7.00 m, rigola de acostament pe partea

dreapta de 0.75, pe partea stanga rigola cu placuta carosabila;

- OBIECT 7 - km. 0+000-0+352 latime parte carosabila 7.00 m, rigole de acostament de 0.75m,

trotuare de 1.25m;

- OBIECT 8 - km. 0+000-0+151 latime parte carosabila 7.00 m, rigola de acostament pe partea

stanga de (.75, pe partea dreapta rigola cu placuta carosabila;

- OBIECT 9 - km. 0+000-0+292 latime parte carosabila 4.00 m, rigola de acostament pe partea

stanga de 0.50, pe partea dreapta rigola cu placuta carosabila;

- OBIECT 10 - km. 0+000-0+699 latime parte carosabila 5.50 m, acostament de 0.75m;
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Profilul transversal al drumurilor prezinta iregularitati si deformatii, pantele transversale nefiind
asigurate. Aceasta situatie creeaza dificultati pentru o buna scurgere a apelor din precipitatii, acestea

strangandu-se pe suprafata de rulare si conducand astfel la degradari ale acesteia.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale

Scurgerea apelor se va realiza in anumite zone prin pante transversale si declivitati longitudinale
acolo unde nu este posibila amplasarea lucrarilor de colectare si evacuare a apelor din cauza limitelor la

proprietati.
Amplasarea lucrarilor de colectare si evacuare a apelor se va face astfel:
Obiect 1
o Rigola cu placuta carosabila:
- Km. 0+000-0+025 dreapta;
- Km. 0+005 transversal;

- Km. 0+376.50 transversal.

Obiect 4

o Rigola de acostament

Km. 0+000-0+385 stanga+dreapta;

o Rigola cu placuta carosabila

Km. 0+002 transversal;

Km. 0+384 transversal.

o Podete transversale
Km. 0+230 podet ©1000.
Obiect 5

o Rigola de acostament:
- Km. 0+000 - 0+097 stanga+ dreapta.
Obiect 6

o Rigola cu placuta carosabila:
- Km. 0+000 - 0+063 stanga.

o Rigola de acostament:
- Km. 0+000 - 0+063 dreapta.
Obiect 7
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o Rigola de acostament:
- Km. 0+000 - 0+352 stanga+dreapta.
o Rigola cu placuta carosabila:
= Km. 0+167 - 0+200 stanga.
o Podete transversale
- Km. 0+200 podet ¢1000.
Obiect 8

o Rigola de acostament:

Km. 0+000 - 0+151 stanga;
o Rigola cu placuta carosabila:

Km. 0+000 - 0+151 dreapta.

Km. 0+050 transversal;

Km. 0+001 transversal,
Obiect 9

o Rigola de acostament:

Km. 0+000 - 0+292 stanga;

o Rigola cu placuta carosabila:

Km. 0+000 - 04292 dreapta.

Km. 0+188 transversal;

Km 0+291 transversal.

Consolidare si sprijinire taluz

Se va amenaja un zid de sprijin tip FAP in lungime de 25.00 m, pe OBIECTUL 5 intre km.
0+039+0+064 partea dreapta si pe Obiectul 10, 75.00m intre km. 0+030 - 0+105 Zidul va avea structura
conform detaliului.

Pe strada Berlin intre km. 0+065-0+151 partea dreapta si pe strada Londra intre km.0+000-0+292
partea dreapta, se va amenaja taluzul cu o panta de 1:1 cu geotextile si se va insaminta suprafata respectiva.

Structura rutiera

Structura rutierd adoptatd este o structurd supla alcituita din:

~-4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;
-6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC22,4;
-15 cm piatra sparta;

-30 cm stratde fundatie din balast;
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-20 cm strat de forma din balast.
~+- pe zonele unde este posibila ridicarea liniei rosii si exista zestre din balast, se va scarifica zestre
existenta, se completeaza dupa caz, se reprofileaza si se compacteaza, va constitui strat de forma;

-+- pe zonele unde nu este posibila ridicarea liniei rosii, se va excava intreaga structura rutiera si se
varealiza un strat de forma din materiale necoezive.

In majoritatea cazurilor structura rutieri se va realiza prin ridicarea liniei rosii in jur de 10-15 cm,
pentru a facilita accesul la proprietati.

Lucrari de siguranta rutiera

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-
se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor consta in constructia elementelor de semnalizare

verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala consta in marcaje longitudinale de separare a sensurilor de
circulatie, traversare pentru pietoni si/sau alte elemente caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte
normative in vigoare..

Lucrarile de semnalizare verticala consta in amplasarea indicatoarelor rutiere, conform SR 1848-1
si a celorlalte normative in vigoare.

Semnalizarea rutiera care se va proiecta la faza de Proiect Tehnic va fi avizata de Politia Rutiera.

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al
Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in vigoare. Se impune
semnalizarea corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte.

Se vor utiliza urmatoarele indicatoare de circulatie:

- B2 - Oprire la intersectiile fara vizibilitate;

- Bl - Cedeaza la intersectiile unde exista vizibilitate;

- A31 - Circulatie in ambele sensuri la intrarea pe un sector cu o singura banda de circulatie;

- A7, A8 - coborare periculoasa/urcare cu inclinare mare;

- (29 - Limitare de viteza;

- (1 - trecere pentru pietoni, cate 2 indicatoare inainte de trecererile pentru pietoni;

- G4 - Sens unic.
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimatd in
lei, cu TVA 5i, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general

Principalii indicatori tehnici aferenti constructiei sunt:

]

structura rutiera supla - beton asfaltic;

Lungimea totala a tronsoanelor de drum propuse pentru reabilitare: 2.585,00 m;

- Latimea partii carosabile: 3,00 m - 7,00 m;

Latimea rigolelor de acostament 0,50 m - 0,75 m.

Principalii indicatori econnomici ai constructiei sunt:

Valoare TVA Valoare
fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 1 6,103,582.12 ©1,148,080.19 7,251,662.31
Din care C+M - 5,633,694.74 1,070,402.00 6,704,096.74

6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performangd - elemente fizice/capacitdti
fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare

Investitia este necesari intrucét circulatia vehicolelor se face defectuos. In urma realizirii investitiei
se vor realiza conditii optime pentru circulatia auto si pietonal4 din zona,

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii

Datorita specificului investitiei este dificil de cuantificat. Prin realizarea investitiei se creazi conditii
mai bune pentru locuitorii din zonele imediat invecinate si pentru operatorii economici din zona.

6.3.d. Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd fn luni

Perioada de executie estimatd de proiectant este de 15 luni calendaristice, aceasta fiind perioada
maxima de la semnarea contractului de executie. Antreprenorul, in funtie de resursele si implicarea in alte
lucréri poate finaliza Intr-un timp mai scurt, executia se poate realiza cu doua - trei echipe in paralel.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Proiectarea si executia lucrarilor se va realiza in conformitate cu prevederile normativelor si
legislatiei tehnice in vigoare.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
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stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in
fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Beneficiarul lucrarii este raspunzator de sursele de finantare obtinute pentru realizarea investitiei.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoare, se emit in
conformitate cu Certificatul de Urbanism. Se vor intocmi documentatii tehnice corespunzatoare pentru

obtinerea tuturor avizelor si acordurilor necesare mentionate in cadrul Certificatului de urbanism.

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de Urbanism cu nr. 341 a fost emis pentru ,Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si
lucrari de sistematizare verticala drumuri, alei, trotuare, cai de acces pe strazile acad. Emanuel Diaconescu,
Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin” la data de 14.04.2021 de citre Primaria Municipiului Suceava siare o

valabilitate de 12 luni de la data emiterii.

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard

Studiul topografic a fost realizat de cdtre SC TOPGEOSYS SRL si va fi inaintat pentru viza de catre

Oficiul de cadastru si Publicitate Imobiliara a judetului Suceava.

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege

Terenul pe care se va realiza investitia este proprietatea Municipiului Suceava conform

reglementarilor in vigoare.

7.4. Avize privind asigurarea utilitdfilor, in cazul suplimentdrii capacitiitii existente
Nu este cazul. Prezentul proiect se refera la lucriri de modernizare a drumurilor.
7.5. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului, mdsuri de

diminuare a impactului, mdsuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

Realizarea investitiei se va realiza in conformitate cu reglementarile de mediu in vigoare, tinandu-se
cont de conditiile impuse prin avizul eliberat de catre Agentia Nationala pentru Protectia Mediului.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:

7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienti ridicat3
pentru cresterea performantei energetice.

Nu este cazul.

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupd caz
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Pavis, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucririlor de Interventie — D.A. L1

Conform Legii nr. 265/2008, art. 11 studiul de trafic si studiul de circulatie intra in sarcina
investitorului.

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice

Nu au fost indicate pana la momentul de fat3 prezenta vreunui sit arheologic. Daca se vor descoperi,
Antreprenorul va anunta In cel mai scurt timp organele in drept.

7.6.d. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

7.6.e. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu sunt necesare alte studii decat cele prezentate mai sus in prezenta documentatie.

Pe parcursul investitiei, daca se constata necesara realizarea altor studii de specialitate specifice, se
vor realiza la solicitarea Beneficiarului.

872008 O
ROMN
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”

Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Inferventie — D.A.L.L

Calculul cantitatilor

Cantitatile sunt prezentate centralizat:

Evaluare OBIECT 1- Strada Parls Tronson 1, L =378. 00m

'PRET UNITAR

"~ VALOARE(lel)

Nr. Crt.[LUCRARE _VOLUM
1 |Terasamente drum - sapaturl 140.00] me | «x 30|lei 4,200.00|lei
2 |Terasamente drum - umpluturi 18.00] mc | «x 25]lei 450.00|lei
3 |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 275.000 mp | x 10]lei 2,750.00|lei
4 |Strat de forma din balast - 20 em 36.00] mc | x 140|lei 5,040.00]lei
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm 52,50 mc | x 140|lei 7,350.00]lei
6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm_ 26,63 me | x 170|lei 4,526.25|lei
7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm 24.89| tona | x 350|lei 8,709.75|lei
8 |Beton asfaltic BAPC16 - 4 cm 3,504.00] mp | x 40|lei 140,160.00|lei
9 [Rigola cu placuta carosabila 5000 m | x 600]lei 30,000.00|lei
12 |Fundatie balast trotuare - 25cm 25,00 mc | x | 140|lei 3,500.00|lei
13 |Strat poza de nisip 5cm 500 me | x 140|lei 700.00|lei
14 |Borduri prefabricate din beton 20x25 50.00] m X - 65)lej 3,250.00]tei
15 |Borduri prefabricate din beton 10x15 50.000 m | x as|ie] 1,750.00] e
16 |Pavele prefabricate din beton - 6 cm 100.00] mp | x 65{lei 6,500.00!|ei
21 |Ridicare/coborare la cota camine existente 7.00] buc | x 1500|lei ©10,500.00]lei
22 |Lucrari accesoru si S|guranta mrculatlel i 0.38] km | x | 14000|lei 5,292.00|lei

TOTAL : ' R o 1234,678.00|LEl -
iEvaluare - OBIECT 2- Strada Pans Tronson 2,L= 143 00m: _ _ _ _

Nr. Crt.|LUCRARE v 'VOLUM . PRET UNITAR - | . -- VALOARE (lei)
1 |Terasamente drum - sapaturi 319.20] mc | x 30|lei 9,576.00|lei
2 |Terasamente drum - umpluturi 51.84| mc | x 25|lei 1,296.00|lei.
3 |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum _ 528.00l mp | x 10|lei 5,280.00|lei.
4 |Strat de forma din halast - 20 cm 69.12] mc | x 140|lei 9,676.80|lei .
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm 102.24] mc | «x 140|lei 14,313.60]lei
6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 ¢m 50.40] mc | x 170|lei 8,568.00]lel
7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm 47.78| fona | x 350|lei 16,722.72|lei
8 |Beton asfaltic BAPC16 - 4 cm 1,001.00) mp | x 40|lei 40,040.00]lei
9 |Fundatie balast trotuare - 25cm 10.00] me | «x 140|lei 1,400.00}lei
10 |Strat poza de nisip 5cm 19.20] mc | x 140)iei 2,688.00|lei
11 |Borduri prefabricate din beton 20x25 96.000 m | x 65llei 6,240.00|lei
12 |Borduri prefabricate din beton 10x15 96.00] m X 35|lei 3,360.00]lei
13 _ |Pavele prefabricate din beton - 6 cm 192.00] mp | x 65|lei 112,480.00|lei
14 |Ridicare/coborare la cota camine existente 4.00] buc | x 1500]lei '6,000.00|lei
15 |Lucrari accesorii si siguranta circulatlel 0.14] km | x | 14000ilei 2,002.00|lei
- |TOTAL. - o o ' 138,347.12[LE
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madvid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Inferventie — D.A.L.L

‘Evaluare - OBIECT3 Strada Parls Fundatura, L = 25.00m

Nr. Crt.| LUCRARE VOLUM. PRET UNITAR VALOARE flei)
1 [Terasamente drum - sapaturl 85.50] mec | x 30|lei |= 2,565.00]lei
2 |Terasamente drum - umpluturi 12,000 mc | x 25llei |= 300.00}lei
3 |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 100.00] mp | x 10{lei |= 1,000.00]lei
4 |Strat de forma din balast - 20 cm 16.00] mc | x 140fiei |= 2,240.00]lei
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm 23.25| mc | x 140[lei |= 3,255.00|iei
. 6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm 11.25| mc | «x 170|lei |= 1,912.50}lei
~ 7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm 10.67| tona | x 350jlei |= 3,732.75]lei
' 8 '|Beton asfaltic BAPC16 -4 cm 75.00] mp [ «x A0llei |= 3,000.00]iei
" 9 [Fundatie balast trotuare - 25¢cm 15.63] mc | x 140|lei |= 2,187.50|lei
10~ |Strat poza de nisip 5cm 3.13] mc | «x 140{lei |= 437.50]lei
11  |Borduri prefabricate din betort 20x25 50.000 m | x 65llel |= 3,250,00|lei
12 [Borduri prefabricate din beton 10x15 50.000 m | x 35ilei. |= 1,750.00|lei
13 |Pavele prefabricate din beton -6 cm 62.50] mp | x 65|lei |= .4,062.50|lei
14 |Ridicare/¢oborare la cota camine existente 0.00] buc | x 1500{lel |= ~ 0.00|lei.
15 |Lucrari accesorii si S|guranta cwculatlel 0.03] km [ x | 14000jlei |= 350.00(lei
TOTAL B : : S o ©29,742.75|LEL
:Evaluare'- OBIECT 4. V:ena Tronson 1, L 385 00m SRR . T
Nr.Crt.|LUCRARE -~ . _VOLUM | PRETUNITAR |: = VALOARE {lei} .
1 Terasamente drum - sapaturl 2,156.00] mec | x 30[lei |= 64,680.00|lei
2 |Terasamente drum - umpluturi 415.80] mc | x 25(lei |= 10,395.00|lei
3 |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 4,235.00] mp | x 10[lei |= 42,350.00|lei
4 |Strat de forma din balast - 20 cm 554.401 mc | «x 140(lei |= 77,616.00|lei
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm 820.05] mc | «x 140{lel |= 114,807.00] lei
6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm 404.25| mc | «x 170jlei |= 68,722.50|lei
7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm 383.23| tona | «x 350lleil |= 134,130.15|lei
8 |Beton asfaltic BAPC16 - 4 cm 2,695.00 mp | «x A0|lei |= 107,800.00|lei
9 |Rigola de acostament 0.75m 770.000 m [ «x 110[lei |= 84,700,00|lei
10 |Rigola cu placuta carosabila 18.00] m X 600|lei |= 10,800.00 lei
11 |Podete tubulare - ®1000 mm 15.00] m | x 1500)iei |= 22,500.00|lei
12 |Fundatie balast trotuare - 25¢cm 240.63] mc [ x 140[lei |= 33,687.50|lei
13 |Strat poza de nisip 5cm 28.13] me | x 140|lei |= 6,737.50|lej
14 |Borduri prefabricate din beton 20x25 770.00] m | «x 65llei [= 50,050.00]lei
15 |Borduri prefabricate din beton 10x15 770.000 m | «x 35)lei |= 26,950.00|lei
16 |Pavele prefabricate din beton - 6 cm - 847.00] mp | «x 65(lei |= 55,055.00]lei
17 |Ridicare/coborare la cota camine existente 10.00] buc | x 1500|lei |= 15,000.00lei
18 {Lucrari accesorii si 5|guranta crrculatlel 0.39] km | x | 14000|lei |= 5,390.00|lei
TOTAL ; T 920,975.65(LE}
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”

Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie - D.A.L.L

Evaluare .OBIECT 5 - Strada Vlena Tronson 2,L= 97 00m : .

Nr. Crt.|LUCRARE o . -vOLUM | PRETUNITAR | = VALOARE (lei)
1 |Terasamente drum - sapaturl 655.70 _mc' X 30]let |= 19,671.00|lel
2 {Terasamente drum - umpluturi 104.76] mc | x 25[lei |= 2,619.00}lei
3 {Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 1,067.00] mp | x 10{lei }= 10,670.00{lei
4 |Strat de forma din balast-20cm 139.68] mc | x 140{lei {= 19,555.20|lei
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm 206.61] mc | «x 140[lei |= 28,925.40|lei
6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm 101.85| me | x 170|lei | = 17,314.50|lei
7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm 96,55 tona | x 350|lei - [= 33,793.83|lel
8 |Beton asfaltic BAPC16 - 4 cm 679.00] mp | «x 40lei |= 27,160.00|lei
9 |Rigola de acostament 0.75m 194.00] m | x 110lei |= 21,340.00|lei
10 |Fundatie balast trotuare - 25cm 60.63] mc | x 140|lei |= 8,487.50|lei
11 |Strat poza de nisip 5cm 1213l me | x | 140|lei [= 1,697.50|lei
12 |Borduri prefabricate. din beton 20x25 194.00] m [ x | &5llei |= 12,610.00]lei
13 |Borduri prefabricate din beton 10x15 194.00f m X 35|lei |= 6,790.00]lei
14 |Pavele prefabricaté din béton - 6 cm 213.40] mp | «x 65/lei |= 13,871.00|lei
15 [Ridicare/coborare la cota camine emstente 3.00] buc. | x | 1500|lei |= ' 4,500.00|lei
16 |Zid de sprijin FAP ' 25000 m | x 2000lei |= 50,000.00|lei
17 |Lucrari accesoru S|3|guranta cnrculatlel 0.10] km | x 14000|tei  |= 1,358.00|lei

TOTAL B Coooocooro o | 280,362.93|LEL

Evaluare OBIECT 6 Strada Vlena Capat, L 63 00m . L o ,

Nr. crt.]LUCRARE . __VOLUM ~ |" PRETUNITAR |  VALOARE (lei)
1 Terasamente drum sapaturl 352.80| mec | «x 30|lei |= 10,584.00|lei
2 |Terasamente drum - umpluturi 68.04] mc | x 2sllei |=| ~ 4,701.00lei
3 |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 693.00 mp | x 10{lei |= 6,930.00lei
4 |Strat de forma din balast - 20 cm 90.72| mc | x 140[lei |= 12,700,80|lei
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm 13419 mc | x 140|lei |= 18,786.60|lel
6 {Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm 66.15| mc | «x 170|lei |= 11,245.50|lei
7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm 62.71| tona | 350|lei |= 21,948,57|lei
'8 |Beton asfaltic BAPC16 -4 cm 441.00] mp | x . 40llei |= 17,640.00|lei
9 |Rigola de acostament 0.75m 60.00f m | x [ 110[lei |= 6,600.00|lei
10 |Rigola cu placuta carosabila 63.000 m | x | 600llei. |=|  37,800.00|lei
11 |Fundatie balast trotuare - 25¢cm 19.69] mc | x 140|lei |= _ 2,756.25/lei
12 |[Strat poza de nisip 5em’ 3.94| mc | x 140{lei |= 551.25|lei.
13 [Borduri prefabricate din beton 20x25 126.00, m [ x 65|lei |= 8,190.00|lei
14 |Borduri prefabricate din beton 10x15 63.000 m | x 35(lei |= 2,205.00|lei
15 . |Pavele prefabricate din beton - 6 cm 69.30] mp | x 65[lei |= 4,504.50|lei”
16 |Ridicare/coborare la cota camine existente . 2.00[ buc. | 1500(lei |= 3,000.00(lei
17 [Lucrari accesorii si SIguranta cwculattel 0.43| km | x | 14000|lei |= 6,020.00]le1

TOTAL IR ' 173,163.47|LEI
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, frotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentafie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie — D.A.L.1.

‘Evaluare - OBIECT 7 - Strada Madrld L= 352 00m

_PRET UNITAR |

VALOARE (lei)

Nr. Crt|LUCRARE VOLUM -
1 Terasame_nte drum - sapaturi 1,971.20f me [ x 30|lei 59,136.00|lei
2 |Terasamente drum - umpluturi 380.16] me | x. 25|le 9,504.00|lei
3 |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 3,872.00f mp | x 10]lei 38,720.00]lei
4 |Strat de forma din balast - 20 cm 506.88] me | x 140|lej 70,963.20|lei
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm - 749.76) mc | x 140}1ei 104,966.40|lei
6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm 369.60] mc | x 170]lei 62,832.00|lei
7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm 35038 tona | x 350|lej 122,633.28lei
8 |Beton asfaltic BAPC16 -4 cm 2,464.00| mp | x 40|lei 98,560.00|lei
9 |Rigola de acostament 0.75m 674000 m | x 110lei 74,140.00| lei
10 [Rigola cu placuta carosabila 30.00] m X 600|lei 18,000.00|lei
11 . [Podete tubulare - 1000 mm 15000 m | x 1500|le 22,500.00[lei
11  [Fundatie balast trotuare - 25cm 220.00] mc | x 140lei 30,800.00]lei
12 |Strat poza de nisip 5cm 44,00 me [ x 140]lei 6,160.00|lei
13 |Borduri prefabricate din beton 20x25 70400 m | «x 65|lei 45,760.00|lei
14 [Borduri prefabricate din beton 10x15 704000 M| «x 35|lei 24,640.00|lei
15 (Pavele prefabricate din beton - 6 cm 21340 mp | x . 65|lei 13,871.001ei
16 [Ridicare/coborare la cota camine existente 10.00| buc | x 1500|lei 15,000.00} ei
17 [Lucrari accesorii si mguranta circulatiei 0.35| km | x | 14000|lei 4,928.001lei
TOTAL ' S '823,113.88|LEI
Evaluare - OBIECT 8 - Strada Berlm L 151 00m : - L
Nr Crt.JLUCRARE | vOLUM - | PRET UNITAR VALOARE ({fef)
1 Terasamente drum - sapaturl 830.50| mc | «x 30|lei 24,915.00]lei
2 |Terasamente drum - umpluturi 163.08| mc | «x 25|lei 4,077.00|lei
3  |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 1,510.00] mp | «x " 10|lei 15,100.00|lei
4 |Strat de forma din balast - 20 cm 217.44| mc | x 140]lei 30,441.60|lei
5 |Strat de fundatie din balast- 30 cm 321.63[ mc | x 140|lei 45,028.20]lei
6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm 158.55| mc | x 170|lei 26,953.50| lei
7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm . 150.31f tona | 350lei 52,606.89|lei
8 |Beton asfaltic BAPC16 - 4 cm ' 1,057.00] mp | x 40|lei 42,280.00]lei
9 [Rigola de acostament 0.75m 141000 m | « 110|lei 15,510.00|lei
10 |Rigola cu placuta carosabila 175.00 m X 600[lei 105,000.00{lei
11 |Fundatie balast trotuare - 25cm 47.19| me | 140|lei 6,606.25|lei
12 |Strat poza de nisip 5cm 9.4 mec [ x 140]lei 1,321.25|lei
13 [Borduri prefabricate din beton 20x25 302.00] mc [ x 65|lei 19,630.00]lei
14 |Borduri prefabricate din beton 10x15 151.00] mc | « _ 35]lei 5,285.00|lei
15 |Pavele prefabricate din beton - 6 cm 166.10] me | x - 65|lei 10,796.50(lei
16 |Ridicare/coborare la cota camine existente 10.00| buc | x 1500]lei 15,000.00|lei
17 |Lucrari accesorii 8i 3|guranta cwculatlet 0.15| km | x | 14000|lei 2,114.00|lei
TOTAL ' B ' ' ‘ 422,685.19|LEI
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“Ruta alfernativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe stragile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventic — D.A.L.1.

Evaluare - OBIECT 9 - Strada Londra L =292.00m

Nr. Crt.|LUCRARE : , |~ voLUM | PRET UNITAR | - VALOARE (lei)
1 |Terasamente drum - sapaturi 3,912,80] me | x 30(lei |=] 117,384.00]|ei
2 |Terasamente drum - umpluturi ~0.00] mc | x 25|lei |= 0.00]lei
3 |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 2,044.00| mp | x 10|lei |= 20,440.00|lei
4 |Strat de forma din balast - 20 cm . 262.80] mc | x 140|lei |=| 36,792.00|lei
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm 376.68| mc | «x 140|lei |= 52,735.20|lei
6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm 175.20| me | x 170|lei |= 29,784.00|lei
7 |Beton asfaltic BADPC22,4 - 6 cm 166.09] tona | x 350|lei |= 58,131.36/ ei
8 |Beton asfaltic BAPC16 -4 ¢cm _ 1,168.00 mp | «x 40llei |= 46,720.00|lei
9 _|Rigola de acostament 0.75m 292.00] M | x 110flei|= 32,120.00|lei
10 |Rigola cu placuta carosabila = 302.00[ m X 600|lei |= 181,200.00] | ei
12 |Fundatie balast trotuare - 25cm 91.25| me | x 140|lei |= 12,775.00}lei
13  |Strat poza de nisip 5cm . 1825 mc | x 140)lei |= 2,555.00|lei
14 |Borduri prefabricate din beton 20x25 . 584.00[ m X . 65llei |= 37,950.00|lei
15 [Borduri prefabricate din beton 10x15 292000 m | x 3sllei |=|  10,220.00{iei
16 |Pavele prefabricate din beton - 6 cm 277.20] mp | «x 65lei |= 18,018.00je
17 |Ridicare/coborare la cota camine existente - 6.00| buc | x 1500{lei |=| 9,000.00|lei
18 ' |Lucrari accesorii SI SIguranta C|rculat|e: 0.29| km | x | 14000|lei |= 4,088.00[tei
TOTAL e : o R | 669,922.56(LEI

‘Evaluare - OBIECT 10 - Strada Acad Emanuel D;aconescu,L 699.00m

Nr,Crt.JLUCRARE ~ =~ . | voLum | PRET UNITAR | | VALOARE (lei) -

1 [|Terasamente drum sapaturl 2,146,10| mec | x 30[lei |= 64,383.00|lej
2 |Terasamente drum - umpluturi 2,700.00) mc | x . 25)lei |= 67,500.00{lei
3 |Scarificare, reprofilare si compactare pat drum 4,893.000 mp | «x 10|lei |= '48,930.00]lei
4 |Strat de forma din balast - 20 cm 880.74| me | x 140|lei [=]  123,303.60] ei
5 |Strat de fundatie din balast - 30 cm 1,258.20| me | «x 140|lei |= 176,148.00]lei
6 |Strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm 597.65) me | x 170lei |= 101,599.65|lei
7 |Beton asfaitic BADPC22,4-6cm 546.69} tona | x 350|lei |= 191,340.77|lei
8 |Beton asfaltic BAPC16 - 4 cm L 3,921.39] mp | «x 40|lei |= 156,855.60]lei
9 |Acostamente din balast - 314.55] me | x 120|lei |= 37,746.00|lei
10 |Ridicare/coborare la cota camine exlstente 3.00f buc | x 1500{lei |= 4,500.00]lel
11 |Zid de sprijin FAP 75.00] m X 2000[lei |= 150,000.00] ei
12 [Lucrari accesorumsnguranta cnrculatlel 0.70] km | x | 14000|lei |= 9,786.00|lei
TOTAL o S e 1,127,592.62|LEI
Evaiuare Lucrari de s:stematlzare si evacuare a apelor _ o _ o
Nr.Crt,/LUCRARE =~ - |  voLum . | PRETUNITAR. | . VALOARE (lei)

1 |Camine bransament Dn1000 116.00 huc. X 4500)tei |= 522,000.00(lei
2 |Strat poza de nisip 5cm 32.50] mec | «x 140|lei |= 4,550.00|lei
3 |Sant pereat cu beton 260.00] m | x 145|lei |= 37,700.00|lei
4 |Scari din beion ' - 255.00] mp | x 225|lei |= 57,375.00|lei
5 |Taluzare cu geogrile ' - | 2,100.00] mp | x 20|lei |= 42,000.00]lei
6 |Camera de linistire - zona evacuare apa ' 7000 mp | x 140]lei |= 9,800.00{lei
7 |Tub 1000 L 2.3m evacuare apa spre lac TataraSI 24.00| buc. | x 1300|lei |[= 31,200.00|let
TOTAL. o L I .. 704,625.00(LEI
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“Ruta alternativa, acces in cartierul Europa si lucrari de sitematizare verticala drumuri, alei, trotuare,
cai de acces pe strazile Ad. Emanuel Diaconescu, Paris, Viena, Madrid, Londra, Berlin”
Docunientatie de Avizare a Lucrdirilor de Interventie - D.A.L.1L

8. ANEXE - DEVIZ GENERAL

Se anexeaza Devizul general al investitiei si cantitatile de lucrari estimative care au stat la baza
evaluarii financiare a lucrarilor.

Intocmit,

ing. Alexandru CROITOR
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CONFORM HG 907/2016 privind cheltuielile necesare realizarii e hvalyi

g iry

"RUTA ALTERNATICA, ACCES IN CARTIERUL EURQGPA SI LUCRARI DE SISTEMATIZARE VERTICALA DRUMURI, ALEI, TROTUARE,
CAI DE ACCES PE STRAZILE ACAD. EMANUEL DIACONESCU, PARIS, VIENA, MADRID, LONDRA, BERLIN JUDETUL SUCEAVA"

In lei/euro la cursul din data de 14/06/2021 4.9188
. - N z B T o rvra_llnal_'e : TVA Valoare (incll:.lsi'v;i.
Nr. ert Denumirea capitolelor si subcapitelelor de cheltuieli (fArd T.V.A) | - . _TV.A)
LT R Clei 16 Co e
1 ) _ 3 4. 5
CAPITOLUL 1- Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului B
1.1 |Obtinerea terenului ' 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala -0.00 0.00 0.00
14  |Cheltuieli pentru relocareafprotect;a utlhtatllor 0.00 0.00 0.00
. |roTAL carrron1 L TR0 000 000
CAPITOLUL 2 - Cheltu]ell pentru as1gurarea utllltatllor necesare oblectlvulul B
2.1 |Cheltuieli pentru asigurarea utifitailor 0.00 0.00 0.00
. .|TOTAL CAPITOL 2. L 0.00 . 0:00 0.0
] CAPITOLUL 3 - Cheltuleh pentru prmectare si amstenta tehmca .
. 3.1 |Studii - - 8,000,00 1,520:00 ~9,520.00°
3.1.1 Studii de teren; Topografice si geotehmce 8,000.00 1,520.00 9,520,00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 (.00 0. 00
32 z?le:an;:ntah_ij suport si- cheltulell pentru obtmerea de’ avnze, acorduri si autonzatn, ‘total, . - 400,00 i 760.00 - 4 76 0. 0 0
3.3 |Expertiza tehnica ) ‘ " 4,000.00 760,00 . ] _:4,760.00
34 |Cetificarea performantelnr energetice si auditul energenc al tladirilor - 8,00 -.0.00 000
‘3.5 |Proiectare : 284,000.00 ' .53,960.00 - 337,960.00 ..
3.5.1.Tema de proiectare 0.00 - 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
_|3.5.3.5tudiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz general 24,000.00 4’560'00. 28,560.00
354 Documentatiite tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor! acordurilor/ autorizatiflor 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.5.5.Verificare tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie proiecf 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.5.6,Proiect tehnic si Detalii de executie . 244,000.00 46,360.00 290,360.00
3.6 |Organizarea procedurllor de achlzme pubhca 0000 - 000 T80
3.7 |Consultanta -~ ' e : 0,00 0,00 L 000
371 Managemenful de proiect pentru obiectivu] de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2.Auditul ﬁnanc:ar ) 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistenta tehnica B ' 55,000.00 . 10,450.90 65,450.00 .
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor. 7,300.00 1,425.00 8,925.00
3.8.1.2. pentm participarea proiectantului la fazele incluse in programul dé c.ontrol al lucrarilor de 7.500.00 1 425;00 £.925.00
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii ’ ’ ’
3.8.2 Dirigintie de santier. 40,000.00 7,600.00 47,600,00
|TOTAL CAPITOL 3 " '355,000.00 67,450.00 432,450.00
CAPITOL 4 - Cheltuieli pentru mvestltla de baza
" 41 [Coiistructii si instalatii 5,525,189.17 | 1,049,78594 | . 6,574,975.11
4.1.1 |OBIECT 1 - Strada Paris Tronson 1 L 378.00m 234,678.00 44,588.82 279,266.82
4.1.2 |OBIECT 2 - Strada Paris Tronson 2, L = 143.00m 138,347.12 26,285.95 164,633.07
4.1.3 |OBIECT 3 - Strada Paris Tronson 3, L = 25.00m 29,742.75 5,651.12 ' 35,393.87
4.1.4 |OBIECT 4 -Strada Viena Trenson 1, L = 385.0ﬂni 920,975.65 174,985.37 "1,095,961.02
4.1.5 |OBIECT 5 - Strada Viena Tronson 2, L = 97.00m 280,362.93 53,268.96 333,631,89
4.1.6 |[OBIECT 6 - Strada Viena Capat, L = 63,.00m_ 173,163.47 32,901.06 206,064.53
4.1.7 |OBIECT 7 - Strada Madrid, L = 352,00m 823,113.88 156,391.64 979,505.52
4.1.8 [OBIECT 8 - Strada Berlin, L = 151.00m 422,665.19 80,306.39 502,971.58
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4.1.9 |OBIECT 9 - Strada Londra, L = 292.00m 669,922 .56 12728529 797,207.85
4.1.10 |OBIECT 10 - Strada acad. Emanuel Diaconescu, L = 699,00m 1,127,592,62 214,242,600 1,341,835.21
4.1.11 |Lucrari suplimentare 704,625.00 133,878,775 838,503.75

4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0,00

4.3 "|Utilaje si echipamente tehnologice si fun‘ctionale; inclusiv montajul 0.00 " 0.00 0.00

i4 - |Utilaje, ' echlpnmente tehnolog:ce si functronale care nu necesna montaj si echipamente de 0;00_ o ' 000 - ’ s 000

_ o |transport . . . . . - . - e e e

4.5 |Dotari 000 0.00 . 0.00

" . | FOTAL CAPITOL 4 5,525,189.17 | - 1,049,785.94 . | 6,574;975.11
Capitolul 5 - Alte cheltuleli

5.1  |Organizare de santier 83,706.62 15,904,26 99,610.87
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizirii de santier 82,877.84 15,746,79 98,624.63
5.1.2 Cheltuieli conéxe organizarii santierului 828,78 157.47 086.25

5.2 |Comisioane, taxe, cote legale, costuri de finantare 63,777.08 570.00 64,347.08
5.2.1.Comisioane si'do_binziile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2.Cota aferent ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 27,625.95. 0.00 27,625.95
:u2t03rl i:;: ?Ezrr::itl;fgep::;u tl;cc)zli.tirolul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 5,525.19 0.00 5,525.19
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorului-CSC 27,625.95 0.00 27,625.95
5.2.5Taxe pentru acordutf , avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 3,000.00 570.00- 3,570.00

5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 50,000.00 9,500.00 . 59,500.00

5.4 |Cheltuieli pentru informare si pub]icitate 0.00 0.00 0.00

T |TOTAL CAPITOL. S - 5 S _ 19748390 |0 2597426 - | 2334s7es
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe te]mologlce si teste

6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00

6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 ) 0.00 0.00

. |TOTAL CAPITOL 6~ 00000 T b o0

TAOGS.5TY | 66TIS9T.

SC TOPGEQSYS SRL Intocmit,
DIRECTOR, Ing, Alexandru Groitor ™




" Deviz financiar- Capitolul 3 - Cheltuiéli pentru-proiectare si asistenta telinica

"RUTA ALTERNATICA, ACCES IN CARTIERUL EUROPA ST LUCRARI DE SISTEMATIZARE VERTICALA DRUMURI, ALEI, TROTUARE, CAI DE ACCES PE
STRAZILE ACAD. EMANUEL DIACONESCU, PARIS, VIENA, MADRID, LONDRA, BERLIN JUDETUL SUCEAVA"

Page 1of 1

Neare | Valoare (fsta TVA) |
o PRV (- SR SPRR [ S
3l - Studli 8,000.00 1,520.00 952000 .
3.1.1 Studii de teren: Topo £¢0, hldrogeu 8,000.00 1,520.00 9.520.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
- 3!2 . Dacumentntn- z_au]mrt si cheltllieli pemru obtmerea de avme, ncorduri si 400000 . 76000 4.7 60-00'-'
- nutnrizatu —_— o . el s
33 Experhza tehnica- - 4,000'.00 ‘ fma_.ou' 46000
D34 Ceruﬁcarea performantelur energetlce sl nudltul energetlc al cladmlnr : 1 0.00 ) 000 e : '[').._I]l]‘ :
35 |Projectare. ‘ - 3 ooo 00 ] B 53 96000 | 337960400 " -
3.5.1.Tema de prolectare 0.00 - 0.00 000 -
3.5.2.Studiu de prefezabilitate 0.00 - 0.00 . 0.00
3.5.:'5.Stud1u de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si 24,000.00 4 £60.00 28, 560,00
deviz general .
354 .Dm.:.umentaulle tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/ acordurilor/ £,000.00 1,520.00 9,520.00
autorizatiilor
;rilf; ::enficare tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie £,000.00 1,520.00 9,520.00
3.5.6.Proigct tehnic si Detalu de execune 244,000.00 46,360.00 290,360.00
3.6 - |Organizarea l:lrucedurllur de aehizltie 000 000 000
_ 3.7 iConsultanta’ : S : 000 - 0 T
3.7.1 Managementul de prmect pentru obiectlvul de 1nvestm1 0.06 0.00 0,00
3.7.2.Auditul financiar 0.00 - 0.00 i 0.00
3.8 |Asistentatehnica - - _ 5500000 - | 1045000 - | - 6545000 .
3.8.1 Asistenta tefinica dmpartea prmectantulul ’ S 1500000 [ “2.850.00 " 17,850.00 .
3.8.1.1 pe perioada de executie a Iucrarilor. 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.8.1.2, pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de ) S
control al luerarilor de execuiie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in 7,500.00 1,425.00 8,925.00
Constructi
{3, 8 2 Dmg‘mtle de santier. ) 40,000.00 7,600.00 47,600.00 .
S "FQEAL CAPITOL 3. .355,000,00 - 6T450,00- 07 43345000 .
sc TOPGEOSYSSRL ' Intecmit,
DIRECTOR, ;= Ing. Croftor Alaxandry,
ing. Adn}n“j gafrll}s (CH! i, {%w :




"RUTA ALTERNATICA, ACCES IN CARTIERUL EUROPA 81 LUCRARI DE SISTEMATIZARE VERTICALA DRUMURI, ALEI, TROTUARE, CAI DE ACCES PE
STRAZILE ACAD. EMANUEL DIACONESCU, PARIS, VIENA, MADRID, LONDRA, BERLIN JUDETUL SUCEAVA"

Nrert | . . ioo .l Specificatie : _Vglpglig(:lfara T , Y_arlga{e;_:(A ne usw ?
e I e TR e
5.1 Organizare de santier 83,706.62 15,904.26 99,610.87
511 lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 82,877.34 15,746.79 98,624.63
5.1.2 cheltuicli-conexe organizarii de santier §28.78 157.47 986.25
5.2 Comisioane, taxe ‘ 63,777.08 570,00 64,347.08
5.2.1.comisioanc si dobinziile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2.Cota aferent [SC pentru controlul calitatii Jucrarilor de constructii 27,625.95 0.00 27,625.95
5.2.3. Cota gferent 18C Qentm controlul sfatulul in ea teritoriului, st 5.525.19 0.00 5,525.19
pentru sutarizarea luerarilor de constructii : ’
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorului-CSC 27,625.95 0.00 27,625.95
5.2.5 Taxe pentru acorduri , avize conforme si autorizatia de constryire/desfiintare 3,000.00 57000 3,570.00
5.'3_: : Chletuieli diverse si neprevazute . 50,000.00 9.500.00 59,500.00
54 Chicltuiéli pentru informare si pnhlicitale 0.00 © 000 -0.00
TOTAL DEVIZ. CAP[TOLUL 5 197,483,70. . 2597426 - 2IIASTS
SC TOPGEQSYS SRL Intocmit,
DIRECTOR,

Ing. Croitor Alexandnp i %
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