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I.1 Descrierea obiectivelor studiului

Scopul prezentului studiu intocmit in vederea Delimitdrii Zonelor de Regenerare
urband la nivelul Municipiului Suceava este de a stabili zonele care pot fi supuse
operatiunilor urbane de regenerare urbana si pentru care se poate obtine finantare, in
conformitate cu Ordonanta de Urgentd nr. 183 / 2022 privind stabilireq unor mdsuri
pentru finantarea unor proiecte de regenerare urband.

in sensul Ordonantei de Urgenta nr. 183 / 2022, ~regenerarea urband este
operatiunea urbanisticd de transformare, renovare si reabilitare a unor zone din
cadrul unitdtilor administrativ-teritoriale [..], cu scopul imbundtatirii calitatii mediului
construit si natural din zonele supuse operatiunii, prin intermediul actiunilor integrate si
coordonate ce vizegzd imbundtdtirea conditiilor economice, sociale, culturale, ecologice
de mediu, precum si dezvoltarea echipamentelor si serviciilor publice de interes general.”

Totodata, ,zona de regenerare este zona delimitatd si declaratd ca atare de cdtre
autoritdtile administratiei publice locale competete, care cuprinde obligatoriu imobile
aflate integral sau partial pe raza unitdtilor administrativ-teritoriale urbane sau imobile
invecinate situate in unitati administrativ-teritoriale diferite, pentru care a fost stabilitd
necesitatea declansdrii operatiunii de regenerare urband.”

Astfel, analizele multicriteriale aferente prezentului studiu servesc ca
fundament pentru delimitarea zonelor susceptibile operatiunilor de regenerale urban3,
prin stabilirea unui set relevant de Criterii cantitiative si calitative, a ciror interpretare
criticd conduce la delimitarea spatiala a zonelor aflate in dificultate si care necesit3
interventie imediata in vederea remedierii problemelor identificate.

Zonele care pot fi Supuse procesului de regenerare urbana, identificate prin
prezentul studiu, nu trebuie tratate izolat, prin proiecte locale, individuale, ci trebuie
abordate integrat, avand o viziune holistica de dezvoltare a intregului municipiu. in
acest sens, zona va fi tratati ca o componenta a orasului si orice propunere, care va
viza 0 anumita zona de regenerare identificata prin prezentul studiu, va fi analizats in
stransa relatie cu efectele pe care le va avea in buna dezvoltare si functionare a

orasului.
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I.2 Descrierea metodologiei de lucru / analizi - stabilirea setului de
indicatori pe care se va fundamenta analiza

Din punct de vedere metodic, studiul a procedat selectiv la surprinderea cu
prioritate a unor aspecte de ordin cantitatiy si calitativ, care au vizat identificarea
tipologiilor de zone finantabile in baza Ordonantei de Urgentd nr. 183 / 2022 privind
stabilirea unor mdsuri pentru finantarea unor proiecte de regenerare urband, respectiv:

Zona centrala;

Zone istorice;

Zone construite protejate si zone de protectie a monumentelor;

Zone din ansambluri de locuit;

Zona autogarilor, statiilor, haltelor si punctelor de oprire feroviare, zonele

adiacente infrastructurii feroviare, zonele activelor feroviare dezafectate,

precum si zonele adiacente porturilor/locurilor de operare;

6. Faleze, maluri si insule ale raurilor, fluviului si lacurilor;

7. Zone locuite de comunitati defavorizate, inclusiv asezari informale;

8. Zone de reconversie functionala: siturile industriale dezafectate, situri cu
infrastructuri majore dezafectate, situri militare dezafectate, haldele de
steril/zgura inchise si depozitele de deseuri inchise;

9. Zone destructurate cuprinzand parcele construite izolat, realizate in mod
necoordonat si fragmentat, respectiv foste terenuri agricole afectate de
expansiune urbana necontrolati ce necesits reconfigurari in vederea
dezvoltérii urbanistice durabile:

10. Zone de agrement si turism;

11. Zona pietelor destinate comertului cu produse si servicii,

A wn -

Astfel, metodologia de lucru a vizat stabilirea unui set clar de analize
multicriteriale, care pe baza datelor statistice, surselor bibliografice, precum si vizitei in
detaliu desfasurata pe teren, sa conducs |a identificarea zonelor care si fie subiectul
operatiunilor de regenerare urbani (vezi Figura 1).

Ulterior identificarii acestor zone, s-a aplicat o evaluare matriceala, care, s3
conduca la prioritizarea interventiilor imediat necesare, in functie de problemele
cumulate din toate tipologiile de categorii.

11
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FIGURA 1 - Metodologia de identificare a zonelor in care se pot demara
operatiuni urbane de regenerare urban3

{ ZONELE DE REGENERARE URBANA
conform OUG nr. 183 din 28.12.2022

Analiza evolutiei teritoriului studiat Zone istorice

Identificarea zonelor cu valoare istorica
Zone construite protejate si zone de
protectie a monumentelor

Analiza valorilor de patrimoniu construit

Evidentierea monumentelor istorice T - Zona punctelor de oprire feroviare,
zonele adiacente infrastructurii =

Evidentierea siturilor inscrise in RAN feroviare S
&

Evidentierea zonelor protejate % E
Evidentierea zonelor construite Zone destructurate cuprinzand parcele Z S
protejate construite izolat, realizate in mod 2 =

necoordonat si fragmentat, respectiv 55

foste terenuri agricole afectate de = =

Analiza tesutului urban din perspectiva expansiune urbana necontrolata ce ,ﬁ <
morfologica necesita reconfigurari in vederea % =

==

dezvoltarii urbanistice durabile
Evidentierea zonelor destructurate din
cadrul zonelor de expansiune

. . Zone centrale
Evidentierea zonelor de centralitate

PRETABILE REGEN
ZONELOR CE APARTI

Analiza calitativa a cartierelor de locuit

Zone din ansambluri de locuit

Locuire Locuire
colectiva individuala
Zone locuite de comunitati defavorizate,

Evidentierea zonelor cu o calitate a Inclusiv asezari informale

locuintelor precara

Faleze, maluri si insule ale raurilor,
fluviului si lacurilor;

Evidentierea zonelor cu o accesibilitate
rutiera precara

IDENTIFICAREA ZONELOR

Evidentierea zonelor cu o deservire
Precara a serviciilor si dotarilor

Zone de reconversie functionala: siturile
industriale dezafectate, situri cu
infrastructuri majore dezafectate,
haldele de steril/zgura inchise ]
depozitele de deseuri inchise

REZULTATE IN URMA SUPAPUNERII

Evidentierea zonelor cu o calitate
Precara a spatiilor verzi si publice

k-..-......-.-..--.-

Identificarea zonelor urbane
dezavantajate

FORMULARE DE RECOMANDARI PRIVIND INTERVENTII POSIBILE LA NIVELUL ZONELOR REZULTATE

Analiza cadrului natural
Zone de agrement turism

Analiza situatiei economice

Evidentierea zonelor dedicate turismului,|
§i agrementului |

Zona pietelor destinate comertului cu
produse si servicii.

Sursa: Echipa de elaborare a studiului
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1.3 Surse documentare, iconografice, cartografice

1.3.1. Cadrti, articole

* Academia Romanj, Filiala lasi, Centru de studii «Bucovina”, Radauti, Bucovina in
descieri geografice, istorice, economice si demografice, Editura Academiei
Romane, Bucuresti, 1998;

* Alexandru, Mihai, Policentralitate si coerentd metropolitand, Editura Asociatia
ARTA in dialog, Bucuresti, 2020

® Atlasul istoric al oraselor din Romania, seria A, Moldova, fasc. 1, Suceava ¥
Stadtegeshichteatlas Ruméniens, Reihe A, Moldau, 1. Lieferung, Suceava
(Suczawa) (coord. Mircea D. Matei), Bucuresti, 2005;

= Cioangher, Adrian, Patrimoniu industrial din Bucovina. Prezervare si valorificare
la scaré teritoriald, Editura universitara lon Mincu, Bucuresti, 2022;

* lorga, Nicolae, Neamul roménesc in Bucovina, Editura institutului de arte grafice
Minerva, Bucuresti, 1905;

= losep, loan, Ursy, Constantin-Emil, Pologheanu, Simona - Planul Districtului
Bucovina in 72 de sectiuni intocmit dupd ridicdrile geometrice in anii
1773,1774,1775 de Departamentul Cezaro-Créiesc al Statului Major General,
Editura Karl A. Romstofer, Suceava, 2011;

* Ranci, Costanzo, Social Vulnerability in Europe. The New Configuration of Social
Risks, 2010;

1.3.2. Studii

= Directia pentru Culturs, Culte si Patrimoniu Cultural National a Judetului
Suceava, Studiul de fundamentare istoric definirea zonelor protejate;

* Google Earth - imagini satelitare:

* Plan Urbanistic General al municipiului Suceava, aprobat cu Hot3rarea de Guvern
a Romaniei nr. 518/26.05.2023;

®= Planul de Actiune pentru Energie Durabilj a Municipiului Suceva, 2021 -2030;

® Planul urbanistic Zonal Zona Centralg a Municipiului Suceava, aprobat in anul
2009;

= Lista monumentelor istorice 2015

" Strategia Integratd de Dezvoltare Urbang g Zonei Urbane Functionale Suceava
2021-2030.
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1.3.3. Site-uri web

https://www.wikiwand.com/sl/Suceava;
https://nelucraciun.files.wordpress.com/ZO1 1/06/moldova-1595,jpg;
https://dragusanul.ro/category/suceava-in-T 871/-;

http://lazarus.elte.hu:
https://imagoromaniae.ro/produs/burdujeni-primaria/;
https://www.facebook.com/legacy/notes/ 1793071710989999;:
https://www.geo-spatial.org/vechi/maps/download-pla nuri-tragere.php;
https://dragusanul.ro/burdujeni-plopeni-salcea-si-dum braveni-in-1904/;
https://www.primariasv.ro;

https://www.listafirme.ro/:

http://www.cultura.ro/

http://ran.cimec.ro/.

I.4 Prezentarea echipei de specialisti

Echipa de elaborare a prezentului studiu a fost compusi din specialisti atestati

de Registrul Urbanistilor din Romania, precum si din urbanisti, cu o experints vast3
si_indelungatd in elaborarea studiilor de fundamentarea si a documentatiilor de

amenajarea teritoriului si urbanism.

Specialistii implicati au formatie de urbanisti, cu specializari diferite, care au adus

un plus de valoare abordérii la toate scirile teritoriale si urbane (de la analize macro-
teritoriale, la analize zonale, de detaliu). Astfel, echipa de elaborare a prezentului studiu

a fost compusa din:

Urb. Adrian-Nicolae CIOANGHER - urbanist atestat de citre Registrul
Urbanistilor din Romania pentru coordonarea elaborarii documentatiilor de
amenajarea teritoriului - simbolul B, coordonarea elaboririi documentatiilor de
urbanism - simbolurile D, E, coordonarea elaborarii partilor din documentatiile
de amenajarea teritoriului si urbanism — simbolurile F6, G6, urbanist diplomat,
cu specializare in patrimoniu cultural. Urbanistul a contribuit atat la coordonarea
prezentului studiu, cat si la elaborarea propriu-zisa a acestuia. Experienta
indelungati dobandits prin participarea in numeroasele tipuri de documentatii
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de amenajarea teritoriului si urbanism a condus la cunoasterea in profunzime a
tuturor problematicilor particulare ale municipiului.

Urb. Irina-Anamaria CIOANGHER - urbanist atestat de citre Registrul
Urbanistilor din Romania pentru coordonarea elaboririi documentatiilor de
amenajarea teritoriului -simbolul B, coordonarea elaborarii documentatiilor de
urbanism - simbolurile D, D3, Dz0, E, coordonarea elaboririi partilor din
documentatiile de amenajarea teritoriului si urbanism — simbolurile F6, G6,
urbanist diplomat, cu specializare in peisaj cultural. Urbanistul a contribuit atat
la coordonarea prezentului studiu, cat si la elaborarea propriu-zisa a acestuia.
Aplecarea urbanistului citre intelegerea peisajului cultural cy toate
componentele sale, in conexiune directs cu patrimoniul cultural, a constituit un
aport valoros in procesul de analizj multicriteriala al municipiului Suceava.

Urb. Elena-Cristina PELMUS — urbanist atestat de citre Registrul Urbanistilor
din Romaénia pentru coordonarea elaborarii documentatiilor de urbanism —
simbolurile Dz0, E, coordonarea elaborarii partilor din documentatiile de
amenajarea teritoriului si urbanism — simbolurile G5, licentiat in urbanism, cu
specializarea in mobilitate, dobandits prin absolvirea masterului ,Mobilitate
urbana”. Cunostintele specialistului in domeniul mobilitatii urbane au asigurat
intelegerea in profunzime a problematicii accesibilitatii auto la nivelul intregului
municipiu, precum si la nivelul cartierelor de locuit. in plus, specialistul a asigurat
o intelegere cuprinzitoare a necesitatilor orasului din punct de vedere a
asigurdrii unei mobilitati alternative si sustenabile.

Urb. Laura-Elena TUCAN - urbanist atestat de catre Registrul Urbanistilor din
Romania pentru coordonarea elaborarii documentatiilor de urbanism -
simbolurile D, D3, Dz0, E, coordonarea elaborérii partilor din documentatiile de
amenajarea teritoriului si urbanism - simbolurile G5, specialist atestat Ministerul
Culturii in domeniul 2 - Urbanism istoric si D — Sef de proiect de specialitate,
licentiat in urbnaism, cu specializare in managementul oraselor, dobanditi prin
absolvirea masterului «Management Urban pentru Orase Competitive”,
Urbanistul a contribuit atit Ia coordonarea prezentului studiu, cat si la
elaborarea propriu-zisi a acestuia. fntreaga experienta a specialistului cumulat3
pand in prezent in elaborarea si_coordonarea documentatiilor de urbanism,
precum si a studiilor de fundamentare a condus |3 identificarea problematicilor

specifice municipiului.
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Urbanisti

Urb. Minerva CIOIU - licentiat in urbanism, cu specializarea in amenajarea
teritoriului, fiind in prezent students |a masterul de ,Amenajarea Teritoriului Si
Dezvoltare Regionals”. Participarea specialistului la elaborarea studiului aduce
un plus de valoare datorit3 experientei dobéndite prin analiza localitatilor din
perspectiva teritoriald si a relatiilor care se stabilesc intre localitatile
polarizatoare, de tip municipiu resedints de judet si unitatile administrativ-
teritoriale din imediata vecinatate.

Urb. Tania DOBRE - licentiat in urbanism, cu specializarea in amenajarea
teritoriului, fiind in prezent students la masterul de ,Amenajarea Teritoriului si
Dezvoltare Regional3”, Participarea specialistului la elaborarea studiului aduce
un plus de valoare datorit experientei dobandite la elaborarea documentatiilor
de urbanism de tip Plan Urbanistic General pentru municipii resedinta de judet
si datorita specializarii in amenajarea teritoriului, care ii confers specialistului o
viziune integratoare, de ansamblu.

16



02

ANALIZA TERITORIULUIJ

- STUDIAT, DIN
PERSPECTIVA EVOLUTIVA
S| ACTUALA




S$TUDIO

II.1 Evolutia teritoriului studiat, cu evidentierea zonelor cu valoare
istorica

I1.1.1. Analiza evolutiei teritoriului studiat

Prima atestare documentara a localitatii Suceava si a Cetatii de Scaun s-a realizat
in anul 1388 odatd cu emiterea unei scrisori a Voievodului Petru | Musat referitoare la
imprumutul acordat regelui polon Vladislav lagello. Cu toate acestea, cercetarile
arheologice realizate de-a lungul timpului au scos la iveald dovezi ale locuirii pe acest
teritoriu mult mai timpurii, asa cum sunt mentionate in cadrul Studiului de
fundamentare istoric definirea zonelor protejate: "Cdt priveste perioada de trecere
la epoca bronzului, cele mai consistente st semnificative descoperiri s-au facut chiar pe
teritoriul orasului (zona spitalului judetean); mormintele in ciste de platrd, apartindnd
culturii amforelor globulare, ilustreazd legdturile microzonei Sucevei cu arii culturale ce
se intind pdnd in zona Nistrului Superior. In sfarsit, tot pe teritoriul orasului (chiar in
perimetrul Curtii domnesti), descoperirea unui valoros tezaur constituit din mdrgele de
chihlimbar si de os, din brdtdri si pandantive de bronz - tezaur apartindnd culturii Noua
(de la sfarsitul epocii bronzului) - prezintd un interes special pentru cunoasterea
succesiunit comunitdtilor umane preistorice din zond."'

Studiul subliniaza faptul ca dovezi ale locuirii in zona invecinats localitatii au fost
identificate anterior acestei perioade si ¢i dovezile arheologice atesta faptul ca nu se
poate discuta despre o locuire constanta in acelasi areal pe teritoriul actual al orasului
Suceava pana spre sfarsitul secolului al XllI-lea.

“Ceea ce tine insd de domeniul certitudinilor este faptul cd, la sfarsitul secolului al
Xlll-lea - dacd nu, mai curdnd, la inceputul secolului al XIV-lea - se produce o anumitd
structurare topograficd a asezdrii de la Suceava, structurare care vine s confirme tocmai
realitatea semnalatd mai inainte, si anume concentrarea locuirii in zona de nord-est a

! Directia pentru Cultura, Culte si Patrimoniu Cultural National a Judetului Suceava, Studiul de
fundamentare istoric definirea zonelor protejate, pag. 22
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actualului oras, zond care va constitui, ulterior, vatra cea mai veche st mat intens locuitd

a orasului medieval. "

La acest lucru a contribuit si perioadele de relativa stabilitate care au urmat odata
cu intemeierea Statului Moldav ca urmare a celor dou Descilecri (1347 Dragos Voda
si 1363 Bogdan | Voda).

Trebuie subliniat rolul extrem de important al acestui oras in perioada Medieval3,
care datorita pozitiei (la intersectia unor importante rute comerciale) a capatat in foarte
scurt timp un rol economic important si statut de Capitala a Moldovei. La acest aspect
au contribuit si decizile unor domnitori, care au consolidat de-a lungul timpului
caracterul de centru economic si politic. Este de remarcat in mod special rolul
domnitorului Petru | Musat, care in anul 1388 a mutat Capitala Moldovei de la Siret la
Suceava, beneficiind astfel de o pozitie favorabila in raport cu unele dintre principalele
rute comerciale care tranzitau Moldova. Tot domnitorului Petru | Musat i se datoreaza
constructia celor doua cetati ale orasului, Cetatea de la Apus (astazi cunoscuta ca
Cetatea Scheia) si Cetatea de Scaun, care a fost ulterior intarits de catre domnitorul

Stefan cel Mare.

in perioada Medievals, Suceava a constituit locul de desfasurare al unor
evenimente marcante, care au presupus pe de o parte distrugeri si asedieri, dar si
masuri care au contribuit la dezoltarea orasului. Este de remarcat in anul 1401,
infiintarea Mitropoliei autocefale a Moldovei, in biserica Sfantul Gheorghe (Mirauti),
mutata incepand cu anul 1522 in nou ridicata Catedrala Mitropolitana din Suceava, cu
hramul Sfantul Gheorghe (astézi cunoscuta sub denumirea de Manastirea Sfantul loan
cel nou de la Suceva, care are statut de Monument UNESCO). De asemenea, este de
remarcat contributia domnitorului Stefan cel Mare, care a intirit sistemul de fortificatii
al Cetatii de Scaun.

Un alt ilustru domnitor a fost fiul acestuia, Petru Rares, care a construit Biserica
Sfantul Dumitru, devenita ulterior un reper extrem de important, in jurul cireia a
gravitat activitatea comerciald a orasului. Dupa decesul acestuia, poate fi amintita
implicarea sotiei domnitorului (Elena Doamana), care a contribuit la cladirea in anul
15517 a bisericii de piatra cu hramul invierea lui Hristos.

in anul 1561 Voievodul Alexandru Lapusneanu a finalizat realizarea turnului din
incinta Bisericii Sfantul Dumitry, care a devenit astazi unul dintre cele mai importente

? Directia pentru Culturi, Culte si Patrimoniu Cultural National a Judetului Suceava, Studiul de
fundamentare istoric definirea zonelor protejate, pag. 23
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repere ale orasului. Tot el a fost cel care (constrans de Imperiul Otoman) a fost nevoit
sa abandoneze Cetatea de Scaun a Sucevei si sa mute Capitala Moldovei la lasi.

Acest moment este asociat si cu un usor recul in ceea ce priveste dezvoltarea
orasului, acesta conturdnd un tot mai pregnant caracter comercial si mestesugaresc in
raport cu pozitia fata de principalele rute comerciale. Cu toate acestea, interesul fata
de trecutul extrem de important al orasului, dar si nivelul de dezvoltare economics, a
facut ca anumiti domnitori s3-si indrepte atentia asupra restauririi si consolidarii Cetatii
de Scaun, precum si asupra edificirii unor noi biserici. Spre exemplu, domnitorul
leremia Movila a finalizat in anul 1596 reparatiile la Cetatea de Scaun a Sucevei. De
asemenea Domnitorul Vasile Lupu a realizat in anul 1637 reparatii la Curtea Domneasca
si la Cetatea de Scaun. Tot e, a ridicat in anul 1643 biserica Sfantul loan Botezatorul
(cunoscuta astazi ca Biserica Coconilor sau a Domnitelor).

De asemenea, orasul Suceava a fost martorul unui moment extrem de important
pentru istoria noastra si anume intrarea in anul 1600 in Cetatea de Scaun a Sucevei a
domnitorului Mihai Viteazul, care a realizat astfel prima unificare politicd a Tarilor
Romane sub o singura conducere.

in ceea ce priveste evolutia in plan teritorial a orasului, aceasta este surprinsa in
special de descrierile unor calatori straini sau a unor rapoarte, precum si in multiplele
cercetari arheologice realizate in diverse parti ale orasului.

Primele urme de locuire care sugereazi o asezare concentrati cu caracteristici
urbane au fost localizate in proximitatea bisericii Sfantul Gheorghe (Mirduti), care asa
cum a fost prezentat anterior, in anul 1401, gazduia deja Mitropolia autocefald a
Moldovei. Acest lucru demonstreaza pe de o parte importanta deosebita a acestui loc
si sugereaza pe de altd parte existenta unui nucleu (vatra veche a orasului), care a
existat anterior si care era organizat in jurul acestei biserici.

in acelasi timp, mutarea Capitalei Moldovei la Suceava a presupus dezvoltarea unui
nou centru politic si administrativ asezat mai catre sud-vest, care poate fi identificat in
proximitatea Curtii Domnesti si in care domnitorul Petru | Musat a ridicat pentru prima
data o cladire reprezentativi din lemn pentru aparatul administrativ. in proximitatea
Curtii Domnesti au fost construite in mai multe etape diverse locuinte, care conform
cercetarilor arheologice ar fi apartinut unor familii nobiliare, fiind realizate in general
din materiale durabile (piatra si mai rar din caramida).

Noul centru politic si administrativ a stimulat ridicarea in mai multe etape a unor
biserici (asa cum a fost mentionat anterior).
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Concomitent cu acest proces, este de mentionat dezvoltarea in afara limitelor
orasului, in cadrul unor pozitii strategice, a celor dous cetati, dintre care s-a remarcat
in mod special Cetatea de Scaun.

Desi orasul a avut in primele sale etape de dezvoltare sisteme de fortificatii de tip
palisada si valuri de pamant, respectiv santuri de aparare (asa cum a rezultat din
cercetarile arheologice), in etapele sale viitoare de evolutie s-a bazat in mod special pe
prezenta cetatilor si in particular a Cetatii de Scaun, care a fost in nenumarate randuri
asediata. In scopul completrii sistemului de fortificatie, Domnitorul Alexandru cel Bun
a ridicat in timpul domniei sale (1400-1432), un sistem de aparare care acoperea un
areal de 108 ha si care era format din sant si palisadd. Acest sistem a fost insa
abandonat in secolul al XVII-lea.

In acest context, zonele mai putin fortificate sau nefortificate au fost expuse si au
cazut prada mai multor incendii si distrugeri. Un astfel de moment este inregistrat in
anul 1476, cand oastea otomana condusa de sultanul Mehmet al ll-lea a ocupat si
incendiat orasul, asediind fara succes Cetatea de Scaun. Pierderi semnificative a avut
loc si in Curtea Domneasca, care a fost reconstruits si reparatd in mai multe etape.

Un rol deosebit de important in dezvoltarea orasului l-a avut comunitatea
armeneasca, prezenta aici incepand cu secolul al XIV-lea. Aceasts comunitate, care se
ocupa in mod special cu comertul si mestesugaritul, s-a asezat in partea vestica a
orasului (influentand directia de dezvoltare a acestuia), conturand cu trecerea timpului
un amplu cartier care contine astazi dou biserici (Biserica Sfantul Simion — sau Biserica
Tunul Rosu - ridicata in anul 1513 si Biserica Sfanta Cruce - ridicats mai spre est in anul
15217). Acestei comunitati i se datoreaza si contructia inca mai de devreme, adica din
anul 1512 a Manastirii Hagigadar, in afara orasului catre sud (astazi in Comuna Moara).

in raport cu pozitia acestui carteier, comunitatea armeneasca a ridicat in anul 1606,
la limita vesticé a orasului, manastirea Zamca, care a fost fortificats cu zid de aparare si
valuri de pamant spre sfarsitul secolului al XVII-lea.

incepand cu sférsitul secolului XVIll-lea evolutia teritoriului aflat astazi in
componenta orasului Suceava a urmat un curs total diferit.

Pe fondul razboiului ruso-turc 1768-1774 si al neutralitatii Imperiului Habsburgic
(bazata pe tratatul de la Constantinopol din anul 1772), acesta a primit o suprafata de
peste 10.000kmp, din zona de nord a Moldovei. Arealul va purta incepand cu anul 1775
numele de Bucovina, avand initial statut de Ducat, cu Capitala la Cernauti.
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Date specifice despre nivelul de dezvoltare al orasului la acel moment pot fi
obtinute din doua surse principale: Planul Districtului Bucovina st Raportul Generalului
Spleny von Mihaldy.

in perspectiva alipirii acestui teritoriu, administratia austriacj a realizat o serie de
evaluri ale arealului care a intrat oficial in componenta Imperiul Habsburgic in anul
1775. Este de mentionat Planul Districtului Bucovina, realizat in intervalul 1773-1778 in
72 de sectiuni si care surprinde principalele particularititi legate de formele de relief,
respectiv utilizarea terenurilor, precum si sistemul principal de drumuri sau reteaua de
localitati, care la acel moment era cu mici exceptii slab dezvoltata. Este de mentionat
faptul ca acest plan surprinde limitele intiale ale Teritoriului Bucovinei luate in discutie
cu Imperiul Turc si care pana la nivelul anului 1776 au mai fost restranse in anumite

Zone.

Gradul general de dezvoltare al Bucovinei la acel moment este surprins si de un
raport al Generalului Spleny von Mihaldy (devenit primul Guvernator al Bucovinei in
intervalul 1775-1778), care a publicat in anul 1775 un raport intitulat Descrierea
Districtului Bucovinean. Raportul s-a bazat pe evaluarile pe care acesta le-a realizat
anterior alipirii teritoriului Bucovinei la Imperiul Habsburgic (in intervalul 1773-1775).

in ceea ce priveste sistemul de localitéti al Bucovinei, Generalul Spleny von Mihaldy
remarca Suceava ca fiind cea mai dezvoltata localitate din punct de vedere economic
si demografic, urmata de Cernauti, Siret si Vijnita.

"Dintre acestea, ordselul Suceava este cel mai distins st populat, care a fost pe
vremuri resedinta Principelui Moldovei, cum depun madrturie ruinele multor biserici case,
pivnite si diverse bolti subterane cd fusese odinioard un oras bine populat si dedat

negotului”

3 Academia Romans, Filiala lasi, Centru de studii ,Bucovina”, Radauti, Bucovina in descieri geogrdfice,
istorice, economice si demografice, Editura Academiei Romane, Bucuresti, 1998, pag. 51
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in ceea ce priveste starea generala a constructiilor importante din cadrul orasului,
trebuie mentionat faptul ca anterior integrarii Sucevei in limitele Imperiului Habsbugic,
aceasta a trecut prin mai multe evenimente cu impact negativ. Spre exemplu, in anii
1653 si 1657, Cetatea de Scaun a fost asediat3. De asemenea, in anul 1678 a avut loc
un cutremur puternic care a provocat mari pagube, conducdnd la pribusirea turnului
cel mare al Cetatii. Apoi, in anul 1691, in cadrul unei campanii impotriva turcilor, armata
poloneza in frunte cu regele loan Sobieski, a cucerit orasul stabilindu-si cartierul
general la Manastirea Zamca, pe care a si intarit-o cu sitemul de fortificatie pe care il
regasim si astazi. Si nu in ultimul rdnd, sunt de mentionat razboaiele ruso-turce, care
au afectat atat Muntenia si Moldova, inclusiv Suceava.

Sub administratia Imperiului Habsburgic si mai apoi a Dublei Monarhii Austro-
Ungare (din 1867), orasul Suceava si-a pierdut din importanta, din punct de vedere
strategic si chiar economic.

Decizia stabilirii Capitalei Districtului Bucovinean la Cernauti a stimulat puternic
dezvoltarea acestuia in defavoarea orasului Suceava. De asemenea, la nivelul sistemului
de localitati s-a conturat de-a lungul timpului o dezvoltare dezechilibrata. Spre
exemplu, orasul Cernaduti a avut o crestere a populatiei de 4900% intr-un interval de
doar 155 de ani (2.280 de locuitori in 1775 comparativ cu 112.427 de locuitori in anul
1930). Mare parte din din aceasta crestere a fost bazati pe migratie din alte parti ale
imperiului. In comparatie cu acesta, celelalte centre urbane existente la nivelul anului
1775 sau aparute ulterior, nu depaseau nici unul cu mai mult de 17.000 de locuitori la
hivelul anului 1930. Exceptie nu ficea nici Suceava, care inregistra un total de 17.028

de locuitori.

Situatia trebuie privita in ansamblu, pentru ci in comparatie cu celelalte centre
urbane ale Bucovinei, Suceava constituia poarta de intrare in imperiu dinspre Moldova,
fiind amplasat chiar la granit3. Acesta este probabil motivul pentru care s-a luat in
considerare stabilirea Capitalei Ducatului in alt3 parte si pe cale de consecinta,
diminuarea roului acestui oras. La fel de probabile sunt si argumentele legate de
securitatea frontierelor Imperiului Habsburgic, rezultand astfel statutul pe care l-a
primit orasul Suceava, fiindu-i subliniat caracterul economic si de schimb comercial.
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FIGURA 3 = Suceava in anul 1870 (Pictura pe panzd - Franz Xavier Knapp)
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Sursa: https://www.wikiwand.com/sl/Suceava - accesat in data de 07.07.2023

Statutul de oras poarta de intrare in imperiu este explicat si de dezvoltarea
ulterioard a liniei de cale ferata dinspre Liov-Cernauti citre granita cu Moldova, adica
spre Suceava. De asemenea, prezenta celor doua gari (Itcani - austriacs si Burdujeni -
romaneasca), care se afla in prezent la distants de aproximativ 2 km una fata de cealalts
in interiorul orasului, argumenteazi acest aspect. Ambele gari au fost odinioara statii
de granita, fiind construite in competitie pentru a deservi cele doua state. in acest
context, este de remarcat rolul orasului Suceava, care a facilitat schimburile comerciale
in directa relatie cu dezvoltarea cailor de com unicatie.

Prezenta punctului de frontierd a determinat si dezvoltarea celor doua localitati
Burdujeni si Itcaniul nou (localitatea Itcani vechi fiind aplasata in zona serpentinelor,
foarte aproape de Suceava s-a dezvoltat in relatie directa cu aceasta). De asemenea,
dezvoltarea activitatilor productive de mare capacitate poate fi direct asociata cu
dezvoltarea infrastructurii rutiere si feroviare, valea RAului Suceava devenind un
important areal de dezvoltare.

25



A/

sTUDIO

in ceea ce priveste dezvoltarea arealelor care sunt astizi componente ale
municipiului Suceava (Burdujueni si ltcani), acestea s-au concretizat in jurul unor lacase
de cult. Satul Itcani s-a dezvoltat in Jurul unei biserici ctitorita la sfarsitul Secolului al
XIV-lea de un boier moldovean, numit latco. Aceasta a functionat ca manistire de
maici, iar incepand cu anul 1453, aceasta a primit dreptul de a-si intemeia un sat pentru
cei care lucrau in folosul manastirii. Localitatea ltcani s-a dezvoltat in timp Tn dous
areale (zona serpentinelor / vatra veche, Itcanii vechi si in lunca Raului Suceava, in
vecinatatea punctului de frontiers, ltcanii noi).

Istoria satului Burdujeni este strans legata de asemenea de ridicarea in anul 1597
a Manastirii Teodoreni. in proximitatea acesteia s-a dezvoltat satul incepand cu cea de-
a doua jumatate a secolului al XVII, care a gazduit initial lucratori la mosia acestei
manastiri.

Evolutia in paralel (si intr-o oarecare masura inter-dependenta) a celor dous areale

componente ale actualului teritoriu al Municipiului Suceava a avut loc pana la nivelul
anului 1918, cand integul teritoriu al Bucovinei a intrat in componenta Romaniei Mari.

in ceea ce priveste dezvoltarea de ansambu a orasului, in perioada de administrare
austriaca (1775-1918), aceasta a avut la inceput o evolutie lenta, ins3 s-a accentuat spre
final. Procesele de modernizare evidents ale orasului se contata abia incepand cu
jumatatea secolului al XIX-lea, cAnd sunt implementate diverse masuri de dezvoltare
urbana, care au condus la reconfigurarea partiala a zonei centrale. De asemenea, este
de remarcat procesul de evolutie si dezvoltare de la sférsitul secoluli XIX- inceputul
secolului XX, cand a fost introdus3 linia de cale feratd, a fost ridicata Gara de la ltcani,
s-a electrificat orasului, a fost introdusa apa potabila si au existat masuri de restaurare
inclusiv pentru biserici si Cetatea de Scaun.

in intervalul 1895-1904, arhitectul austriac Karl A. Romstofer a realizat lucrari de
cercetare arheologica la Cetatea de Scaun, a degajat suprafetele de paméint care
acopereau ruinele si a cosolidat parti din zidurile de aparare.

in ceea ce priveste maniera de restaurare a constructiilor de cult, aceasta a condus
in nenumadrate situatii la nemultumiri in randul comunitatilor de romani.

Istoricul Nicolae lorga, remarca in cadrul vizitei pe care a realizat-o in Bucovina la
inceputul secolului XX: “Si mai tdrcatd decét Sf. Gheorghe e acea bisericd a Mirdutilor.
Tigle scanteietoare, piatrd rasd, sfinti de Viena, Ji se strange inima cand intri in lGcasul
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de minunatd rdbdatoare si costisitoare parodie, in care au fost gonite toate amintirile.”*
De semenea, referindu-se la Biserica invierea Domnului: "Bisericuta Elenei, viduva lui
Rares, inchinatd la 1551, pentru pomenirea sotului mort si mantuirea sufletului ctitoarei,
a trecut in mdna Rutenilor uniti, cari au spdlat-o, au curdtit-o au vapsit-o si i-au
spdnzurat clopote de o foarte ciudatd ziddrie,”

Dupa alipirea Bucovinei la Regatul Romanie, evolutia orasului a continuat, desi s-
a remarcat un proces de reconfigurare a structurii demografice (o pondere importanti
a etincilor germani parasind orasul).

Dupa anul 1947, céns s-a schimbat regimul politic, orasul Suceava a intrat intr-un
intens proces de industrializare, care a codus la o crestere demografica exploziva si la
o dezvoltare extensivd a orasului. In acest context, cele doua localitati invecinate
(Burdujeni si ltcanii noi) au intrat in componenta orasului, iar teritoriul interstitiar a fost
ocupat de noi constructii.

Dupa anul 1990, in cadrul orasului se constata cel putin patru procese importante:

* Evolutia in plan teritorial realizata prin edificarea de noi constructii, in special
rezidentiale;

* Restructurarea zonelor industriale si reutilizarea suprafetelor acestora;

= Intarirea caracterului de centru economic baza pe dezvoltarea comertului
(specializare pe comert);

= Descrestere demografica.

A

In ceea ce priveste calitatea dezvoltarii urbane, in ultimii ani, se remarci o
preocupare a cresterii acesteia prin intermediul investitiilor implementate sau aflate in
curs de realizare. Cu toate acestea, calitatea spatiilor publice nu reflects intotdeauna
valoarea istorica exceptionala a anumitor areale din cadrul orasului.

4 lorga, Nicolae, Neamul romdnesc in Bucovina, Editura institutului de arte grafice Minerva, Bucuresti,

1905, pag.24
5 Ibidem, pag.26
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I1.1.2. Particularitdti morfologice ale evolutiei teritoriului orasului

Analiza caracteristicilor tesutului urban din perspectiva morfologica s-a realizat in
mod special prin raportare la planurile istorice. Desi teritoriul Moldovei a ficut obiectul
unor reprezentari cartografice incad de la mijlocul Secolului al XVi-lea, gradul de
detaliere al acestora nu ofera indicii despre particularitatile tesutului urban al orasului

Suceava.
FIGURA 4 ~ Harta Moldovei realizatd la mijlocul Secolului al XVI-lea
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Astfel, reprezentarile in plan ale orasului apar mult mai tarziu, in special dupa
transferul teritoriului Bucovinei citre Imperiul Habsburgic, la sfarsitul secolului al XVIIl-
lea. Analiza acestor planuri ilustreaza procesul de dezvoltare din perspectivi
urbanistica, oferind indicii asupra intinderii orasului si asupa sturucturii tesutului urban.
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Dezvoltarea orasului Suceava la nivelul anului 1778

Planul Districtului Bucovina ilustreaza nivelul de dezvoltare in plan teritorial al
orasului Suceava la nivelul anului 1778 (imediat dupa momentul anexarii la Imperiul
Habsburgic).

FIGURA 5 - Suceava, plan de ansamblu 1778

ey

Sursa: Prelucare pe baza Planului Districtului Bucovina in 72 sectiuni, intocmit dupd ridicdri
geometrice in anii 1773, 1774, 1775 de Departamentul Cezaro-Crdiesc al Statului Major General,
Sectiunea 52, 59, 1778, Suceava
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in raport cu pozitia Cetatii de Scaun, orasul era dezvoltat citre directia vestica,
pornind de la baza Dealului Cetatii, inspre Manastirea Zamca. Desi gradul de detaliere
al planului nu este unul foarte ridicat din cauza scirii de reprezentare, se remarca totusi
o dezvoltare in general organica, exceptie ficand zona comericala, care era organizata
la nord de Biserica Sfantul Dumitru, sugerand astfel o dispunere de tip front continuy,
unde cel mai probabil erau organizate pravalii si ateliere mestesugaresti. Celelalte
areale erau mai rasfirate, cu o densitate a locuirii foarte redusa. in ceea ce priveste
calitatea fondului construit, Raportul Generalului austriac Spleny von Mihaldy indica
faptul ca in linii mari, starea generala a orasului nu era una foarte buni. Locuintele, cu
mici exceptii, erau in general realizate din lemn, existind o serie de constructii cu
beciuri cu bolti de piatrs aferente zonelor comerciale. Bisericile nu erau foarte bine
ingrijite, iar unele dintre ele se aflau in stare de ruina.

Desi nu sunt disponibile date legat de parcelar, cel mai probabil (avand in vedere
dispunerea cladirilor) acesta nu era structurat, avand astfel forme neregulate.

in ceea ce priveste elementele reper, in afara Cetatii de Scaun si a Manastirii
Zamca, a caror planimetrie este usor de recunoscut, se pot remarca bisericile existente
la acel moment (3 — Manastirea Sfantul loan cel nou de la Suceva, 4- Biserica Sfantul
Gheorghe /Mirauti, 5 - Biserica Sfantul Dumitru, 6 — Biserica invierea Domnului, 7 -
Biserica Armeneasca Sfantul Simion / Turnul Rosu, 8 ~ Biserica Adormirea Maicii
Domnului din Itcanii vechi). Acest plan mentioneaza si prezenta Bisericii Sfanta Vineri
(pozitia numarul 9 pe plan), care a disparut intre timp si care era amplasata la baza
Dealului Cetatii, in limitele actualului Parc Sipote.

In arealul nordic, (la pozitia 9) este evidentiata prezenta Manastirii Teodoreni,
marcata pe plan cu denumirea de Burdujeni si a unei zone cu caracteristici rurale
dezvoltata la nord fata de aceasta. Este de mentionat faptul c3, la acel moment, aceasts
zona, impreund cu intregul areal aflat la nord fatd de Raul Suceava, se afla pe teritoriul
Moldovei.

Pe de alta parte, localitatea Itcanii noi (pozitia 12 — Noul Itcani pe plan), era slab
dezvoltat in comparatie cu Burdujeni, fiind pozitionat in special in lungul drumului

principal.

in aceasta perioads trama stradali era de tip organic, fiind reprezentats
ierarhizat in raport cu destinatiile catre centre importante, cum ar fi Siret, Radauti sau

Gura Humorului.
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Traseele tramei stradale idinca prezenta unor areale importante, care sunt
dispuse in raport cu acesta. Spre exemplu, in raport cu drumul principal care tranzita
sinuos zona construits a orasului (cu o importants inflexiune pe directia nord-vest), se
poate distinge pe latura sudici o ampla zona care curpindea atit Curtea Domneasca,
cat si Manastirea Sfantul loan. La nord de Biserica Sfantul Dumitru, se contureaza foarte
clar zona comercials / de targ, care este definitd ca o piateta definita de fondul
construit, cu o densitate mult mai ridicata in comparatie cu alte zone ale orasului.

Curtea Domneasca nu este foarte clar definita, aspect care ne indica faptul c3 la
acel moment fsi pierduse importanta.

Dezvoltarea orasului Suceava la_nivelul anului 1781

Desi gradul de detaliere al planului din 1871 nu este unul foarte ridicat, se pot
identifica cateva particularitati ale dezvoltarii orasului.

FIGURA 6 - Suceava, plan de ansamblu 1781
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(coord. Mircea D. Matei), Bucur esti, 2005)
Gradul de urbanizare este in continuare unul scazut, predominand terenurile
agricole si suprafetele impadurite. Se evidentiaza totusi clar o densitate mult mai
ridicata a nucleului central in comparatie cu actualele cartiere (foste localitati) Itcani Si
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Burdujeni. in ceea ce priveste localitatea Burdujeni (aflata la acel moment dupa granita
= pe teritoriul Moldovei), planul consemneaza prezenta Manastirii Teodoreni (pozitia 2
pe plan), in a carei vecinatate nu se remarci un fond construit compact.

in zona sud-vestics a orasului Suceava, in afara acestuia, se poate identifica
prezenta Manastirii armenesti Hagigadar (pozitia 3 pe plan).

Trama stradala este una organics si slab dezvoltata, remarcandu-se prezenta
axei de circulatie nord-sud/vest.

Dezvoltarea orasului Suceava la nivelul anului 1830

FIGURA 7 - Suceava, plan (cadastru) 1830
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Planul din anul 1830, realizat de locotenentul Maurer, desi nu are un grad de
detaliere foarte ridicat, surprinde diverse particularitati ale dezvoltarii orasului.

Reprezentarea sugereaza un teritoriu cu caracteristici urbane, cu zone construite
compacte, care s-au dezvoltat relativ proportional pe directiile est si vest in raport cu
strada principald. in zona de sud, strada principald urmareste traseul actual al
Bulevardului 1 Mai, apoi in zona Manastirii Sfantul loan, urca spre nord si urmareste
trasul actualei Strazi Stefan cel Mare, panj in dreptul Bisericii Sfantul Dumitru. Acest
lucru indica faptul ci, in comparatie cu ilustrarea din planul 1778, traseul drumului
principal a fost schimbat intre timp, coborand mai citre sud. Acest lucru indica primele
masuri de reconfigurare a tesutului urban pentru zona centrala.

Sunt evidentiate foarte clar si principalele legaturi cu exteriorul, care s-au pastrat
pe acelasi traseu pana in prezent (legaturile cu Ipotesti si Lisaura spre est, legatura
nord-vestica catre Vatra Donei prin Scheia de la intersectia cu amplasamentul actual al
Spitalului nou si legaturile spre sud si est pe directiile actuale catre Moara si Bucuresti).

De semenea, este de remarcat dezvoltarea unui trup al satului Sfantul llie in
imediata proximitate a orasului Suceava, in afara teritoriului administrativ al acestuia
(marcat pe plan la pozitia 4 cu denumirea Noul Sfintul Ilie). Acest areal a fost inglobat
intre timp in Suceava, pe locul acestuia fiind amenajata in prezent Universitatea din
Suceava.

Dezvoltarea orasului Suceava la nivelul anului 1856

Planul cadastral din anul 1856 evidentiazd mult mai in detaliu patricularitatile
tesutului urban de la acel moment. Acest plan ilustreazd doar arealul construit si
teritoriul administrativ al orasului, teritoriu care se intindea de la granita cu satul Itcani,
urmarea cursul Raului Suceava (deci granita cu Principatul Moldovei), apoi se intindea
spre est pana la granita cu Lisaura si Ipotesti, iar spre sud si vest mult dupa Manastirea
Hagigadar, pe teritoriul actual al Comunei si Satului Moara. Reprezentari in plan al
Satelor Itcanii noi si Burdujeni nu au putut fi identificate la nivelul acestei perioade, dar
cert este faptul cd ambele s-au dezvoltat in mod special dupa organizarea punctului de
trecere a frontierei din zona Itcanii noi.
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FIGURA 8 - Suceava, plan (cadastru) 1856
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Sursa: Prelucare dupa baza date echipa de elaborare studiu

in comparatie cu nivelul de dezvoltare in plan teritorial surprins de hartile
anterioare (in special cele din 1778 si 1781), se remarca la nivelul anului 1856 un
caracter pregnant urban cu elemente de fond construit bine organizate in baza unor
reguli de dezvoltare clar definite. Aceste particularitati sunt scoase in evidenta de
fondul construit organizat in lungul strazii plincipale, care avea un traseu relativ regulat
si care tranzita orasul de la sud-vest, catre nord, inspre Itcani. Traseul initial al strazii
principale urmarea cu aproximatie directia actualei Strazi Mihai Viteazul (adica mai la
nord fata de traseul marcat in anul 1856) si apoi cobora de la Biserica Armeneasi Sfanta
Cruce, pe traseul actual al Strazii Armeneasca, unde era dezvoltati zona comerciali.

Raportat la planurile anterioare, se remarca o intentie clard de organizare a
tramei stradale si a parcelarului, in mod special in zona centrali si in proximitatea
arterei principlale de circulatie. De altfel, la nivelul anului 1841 este mentionata
regularizarea "Strazii Mari”, explicdnd astfel modul de organizare al tesutului urban din
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proximitatea acesteia. Tot in vederea dezvoltirii orasului, este de mentionat
introducerea n anul 1845 a iluminatului cu gaz lampant, elemente care indicad un

proces de modernizare.

FIGURA 9 - Strada comercialé din Suceava in anul 1871
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in lungul Strazii Mari, pe segmentul care definea Zona Centrala, fondul construit
era organizat in special alipit sau insiruit (de tip front continuu) pe un parcelar cu forme
mult mai regulate si cu dimensiuni variabile. In imediata vecinitate a Bisericii Sfantul
Dumitru, care inca din Perioada Medievald constituia nucleul comercial si
mestesugaresc al orasului, se remaca predominanta constructiilor dispuse in front
continuu, asezate pe un parcelar cu dimensiuni in general reduse.

Acest nucleu comercial se dezvolta in mod special pe directia nord-vest, citre
Cartierul Armenesc, urmérind actualul traseu al Strizii Armenesti. De asemenea, in
zonele de nord si vest fata de strada comercials, se pot identifica in plan trei areale
libere, organizate sub forma unor piatete, care constituiau inca din Perioada Medievala

locul de desfasurare al unor targuri.

in ceea ce priveste traseul Stazii Mari, este de remarcat faptul ca un segment din
aceasta strada s-a pastrat pana in prezent. Este vorba despre segmentul Strazii Stefan
cel Mare, care se dezvolta de la intersectia cu Strada Ana Ipatescu, pana in dreptul
Bisericii Sfantul Dumitru si care astazi tranziteaz Piata Centrala a orasului.
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in ceea ce priveste calitatea fondului construit, este de remarcat faptul ca acesta
era realizat din materiale durabile (in mod special caramida) si era dispus la aliniament
in lungul Strazii Mari. in celelalte zone ale orasului se remarca o calitate mai slab3 a
acestuia, iar modul de dispunere in raport cu parcelarul si cu caile de acces par sa nu
sugereze respectarea unor reguli urbanistice clare. in aceste areale trama stradalj era
in general bine organizats, desi se remarcs incj trasee neregulate si profile variabile.
De asemenea, parcelarul este mai neregulat, predominand suprafetele alocate
gradinilor si o densitate de construire mult mai reduss in comparatie cu Zona Centrala.

in ceea ce priveste reperele urbane care mai pot fi identificate si in prezent se
remarca prezenta unor directii principale de dezvoltare a sistemului de circulatie. De
asemenea, se pot identifica principalele biserici, la care s-a adaugat Biserica Romano-
Catolica Sfantul loan Nepomuk, finalizata in anul 1836 si care este amplasati cu
deschidere la Strada Mare. De asemenea, se pot remarca incintele fortificate, Cetatea
de Scaun (aflata in stare de ruina la acel moment) si Manastirea Zamca.

Curtea Domneascd pe de alts parte nu apare pe plan, pe locul acesteia
dezvoltandu-se treptat fondul construit. De altfel, tesutul urban a avansat pe toate
directiile in comparatie cu cel de la nivelul anului 1778, inclusiv citre Dealul Cetatii de

Scaun (pe directia est).

Dezvoltarea orasului Suceava in intervalul 1909-1912

Evolutia orasului in intervalul 1909-1912 este surprinsa de trei planuri cu grad de
detaliere diferit. in cadrul planului realizat in 1909 de austrieci se remarcs nivelul de
dezvoltare al principalelor areale care formeazi teritoriul actual al orasului Suceava.

Nucleul principal (vatra veche a orasului, marcata pe plan cu litera A) se prezinta
Ca un teritoriu compact cu o dezvoltare in plan spatial putin semnificativa ca intindere
in raport cu planul anterior din anul 1856,
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FIGURA 10 - Suceava, plan 1909
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Sursa: Prelucrare pe baza planului austriac 1909 (http.//lazarus.elte.hu - accesat 03.07. 2023)

FIGURA 11 - Cladirea Primériei din Burdujeni

Sursa: hups://i’mugaromamue.m/produs/burdujem-;,)ﬁ imaria/ - accesat 05.07.2023
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Teritoriul localitatii Burdujeni are o dezvoltare mult mai evidenta in raport cu
imaginea surprinsa in planul din anul 1778,

Suprafata construita este mai ampl3, are o densitate mai mare, constatandu-se
o evolutie catre sud, spre drumul principal (actuala Stradd Gherghe Doja). in zona de
contact cu drumul principal (dezvoltat pe directia est-vest), se contureaza un areal cu
caracter de centralitate, unde era amplasata primaria (constructie care se mai pastreaza
si astazi) dar si scoala.

O dezvoltare evidenta se remarcs si la nivelul localitatii Itcanii noi, care ocupa o
suprafata mult mai ampl3 si avea o predilectie a dezvoltarii in mod special catre nord.

Sistemul principal de drumuri care asigura legatura cu exteriorul este clar
evidentiat in cadrul acestui plan. Este de remarcat in mod special legitura est-vest
dezvoltatd la nord fatdi de Raul Suceava (pe teritoriul Romaniei), care asigura
conexiunea dintre localitatea Itcani (punct de frontiera) si localitatea Burdujeni si care
mai apoi se continuj spre est citre Botosani. Dezvoltarea acestej legaturi a venit ca o
necesitate de asigurare a conexiunii intre cele dou3 state si deci de a facilita transportul
de bunuri si persoane intre acestea.

Pe o directie aproximativ paraleld cu acest drum se poate remarca prezenta
infrastructurii de cale ferata (marcata pe plan cu cifra 1), care s-a dezvoltat din ambele
directii catre punctul de frontiera de la Itcani. Pe teritoriul Bucovinei constructia acestei
retele s-a realizat dinspre Liov-Cernauti-Siret catre ltcani si a fost pusa in exploatare in
anul 1869. In paralel, s-a dezvoltat si calea ferata de pe teritoriul Romaniei, care asigura
legatura dintre Roman-Burdujeni/ltcani, aceasta fiind inaugurata la doua luni distants
fata de cea de pe teritoriul Bucovinei. Gara Itcani (evidentiata pe plan cu cifra 2) a fost
inaugurata in anul 1871, iar Gara Burdujeni (evidentiata pe plan cu cifra 3), de pe
teritoriul Romaniei, a fost datg in folosinta in anul 1902.

Planul orasului realizat la nivelul anului 1910 surprinde in mod special teritoriul
orasului Suceava, sugerand o dezvoltare compacta a suprafetelor construite. in zona
vestica a orasului, in proximitatea Cetatii de Scaun, este remarcats prezenta cimitirului
care se afla si astazi pe acelasi amplasament.
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FIGURA 12 - Suceava, plan 1910
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Sursa: Prelucare dupd plansd de la Arhivele Nationale ale Statului, Sucursala Suceava

FIGURA 13 = Calea ferata din interiorul orasului in dreptul Bisericii Sfantul Nicolae

Sursa: https.//www.facebook.com/legacy/notes/179307171 0989999/ - accesat 05.07.2023
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De semenea, se poate remarca prezenta infrastructurii de cale ferata care asigura
legatura dintre Itcanii noi si Suceava. Acest infrastructurd, pusa in functiune in anul
1897, urca in oras pe zona serpentinelor, pe un traseu aproximativ paralel cu drumul
principal (actuala Strada Cernauti).

in timpul calatoriei de la vama Itcani spre Suceava, istoricul Nicolae lorga
remarca: "Aldturea, un alt pod, mai mare, mai tare st mai frumos, e dungat de linia de
fier a trenului ce vine din Itcani si duce spre Suceava.” ®

Traseul avea statie de oprire terminus pe amplasamentului actualului scuar
Vladimir Florea din fata Policlinicii, respectiv in vecinatatea Palatului de Justitie (zona
Areni). Arealul in care era amplasat3 statie era configuratéd ca o zond ampla libers in
care se organiza targul siptamanal de vite.

imaginile cele mai elocvente in ceea ce priveste configuratia tesutului urban de
la acel moment pot fi remarcate in planul orasului Suceava realizat la nivelul anului

1912

La fel ca in cazul planului din anul 1856, in cadrul acestuia se poate remarca
configuratia tramei stradale, a parcelarului si a fondului construit.

in comparatie cu planul cadastral anterior, acesta ilustreazi o dezvoltare mult
mai compactd, cu un parcelar fragmentat si cu o densitate de construire mult mai
ridicatd, in contextul in care nu se remarcs o evolutie semnificativa in plan teritorial (o
extindere a zonelor construite). Cu toate acestea, se pot identifica in continuare rezerve
mari de teren si suprafete libere care au primit de-a lungul timpului diverse destinatii.
Astfel de areale sunt amplasate in general catre periferia orasului, Tnsi exist3 si
suprafete libere in zonele mai compacte, in mod secial in zona nordica a strazii

principale.

in aceea ce priveste fondul construit, acesta pastreaza in linii mari configuratia
initiala in lungul strazii principale, cu cladiri amplasate la aliniament si cu front in
general continuu in zona comerciala de langa Biserica Sfantul Dumitru.

® lorga, Nicolae, Neamul roménesc in Bucovina, Editura institutului de arte grafice Minerva, Bucuresti,
1905, pag.17
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FIGURA 14 - Suceava, plan cadastral 1912

Sursa: Prelucare dupd bazd date echipa de elaborare studiu
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in lungul strazii principale se pot identifica insertii noi, unele dintre acestea
pastrandu-se pana in prezent (Cladirea Palatului de Justitie si actuala cladire a Muzeului
de Istorie). De asemenea, este important de remarcat si reconfigurarea spatiului din
proximitatea Bisericii Catolice, care gazduieste primul spatiu verde amenajat (pe
amplasamentul actualului Parc Central).

Trama stradala este mult mai bine organizata, aceasta avand de principiu profile

in general constante.

FIGURA 15 - Gara Suceava din interiorul orasului

H‘H"ny' 3’4." ¢

@rufs aus Suczawa.
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Sursa: https.//www. facebook com/legacy/notes/17930717 10989999/ - accesat 05.07.2023

De asemenea, se remarca prezenta caii ferate si cladirea Garii din Suceava, care au
functionat pana in anul 1916.

Dezvoltarea orasului Suceava la nivelul anului 1917

Nivelul de dezvoltare (la inceputul Secolului XX), al integului teritoriu care face
astazi parte din limita administrativi a municipiului Suceava, este cel mai bine
evidentiat de planurile directoare de tragere realizate de armata roméana in perioada
Primului Razboi Mondial. in cadrul acestui plan sunt evidentiate atat zonele construite
aferente celor 3 localitati (A-Suceava, B-Burdujeni si C-ltcanii noi), cat si vecinatatile

acestora.
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FIGURA 16 = Planul de tragere 1917
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Sursa: Prelucare pe baza planului desdrcat de pe hitps.//www.gea-spatial. org/vecht/maps/download-
planuri-tragere. php- accesat in data de 05,07 2023

La o analiza comparativa a suprafetelor ocupate de zonele construite, se remarca
localitatile Suceava si Burdujeni, care au dezvoltare in plan teritorial aproximativ
similara. Trebuie totusi mentionat faptul c3 localitatea Burdujeni s-a dezvoltat intr-un
areal in care particularitatile reliefului au determinat o extensie rarefiatd a zonelor
construite. Este astfel de remarcat localizarea unor zone construite cu caracteristici
diferite. Arealul nordic are un pronuntat caracter rural, in timp ce partea sudica se
defineste ca o zona de tip urban, in care densitatea de construire este mult mai ridicata,

43



A\

S$TUuUDIO

iar dispunerea cladirilor este organizata in raport cu trama stradal3. Fondul construit
este dispus la aliniament cuplat sau insiruit, sugerand astfel caracteristicile unei zone,
care are un pronuntat caracter comercial.

Beneficiind de prezenta legaturii cu punctul de frontiera de la Itcani, localitatea
Burdujeni a intrunit conditiile pentru a stimula dezvoltarea activititilor comerciale si
mestesugaresti. in acest context, aceast localitate a indeplinit in intervalul 1775-1918
rolul de Poarta de intrare in Moldova, rol similar cu orasul targ Suceava (desi scara
dezvoltarii era una mai reduss).

FIGURA 17 - Strada comerciald (Ulita mare) din Burdujeni

Hauptstrasse von Burdujeni
Strada Principald din Burdujeni

Sursa: r']HpS[//{?’-"G(__IHS(H?lﬁ{.l'ﬂ/bm'dl.jem~,{7[(7p{—.'m salcea-si-dumbraveni-in-1904/ - accesat n data de 06
07.2023

Se poate discuta astfel de o stimulare a dezvoltirii venits dintr-o necesitate, in
contextul in care Suceava nu mai putea indeplini acest rol pentru Moldova dupa
anexarea teritoriului Bucovinei. Acest lucru explica localizarea zonei centrale la
intersectia cu drumul de legaturs cu vama (est-vest). In raport cu acest areal central,
unde s-au localizat de-a lungul timpului principalele institutii, s-a dezvolat o strada
comerciald pe directia nordica (pe traseul actualei Strazi 22 Decembrie 1989). in
imediata vecinatatea a acesteia, parcelarul si fondul construit aveau caracteristici
similare, rezultand astfel o densitate de contruire mult mai ridicata in raport cu zona
nordica.
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In ceea ce priveste localitatea Suceava, aceasta nu prezinta o dezvoltare
semnificativd in raport cu anul 1912, putand fi remarcatd prezenta Spitalului vechi
(pozitia 1 pe plan), care nu era cuprins in cadrul planului anterior, desi fusese ridicat in
intervalul 1891-1903.

in comparatie cu cele doua centre de tip urban (Suceava si Burdujeni), localitatea
Itcanii noi continea 3 areale cu caracteristici diferite:

® arealul nordic unde erau localizata, inci din anul 1778, o zona construits
care fusese dezvoltata in lungul drumului principal (vatra Itcanilor noi);

® arealul sudic dezvoltat in proximitatea garii si a caii ferate - in care s-a
configurat un spatiu de tip piatets, delimitat de constructiile garii si frontul
de locuinte de la sud;

= arealul estic dezvoltat in imediata vecinitate a punctului de trecere a
frontierei (marcat cu 3 pe plan) si care incd mai pastreaza vechile
caracteristici.

Dezvoltarea orasului Suceava in intervalul 1918-1960

Asa cum s-a mentionat si anterior, dupa anul 1918, teritoriul actual al
municipiului Suceava a devenit parte a Romaniei, continudndu-si dezvoltarea
independent (dar in acelasi timp prin influenta reciproca) pana la nivelul anului 1956,
cand localitatile Burdujeni si ltcanii noi au fost integrate in Suceava, devenind cartiere

ale acestuia.

in perioada interbelica s-au dezvoltat activitatile productive in special in lunca
Raului Suceava, beneficiind de o pozitie favorabila in raport cu infrastructura de cale
ferata. Acest proces de dezvoltare a activitatilor productive a continuat in special dupa
anul 1947. Cel mai intens proces de dezvoltare a acestora s-a realizat spre sfarsitul
anilor 50 pana la mijlocul anilor 70, fenomen care a condus la o crestere demografica

semnificativa.

Planul realizat de Uniunea Sovietic3 la inceputul anilor 60, surprinde perioada de
inceput a dezvoltarii extensive si de ansamblu a orasului. in raport cu planul de la 1917
nNu se remarca procese de dezvoltare semnificativa a nucleului orasului Suceava, in
schimb cele mai evidente transformari s-au produs in cartierele Burdujeni si Itcani. Tn
Burdujeni se constata primele stadii de evolutie a zonei industriale, fiind deja ridicate
Centrala de prelucare a lemnului (1959) si Combinatul de Celulozs si Hartie (1962). De
asemenea, zonele rezidentiale s-au extins pe doua axe paralele citre sud, citre
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platforma industriala si catre vest, inspre Itcani, in lungul actualului Bulevard Gheorghe
Doja.

Cartierul Itcani a evoluat de principiu in limitele anterioare, crescandu-si densitatea
de construire, fiind completat in mod special arealul dintre zona garii si fosta vama.

FIGURA 18 = Planul sovietic = inceputul anilor 60
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Sursa: Prelucare dupd bazd date echipa de elaborare studiu
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in ceea ce priveste trama stradal3, aceasta a fost completatd in raport cu
necesitatile de dezvoltare ale orasului, fiind remarcatd in mod special legatura nord-
sud, care asigura conexiunea dintre Suceava si Burdujeni, tranzitdnd albia Raului

Suceava si zona industriala.

Dezvoltarea orasului Suceava dupa anul 1960

Dezvoltarea industriala a orasului a condus la un flux migrator crescut, care s-a
accentuat in special dupa anul 1960 si mai pregnant in intervalul 1971-1975. in raport
cu numarul locuitorilor inregistrati de datele statistice realizate la nivelul anului 1930
(adica un total de 24.156 locuitori asezati in toatre cele 3 localititi — Suceava, Burdujeni
si Ifcanii noi), dezvoltarea industriald din perioada comunist3 a condus la cresterea de
peste 4 ori a numarului de locuitori. In acest context, concomitent cu dezvoltarea
industriala, orasul a suferit transformari importante in ceea ce priveste tesutul urban.
Ansamblurile de locuinte colective au fost inserate in cadrul orasului incepand cu anii
60, acest proces continuand péna la inceputul anului 1990. Dezoltarea s-a produs atat
prin insertia de locuinte colective in interiorul tesutului urban deja existent (prin
reconfigurare) cat si prin extindere in areale neconstruite (Cartierele George Enescu,
Marasesti, Zamca, Areni si Cartierul Burdujeni dezvoltat la tengenta cu zona industrial3
in intervalul 1975-1985). In paralel, prin reconfiguarea zonei de locuinte individuale
Sfantul llie, care se dezvoltase la marginea orasului si care a fost inglobata ulterior in
limitele acestuia, s-a realizat ansamblul de locuinte colective Obcini, fiind practic cel
mai nou cartier al orasului. Primele interventii de acest tip au fost realizate incepéand cu
anul 1960 si au vizat cu predilectie areale aflate acum in Zona central3 sau in imediata

vecinatate a acesteia.

Aceste interventii au avut efecte profunde in mod special asupra parcelarului si
a fondului construit, care au suferit pierderi semnificative in mod special in fosta zon3
comerciala. Aceasta a fost demolata in integralitate in perioada anilor 70, iar
reconfigurarea ei a produs efecte iremediabile asupra caracterului orasului. De altfel, in
urma acestui proces, Suceava mai pastreaza doar citeva constructii sau ansambluri
valoroase punctuale, dispersate la nivelul orasului, majoritatea acestora provenind din
Perioada Medievala. Constructiile cele mai valoroase care incd s-au mai pastrat sunt cu
precadere biserici sau ansambluri fortificate.
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FIGURA 19 = Imagine satelitaré Suceava — anul 2001

#y

m Areale care contin ansabluri de lacuinte colective care s-au
realizat prin reconfigurarea tesutului existent sau exlinderi in
intervalul 1965-1985

Sursa: Prelucare pe satelit preluat de pe Google Earth

In ceea ce priveste constructiile de locuinte care au in prezent valoare de
monument istoric, acestea sunt localizate in special in fostul cartier armenesc, care nu
a fost supus unor interventii de reconfigurare.
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I1.1.3. Concluzii. Identificarea zonelor cu valoare istoricd

Asa cum s-a putut observa din descrierile anterioare, se poate considera ca abia
incepand cu secolul al XIV-lea si mai ales dupa mutarea Capitalei de la Siret la Suceava
se poate vorbi despre o asezare de tip urban. Astfel, daci discutim despre evolutia
intregului teritoriu cuprins in limitele administrative actuale, vor trebui luate in
considerare trei nuclee (Suceava, Burdujeni si Itcani). Ritmul si nivelul de dezvoltare a
fost diferit, insa toate cele trei nuclee s-au influentat reciproc de-a lungul timpului pana
la mijlocul secolului XX, cand acestea au devenit parte integranta a aceluiasi oras.

in ceea ce priveste dezvoltarea orasului Suceava, asa cum a fost prezentat
anterior si cum de altfel se poate remarca si din Figura nr. 20, aceasta s-a petrecut
dinspre est catre vest. Vatra orasului s-a configurat in vecinatatea Bisericii Mir3uti
(devenita biserica a Mitropoliei Moldovei), intinzindu-se mai apoi pana la baza Dealului
Cetatii.

in mod evident, ridicarea Cetatii de Scaun a fost un factor determinant care a
influentat atat coagularea vetrei orasului, cat mai ales evolutia sa in Secolul XIV. Din
considerente strategice dar si din constrangeri ale reliefului, orasul s-a dezvoltat treptat
in primele etape pe directia vestic3, nord-vestic3 si sud-vestica.

Prezenta celei de-a doua cetati nu a influentat evolutia orasului, mai ales in
contextul in care aceasta a fost utilizats o scurts perioads de timp.

Localitatea Burdujeni are ca punct central al dezvoltirii Manastirea Teodoreni
(Burdujeni). in primele faze ale evolutiei sale, aceastd localitate a avut tendinta de a
avansa catre nord, avand un caracter preponderent rural. Odats cu preluarea Bucovinei
de catre Imperiul Habsburgic, caracterul localitatii s-a schimbat treptat. Prezenta
punctului de frontiera de la lfcani si existena rutei comerciele de legatura est-vest au
stimulat dezvoltarea localitatii si treptat au determinat transformarea caracterului
acestuia. Astfel, localitatea a avansat catre sud, la intersectia cu drumul comercial, unde
si-a localizat centrul. Arealul central, dar si un segment de strada dezvoltat catre nord,
s-au concretizat in timp ca un nucleu comercial si mestesugaresc. in acest context, fiind
prima localitate aflata la frontiera, aceasta s-a dezvoltat si a preluat rolul de Poarta de
Intrare in Moldova, ideplinind un rol similar cu cel al Sucevei.
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FIGURA 20 - Evolutia orasului = sec X|IV-
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in ceea ce priveste localitatea Itcani, aceasta s-a format initial la poalele
dealului orasului Suceava (in zona serpentinelor). Cu toate acestea, in Perioada
Medievala, in lungul drumului de legatura cu Siret, pe partea nordica a R3ului
Suceava, s-a format o noud asezare care a purtat numele Itcanii noi. Dezvoltarea
acestei localitati a fost influentata, odata cu preluarea Bucovinei in anul 1775, de
Imperiul Habsburgic. Din considerente strategice si functionale s-a mai dezvoltat un
nou nucleu in imediata vecinatate a punctului de frotiers. Apoi, odata cu introducerea
caii ferate si realizarea Garii Itcani, localitatea a avansat catre sud, devenind astfel mai

compacta.

In cazul orasului Suceava, tendinta de dezvoltare catre vest a fost sustinuta si
de prezenta comunitatii de armeni, care s-au asezat in aceasts parte a orasului,
edificand la inceputul secolului al XVII-lea, Manastirea Zamca. La zona de confluenta
a Cartierului Armenesc cu nucleul orasului (care a inclus si Curtea Domneascd), in
imediata vecinitate a Bisericii Sfantul Dumitru, s-a dezvoltat zona comerciala Si
mestesugdreasca, care a fost demolatd in anii 70. in ceea ce priveste caracterul
simbolic si valoare istorica, se poate consideri c3 Biserica Sfantul Dumitru si spatiul
sau adiacent reprezinta unul dintre principalele areale reper ale orasului. La fel de
importanta, chiar daca nu se remarcs de-a lungul timpului ca o prezenta constants,
este Curtea Domneasca (orasul dezvoltindu-se peste ruinele acesteia, asa cum o
demonstreaza planurile istorice). Aceasta a avut principalul rol de coagulare a
dezvoltarii orasului in Perioada Medievalj si de dezvoltare a activitatilor economice.
In directa relatie cu ea au fost edificate ulterior alte constructii simbol ale orasului
(Turnul lui Alexandru Lapusneanu, Biserica Domnitelor, Biserica invierea Domnului
sau Manastirea Sfantul loan, etc.).
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FIGURA 21 - Identificarea zonelor cu valoare istorica
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TABEL 1 - Spatii publice cu valoare istorica sau elemente de infrastructura

SPATII PUBLICE CU VALOARE ISTORICA SAU ELEMENTE DE

INFRASTRUCTURA

1 | Arealul aflat in jurul Bisericii Mirauti - vatra veche a orasului

2 | Cetatea de Scaun si platoul din zona de intrare

3 | Vechea zona comerciala impreuna cu zona administrativa (Curtea Domneasca)

4 | Arealul aflat in jurul Bisericii Adormirea Maicii Domnului - vatra veche a
localitatii ltcani

5 | Manastirea Zamca si vecinatatile imediate

6 | Cartierul Armenesc — zona cu cea mai mare concentrare de monumente

istorice

7__| Fostul nucleul comercial si arealul central al localitatii Burdujeni
8 | Nucleul ltcanilor noi - a doua vatra a localitatii Itcani

9 | Spatiul aferent fostei vami de la Itcani

10 | Piata Garii ltcani

11 | Piata Garii Burdujeni si axul de acces

12 | Spatiul adiacent Inchisorii / Primariei / Palatului de Justitie

13 | Fosta piata de vite si Piatd a Garii Suceava

14 | Fosta uzina electrics

15 | Fosta uzina de apa

A | Strada principala in lungul careia s-a dezvoltat zona administrativa si
comerciald a orasului Suceava

B | Drum principal si comercial de legatura intre vama de |a Itcani si localitatea
Burdujeni. Legatura principala intre Bucovina ca parte a Imperiului Austriac si
Principatul Moldovei

C | Drum principal de legatura intre Itcanii noi (zona vamii si ulterior a garii) si
orasul Suceava

D | Strada comercial3 si mestesugareasca a localitatii Burdujeni

E | Cale ferata principala care asigura legatura dintre Imperiul Habsburgic si
Principatul Moldovei

F | Segmente de traseu de cale ferata secundari care asigura legatura dintre
Gara Itcani si Gara Suceava

Sursa: Echipa elaborare studiu

in directs relatie cu dezvoltarea localitatii este Cetatea de Scaun, fiind una dinte
cele mai importante prezente si care face trimitere la istoria bogata a orasului. Prezenta
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acesteia a contribuit intr-un mod hotaritor Ja dezvoltarea asezirii in Perioada
Medievala. Pozitia strategica, dar si configuratia acesteia, a ficut din Cetatea de Scaun
unul dintre putinele sisteme de fortificatie care nu a putut fi cucerit prin lupte directe.
in acest context, existenta si dezvoltarea orasului a putut continua, chiar dacj istoria
consemneaza multiple distrugeri inregistrate ale orasului aflat la baza sa.

La fel de important pentru dezvoltarea orasului este nucelul configurat in secolul
al XV-lea in proximitatea Manastirii Adormirea Maicii Domnului. Acest areal a facilitat
dezvoltarea zonei rezidentiale din zona Itcanilor vechi, care odata cu dezvoltarea
orasului Suceava a fost treptat inglobat in cadrul acestuia.

Un alt areal important este Manastirea Zamca. Desi nu a avut un rol semnificativ
in dezvoltarea orasului, pozitia acesteia a influentat intr-o oarecare masura evolutia sa.
Un element de particularitate al acestei manastiri a fost relatia sa cu vecinatatile
naturale. Odata cu dezvoltarea orasului si in mod special dupa anul 1960, acest specific
a inceput din nefericire s3 se piarda. Acest proces s-a accentuat si mai mult in ultimii
ani, zonele nou construite avansand pana la limita sa.

De-a lungul perioadelor de evolutie, Suceava si-a definit si alte elemente ale
structurii urbane, care au evoluat de-a lungul timpului si care inca se mai pastreaza.

Tesutul urban, in linii mari, a fost reconfigurat in mai multe etape, pastrandu-se
prea putine elemente reper care mai amintesc de istoria bogata a acestui oras.

FIGURA 22 - Tesutul urban in anii 1856-1912-2023
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Elementele de fond construit provenite din Perioada Medievala sunt dispersate
in general la nivelul arealului zonei centrale. De asemenea, nici elementele de fond
construit sau parcelar provenite din Perioada Habsburgica nu s-au pastrat in numar
foarte mare. Cu toate acestea, pot fi identificate diverse areale care inci mai pastreaza
elemente de fond construit vechi si care au avut o contributie semnificativi la
dezvoltarea orasului. Gara de la Itcani este un astfel de exemplu. Spatiul definit de Piata
Garii, impreuna cu scuarul si cu frontul sudic de locuinte este unul dintre cele mai
reprezentative spatii la nivel de oras care, din nefericire, este extrem de slab valorificat.
In raport cu importanta sa la nivelul dezvoltarii de ansamblu a orasului, acest spatiu
poate fi considerat ca fiind nucleul acestui cartier (fosta asezare) chiar daca vatra fostei
localitati se afld la aproximativ 3km distanta. Acest spatiu, impreuna cu arealul in care
era localizata vama, au fost centrele de greutate ale dezvoltarii Itcanilor noi.

in acelasi timp, arealul din fata actualei Prefecturi, impreuna axul Strazii Stefan
cel Mare (segmentul de la intersectia cu Bulevardul Ana Ipatescu, pana la Biserica
Sfantul Dumitru) sunt spatii reper, care pastreaza franturi din istoria dezvoltarii orasului.
Acest ax a facut parte din Strada Mare, a carui traseu a fost regularizat in anul 1841 si
in lungul caruia s-a dezvoltat zona economics si administrativa in perioada austriaca.

La fel de important pentru istoria dezvoltsrii orasului este si Cartierul Armenesc,
care pastreaza inca suficiente elemente de tesut urban din perioadele anterioare. De
altfel, acest areal concentreaza cel mai mare numar de monumente istorice clasate,
chiar daca cele mai multe dintre acestea sunt de grupa valorica B.

in directs relatie cu dezvoltarea elementelor de infrastructurd, la nivelul tesutului
urban, inca mai pot fi regésite elemente care amintesc de dezvoltarea orasului. in zona
serpentinelor doua segmente de strads (Strada Sipotului si Strada Stefan Stefureac)
impreuna cu actuala Strada Mihai Viteazul amintesc de fostul traseu al cii ferate care
venea de la Gara Itcani si urca in orasul Suceava. Actuala piata care gazduieste Scuarul
Vladimir Florea are valoare istorics, constituind piata Garii Suceava, dar si locul de
desfasurare al targului de vite.

Alte doua spatii care pot fi asociate cu evoluta orasului la inceputul secolului XX
sunt cele care au gazduit uzina electrics, pusa in funciune in anul 1908 si uzina de apa,
pusa in functiune in anul 1912. Ambele ansambluri incs se mai pastreaza, iar uzina de
apa a fost supusa unui proces de conversie functionala fiind transformati in Centrul de
Culturd Urbana si Peisaj, respectiv sediul al Ordinului arhitectilor.
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in ceea ce priveste celelate doua localitati integrate in cadrul orasului (Burdujeni
si Itcanii noi) si acestea pastreaza diverse elemente reper care amintesc de evolutia de
ansamblu a Sucevei. Unele dintre aceste elemente sunt mai putin vizibile si pot fi
trecute usor cu vederea fara a sugera o potentiali valoare istorica. Spre exemplu, axul
est-vest reprezentat de actuala Stradid Gheoghe Doja, care in trecut lega localitatile
Burdujeni si Itcanii noi nu ilustreaza o valoare exceptionala evidenta. Cu toate acestea,
in lungul sau pot fi regasite 3 nuclee importante care sunt sau merita a fi evidentiate.
Unul dintre cele mai importante nuclee este in mod evident spatiul alocat fostei vami.
Din pacate ins4, astazi nu s-a mai pastrat nici un element evident care s5 faca trimitere
directd la importata strategic a acestui loc. Cu toate acestea, pe acel amplasament s-
au mai pastrat 4 constructii pe frontul nordic (segmentul cuprins intre strazile
Constantin Moraru si Epaminonda Bucevschi), care cel mai probabil au facut parte din
locuintele functionarilor vamii si care meritd a fi cercetate cu atentie, respectiv
valorificate impreuna cu arealul invecinat.

Un al doilea nucleu si poate cel mai usor de remarcat este axul (Strada Jean Bart)
si Piata Garii Burdujeni. Acest spatiu are o valoare exceptionala in special pentru istoria
recenta a Sucevei ca parte a teritoriului care a rimas in granitele Principatului Moldovei
sl mai apoi a Romaniei.

Al treilea nucleu si care astazi nu este foarte bine evidetiat este fostul centru
impreuna cu artera comerciali a Burdujeniului. Acest areal aflat la confluenta Stazii
Gheorghe Doja, cu Strada 22 Decembrie 1989, respectiv. Strada Cuza Vod3i a
reprezentat motorul dezvoltarii economice a fostei localitati. In interiorul acestui areal
era concentrata activitatea economica, tot aici fiind localizate si principalele institutii
ale fostei localitati Burdujeni. Desi anumite constructii cu valoare istorica si arhitectural3
inca mai exista, caracterul comercial si caracteristicile tesutului urban au disparut odat
cu evolutia orasului din perioada comunists. Cu toate acestea, segmentele de trama
stradala care inca s-au mai pastrat impreuna cu acele constructii reper, pot constitui
obiectul unor amenajari care si scoata in evidenta valoarea istoricd exceptionald a

amplasamentului.
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I.2. Valori ale patrimoniului construit (monumente istorice, zone de
protectie si zone construite protejate)

Principalele valori ale patrimoniului construit au fost clasate in Lista

Monumentelor Istorice. La nivelul Muncipiului Suceava au fost inregistrate un total de
84 de porzitii in Lista Monumentelor Istorice din anul 2015, din care 46 sunt din grupa
valorica A (din care 1 este inclus in Lista Patrimoniului Mondial UNESCO — Biserica Sf.
Gheorghe a Manastirii Sfantul loan cel nou de la Suceava ) si 38 sunt de grupa valorica
B.

TABEL 2 - Valori ale patrimoniului construit clasate in Lista Monumentelor

Istorice 2015
ALORI A ATR 0 0 R ASA i
0 OR OR 0
Cod LMI Denumire Adresa Datare
1 SV-1-s-A-05389 Cetatea Scheia -Suceava “Dealul Septilici”, la sf. sec. XIV
marginea de NV a
orasului
2 SV-I-s-A-05390 Platoul din fata Cetatii de "Campul Santurilor”, la sec. XIV - XVII
Scaun marginea de E a orasului
§i pantele de N ale
dealului
3 SV-I-s-A-05391 Situl arheologic “Vechiul Zona cuprinsa de str. P.
centru medieval Suceava” Rares (N),
4 SV-I-m-A-05391.01 | Ansamblul Curtii Domnesti Zona cuprinsa de str. | sec. XIV - XIX
P. Rares (N),
A. Ipatescu (E), N.
Balcescu (S), Stefan cel
Mare (V)
5 SV-I-m-A-05391.02 | Vechiul centru medieval al Zona cuprins3 de str. sec. XIV - XIX
orasului Suceava P. Rares (N),
A. Ipatescu (E), N.
Balcescu (S), Stefan cel
Mare (V)
6 SV-I-s-A-05392 Situl arheologic "Orasul Zona cuprinsa intre str,
medieval Suceava” Cetatii, Luca Arbore,
Stefanitd Voda
7 SV-I-m-A-05392.01 | vatra orasului medieval Zona cuprinsa intre str. sec. Xl - XVII
Suceava Cetatji, Luca Arbore,
Stefanita Voda
8 SV-I-m-A-05392.02 Fortificatia premusatina Zona cuprinsd intre str. sec. Xl - XIV si
Cetatii, Luca Arbore, Xvil
Stefdnita Voda
125 SV-ll-a-A-05449 Cetatea de Scaun a Sucevei | La margineade E a sec. XIV
L orasului
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126 SV-ll-m-A-05449.01 | Fortul Musatin La marginea de E a sec. XIvV
orasului
127 SV-1I-m-A-05449.02 | Incinta exterioara La margineadeE a 1476 - 1477
orasului
128 SV-ll-m-A-05449.03 | Sant de aparare La margineade E a sf. sec. XV
orasului
129 SV-1l-m-A-05449.04 | Zid de contraescarpa La margineade E a a doua jum. a sec.
orasului XV
130 SV-lI-m-B-21030 Fosta uzina de apa Str. Apeductului f.n.
131 SV-1l-s-B-05451 Vechea zonia comercial3 a Str. Armeneasca si sec. XIX
Sucevei Dragos Voda ambele
fronturi de cladiri
monument
132 SV-II-m-B-05450 Liceul "Stefan cel Mare” Str. Alecsandri Vasile 3 1893
133 SV-l-m-A-05452 Biserica armeneasca "Sf. Str. Armeneascd 1 sec. XVI
Cruce”
134 SV-Il-m-B-05453 Casa Str. Armeneasca 7 sec. XIX
135 SV-ll-m-B-05454 Casa de lemn Hopmeier Str. Armeneasca 13 sf. sec. XIX
136 SV-Il-m-B-05455 Casa Patu Str. Armeneasca 14 sec. XVIII - XIX
137 SV-ll-m-B-05456 Casa Seserman Str. Armeneasca 18 sf. sec. XVIII
138 SV-1I-m-B-05457 Casa Rosu Str. Armeneasca 24 sec. XVIII
139 SV-Il-m-B-05458 Casa Str. Armeneasca 26 sec. XIX
140 SV-1l-m-B-05459 Casa Fratian Str. Armeneasca 31bis sec. XVl
141 SV-Il-m-B-05460 Casa Str. Armeneasca 47 mijl. sec. Xvill
142 SV-ll-m-B-05461 Casa Str. Balcescu Nicolae 3 sec. XIX
143 SV-ll-m-B-05462 Casa Str. Creanga lon 17 sec. XIX
144 SV-ll-a-B-05463 Manastirea Teodoreni - Str. Cuza Voda 19 sec
Burdujeni XVI - XIX
145 SV-Il-m-B-05463.01 | Biserica "inaltarea Str. Cuza Voda 19 sec. XVI, transf.
Domnului” 1785
146 SV-II-m-B-05463.02 | Chilii vechi Str. Cuza Voda 19 sf. sec. XVI
147 SV-1l-m-B-05463.03 | Turn clopotnita Str. Cuza Voda 19 1597
148 SV-ll-m-B-05463.04 | Zid de incint3 Str. Cuza Voda 19 sec. XVIII
149 SV-II-m-B-05464 Casa Hagi Str. Dragos Voda 10 sec. XIX, adaugiri
sf. sec. XIX
150 SV-Il-m-B-05465 Casa de lemn Colonescu Str. Dragos Voda 13 sec. XIX
151 SV-ll-m-B-05466 Casa de lemn Ignjtescu Str. Dragos Voda 23 sec. XIX
152 SV-ll-a-A-05467 Ansamblul bisericii "Sf. Str. Enescu George 51 sec. XVI
Simion”
153 SV-1l-m-A-05467.01 | Biserica "Sf. Simion” Str. Enescu George 51 sec. XVI
154 SV-1I-m-A-05467.02 | Turn clopotnita Str. Enescu George 51 1551
155 SV-Il-m-B-05468 Gara Suceava Nord-ltcani Str. Garii 4 1876
156 SV-lI-a-A-05469 Manastirea "Sf. loan cel Str. loan Voda Viteazul 2 | sec. XVI - XIX
Nou"
157: SV-1I-m-A-05469.01 | Biserica "Sf. Gheorghe” Str. loan Voda Viteazul 2 | 1514 - 1522
158 SV-II-m-A-05469.02 | Clisiarnita - paraclis Str. loan Voda Viteazul 2 | 1629
159 SV-II-m-A-05469.03 | Stiretie Str. loan Voda Viteazul 2 | sec. XIX
160 SV-II-m-A-05469.04 | Chilii Str. loan Voda Viteazul 2 | sec. XIX
161 SV-1I-m-A-05469.05 | Clopotniti Str. loan Voda Viteazul 2 | 1589
162 SV-1I-m-B-05470 Gara Suceava-Burdujeni Str. lorga Nicolae 7, 1869
Cartier Burdujeni
163 SV-ll-a-A-05471 Ansamblul "Curtea Str. Ipatescu Ana fin, sec. XIV - XVilI

Domneasca”
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164 SV-1I-m-A-05471.01 | Palatul Domnesc - ruine Str. Ipatescu Ana f.n. mijl. sec. XIV

165 SV-lI-m-A-05471.02 | Turn locuints - ruine Str. Ipatescu Ana fn. sec. XIV

166 SV-1l-m-A-05471.03 | Turn de poart3 - ruine Str. Ipatescu Ana fn. sec. XIV

167 SV-Il-m-A-05471.04 | Anex3 - ruine Str. Ipatescu Ana f.n. 1486

168 SV-Il-m-A-05472 Biserica "invierea Str. Ipatescu Ana 14 1551
Domnului” - Vascresenia

169 SV-1I-m-A-05473 Biserica "Adormirea Maicii Str. Labis Nicolae 17 1639
Domnului” - ltcanii Vechi

170 SV-lI-m-A-05474 Biserica "Sf. Nicolae” - Str. Mihai Viteazul 2 1611
Prajescu

171 SV-Il-m-A-05475 Biserica "Sf. Gheorghe” - Str. Mirauti 17 sec. XIV, XVl
Mirduti

172 SV-Il-m-B-05476 Hanul Domnesc, azi Muzeu | Str. Porumbescu Ciprian | mijl. sec. XVII
etnografic 5

173 SV-ll-m-B-05477 Casa Str. Prunului 1 sec. XIX

174 SV-ll-m-B-05478 Casa Costin Tarangul Aleea Simion Florea sec. XIX

Marian 2

175 SV-ll-a-A-05479 Ansamblul bisericii "Sf. Str. Stefan cel Mare 1 sec. XIV-XVI
Dumitru”

176 SV-I-m-A-05479.01 | Biserica "Sf. Dumitru” Str. Stefan cel Mare 1 1534 - 1635

177 SV-1l-m-A-05479.02 | Ruinele bisericii vechi Str. Stefan cel Mare 1 sec. XIV - XV

178 SV-ll-m-A-05479.03 | Clopotnita Str. Stefan cel Mare 1 1560

179 SV-II-m-B-05480 Fosta Prefecturs, azi Str. Stefan cel Mare 33 1898
Complexul Muzeal
"Bucovina"

180 SV-1l-m-B-05481 Cladirea administrativa a Str. Stefan cel Mare 36 inc. sec. XX
orasului, azi Prefectura si
Consiliul Judetean Suceava

181 SV-lI-m-B-05482 Fostul tribunal, capitinie Str. Stefan cel Mare 58 1885
districtuala si inchisoare

182 SV-1l-m-A-05483 Biserica "Nasterea Sf loan Str. Stefanita Voda 3 1643
Botezatorul” (a Coconilor)

183 SV-Il-m-B-05484 Casa Aleea Trandafirilor 4 sf. sec. XVIll

184 SV-li-a-A-05485 Manastirea Zamca Str. Zamca f.n. sec.XVI-XVII

185 SV-ll-m-A-05485.01 | Biserica "Sf. Axentie” Str. Zamca f.n. 1551

186 SV-II-m-A-05485.02 | Paraclisul “Sf. Grigore” Str. Zamca f.n, 1606

187 SV-1l-m-A-05485.03 | Paraclisul "Sf. Maria” Str. Zamca f.n. sec. XVl

188 SV-II-m-A-05485.04 | Chilii Str. Zamca f.n. sec. XIX

189 SV-ll-m-A-05485.05 | Zid de incint3 Str. Zamca f.n. sec. XVil

190 SV-1I-m-A-05485.06 | Turn clopotnita Str. Zamca f.n. 1606

191 SV-Il-m-A-05485.07 | Fortificatia de pamant Str. Zamca f.n. 1691

489 SV-IV-m-B-05688 Cripta-cavou a familiei dr. In cimitirul oragului 1914
Otto Binder

490 SV-IV-m-B-05689 Monumentul lui Stefan cel in parcul Cetatji de 1975
Mare Scaun

491 SV-IV-m-B-05690 Mormantul logofatului in cimitirul orasului 1812
George Cantacuzino

492 SV-IV-m-B-05691 Mormantul lui Simion in cimitirul orasului 1907
Florea Marian

493 SV-IV-m-B-05692 Cripta-cavou a familiei in cimitirul orasului 1834
Rodzina Sessuski
Hasenorzow

494 SV-IV-m-B-05693 Mormantul lui Grigore in cimitirul orasului 1826

Vindereu (1830-1888)
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495 SV-1V-s-B-05694 Muzeul Satului Bucovinean | in Parcul Cetatii de sec. XIX
Scaun a Sucevei
496 SV-IV-m-B-05695 Statuia lui Petru | Musat Piata 22 Decembrie 1976
1989, langa Casa de
Cultura
497 SV-IV-m-B-05696 Casa folcloristului Simion Aleea Simion Florea inc. sec. XIX
Florea Marian 4

Monument istoric inscris in lista Patrimoniului Mondial UNESCO

Monument istoric grupa valorica A

Monument istoric grupa valorica B

Sursa datelor: Lista monumentelor Istorice 2015

FIGURA 5 - Identificarea constructiilor monument istoric prezente in Zona
Centrala a orasului
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Sursa: Echipa de elaborare a studiului

FIGURA 23 - Cetatea de Scaun a Sucevei, monument istoric cod LMI SV-ll-a-A-
05449

Sursa: Echipa de elaborare a studiului

60



A/

sTUDIO

FIGURA 24 - Gara Suceava Nord-Itcani, monument istoric cod LMI SV-1I-m-B-
05468

Sursa: Echipa de elaborare a studiului

FIGURA 25 - Gara Suceava-Burdujeni, monument istoric cod LMI SV-1I-m-B-
05470

Sursa: Echipa de elaborare a studiului

Suplimentar fata de Lista Monumentelor Istorice mai sunt inregistrate in

Repertoriul arheologic (RAN) un numar de 15 pozitii pentru siturile arheologice definite
la nivelul Muncipiului Suceava:
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TABEL 3 - Situri inscrise in Repertoriul Arheologic National

REPERTORIUL ARHEOLOGIC (RAN)

Cod RAN | Denumire Categorie Tip Cronologie
Situl Manastirii Zamca ) Spois BRAIGED |
146272.08 | (Sf. Oxen) de la e Ml manastire SeCh]), o
P religioasa jum. a sec. XV,
1551, 1606, 1691
Biserica Adormirea Epoca medievala /
Maicii Domnului - structura de b 1501-1600, sec. X1V,
wazza1s ltcani Vechi de la cult/religioasa Beiis 1601/1639-1700,
Suceava sec. XIV-XV
Biserica armeano- o Epoca medievala /
146272.07 | gregoriana Sfanta structurd de bisericé 1521, adaugiri 1776,
Cruce de la Suceava cult/religioasa transf. 1918
Ansamblul sitului
medieval al bisericii
Sf. Gheorghe Mirduti Epoca medievala /
146272.18 :;)r::;?:::ac-::tii constructie de cult biserica si necropola ffe cs.e)é.v)l(llvie(cs.f.)étlc_.
Domnesti din XIV - sf. sec. XVI)
Suceava, cartierul
Mirduti
Situl arheologic de la £ dievals
146272.02 | Suceava - Turnu locuire civila asezare pSaRedieyslay
sec. XIV-XV
Rosu
Situl arheologic de la :j malil .EnECf.':tIC,
146272.05 | Suceava - Ferma 2 locuire civila agezare poca migrafi o
Heani Epoca bronzului /
sec. V-VI
Ansamblul sitului
medieval al bisericii Epoca medieval3,
Sf. Gheorghe Mirauti Epoca moderna /
din Suceava. in structura de e sec. XVIII, sec. XIV,
WEREENT | shroperediCurtt cult/religioass biserica XVI, XVIL, XVIII, XIX,
Domnesti din sec. XVII, 1375 -
Suceava, cartierul 1391 - sec. XVII
Mirauti
Biserica Sf. loan
146272.11 Botezdtonul din constructie biserica Epoca medievala
' Suceava. Curtea
Domneasca
Platoul din fata Cetatii
de Scaun-Campul T
Santurilor. la s o o e medlevaI.a ;
146272.10 ; fortificatie fortificatie Epoca bronzului /
marginea de E a
. sec. XIV-XVI
orasului si pe pantele
de N ale dealului
Epoca medieval3,
Manastirea Sf. loan 4 Epoca moderna /
14627206 | cel Nou de la it minastire 1514 - 1522,
Suceava Ruieelgiasa adaugiri 1579 si

1828, sec. XVII sec.
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REPERTORIUL ARHEOLOGIC (RAN)

Cod RAN Denumire Categorie Cronologie
XVII, sec. XIX, sec.
XVI, 1629, 1589
Casa de lemn Epoca medievala,
Ungureanu Samoila . 5 Epoca moderna /
Heaz2ia (Seserman) de la FanamKe t8e sec. XVIII, 4/4 sec.
Suceava XVIII
Situl arheologic de la T
: . . . Epoca medieval,
14627212 | Suceava-cartier locuire agezare i necropola i
P Eneolitic / sec. XV
Burdujeni
Situl arheologic de la
Suceava- Orasul
medieval. intre
146272.04 strazile Cetatii, Luca fveuia focuice :;J:cxi Ill'nedlevaheu /

Arbore, Petru Musat,
inclusiv incinta
Bisericii "Sf. Gheorghe
- Mirduti”
Situl arheologic de a
Suceava-Vechiul
centru medieval.
intreaga zon Epoca medievala /
146272.03 | cuprinsa intre Str. locuire curte domneasca

sec. XIV - XIX
Petru Rares (N), Ana
Ipatescu (E), Nicolae
Balcescu (S), Stefan
cel Mare (V)
Cetatea de la Scheia -
Suceava - Dealul IR, Epoca medievala /

o ; locuire civila cetate

Septilici. la marginea sec. XIV
de NV a orasului
Sursa datelor: Repertoriul arheologic national (http://ran.cimec.ro - accesat in data de 26.07.2023)

146272.01

in afara monumentelor istorice si siturilor arheologice deja clasate, in cadrul
Planului Urbanistic General al Muncipiului Suceava, aprobat in anul 2023 au fost
propuse spre clasare un numar de alte 11 obiective, care pot fi regasite in tabelul de

mai jos:
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TABEL 4 - Propuneri de clasare in Lista Monumentelor Istorice, conform PUG

aprobat
PROPF RI D ASAR A MO DR OR D DR
D APRORA
Nr. | Propunere de clasare in LMI
1 Casa de cultura inclusiv fronturile construite adiacente
2 Hotel " Arcasul " (Continental)
3 Universitatea " Stefan cel mare "+ Planetariu
4 Piata de la policlinica inclusiv fronturile construite adiacente
5 IRIC
6 Depoul Gérii Burdujeni
7 Scoala Jean Bart
8 Fosta Primarie Burdujeni
9 Rezervorul de apa
10 Uzina electrica
11 Depou Gara ltcani

Sursa datelor: Planul Urbanistic General al Muncipiului Suceava - aprobat in anul 2023

in raport cu monumentele istorice clasate la nivelul Municipiului Suceava sunt
definite atat zone de protectie ale monumentelor istorice cat si un numar de 6 zone

construite protejate:
* ZCP.1. Zona construitd protejata - PIATA CENTRALA;
* ZCP.2. Zona construita protejata - CURTEA DOMNEASCA:
e ZCP.3. Zona construitd protejatd - STR. PETRU RARES;
* ZCP.4. Zona construitd protejata - STR. MIHAI VITEAZUL;
e ZCP.5. Zona construitd protejata - PIATA ARENI;
* ZCP.6. Zona construita protejata - STR. AUREL VLAICU, ITCANI.

Acestea zone construite protejate vizeaza prezervarea unor fragmente de tesut
urban care si-a pastrat de-a lungul timpului caracterul unitar.

Localizarea arealelor cu valoare istorics a fost realizata in cadrul Figurii nr. 23,
care ilustreaza 8 zone compacte ale limitelor de protectie ale monumentelor istorice,
definite ca sume ale tuturor valorilor cuprinse in interior. Astfel, in limita nucleului
orasului Suceava este definitd cea mai ampla zone de protectie, care se intinde de la
Cartierul Armenesc pana la Platoul Cetatii de Scaun, respectiv a Muzeului Satului
Bucovinean. Aceasta delimitare este argumentat de prezenta mai multor monumente
istorice cu valoare individual, dar si de ansamblu, care sunt concentrate intr-un areal
relativ restrans.

Celelalte 7 zone de protectie au fost definite in raport cu prezenta unor
monumente istorice, care sunt localizate dispersat la nivelul orasului.

in ceea ce priveste zonele construite protejate, acestea nu contin imobile cu
valoare istoricd sau arhitecturald exceptionald, insi au o valoare urbanistica de
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ansamblu, fiind definite ca zone compacte sau ca areale care contin fragmente de
fronturi unitare.

FIGURA 26 - Localizarea valorilor de patrimoniu construit si a constructiilor reper
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in raport cu prevederile Ordinului 183/2022 privind stabilirea unor mésuri pentru
finantarea unor proiecte de regenerare urband, (Articolul 4, Alineatul 5), toate aceste
zone de protectie ale monumentelor istorice, precum si zonele construite protejate,
pot face obiectul unor proiecte de regenerare urbana.

De asemenea, in raport cu propunerile de clasare a unor noi monumente
istorice, poti fi definite in viitor si alte zone de protectie, care pot face obiectul unor
proiecte similare.

I.3. Caracteristicile tesutului urban din perspectiva morfologica

I1.3.1. Principalele caracteristici morfologice ale tesutului urban al municipiului
Suceava

in raport cu evolutia istorica a orasului, se pot remarca diferite trasaturi pe care
teritoriul actual le reflecta in raport cu etapele si cu contextul in care s-au dezvoltat cele
trei mari unitati componente (Suceava, Burdujeni si Itcani).

Asa cum sa fost mentionat si anterior, dezvoltarea orasului a fost influnetatd de
mai multi factori de ordin economic, social si mai ales geo-politic. Prezenta granitei,
care a fragmentat candva tritoriul actual al orasului, a influentat modul si nivelul de
dezvoltare al celor trei unitati componente ale Sucevei. in ra port cu tesutul traditional
medieval, orasul a fost reconfigurat in dous etape majore:

= spre sfarsitul Secolului al XIX-lea-inceputul Secolului al XX-lea, sub influenta

austriaca si

= in perioada comunista incepand cu anii '60.

Prima etapa a fost una mai fireasc si a presupus rectificarea unor strazi si evolutia
parcelarului plecand de la configuratia initials. Procesul de densificare a orasului s-a
produs dinspre zona comerciala, respectiv strada principala, catre periferii. In acest
context, nu se poate discuta despre o expansiune semnificativa a orasului, datorita
rezervelor suficiente de teren din interiortul zonei construibile.

in comparatie cu prima etapa, cea de-a doua (din perioada comunista) a avut un
impact major asupra dezvoltarii orasului, conducand la reconfigurarea unor zone vaste
si la o evolutie intensiva si extensiva a acestei asezari.
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Zonele cele mai puternic afectate de acest proces au fost nucleul central al
orasului, Cartierul Burdujeni si Lunca Raului Suceava.

in urma acestei etape de dezvoltare, au rezultat mai multe tipologii de tesut urban.
Sistemul viar a fost reconfigurat si ierarhizat la nivelul intregului oras, fiind astfel
realizate conexiuni cu zone importante din cadrul acestuia. Cu toate acestea, orasul
incd pastreaza fragmente de trams stradala organica care au profile variabile.

FIGURA 27 - Caracteristici morfologice ale orasului Suceava - zona Areni

Sursa: Prelucrare pa baza imaginilor satelitare Google Earth

In ceea ce priveste parcelarul, in urma acestui proces au rezultat trei tipologii:
organic (in special in zonele periferice, cu precadere in zona Burdujeni sat), lotizat
(aparut concomitant cu reconfigurarea tramei stradale in anumite areale) si
functionalist (in vastele zone de reconfigurare si dezvoltare a ansablurilor de locuinte
colective).
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Nucleul orasului Suceava prezint3 astizi un mixt de trasaturi, care au rezultat in
urma suprapunerii interventiilor din perioada comunista peste tesutul urban dezvoltat
in perioada anterioara.

Figura 28 ilustreaza foarte clar aceste caracteristici ale tesutului urban, care este
partial configurat la anumite strizi principale si destructurat la cele secundare.
Ansamblurile de locuinte colective sunt inserate peste tesutul de locuinte individuale,
fard a exista o precoupare in ceea ce priveste definirea unor fronturi. Acest lucru se
remarca atat in lungul Strazii Marasesti, cat si in cadrul arealului nordic al Strazii Mihai
Viteazu. In astfel de situatii, tesutul urban este unul de tip mixt, rezultat al suprapunerii
parcelarului functionalist peste parcelarul de tip organic. Existd de asemenea trasaturi
ale unui parcelar lotizat pe frontul nordic al Strazii Mihai Viteazu.

in ceea ce priveste celelalte dous unitati componente ale actualului oras (Burdujeni
si ltcani), configuratia tesutului urban refleci procese diferite de dezvoltare. Zona ltcani
poate fi privitd mai degraba ca una de tranzit, prin prisma rolului traditional al acesteia,
in raport cu sistemul de asezari. Pana la aparitia garii si a pietei aferente, principalul
nucleu in jurul careia gravita dezvolarea era punctul de frontiera. Totodata, dup
aparitia garii, se poate remarca o grija pentru configurarea unor spatii publice de tip
urban, lucru care este foarte bine evidentiat in cadrul planului de tragere de la nivelul
anului 1917 (FIGURA 16 - Planul de tragere 1917). Cu toate acestea, dezvoltarile
rezultate in imediata vecinatate ilustreazi caracteristici mai degraba rurale, fiind
prezente parcele cu adancimi mari in care au fost dezvoltate gradinile, pe care le
regasim si astazi.

O configuratie similara este surprinsa si in planul sovietic din anii *60. Coroborand
aceste aspecte si comparand cu situatia actual3, rezulta faptul ca zona Itcani a fost una
in care evolutia urbana si-a urmat cursul, fir3 a fi alterat semnificativ in perioada
comunista. De asemenea, aceasta zond, impreun3 cu Bu rdujeni sat sunt printre putinele
areale din limita actual3 a teritoriului orasului in care se pastreaza configuratiile initiale.

in ceea ce priveste configuratia actuala a tesutului urban, Cartierul Itcani reflect3 o
dezvoltare semi-urban3, cu o trama stradali relativ bine organizata, dar cu un parcelar
in general destructurat. Arealul aflat la nord fata de zona garii este mai bine structurat
existand o relativa ordine in ceea ce priveste continuitatea limitelor parcelelor (in
special ale celor posterioare). Distributia zonelor construite nu este una compacta, fiind
prezente areale agricole ample si o trama stradala cu o densitate scizuti si in anumite
locuri cu fundaturi. Suprafete importante ocupa si zona aferenta activitatii feroviare dar
si activitatile de tip productiv sau depozitare.
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FIGURA 28 - Caracteristici morfologice ale Cartierului Itcani

Sursa: Prelucrare pa baza imaginilor satelitare Google Earth

Fondul construit este cel care asigura unitatea in plan a ansamblului, dispunerea
acestuia fata de aliniament sugerand respectarea unor reguli, imprimand in acelasi timp
un caracter urban.

in ceea ce priveste fosta localitate Burdujeni, procesul de evolutie a dus din
nefericire la alterarea specificului local. Cu exceptia unor elemente de trama stradala si
a unor constructii publice pe care inca le mai regasim, arealul sudic a fost reconfigurat
in intregime. La fel s-a intamplat si cu nucleul comercial si mestesugaresc, din care s-a
mai pastrat doar traseul strazii. Aceasta zond a capatat treptat un caracter rezidential
cu functiuni asociate locuirii.
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FIGURA 29 - Caracteristici morfologice ale Cartierului Burdujeni

Sursa: Prelucrare pa baza imaginilor satelitare Google Earth

La sud-est fata de Strazile Gheorghe Doja si Cuza Voda a fost realizat ansamblul
de locuinte colective si dotari asociate locuirii (in mod special unitati de invatamant). in
acest context, se poate discuta despre o trama stradal in general bine organizata, dar
si organica in anumite areale. De asemenea, parcelarul prezinta caracteristici mixte, ca
rezultat al suprapunerii interventiilor functionaliste peste dezvoltarile anterioare, dar si
al interventiilor recente. Cu exceptia frontului dezvoltat in lungul Bulevardului 22
Decembrie 1989 si a zonei de locuinte coective, parcelarul aferent locuintelor
individuale este unul in general destructurat (cu forme, dimensiuni si amplasari diferite).
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I1.3.2. Particularitdtile morfologice ale tesutului urban aferent zonelor de
expansiune

FIGURA 30 - Dezvoltarea zonelor rezidentiale din proximitatea UAT Suceava

Suceava - anul 2001

Suceava - anul 2023

Sursa: Prelucrare pa baza imaginilor satelitare Google Earth

71



A\

$TUDIO

Dupa anul 1990, procesul de dezvoltare si particularitatile tesutului urban trebuie
privite in ansamblu, prin raportare atét la limitele administrative ale orasului, cat si la
cele ale UAT-urilor invecinate.

Ca si in cazul altor centre urbane care au fost atractive din punct de vedere
economic, al locurilor de munca dar si al dotarilor publice (unitati de invatamant, unitati
medicale, institutii culturale, etc) si in cazul municipiului Suceava s-a manifestat un
proces de dezvoltare/localizare a unor zone rezidentiale in imediata proximitate a
granitei administrative.

Asa cum se poate remarca in Figura 30, acest proces de dezvoltare nu s-a
manifestat cu aceeasi intensitate in toate UAT-urile invecinate. A existat o predilectie a
dezvoltarii pe directia sud-vest, sud si sud-est (localitatile Scheia, Sfantu llie, Bulai Si

Ipotesti).

in cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale
Suceava 2021-2030 sunt identificate 4 astfel de areale principale in care se constata un
proces de expansiune urbana: Aleea Dumbrivii din Suceava (proximitatea Strazii
Gheorghe Doja), Sfantu llie / Bulai, Scheia si Ipotesti.

Aceasta dezvoltare a fost una mai degrabi de tip spontan, fara a exista o viziune
de ansamblu a expansiunii orasului Suceava dincolo de limitele sale administrative, pe
teritoriile agricole ale unor UAT-uri invecinate. Acest proces a fost dealtfel greu de
anticipat si controlat de catre administratia din Suceava, in contextul in care se
manifesta pe alte teritorii administrative, desi efectele negative s-au reflectat in mod

direct asupra orasului.

Acest proces de dezvoltare genereaza multiple probleme, care se manifesta asupra
confortului de locuire, cat mai ales asupra modului de utilizare al terenului.

Una dintre cele mai frecvente probleme este adaptarea parcelarului agricol (cu
loturi inguste si adanci) la cerintele de dezvoltare ale zonelor rezidentiale. Rezulta astfel
dezvoltari in profunzime, ineficiente din punct de vedere al dotarii cu echipamente
tehnico-edilitare si cu o accesibilitate slabi din cauza sub-dimensionarii tramei
stradale. Un astfel de exemplu se remarci in mod special in cazul dezvoltarilor din
vecinatatea sudica si estica a Municipiului Suceava, in localitatile Sfantu llie, Bulai si
Ipotesti. in acelasi timp pot fi remarcate configuratii morfologice care reflectd un
pregnant caracter rural, desi dezvoltarile s-au sprijinit in cele mai multe cazuri pe
documentatii de urbanism. Lipsa viziunii de ansamblu a dezvoltarilor este evidentiata
atat de trama stradala, cat si de parcelar (care are suprafete si forme diferite). De
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asemenea, lipsa dotarilor publice indici o slaba preocupare pentru rezervarea unor
suprafete dedicate pentru dezvoltarea acestora. Aceste aspecte sunt evidentiate de
toate dezvoltarile de zone rezidentiale realizate dupd anul 1990 in vecinitatea
Municipiului Suceava.

Configuratia tramei stradale, dar si localizarea noilor dezvoltiri in raport cu
principalele drumuri de acces si mai ales in raport cu mijloacele de transport in comun
genereaza probleme de accesibilitate, care se transpun in dependenta fata de
autoturismul propriu. Toate aceste probleme se reflecti in final in cadrul municipiului
Suceava, care ofera toate acele dotéri care lipsesc in cadrul noilor dezvoltsri.

in ceea ce priveste dezvoltarea urban a municipiului Suceava dupa anul 1990 ,se
remarcd mai multe aspecte. in raport cu limita teritoriului intravilan, orasul a avut
suficiente rezerve de teren care sa sustina dezvoltarea. Cu toate acestea, insa, au existat
si situatii in care limita construibila a fost extins3 prin intermediul unor documentatii
de tip PUZ. Cele mai importante dezvoltari au fost realizate |a limita sudica (intersectia
Bulevadrului Sofia Vicoveanca cu Bulevardul 1 Decembrie 1918 — zona acces dinspre
Bucuresti / Metro) si zona de intrare dinspre Botosani, la nord fatad de Strada Cuza Voda.
In ceea ce priveste primul areal de extindere, pe ldnga zona rezidential3 si de servicii,
este prezavuta dezvoltarea unui complex sportiv, care va contine un nou stadion, o
zona de distractie (tip aquapark) dar si un amplu spatiu verde. Cu toate acestea, desi
suprafata reglementata are peste 100 de ha, interesul locuitorilor pentru dezvoltarea
acestei zone a fost pana in prezent foarte scazut.

Asa cum rezulta din Figura 31, care evidentiaza pocesul de expansiune urbana
dupa 1990 pana in prezent, dezvoltarea zonelor construite s-a manifestat in mod
special in jumatatea nordica a teritoriului intravilan al municipiului Suceava, in opozitie
cu tendintele de dezvoltare ale ansamblurilor rezidentiale de pe teritoriul UAT-urilor
invecinate (localizate in sud-vest, sud si sud-est fata de teritoriul administrative al
municipiului). De asemenea, se remarca o tendintd de dezvoltare in zona Tatarasi si in
arealul sud-estic, la granita cu UAT Moara, respectiv localitatea Bulai.

Raportat la caracteristicile tesutului urban pe suprafata ciruia s-a manifestat
aceasta dezvoltare, este de remarcat faptul c acesta prezinta caracteristici similare cu
cele ale dezvoltarilor din proximitatea orasului. Suportul dezvoltirii a fost un parcelar
de tip agricol, care a generat aceleasi probleme ca si in cazul dezvoltrilor anterior

mentionate.
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FIGURA 31 - Directii de expansiune ale orasului (dezvoltate in intervalul 1990-2023)
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FIGURA 32 - Trama stradalé si parcelar dezvoltate pe zone cu destinatie agricold (zona
Gheorghe Doja)

Sursa: Prelucrare pa baza imaginilor satelitare Google Earth

Trama stradala a avut ca suport al dezvoltarii vechile drumuri de exploatare, care
au fost transformate in strazi. Suplimentar au fost adaugate noi cai de acces, care au
fost configurate dupa caracteristicile parcelarului agricol si care prezinta astazi profile
diferite, multe dintre acestea fiind sub-dimensionate (de aproximativ 5 m). Calitatea
cailor de acces din cadrul acestor extinderi este de asemenea o disfunctie, cele mai
multe fiind neamenajate corespunzator si slab echipate.
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FIGURA 33 - Trama stradala si parcelar dezvoltate pe zone cu destinatie agricold (zona
Cuza Voda, intrare dinspre Botosani)

Sursa: Prelucrare pa baza imaginilor satelitare Google Earth

in ceea ce priveste parcelarul se remarca disfunctii generate de configuratia
fostelor loturi agricole, rezultand in multe situatii loturi cu o adancime mai mics decat
deschiderea la strada. De asemenea, suprafetele si modul de dispunere nu sunt unitare.
in alte cazuri, din considerente de sub-dimensionare a deschiderii la strada, s-a optat
pentru amplasarea in adéncime a mai multor constructii pe aceeasi parcela.
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FIGURA 34 - Disfunctii ale parcelarului - deschidere mai mare decdt adancimea, parcele
neunitare (zona Gheorghe Doja)

Sursa: Prelucrare pa baza imaginilor satelitare Google Earth

Mai mult, fondul construit reflects si acesta o dezvoltare semi-urbana. Modul de
amplasare al constructiilor pe parcel indica lipsa unor reguli urbanistice de dezvoltare,
existand rare situatii in care se remarca o dispunere unitara. Aceste caracteristici sunt
specifice in mod special dezvoltarilor imobiliare necoordonate de specialisti.

FIGURA 35 = Disfunctii ale fondului construit — aliniere, dispunere fata de limitele
laterale si posterioare (zona Gheorghe Doja)

Sursa: Prelucrare pa baza imaginilor satelitare Google Earth

S e

=




A/

S8TUDIO

in cele mai multe cazuri, acest proces de dezvoltare a fost unul lent si neunitar,
multe dintre aceste zone fiind si astazi slab configurate. Exista foarte multe loturi
neconstruite, iar directia dezvoltérii se realizeazi de principiu dispre zonele constituite
catre periferii, desi existd foarte multe constructii realizate la distante foarte mari fata
de zona configurata, neavand astfel vecinatati construite, o accesibilitate facild sau

retele tehnico-edilitare.

in ceea ce priveste accesul la dotarile publice, arealul aflat la nord fata de Strada
Gheorgh Doja este slab deservit. Aceeasi situatie se poate remarca si in cazul
ansamblului de la intrarea dinspre Botosani, precum si in cadrul unor zone care sunt in
prezent constituite (Zona Itcani).

I.3.3. Concluzii. Evidentierea zonelor destructurate care au rezultat in urma
procesului de expansiune urband

in raport cu aspectele prezentate anterior, se pot identifica 4 areale de dezvoltare,
care au un grad de edificare diferit.

in raport cu suprafata pe care s-a realizat expansiunea orasului, zona nr. 1 este cea
mai important in ceea ce priveste atractivitatea pentru realizarea unor noi constructii,
in general destinate locuirii.

Desi zona se intinde pe o suprafatd ampls, densitatea de construire este una
redusd din cauza dispersiei neunitare in teritoriu a zonelor de locuit. La acest aspect se
adauga si problemele generate de fostul parcelar agricol, care determina pobleme de
configurare corecta a tesutului urban.

Principala caracteristica a acestei zone este dezvoltarea de la sud citre nord
(dinspre zona constituita catre periferie) desi existd nenumarate exemple de dezvoltari
punctuale, fara a se sprijini pe o infrastructura adecvats.

Zona nr. 2 are o atractivitate mult mai redusa in comparatie cu prima in ceea ce
priveste nivelul de construire. Se remara concentriri la limita vestics a zonei, in imediata
vecinatate a zonelor deja constituite si la limita nordica, unde a fost realizat un
ansamablu de locuinte (cu probleme in ceea ce priveste relatia de vecinatate), in baza
unei documentatii de urbanism. La fel ca in prima situatie, dat fiind nivelul scizut de
dezvoltare, nici diversitatea activitatilor nu este foarte mare.
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FIGURA 36 = Identificarea zonelor de expansiune urband pe foste terenuri agricole sia
zonelor destructurate
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Zona nr. 3 (Tatarasi) a fost atractiva pentru investitii in special datoritd pozitiei
favorabile in raport cu zona centrala a orasului. La fel ca in celelalte cazuri, zona este
destructurata datorit lipsei viziunii de ansamblu in ceea ce priveste dezvoltarea, iar
diversitatea activitatilor este mai mare, in special datorita prezentei zonei de agrement.

Zona nr. 4 are caracteristici diferite in raport cu celalalte. Aceasta a fost
reglementata in baza unei documentatii de urbanism de tip PUZ Coorodonator, care
cuprinde pe langa ansambluri rezidentiale si alte activitati conexe, inclusiv spatii de
agrement. Cu toate acestea, gradul de implementare al propunerilor este unul foarte
redus. Lipsa investitiilor in activitatile propuse siin infrastructura proiectata a descurajat
investitiile, acestea localizdndu-se punctual cu precidere la strizile principale.

Principale disfunctii identificate:

= Trama stradala destructuratd, cu un profil variabil si cu segmente
subdimensionate;

= Discontinuitati ale tramei stradale;

= Existenta unor strazi cu fundatura fara loc de intoarcere;

= Prezenta unor zone neirigate de sistemul de circulatie, care au fost planificate
in baza unor documentatii de urbanism;

®* Insule urbane cu deschideri mici (care determini un parcelar cu adancimi
reduse si deschideri la stradd mari);

®= Insule urbane cu deschideri foarte mari (care determini dezvoltarea in
pofunzime a parcelarului si realizarea unor drumuri de servitute
subdimensionate);

" Parcelar dezvoltat pe fostele loturi agricole, cu adancimi si suprafete foarte
variate;

= Existenta unor parcele agricole (cu deschideri mici si adancimi foarte mari, care
sunt prezente intre fronturi construite);

= Parcele cu forme neregulate, determinate de dezvoltarea in profunzime
(parcele L);

= Parcele cu raport neadecvat intre deschidere siadancime (>1/3), care ilustreaza
o dezvoltare de tip rural;

= Fond construit amplasat pe parceld fira respectarea unor retrageri specifice
(lipsa alinierii, amplasare pe limita posterioara a parcelei sau retrageri mai mici
de 2 m fata de limitele laterale).

= Diversitate redusa a activitatilor si gradul scizut de acoperire cu dotari publice.
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ll.4. Centralitatea si policentralitatea in cadrul orasului

Plecand de la caracteristicile centrului, acesta are o importanta valoare de
reprezentare si se constituie in acelasi timp ca spatiu de localizare al celor mai
importante institutii si activitati. Astfel, in lucrarea Policentralitate si coerentd
metropolitand, Mihai Alexandru afirma ca: "Activitatile care au loc in centru sunt
dominante, pretioase, superioare; ca loc al puterii absolute cu capacitate de reunire,
centrul impune o prefiltrare, o privilegiere in raport cu ceea ce oferd — accesibilitate,
vizibilitate, prestigiu etc.”

in ceea ce priveste centralitate, exista o distinctie clari intre aceasta si centru. Daca
centrul este un loc care poate fi identificat fizic dupéd concentrarea activitatilor,
centralitatea este o caracteristicA de polarizare a diferitelor spatii. Astfel, in cadrul
centrului, pot fi remarcate mai multe tipuri de centralitati. Aceste caracteristici de
polarizare ale centralitatii nu se suprapun intodeauna peste limitele clare ale centrului.
Astfe, Mihai Alexandru afirma ca: “Un loc de centralitate este un loc in care potentialul
mdsurat al centralitdtii este mai puternic decat cel posedat de spatiile inconjurdtoare férd
a fi in acelati timp neapdrat un centru, deci un spatiu pregnant prin continut real si

material. "8

in acest context, capacitatea de polarizare a unor spatii poate indica centralitati in
afara limitelor zonei centrale, inclusiv la periferia orasului. Astfel, “ Centrul trebuie sd se
inscrie intr-o pluralitate de centre sau de centralitati (puneri in stare de centralitate),
astfel incat elementele care devin determinante este natura st istoria sa, in timp ce
centralitatea este generald, atemoprald si spatialé... Chiar dacd centru clasic detine in
continuare, intr-o formd sau alta, suprematia, el este concurat de noi centralitati sau de
puneri in stare de centralitate, dezvoltate in zone periferice care devin puternic

polarizante.”

La nivelul municipiului Suceava se poate discuta atat despre centralitate, cat si
despre policentralitate, asa cum vom vedea in continuare.

Zona centrala a Municipiului Suceava a fost definiti in baza PUZ Zona Central3,
care a fost aprobat in anul 2009. Limita acesteia se suprapune peste vechea zona

7 Alexandru, Mihai, Policentralitate si coerentd metropolitand, Editura Asociatia ARTA in dialog, Bucuresti,
2020, pag.34

8 Ibidem, pag.38

? Ibidem, pag.43

81



A/

SsTVUDIO

economica si administrative a orasului si ingobeazd noul centrul administrativ
impreund cu Spitalul si Universitatea Stefan cel Mare (care sunt amplasate la granita
sud-vestica). Totodata, conceptul care a definit aceasta zon3 a fost acela de a ingloba
intr-o singura limita vechiul si noul centru administrativ al Municipiului Suceava. Astfel,
centrul municipiului Suceava concentreazi mai multe centralitati, care sunt definite de
vocatiile spatiilor inglobate.

in ceea ce priveste rolul acestei zone la nivelul intregului oras, este de remarcat
faptul ca aceasta inglobeazi principalele functiuni reprezentative si concentreaza
spatiile publice cu cea mai ridicats calitate (exemplu. Piata 22 Decembrie). Tot aici sunt
concentrate un numar insemnat de monumente istorice reprezentative ale orasului
(Curtea Domneasca, Biserica Sf. Dumitru si Turnul lui Alexandru Lapusneanu,
Manastirea Sf. loan cel nou de la Suceava, Biserica Invierii, Biserica Dommnitelor,
Prefectura, Tribunalul, Biserica Sf. Nicolae, etc.).

FIGURA 37 — PUZ Zona Centrald a Municipiulvi Suceava
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Sursa: https://www.primariasv.ro - accesat in data de 26.07.2023

Cu toate acestea, din punct de vedere funtional, Zona Central activeazs in
complementaritate cu alte tipuri de spatii care au o reprezentativitate scazuta, dar un
grad foarte ridicat de polarizare. Spre exemplu, zona comerciald din Lunca Raului
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Suceava este perceputa in prezent ca una dintre cele mai importante zone ale orasului.
in interiorul acesteia, pe langa activititile comerciale, se desfasoara unele cu caracter
cultural si chiar administrativ, prin localizarea unor institutii publice.

Aceasta zona functioneazi in prezent ca un centru secundar neoficial (o
centralitate), care polarizeaza un numar important de activitti si de oameni. Gradul de
atractivitate foarte ridicat al acestei zone genereaza unele dintre cele mai importante
probleme de congestie a traficului, din cauza permeabilitatii scazute a Raului Suceava
si a sistemului viar subdimensionat.

La nivelul intregului oras pot fi identificate diverse zone care polarizeaza un
numar crescut de activitati (in general comerciale), insi acestea nu poti fi definite ca
areale cu caracter central, dar pot fi percepute in schimb ca centralitati. In acelasi timp,
exista zone din cadrul orasului care pot fi definite ca spatii de tip central, ins3 lipsa
amenajarilor specifice si diversitatea relatiy scazuta de activitati le fac neatractive, fiind

astfel greu de perceput.

Un astfel de exemplu se afls in Cartierul Burdujeni. Aici, poate fi identificati o
concentrare de activitati (in lungul Caii Unirii, pana la intersectia cu Calea Burdujeni),
care sugereaza prezenta unui posibil centru secundar de cartier. Desi nu este clar definit
in prezent, acest areal ar putea fi conturat in viitor ca un spatiu reprezentativ la nivel

de oras.

O caracteristica similara o prezints Bulevardul George Enescu (segmentul dintre
Calea Obcinelor si Strada Zorilor), din cartierul omonim, care polarizeazi o diversitate
mare de activitati si care poate functiona ca un posibil centru de cartier.

In ceea ce priveste zona nord-vestica a orasului, in arealul in care este amplasat
Cartierul l{cani, gradul de deservire cu dotiri publice este foarte scazut. in acest context,
aceasta zona nu beneficiaza nici de Prezenta unui spatiu cu caracter central definit ca
atare, care sa faciliteze dezvoltarea activitatilor care lipsesc.

Asa cum se poate remarca in Figura 38, la nivelul municipiului Suceava au fost
identificate mai multe spatii de tip piateta, in care se pot contura pe viitor diverse spatii
Cu caracter central. Se poate remarca faptul ci cele mai multe dintre acestea se
concentreaza in limita zonei centrale. Un astfel de spatiu se afla si in Piata Garii Itcani,
care are si o puternica valoare de simbol pentru istoria si dezvoltarea orasului.
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FIGURA 38 - Distributia zonelor cu caracter central si a spatiilor de tip piateta
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Sursa: Echipa de elaborare a studiului

in raport cu diversitatea activitatilor concentrate, configuratia in plan a spatiului
constituie un avantaj, insa localizarea unor centre secundare se poate realiza si in
functie de tendintele si proiectele de dezvoltare. Spre exemplu, noua zona de
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agrement, proiectata a se dezvolta la limita sudica a orasului, se poate constitui in viitor
ca un important centru secundar in raport cu functiunile propuse si cu
reprezentativitatea pe care o va avea.

I.5. Calitatea locuirii, cu evidentierea spatiala a caracteristicilor
particulare

I1.5.1. Caracteristici socio-demografice ale municipiului

Conform ultimului recensdmant din anul 2021, populatia municipiului Suceava
este de 84.322 persoane, mai putin fata de recensimantul din 201 1, cand aceasta a fost
de 92.121 persoane. Astfel, in ultimii zece ani populatia a inregistrat o scadere cu 8,47%
(mai exect cu 7.799 persoane). De asemenea, conform datelor recensamantului din anul
2021, populatia municipiului reprezinta 13,12% din populatia Jjudetului. Comparativ cu
alte municipii si orase ale judetului, orasul Suceava are cea mai numeroasa populatie.
Astfel, se poate aprecia ca are mai multe resurse umane necesare dezvoltarii, dar care

sunt in scadere.

in ceea ce priveste evolutia populatiei cu domiciliu in municipiul Suceava, conform
datelor furnizate de INS, in ultimii cinci ani populatia a inregistrat o scadere relativ
constanta urmand aceasi directie de scadere a populatiei inregistrata atat la nivel
judetean, cét si national. O exceptie in aceasts tendinta de scadere a populatiei o
reprezinta anul 2020, cand, odata cu declansarea pandemiei, s-a inregistrat o crestere
atat a populatieia judetului, cit si a populatiei municipiului (in anul 2020 populatia
municipiului Suceava a crescut cu 2.662 de persoane fata de anul precedent).

in ceea ce priveste densitatea populatiei, conform SIDU ZUF Suceava 2021-2030,
municipiul Suceava are o densitate de 4244 loc / km2, in anul 2020 “situéndu-se usor
sub media polilor de crestere de 4957 loc / km?, conform datelor furnizate in 2020 de
ANCPI pentru suprafata perimetrului construit si cele mai recente date demogrdfice.” 1"

In anul 2023, densitatea populatiei cu domiciliu in municipiul Suceava este de 4052
/ km?, in scadere Tnsa cu 4,52% fata de anul 2020.

10 Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030, pag. 239
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FIGURA 39 - Evolutia populatiei municipiului Suceava
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Sursa date: http://statistici. insse.ro:8077/tempo-online/ - accesat in data de 18.07.2023

in vederea aprecierii si determinarii calitatii locuirii, doi indicatori sunt importanti:
densitatea fondului construit si densitatea locuitorilor raportata la arealul cartierelor de
locuit. Acesti doi indicatori reflecta cit de dens este construit o anumiti zona si cat de
multi locuitori sunt concetrati intr-un anumit cartier. Analiza acestor indicatori conduce
la identificarea gradului de dotare cu dotari publice al cartierelor de locuit.

Astfel, din analiza densitatii fondului construit, reiese ca cel mai dens construit
cartier este cartierul Armenesc cu 19 constructii/ha, iar cel mai putin dens cartier din
punct de vedere al fondului construit este Tatdrasi cu o constructie/ha. Un alt cartier cu
o densitate mai redusa a constructiillor este Gheorghe Doja cu 5 constructii/ha. Printre
cartierele cu o densitate mai ridicata a constructiilor de paroximativ 10 constructii/ha
si peste, se numera: Marasesti, Zamca, Alexandru cel Bun, Centru si ltcani (16
constructii/ha).
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FIGURA 40 - Densitatea fondului construit si a locuitorilor la nivel de cartier
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in schimb, in ceea ce priveste densitatea locuitorilor pe cartiere, cel mai dens
populat cartier este Marasesti cu 278 de locuitori pe hectar, urmat de cartierul George
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Enescu, Obcini si Areni, ultimele trei cartiere avand peste 180 de persoane pe hectar.
Prin urmare, cartierele cele mai populate sunt cele care au ca tip de locuinta
predominanta locuirea colectiva. La polul opus, cartierul cu cea mai reduss densitate a
locuitorilor este cartierul Tatarasi cu 2 locuitori/ha (acesta avand si cea mai redusa
densitate a locuintelor). O densitate mici a populatiei este regisitd si in cadrul
cartierului Gheorghe Doja cu 11 locuitori/ha, cu toate ci suprafata acestui cartier este
de 3.300 hectare. Acesta prezinta o densitate mica a locuitorilor si locuintelor deoarece
cartierul nu este dezvoltat in mod compact si este dispersat pe o suprafata
considerabila. Ultimele doua cartiere mentionate au ca tip de locuire predominanta
locuinta unifamiliala si sunt zone in curs de expansiune si dezvoltare ale orasului.

De asemenea, datele reprezentate in planul de mai sus, legate de densitatea
fondului construit si a locuitorilor sunt strict cu caracter orientativ, raportandu-se la
fondul construit actual.

11.5.2. Calitatea locuirii in cartierele din municipiul Suceava

Calitatea locuirii reprezinta un concept complex deoarece cuprinde si este definit
de mai multe aspecte care influenteazid modul de desfasurare al activitatilor zilnice ale

populatiei.

Caracteristicile mediului fizic in cadrul caruia isi desfasoara locuitorii activitatea,
cuprind aspecte care influenteazd si determini calitatea locuirii precum: calitatea
locuintei, a spatiilor verzi si publice, accesul si calitatea infrastructurii rutiere si edilitare,
dar si accesul la dotari si servicii.

Astfel calitatea locuirii constituie un element cheie al calitatii vietji unei persoane.’’

' Ranci, Costanzo, Social Vulnerability in Europe. The New Configuration of Social Risks, 2010
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FIGURA 41 - Schema a calitatii locuirii
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Calitatea locuintei

Conform SIDU ZUF 2021-2030, in 2019, suprafata medie locuibild pe cap de
locuitor era de 15.34 m? in municipiul Suceava, situdndu-se, astfel sub media judeteana
de 18.16 m? pe cap de locuitor si sub cea nationala de 19.55 m? pe cap de locuitor. Prin
urmare, calitatea locuintei (raportat doar la acest indicator) este mai redus3 in
municipiul Suceava. Acest lucru reiese si din analiza suprafetei medii locuibile per
locuinté care a fost in cadrul anului 2019 de 45.15 m2 in municipiul Suceava, avind

astfel, o suprafatd mai mica in comparatie cu media nationald de 47.73 m? si cea
regionala de 45.57 m2, 12

Conform aceleasi surse mentionate anterior, se apreciazi ca locuintele din
ansamblurile de locuit prezinta o stare si o calitate precara a fondului construit
“Imbdtrénirea fondului construit din ansamblurile de locuinte colective din perioada
socialistd si nevoia de regenerare rapidd a cldadirilor care si-au depdsit ciclul de

'2 Ranci, Costanzo, Social Vulnerability in Europe. The New Configuration of Social Risks, 2010, pag. 267
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functionare (mai mult de 50 de ani vechime).””* De asemenea, conform P.A.ED.C.
Muncipiul Suceava, 2021-2030, blocurile de locuinte au un nivel scizut de anvelopare.
Aceste aspecte influenteazd negativ siguranta locuitorilor si trecatorilor, dar au si o
influenta asupra esteticii generale a spatiului public din cadrul ansamblului, prin urmare
calitatea locuirii este afectatd. De asemenea, municipiul Suceava se confrunt3, pe langa
problema degradarii fondului existent de locuinte, si cu problema extinderii
necontrolate a ansamblurilor de locuinte la periferia orasului. Acest lucru necesitid o
atentie mai mare, mai ales in vederea sigurarii corespunzatoare a spatiilor verzi pulice
si a dotarilor aferente locuirii.

Fiecarea cartier al municipiului se confruntd cu diverse probleme in ceea ce
priveste calitatea locuintei. La nivelul ansamblurilor de locuinte colective, fondul
construit este adesea unul invechit si necesita lucriri de renovare sau / si consolidare.

Cu toate ca au fost realizate lucrari de reabilitare a locuintelor colective, aceste
lucrari nu au fost realizate intr-un mod unitar, in cadrul cartierelor existind blocuri care
sunt reabilitate partial (reabilitari doar la anumite apartamente, fiind cel mai probabil
investitii individuale, ale proprietarilor). Aceast3 lipsa de unitate in ceea ce priveste
izolarea termicd a blocurilor conduce la probleme termice, de siguranta, dar si se
estetica urbana. O astfel de situatie este identificatd in cartierul Areni.

FIGURA 42 - Zone cu o calitate slaba a locuintelor - Cartier Areni

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Strada 6 Noiembrie

in cartierul Burdujeni, in fata Garii din Suceava (gara monument istoric care este
element reper la nivelul orasului) sunt prezente o serie de blocuri, care sunt partial
reabilitate termic. De asemenea, in ceea ce priveste modalitatea de inchidere a

1? Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030, pag. 258
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balcoanelor (acolo unde exista) si acesta este realizata in mod neunitar. Prin urmare, se
apreciaza ca aceasta zona importanta a orasului prezinta o calitate scazutd a locuirii.

FIGURA 43 - Zone cu o calitate slaba a locuintelor - Cartier Burdujeni

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Strada Nicolae lorga (stanga), Stada Jean Bart (dreapta)

O altd zona importanta la nivelul orasului, din cadrul cartierului Centru, o
reprezinta zona ce cuprinde Curtea Domneasci alituri de Biserica “Sfantul Dumitru”.
Aceste elemente sunt clasate ca monumente istorice si sunt considerate repere urbane
in cadrul municipiului. Astfel, locuintele adiance joaca un rol important in estetica unei
astfel de zone. Cu toate acestea, blocurile de locuinte socialiste adiacente sunt
reabilitate in mod neuniter, mai ales in ceea ce priveste coloristica, o parte dintre
acestea nu sunt reabilitate, iar unele prezintd mansardari neoriginale. Tn consecints,
calitatea locuirii este una nesatisficatoare in acest carter. De asemenea, calitatea
deficitara a locuintelor este sesizabil3 si din alte zone din cadrul cartierului Centru.

FIGURA 44 - Zone cu o calitate slabi a locuintelor - Cartier Centru

Sursa: Echipa de elaborare a studiului Zona Curtii Domnesti (stanga), Strada Ana Ipatescu (dreapta)
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Alte zone ce cuprind locuinte colective cu o calitate precara sunt localizate in
cadrul cartierelor Marasesti, George Enescu, Alexandru cel Bun si Zamca. in interiorul
acestor zone, o serie de caracteristici comune legate de calitatea locuintelor sunt:
izolarea termicd neunitara, inchideri diverse si disonante ale balcoanelor, goluri cu
geometrie si coloristica variata, mansardari agresive etc.

FIGURA 45 - Zone cu o calitate slaba a locuintelor — Cartier Marasesti si Cratier
George Enescu

Sursa: Echipa de elaborare g studiului, Strada Oituz — Cartier Marasesti (stanga), Aleea Lalelelor- Cartier
George Enescu (dreapta)

FIGURA 46 - Zone cu o calitate slaba a locuintelor - Cartier Alexandru cel Bun
si Cratier Zamca

Sursa: Echipa de elaborare a studiului Strada Mitropoliel — Cartier Alexandru cel Bun (stdnga), Strada
Mardsesti — Cartier Zamca (dreapta)

La nivelul ansamblurilor de locuire individuala, cartierul cu cele mai numeroase
locuinte cu o calitate slaba este cartierul Itcani. Acesta prezinta o serie de locuinte
individuale intr-o stare avansati de degradare sau locuinte reabilitate intr-un mod
neunitar (cu culori stridente sau/si materiale diferite pentru o aceeasi cladire).

92



S8TUDIO

FIGURA 47 - Zone cu o calitate slaba a locuintelor - Cartier ltcani

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Strada Aurel Viaicu

De asemenea, o serie de locuinte cu o stare precara se regasesc si in Burdujeni

sat si zona Harbariei, unde se remarca atat locuinte mai vechi in stare de degradare,
cat si altele recent construite.

FIGURA 48 - Zone cu o calitate slaba a locuintelor — Sat Burdujeni si
Cartier Harbarie

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Calea Plevnei — Sat Burdujeni (dreapta), Strada Mihail Sadoveanu
— Cratier Harbarie (stanga)

Accesibilitatea rutierd

In ceea ce priveste calitatea tramei stradale, la nivelul cartierelor de locuit din
municipiului Suceava, aceasta este una deficitara in special in partea de nord a
teritoriului construit, foarte multe strazi fiind neasfaltate si subdimensionate, in special
in zone ample din satul Burdujeni, cartierul Itcani si zona Gheorghe Doja.
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FIGURA 49 - Infrastructura rutiera deficitara - Cartier Itcani si Sar Burdujeni

e R

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Cartier ltcani (stdnga), Strada Cdprioarei — Sat Burdujeni (dreapta)

Zone cu infrastructura rutiera de o calitate slaba se regasesc si la nivelul zonelor
compacte de locuire din sud-vest-ul teritoriului construit, in cartierele: George Enescu,
Zamca, Areni, Marasesti, Obicini, Harbarie, Alexandru cel Bun si Tatarasi, multe strazi
fiind in stadiu avansat de degradare, iar unele fiind neasfaltate. Un exemplu in acest
sens este cartierul Areni, unde arterele de circulatie sunt preponderent neasfaltate sau
sunt asfaltate, dar prezinta o stare avansati de degradare, nu au trotuare sau dacs
acestea exista sunt subdimensionate. Prin urmare, sunt necesare actiuni imediate in
vederea imbunatatirii calitatii spatiului public, in vederea cresterii sigurantei si gradului
de confort al locuitorilor si vizitatorilor.

FIGURA 50 - Zone cu o infrastructura rutiera deficitara - Cartier Areni

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Strada 6 Noiembrie

O alta problema identificata in cadrul ansamblurilor de locuire colectiva (in special
locuintele colective din perioada socialistd) este legata de spatiile de garare inchise,
dedicate parcarii masinilor. Acestea afecteazs negativimaginea urbana si perceptia din
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spatiul public si reprezinta o utilizare in dezavantaj a terenurilor adiacente locuintelor,
care conduc la o calitate slaba a spatiului public si deci, o calitate deficitara a locuirii.

FIGURA 51 - Zone cu o infrastructurs rutiera deficitara - Cartier George
Enescu si Cartier Marasesti

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Strada Zorilor — Cartier George Enescu (stanga), Strada Oituz —
Cratier Mardsesti (dreapta)

FIGURA 52 - Zone cu o infrastructura rutiera deficitara - Cartier Harbarie si
Cartier Alexandru cel Bun

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Strada Mihail Sadoveanu — Cartier Harbarie (stanga), Strada
Samoitl Isopescu— Cratier Alexandru cel Bun (dreapta)

La nivelul orasului, printre cartierele cu o situatie mai favorabil3 a tramei stardale
se regasesc o parte a cartierului Centru si Burdujeni, majoritatea tramei stradale avand
o calitate satisfacatoare, cu strazi asfaltate si dimensionate corespunzator pentru a
facilita deplasarea pietonald. Un alt cartier cu o situatie favorabils a tramei stradale este
si 0 partea a cartierului Zamca.
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FIGURA 53 - Zone cu o trama stradala de calitate nesatisficitoare
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Pe de alta parte, zona de sud a orasului prezintd o densitate corespunzatoare
asigurarii deplasarilor si conexiunilor rapide, dar majoritatea strazilor sunt degradate si
au o stare rea si foarte rea.

Gradul de accesibilitate si de deservire al transportului in comun este un factor
important in cadrul unor cartiere de locuit, deoarece o buna accesibilitate face 0 zona
mai atractiva si reduce utilizarea autoturismului personal. Cartierele din zona de sud a
municipiului Suceava sunt in principal bine deservite de trasport in comun (cartierele:
Centru, George Enescu, Areni, Marasesti, Obcini, Armenesc, Harbarie, Alexandru cel Bun
si Zamca). O exceptie la aceasta situatie o reprezinta, insd, zona de expansiune a
locuintelor din sud-est-ul teritoriului intravilan, care nu este in prezent deservita de nici
un mijloc de transport in comun. Aceste dezvoltari sunt, insa, in faza incipienta, nefiind
inca suficiente locuinte pentru aimplementa trasportul in comun. Prin P.U.G.-ul aprobat
recent se propune insa extinderea transportului public in aceasta zona aflati in curs de

constituire.

Totodata, catierele amplasate in lungul circulatiilor principale sunt bine deservite
de transportul public. Un exemplu in acest sens este reprezentat de cartierele Itcani si
Burdujeni care sunt bine deservite cu statii de transport in comun de-a lungul arterele
principale, dar prezinta astfel si zone deficitare in acest sens. Zonele de expansiune ale
locuintelor unifamiliale la est fati de cartierul Burdujeni (zona de locuinte noi pentru
tineri, zona Laniste), zona din partea de sud a cartierului Itcani, zona de nord a cartierul
Gheroghe Doja si cartierul Tatarasi au o accesibilitate si o deservire slaba a transportului
in comun, fiind astfel incurajatd crearea de cartiere dormitor in care mijlocul de
transport dominant este masina personala.

in partea de nord a zonei construite a municipiului Suceava, satul Burdujeni,
prezintd o buna accesibilitate si deservire a transporului in comun, exceptie fiind o zona
in curs de expansiune a locuintelor individuale, din partea de est a satului.
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FIGURA 54 - Accesibilitatea si deservirea cu transport in comuna
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Echiparea edilitard

Accesul si calitatea echipdrii edilitare in cadrul municipiului Suceava, reprezints un
aspect important pentru cresterea calitatii locuirii. Un acces echitabil la aceste servicii
permite o mai buna gestionare a distributiei si a consumului de ap4 si de gaze naturale.

Conform datelor din SIDU ZUF Suceava 2021-2030, STA Mihoveni asigurj
alimentarea cu apa potabild a urmatoarelor zone din cadrul municipiului: cartierul
Itcani, Cartierul Burdujeni (partial) si zona industriald Traian Vuia. Conform aceleiasi
surse, in anul 2019, 99,40% este procentul care reprezinta gradul de acoperire al retelei
de alimentare cu api. In cazul retelei de canalizare procentul de acoperire este de
95,70%, aspect pozitiv pentru populatia municipiului. De asemenea, in perioada 2010-
2019 numarul abonatilor la reteau de alimentare cu apa si canalizare a crescut cu 7,69%.
in ceea ce priveste activitatea de epurare, volumul de apa epurat a reprezentat 100%
din volum de ap3 uzata, in anul 2019. Cu toate acestea, sunt inregistrate pierderi de
apa in cadrul retelei de alimentare cu apa potabila de peste 60%.

Conform Barometrului urban al Calitatii Vietii in Orasele din Romania, 2020,
realizat de Banca Mondiala in colaborare cu Ministerul Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si
Administratiei, municipiul Suceava se afl3 plasat pe locul al doilea in randul oraselor
din Romania privind gardul de multumire a populatiei fata de curatenia din oras (peste
80% din populatie fiind satisficuta de acest serviciu). Gradul de acoperire al acestui
serviciu in mediul urban este de 100%, conform SIDU ZUF Suceava 2021-2030.

Jin municipiul Suceava, energia termicd in sistem centralizat este produsd in
centrala de inaltd eficientd cu functionare pe biomasd apartinénd S.C. Bioenergy S.A.
Suceava (producdtor independent de la care se cumpdrd energie termicd), iar transportul,
distributia si furnizarea energiei termice sunt asigurate de operatorul S.C. Thermonet
S.R.L Suceava. Aceasta este prima centrald din Romdnia care utilizeazd biomasa
(rumegus, coji, crengi, raddcini si resturi din exploatarea lemnului) in scopul producerii
de energie termicd pentru locuitorii unui municipiy, fiind pusd in functiune in 2013.” O
problema este semnalats insa: este vorba despre vechimea echipamentelor si punctelor
termice (24 — 46 de ani), elemente ce fac parte din reteaua de termoficare primara si
secundara. in plus, mai putin de 50% din populatia municipiului este bransata la energie
termica in retea, iar in 2019 s-au inregistart 526 de debransari." Acest lucru face ca

14 Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030, pag. 477 -
480
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incélzirea locuintelor sa se realizeze prin mijloace individuale, unele dintre acestea

conducand la poluarea mediului.

in ceea ce priveste infrastructura de energie electricd, o problema la nivelul
municipiului este reprezentatd de intreruperi neplanificate. Conform P.A.ED.C
Municipiul Suceava, 2021-2030, desi 80% din reteaua de distributie a energiei electrice
este amplasata in subteran acoperind intreaga retea stradal, vechimea cablurilor pune
mari probleme (vechimea acestora fiind de peste 50 de ani).

La nivelul cartierelor de locuit, satul Burdujeni este cel mai defavorizat in ceea ce
priveste echiparea edilitara. Cu toate ci accesibilitatea facilitatilor echiparilor edilitare
este una sporita, un numar crescut de locuitori nu sunt racordati la aceste facilitati. Alte
cartiere ce au o infrastructura edilitara deficitara sunt cartierele: Itcani, Gheorghe Doja,

Tatarasi si zona Laniste.

Gradul de dotare cu servicii publice al cartierelor de locuit

Accesul la servicii publice si gradul de dotare al cartierelor de locuit reprezinta
aspecte care conduc la o buna desfasurarea a activitatilor zilnice, dar si la un confort
sporit al populatiei la dotarii complementare locuirii. Astfel pentru cartierele de locuit
analiza gradului de dotare reprezintd un aspect important pentru determinarea calitatii
locuirii.

Cartierele situate in zona de sud a municipiului, cartierele: Centru, George Enescu,
Areni, Marasesti, Obcini, Armenesc, Alexandru cel Bun, Tatarasi si Zamca, sunt foarte
bine deservite de institutii de invatamant. O exceptie se observa in extremitatea sudica
a municipiului, zond nedeserviti de astfel de functiuni. In aceastd zona sudici a fost
identificata si o problema privind deservirea transportului in comun, in zona neexistand
tarsee de transport in comun si statii aferente.

Cartierul Burdujani situat pe malul nordic al raului Suceava este bine deservit de
unitati de invatdmant, aspect general valabil pentru cartierele de locuire colectiv ale
municipiului. Astfel ca zona Cuza Voda, parte a cartierului Burdujeni in care predomina
locuirea colectiva, este caracterizatd de o calitate a locuirii sporita data de o buna
deservire a facilitatilor complementare locuirii, spre deosebire de zona estica a
cartierului (zonele Laniste si Dealul Manastirii) si a satului Burdujeni, care sunt
caracterizate de un nivel mai redus de dotare (nivel generat insa si de numarul scizut
de locuintele construite in aceaste zone).
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O zona cu deficiente majore in sensul accesului la unitatii de invatamant se observ3
in partea de nord-vest a teritoriului intravilan (inclusiv partea vestica a cartierului Itcani,
dar si o buna parte a cartierului Gheorghe Doja). Astfel sunt necesare actiuni de

remediere a acestui aspect pentru zonele in cauzi.

FIGURA 55 - Deservirea zonelor rezidentiale cu institutii de invatamant
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in ceea ce priveste unitatile medicale, teritoriul municpiului Suceava este bine
deservit, majoritatea cartierelor fiind caracterizate de o accesibilitate facil3 la astfel de
functiuni. Zone nedeservite se regasesc preponderent in nordul si nord-vestul

municipiului, (in partea nordica a satului Burdujeni si in partea vestica a cartierului
Itcani.

FIGURA 56 — Deservirea orasului cu unititi medicale
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Spatii verzi si spatii publice in cartierele de locuit

Calitatea si accesul la spatiile verzi reprezintd un aspect important in cresterea
calitatii vietii locuitorilor. in ceea ce priveste spatiul verde pe cap de locuitor, suprafata
recomandata de Uniunea Europeana este de 26m? pe cap de locuitor, in timp ce norma
recomandata de Organizatia Mondiala a Sanatatii este de 50m? per locuitor. Conform
SIDU ZUF Suceava 2021-2030, la nivelul judetului Suceava suprafata verde pe cap de
locuitor este de 20m?, iar la nivelul municipiului Suceava suprafata de spatiu verde ,este
de 247ha (2,47km? ), conform datelor puse la dispozitie de INS in 2019, ceea ce inseamnd
o medie de 26,81m?/capita raportat la populatia stabild din 2011 st respectiv 19,72m?/
capita raportat la populatia cu domiciliul de la 1 ianuarie 2020. Asadar municipiul
Suceava se aflda la limita indeplinirii necesarului de 26m? de spatiu verde pe cap de
locuitor.”™ Acesta este un aspect pozitiv pentru locuitorii municipiului. Suprafata
existenta de spatiu verde poate fi valorificata prin intretinere corespunzatoare si prin
extinderea sistemului de spatii verzi in zonele nedeservite, in mod special in zonele de
locuinte unifamiliale situate la periferia municipiului.

TABEL 5 - Suprafata spatiilor verzi in municipiul Suceava pe categorii

TIPOLOGII DE SPATII VERZI SUPRAFATA

1 Parcuri 686.030 m?

2 Scuaruri 326.475 m?

3 Aliniamente 241.379 m?

4 Terenuri (inclusiv tel:'el?l.ll‘l afectate 1.120.000 m?2
de alunecari)

s | Total sumafaté:’ :rez&:t'“ata spatiilor 2.373.884 m?

Sursa: prelucrare autor pe baza datelor extrase din Planul de Actiune pentru Energie Durabila a

Municipiului Suceva, 2021-2030, pag. 76

La nivelul municipiului, majoritatea spatiilor verzi sunt concentrare in zona centrali
compacta a municipiului, cartierele situate pe malul nordic al raului Suceava fiind mai
slab deservite de astfel de spatii (cartierele Itcani si Burdujeni).

'* Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030, pag. 258
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FIGURA 57 - Sistemul de spatii verzi
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Cu toate ca in cartierele din zona de sud, sunt prezente ample spatii verzi, acestea
nu sunt in totalitate intretinute corespunzator in special cele din cadrul ansamblurilor
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de locuire colectiva. Spatiile verzi sunt sufocate de prezenta masinilor parcate si
necesita lucrarii de intretinere. De asemenea, spatii verzi amplasate in vecinatatea unor
repere importante la nivelul orasului necesita lucrari de amenajare si de pavare.

FIGURA 58 — Zone cu spatii verzi afectate - Cartier Areni

Sursa: autori studiu, Cartier Areni

in ceea ce priveste suprafata parcurilor la nivelul cartierelor de locuit, cea mai
ampla suprafata se regaseste in cadrul cartierului Centru. De asemenea, posibilele spatii
verzi pretabile pentru diverse tipuri de interventii sunt reprezentate de Parcului Garii
Itcani si Parcul Curtii Domnesti din cartierul Centru.

TABEL 6 - Suprafata parcurilor si zonelor punctuale de spatiu verde in
municipiului Suceava

Parcuri muncipale:

Calitatea mobilierului urban este

Parcul Dendrologic nesatiskicitoare;

: 9 393.130 m? = Potential deosebit de a deveni

Sipote - Cetate .

un loc de recreere si

promenada;

Grad mare de umbrire datorat

PHFed] Contial vegetatiei abundente;

.Profesor loan 17.658 m? Centru getal e |
N Amenajat cu alei si mobilier
Nemes

urban generos;

Mobilier urban generos;
Parc Universitate 10.805 m? Areni Loc de joaca petru copii si

activitati sportive;
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Parcul Curtea 5 Necesita modernizare;
o 11171 m Centru . e
Domneasca Potential de valorificare;
12.056 ha .
Numeroase facilitati pentru
Zona de Agrement | (30.646 m?— | __ . . . A :
o s . Tatarasi sport si petrecerea timpului
Tatarasi spatiu verde ikt
inregistrat) '
Spatii verzi punctuale sau piatete si scuaruri amenajate cu gazon si arbusti:
Piata Steagurilor, amenajata ca
Parc Prefectura 4.713 m2 Centru o piateta in jurul statuii
,Bucovina inaripata”.
Parcul ,Trei Spatiu activ;
Barbosi” (Palatul de 4.809 m? Centru Mobilier urban generos pentru
Justitie) diferite activitati;
2 ... Scuar cu spatiu verde generos;
Parcul ,,Simion 5 L .
. 1.865 m Centru Necesitd modernizarea
Florea Marian - .
mobilierului urban;
P I . Viadimi ; Piateta amenajata cu arbusti si
arcu Va"| ir 2533 m?2 Afan teta am Najata cu busti s
Florea mobilier urban;
Zona cu potential ce necesita
Parc Areni 1.303 m? Areni atentie sporita pentru
amenajare;
Piateta amenajata cu arbusti si
mobilier urban in fata Catedralei
Parc Catedrala 2.155 m? | Marasesti Nasterii Domnului;
Necesitd o mai buna amenajare
a spatiului verde;
intre magazinul Bucovina si
M Sediul PNL;
Parc ,La Familia 5 G .
. 431 m Centru Necesita amenajarea /
(Bucovina) . ) ;
modernizarea mobilierului
urban;
Parc Romtelecom 1.777 m? - -
Parc Spital 2.154 m? Obcini -
Dispune de spatiu verde
Parcul Garii l{cani abundent;
L 6.533 m? Itcani . .
(1 Mai) ' Potential de valorificare pentru
zone de regenerare;
Parc Primarie Loc de joaca ampluy;
Burdujeni - Parcul 1.330 m? Burdujeni Necesita o mai mare atentia
Copiilor ingrijrii spatiului verde;
Parc Intersectia . Spatiu verde bine amenajat.
i ix 4.022 m? bcini ’
OMV Obcini <10 e
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S tim o O e B g 3 5 j / Tk
amunistratia Domenulul Public Suceava st Registrul .‘;f,‘:.‘!fifeiff Verzt Suceava

Cartierul care dispune de cea mai ampld suprafatd de spatiu verde este
Burdujeni, conform datelor furnizate de Registrul Spatiilor Verzi (aflate in cadrul SIDU
ZUF Suceava 20217-2030), urmat de cartierul George Enescu, in timp ce cea mai mica
suprafata de spatiu verde raportat la suprafata zonei de locuit se regaseste la nivelul
cartierului Zamca.

TABEL 7 - Tipologii de spatii verzi in municipiul Suceava

SUPRAFATA

NR. CARTIER PARCURI SCUARURI

SPATIU VERRDE

1 Areni 12,70 ha 1,08 ha 1,08 ha
2 Burdujeni 38,64 ha 0 ha 20,27 ha
3 George 23,43 ha 3,62 ha 12,4 ha
Enescu
4 ltcani 8,39 ha 0 ha 0,86 ha
5 Marasesti 6,87 ha 0 ha 5,33 ha
6 Obcini 14,05 ha 0 ha 11,31 ha
7 Zamca 4,96 ha 0 ha 4,10 ha
8 Centru 15,86 ha 2,88 ha 10,31 ha

Sursa: prelucrare autor pe baza datelor extrase din SIDU ZUF Suceava 2021-2030 haqg. 274 st Registrul
f } pag ¢

Spatiilor Verzi

In ceea ce priveste calitatea spatiilor publice la nivelul municipiului se observa
faptul ca o mare parte a teritoriului intravilan prezinta o calitate slaba a spatiilor publice.
in situatia cea mai defavorizata din acest punct de vedere se regasesc cartierele ltcani,
Gheorghe Doja si satul Burdujeni. Aspecte importante care accentueazi slaba calitate
a spatiilor publice sunt reprezentate de configuratia spatiului pietonal sau chiar de lipsa
acestora, starea precara a imbracamintilor asfaltice ale strazilor si dimensiunilor reduse,
neconforme si lipsa spatiilor verzi / a vegetatie de aliniment (aspecte care odata
prezente sporesc confortul pietonilor in timpul deplasarilor).

Alte areale care prezinta o calitate slaba a spatiilor publice sunt identificate la
nivelul cartierelor Areni, Zamca, Harbarie, Tatarasi si Obcini, dar si in intreaga zona din
sudul raului Suceava (zona comerciala si industriala).
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FIGURA 59 - Calitatea spatiilor publice
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Zone urbane marginalizate

Modul prin care s-au stabilit zonele urbane marginalizate din municipiul Suceava
a avut la bazd, in principal, informatile din cadrul Atlasului zonelor urbane
marginalizate din Romania, realizat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei
Publice in colaborare cu Banca Mondiala. Modalitatea de delimitare a acestor zone a
fost realizata pe parcursul mai multor etape si s-a bazat atat pe cercetiri complexe de
teren, cat si pe colectarea si analiza datelor statistice puse la dispozitie de catre
autoritati. De asemenea, au fost realizate harti ale marginalizarii pe baza unor indicatori
aferenti Recensamantului din anul 2011 la nivel de sectore de recensimant.

Prin urmare, cele trei criterii principale pentru definirea si analiza diferitelor tipuri
de zone marginalizate sunt: capitalul uman (educatie, sanatite, aspecte demografice),
ocuparea fortei de munca si conditiile de locuire. in consecints, o zona marginalizata
reprezinta o zona care nu indeplinete in mod satisficator niciunul din aceste criterii,
cumuland astfel mai multe dezavantaje.

Populatia din zonele marginalizate de la nivelul judetului Suceava este de 4,91%
(pe baza datelor Recensamantului Populatiei si Locuintelor din 2011), iar la nivelul
municipiul Suceava acestea reprezintdi o pondere de 1,14%, situdndu-se printre
municipiile si orasele cu cel mai mic procent in acest sens, alaturi de municipiul Radauti.

In cadrul Strategiei integrate de dezvoltare urband a municipiului Suceava, 2016-
2023 a fost realizat un tabel detaliat legat de zonele urbane marginalizate din cadrul
municipiului. Astfel, in cartierul Burdujeni sunt localizati cei mai multi locuitori la nivel
de ZUM, mai exact 6.360 de locuitori (din care 1,38% romi), acesta fiind si 0 zona care
cuprinde cele mai multe dezavantaje (determinate pe baza criteriilor expuse mai sus de
delimitare a unor astfel de zone) privind locuirea, ocupare si capitalul uman. Existenta
unor zone urbane marginalizate, in cadrul orasul conduce la discrepate in ceea ce
priveste echilibrul teritoriul si sansele de dezvoltare ale acestuia, acestea fiind zone slab
dezvoltate.
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TABEL 8 - ZUM la nivel de cartiere in municipiul Suceava

NUMELE
ZUM

NR.
ZUM

LOCATIE

ZUM

NR.

ESTIMAT

DE

LOCUITORI
LA NIVELUL

ZUM

DIN CARE
ROMI

TIP DE ZONA
URBANA
MARGINALIZATA

Dezavantaje pe
locuire;
. Dezavantaje pe
Cartier WRTIE g ocupare;
1 oo NE a 6.360 88 ; e
Burdujeni : Dezavantaje pe capital
orasului
uman;
Zone urbane
marginalizate;
Dezavantaje pe
. ocupare;
: In parte de . ;
> Cartle.r NV a 2310 37 Dezavantaje pe capital
Itcani , uman;
’ orasului
Zone urbane
marginalizate;
. in parte de .
3 Cartfer SV 2994 1 Dezavan.taje pe
Obcini , locuire;
orasului
Dezavantaje pe
" locuire:;
Cartior | Inparte de Dezavan?:zlreé capital
4 | Burdujeni | NEa 1.965 75 1= pe o
: uman;
Sat orasului
Zone urbane
marginalizate;
i D i
i | e e
5 e SV a 914 70 poer,
Traian . Dezavantaje pe capital
: orasului
Vuia uman;
. in parte de . .
6 Cartier e 786 10 Dezavantaje pe capital
Zamca ’ uman;
orasului
g in parte . .
4 Cartier centrali a 590 83 Dezavantaje pe capital
Centru . uman;
orasului
Total 15.149 din 365 romi

Suceava, 2016-2023, pag. 1071 - 102

sursa: prelucrare autor pe baza datelor extrase din Strategia integratd de dezvoltare urband a munic (ptulul
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Zonele precum zona de nord-vest din cartierul Itcani, partea de nord-vest a
satului Burdujeni si zona Harbarie, coincid cu zonele pentru care au fost identificate
aspecte ce reflecta o slabd calitatea a locuirii. Toate cele trei cartiere mentionate
anterior cuprind un numar considerabil de locuinte individuale aflate intr-o stare
accentuata de degradare, neizolate termic sau modernizate necorespunzitor. De
asemenea, arealele acestea sunt caracterizate de o trama stradala deficitara cu parti
carosabile neasfaltate sau degradate, dar si de spatii publice neamenajate
corespunzator, aspecte ce creaza o imagine urbana neatractiv.

Primele doua zone enuntate anterior nu sunt suficient deservite de utilitati si
functiuni complementare locuirii (unitati de invatimant, unitati medicale, spatii verzi si
echipare edilitard). Toate aceste aspecte mentionate fac ca aceste areale s3 fie
desemnate zone urbane dezavantajate si izolate.

Pe langa zonele dezavantajate identificate mai sus se adauga o noua zon3
dezavantajatd, situata la est de Biserica ,Sfantul Gheorghe Mir3uti” si la est de cartierul
Harbarie. Caracterul de zona dezavantajata este dat de ponderea mare a populatiei de
etnie roma si de calitatea scazuta a locuintelor, a tramei stardale si a spatiului public.

FIGURA 60 - Zona urbana dezavantajata — Zona Miriuti

Sursa: Echipa de elaborare a studiului, Strada Mirautilor - Zona Mirduti
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I1.5.3. Concluzii. Cartiere de locuit dezavantaje

in ceea ce priveste aspectele ce determind calitatea locuirii aplicate pentru
cartierele municipiului Suceava sunt remarcate urmatoarele aspecte ca fiind deficitare
sau pozitive, conform tabelului de mai jos:

TABEL 9 - Aspecte ale calitatii locuirii pe cartiere

CARTIERE

MARASEST]
HARBARIE

BURDUJEN|

Tipologia
predominanta
de locuire:
ASPECTE:
Calitatea
locuintei
Trama stradala
(5/G)
Infrastructura
pietonala (S/G)
Acces la
trasport public
Infrastructura
sociala (S/G)
Spatii publice
(S/G)
Terenuri de
sport (S/G)
Infrastructura
tehnico
edilitara
Conlcuzie
(insumare
aspecte):
Pozitive
Negative
Medii
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CARTIERE:

Legendd abrevieri:
LC — locuire colectiva

LU - locuire unifamiliala

MARASESTI

S — starea infrastrcutucturii
G — gradul de acoperire

NE - nu exista
FD - fdra date

- — negativ
+ — pozitiv
0 - mediu

)

=
o
<L
(e}
o
<L
i b

BURDUIJENI

Sursa: prelucrare autor pe baza datelor extrase din SIDU ZUF Suceava, 2021-2030

TABEL 10 - Aspecte ale calitatii locuirii pe cartiere

CARTIERE:

Tipologia
predominanta
de locuire:

BURDUJENI

GHEORGHE

ARMENESC

ALEXANDRU

TATARASI

ASPECTE:

Calitatea
locuintei

Trama stradala
(5/G)

Infrastructura

pietonala (S/G)
Acces la
trasport public

Infrastructura
sociala (S/G)

Spatii publice
(S/G)
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CARTIERE
BURDUIJENI
GHEORGHE
ARMENESC
ALEXANDRU
TATARASI

Terenuri de
sport (S/G)

Infrastructura
tehnico
edilitara

Conlcuzie
(insumare
aspecte):

Pozitive

Negative

Medii

Legendd abrevieri:

LC - locuire colectivé

LU — locuire unifamiliald

S — starea infrastrcutucturii
G - gradul de acoperire
NE - nu existd

- = negativ

+ — pozitiv

0 — mediu

Sursa: prelucrare autor pe baza datelor extrase din SIDU ZUF Suceava, 2021-2030

Astfel, din analiza tuturor criteriilor care stau la baza definirii calitatii locuirii se
disting ca fiind cele mai deficitare cartierele: Tatirasi, Gheorghe Doja, Burdujeni Sat,
Harbariei si Itcani. Primele doua cartiere mentionate anterior sunt zone aflate in proces
de expansiune si care s-au dezvoltat in principal prin construirea de locuinte
unifamiliale fara a beneficia insa de infrastructura rutiers, dotari si servicii satisfacatoare.
De asemenea, cartierul Gheorghe Doja aflat intre ltcani si Burdujeni, este cartierul care
este in deficit in toate aspectele ce tin de calitatea locuirii. Alte cartiere aflate in situatii
similare sunt Burdujeni-sat, Harbarie si ltcani, avand preponderent probleme legate de
infrastructura de transport, dar si de accesibilitatea si calitatea dotarilor si a serviciilor.
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FIGURA 61 - Aspecte ale calitatii locuirii pe cartiere. Densitatea fondului
construit
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FIGURA 62 - Aspecte ale calitatii locuirii pe cartiere. Densitatea locuitorilor
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I1.6. Economia municipiului, cu evidentierea spatiala a caracteristicilor
particulare

Analiza economicd a municipiului Suceava este extrem de relevants in procesul de
identificare si delimitare a zonelor de regenerare urbana. Astfel, analiza repartitiei in
teritoriu a firmelor si angajatilor indici zonele in care sunt concentrare activitatile
economice, acolo unde acestea se aglomereaza, precum si zonele in care este localizat
un numar redus de activitati.

Activitatea de comert cu ridicata si cu amanuntul, repararea autovehiculelor si
motocicletelor este activitate care la nivelul mu ncipiului Suceava indica in anul 2022 cel
mai mare numar de firme, conform bilantului firmelor realizat de site-u listafirme.ro.
Acesta activitate reprezinta 31,4% din totalul firmelor la nivelul municipiului. in contrast,
activitatile ce tin de administratie publics, aparare; asigurari sociale din sistemul public
prezinta cel mai redus numar de firme, reprezentand sub 1% din procentul firmelor
situate in cadrul orasului.

De asemenea, din punct de vedere al evolutiei numarului de firme la nivelul
minicipiului Suceava, acesta este in crestere constanta, in ultimii cinci ani inregistrand
o crestere cu 10,34%. in schimb, raportat la evolutia numarului de angajati, in anul 2019
seinregistreaza o crestere accentuata, urmati de o scadere brusca cu 4,32% (mai precis
1.032 de angajati) in anul 2020. Aceast3 tendinta descendenta a fost mentinuti inclusiv
in anului 2021. O posibila cauzi a acestei scideri este pandemia de Covid 19 care a
avut influente negative asupra fortei de munca.

in ceea ce priveste distributia spatiald a firmelor si angajatilor la nivelul
municipiului Suceava, se observa ca zonele cu concentrare mare de firme si angajati se
identifica in partea de sud a municipiului, in cadrul cartierelor Marasesti, George
Enescu, Centru, Zamca, Obcini si Alexandru cel Bun. Totodata, concentrarile cele mai
mari din zona de nord a municipiului Suceava se identifica intr-un areal din cartierul

Burdujeni.

Pe de alta parte, concentrarile cele mai reduse de firme si angajati sunt identificate
in cartierele Itcani (in nord-vest), Gheorghe Doja (partea de vest) si Burdujeni sat (partea
de nord-vest). Prin urmare, aceste cartiere prezinta deficiente in deservirea cu anumite
servicii si gasirea unor locuri de munca apropiate de locuinte pentru a reduce
deplasarile cu autovehiculul personal.
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FIGURA 63 - Evolutia numarului de firme in municipiului Suceava
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Sursa date: prelucreare autor pe baza datelor extrase de pe site-ul listafirme.ro - accesat in data de
03.08.2023

FIGURA 64 - Evolutia numarului de angajati in municipiului Suceava
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FIGURA 65 - Distributia firmelor si angajatilor la nivelul municipiului Suceava
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Pe de alta parte, raportat la evolutia cifrei de afaceri la nivelul municipiului,
aceasta este intr-o constanta crestere. O crestere mai accentuats s-a inregistrat la
nivelul anului 2021, cu 17,79% fata de anul 2020.

FIGURA 66 - Evolutia cifrei de afaceri in municipiului Suceava
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Sursa date: prelucreare autor pe baza datelor extrase de pe site-ul listafrme.ro - accesat in data de
03.08.2023

Astfel, in prezent, profilul economic al municipiului Suceava este unul axat pe
activitati comerciale si de servicii, sustindnd caracterul initial al orasului, de centru
economic spealizat pe comert.

insa, un factor istoric important care a influentat dezvoltarea economici a Sucevei,
|I-a reprezentat procesul de industrializare de dupa anul 1947, datorita ciruia au fost
create numeroase locuri de munca. Zona principala de dezvoltare a industriei a fost
localizata Tn zona central3 a orasului Suceava, in arealul adiacent raului Suceava.

in timp, in special dup3 inceputul secolului XIX, fosta zona industriali a fost supusa
unui amplu proces de transformare si restructurare, conform SIDU ZUF Suceava 202 1-
2030, .aici au fost dezvoltate principalele proiecte de retail, (lulius Mall, Suceava
Shopping City) de-a lungul axului principal de mobilitate — Calea Unirii dar si alte spatii
logistice si comerciale, pe celdlalt mal al réului Suceava, de-a lungul drumului E58, in
apropiere de Itcani (Selgros, Romstal, fabrica Betty Ice).”’® Dezvoltarea unor zone

16 Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030, pag. 246
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comerciale, de depozitare si de productie, in cadrul fostei zone industriale a generat o
serie de probleme functionale si de circulatie la nivelul intregului oras.

Astazi, aceasta zona este cea mai disfunctionald in cadrul orasului, din cauza
problemelor de accesibilitate pe care le genereaza. Fosta zona industriald constituie o
bariera atat la nivelul circulatiei pietonale, cét si al circulatiei auto, intrucit este
tranzitatd de o singura artera de circulatie, Calea Unirii. Aceasta stradi este cea mai
frecvent utilizatd, fiind astfel supraaglomerata si suprasocilitata. Solutionarea acestei
probleme functionale si de accesibilitate reprezinta o necesitate la nivelul orasului, in
vederea asigurarii unei bune desfasurari a activitatilor locuitorilor.

Prin urmare, o serie de masuri in cadrul acestei zone ar trebui s3 vizeze crearea
unei mixitati functionale, intre spatiile de servicii, institutii si locuire in partea de vest
fata de Calea Unirii si o relocare a industrie citre partea de est a fostei zone industriale.
Problema permeabilitatii si irigarii zonei necesitd o abordare unitarj si integrata la
nivelul intregii zone industriale. De asemenea, aceasta zona prezinta disfunctionalitati
si la nivelul retelei de spatii verzi si spatii publice, acestea fiind adesea inexsitente sau
amenajate necorespunzator.

Astfel, doua posibile zone de regenerare la nivelul fostei zone industriale ar fi:
prima, care este localizata in partea de est si invecintati cu S.C. TERMICA SA, iar a doua
care este pozitionata in partea de vest, intr-o zona in cadrul cireia se constati o
tendintad de dezvoltare a locuintelor. Prima zona, cea din est, este mentionata si in
cadrul Strategiei de dezvoltare spatiald a Municipiului Suceava, ca fiind o zon3 pretabila
operatiunilor de regenerare urbana.

De mentionat este faptul ca toate problemele semnalate anterior, legate de
accesibilitate, spatii verzi si publice sunt necesar a fi abordate integrat, la nivel de
ansamblu, nu doar punctual, acolo unde este identificata originea problemei. Astfel,
dezvoltarea atat a zonei, cat si a orasului, va fi unitara si echilibrata.
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FIGURA 67 - Zone industriale care necesita conversie functionala
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I1.6.1. Turism si agrement

La nivelul anului 2022, coform site-ului listafirme.ro, numarul firmelor care
activau in domeniul hotelurilor si restaurantelor reprezentau, din totalul de firme, doar
5,4% la nivelul municipiului Suceava. De asemenea, privind evolutia numarului de
structuri de primire turistica, se observa o crestere fluctuanti a acestora in perioada
cuprinsa intre 2018 si 2022, o scadere inregistrandu-se doar in anul 2020, Acesta
scadere este cel mai probabil cauzata de pandemia de Covid 19, intrucat dupa aceasta
data numarul cazarilor a inceput s creasca.

FIGURA 68 - Evolutia numarului de structuri de primire turistica
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Sursa date: http://statistici.insse.ro. 8077/tempo-online/ - accesat in data de 04.08.2023
f

Evolutia innoptarilor in structuri de primire turistics in cadrul municipiului Suceava,
urmeaza acelasi trend precum cea a numarului de unitati turistice, aceste date fiind
conectate. Prin urmare, pandemia de Covid 19 a avut un impact major si asupra
deplasarilor turistice. In anul 2020, fata de anul 2019, innoptarile au scazut cu 51,07%,
ceea ce reprezinta peste jumatate din innoptarile din anul antecedent. in anul 2022
insa, a fost insa inregistrata o crestere cu 59,81% fatd de anul 2020. Acesta evolutie
reflecta un aspect pozitiv privind dezvoltarea turistici a orasului, intruct evidentiaza
interesul turistilor in vizitarea municipiului.

123



A/

sTUDIO

FIGURA 69 - Evolutia numarului innoptari in structuri de primire turistica
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Astfel, potentialul turistic si de agrement reprezinta resurse locale importante in
dezvoltarea economica a municipiului pentru un orizont indelungat de timp.
Principalele resurse turistice ale municipiului sunt reprezentate de patrimoniul construit
si cultural, avdnd peste 450 de valori ale patrimoniului construit clasate in Lista
Monumentelor Istorice din 2015.

Conform SIDU Municipiul Suceava 2016-2023, la nivelul municipiului sunt
practicate mai multe forme de turism dupd cum urmeaza:

= Turism cultural - patrimoniu istoric si cultural, activitati cultural-artistice;

= Turism religios - vizite in cadrul lacasurilor sfinte si pelerinaje;

= Turism de afaceri - unitati hoteliere cu facilitati pentru organizarea conferintelor;
= Turism stiintific — centrul universitar al orasului.

La nivelul municipiului Suceava se identificd doua zone mari de agrement: Parcul
de Agrement Tatérasi si Zona de Agrement Raul Suceava inaugurata recent, in anul
2021. Ambele zone sunt pozitionate 1angd un curs de api si constituie o resursj
naturald importanta care poate fi utilizata integral in scopuri de agrement.

Totodatd, exista numeroase resurse de teren ce pot fi utilizate ca spatii pentru
sport si agrement, in mod special fiind identificate de-a lungul oglinzilor de apa din
municipiu.
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FIGURA 70 - Zone de agrement la nivelul municipiului Suceava
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De asemenea, SIDU ZUF Suceava 2021-2027, metioneaza o serie de zone cu
potential de valorificare turistica, recreere si agrement. ,Cadrul natural, prin reteaua
verde-albastrd, deschide noi oportunitdti de extindere a spatiilor de recreere si agrement
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st de crestere a accesibilitatii la spatii verzi atdt din cartierele Sucevei, cit si din localitdtile
periurbane aflate in expansiune. Padurea Zamca, Parcul Dendrologic Sipote Cetate
si Malurile Raului Suceava reprezintd oportunitdti unice pe care orasul Suceava
le poate valorifica pentru a creste atractivitatea orasului din punct de vedere
turistic dar si al calitdtii vietii.""’

II.7. Elemente ale cadrului natural

Relieful municipiului Suceava este situat in cadrul unitatii de relief Podisul Sucevei,
avand ca element definitoriu pentru evolutia acestuia, raul Suceava, care separa orasul
in doua parti. Relieful este caracterizat si de diverse platouri, daluri si coline, un element
semnificativ fiind Dealul Tarinca (cu altitudinea maxima de 435 m, fiind cel mai inalt
dintre dealurile care se regasesc pe teritoriul municipiului).

Declivitatea terenului este un element de particularitate a orasului, influentand
astfel asezarea si dezvoltarea acestei localititi.

Pe langa spatiile verzi mentionate in capitolul anterior, malurile si insulele aferente
raurilor, fluviului si lacurilor sunt elemente importante ale peisajului, ce pot fi
valorificate. Pentru municipiul Suceava un atu in aceasta privint3 il reprezinta zona de
mal a raului Suceava. O parte din acest mal a fost amenajat prin intermediul unui
proiect finalizat in anul 2023, care a vizat realizarea unei zone de agrement.

O ala resursa important de apa o reprezinta Lacul de acumulare Dragomirna
(Lipoveni), situate in zona de nord a orasului, care poate deveni o important zona de
agrement. De asemenea, prezenta unor oglinzi de apa (de mici dimensiuni) in interiorul
orasului a facilitat realizarea unor amenajari care deservesc locuitorii acestei localitati.
Se poate aminti amenajarea Zonei de Agrement Tatarati, care a fost data in folosinta
in anul 2018.

V7 Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 202 1-2030, pag. 274
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FIGURA 71 - Calitatile cadrului natural
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Un alt atu al orasului este prezenta supraftelor impadurite, care sunt dispuse
atat in interiorul limitei administrative, cat si in imediata vecinatate a acesteia.

Se pot remarca in mod special suprafetele impadurite din zona de nord a
orasului, care se intind de la limita teritoriului intravilan (Zona Burdujeni) catre nord, pe
teritoriul UAT-urilor Patrauti si Mitocul Dragomirnei. De asemenea, in interiorul limitei
intravilanului au fost pastrate dou3 suprafete impadurite importante (Parcul Sipote si
Padurea Zamca), care sunt dispuse la limita estica, respectiv vesticd a orasului si care
urmeaza a fi amenajate.

FIGURA 72 - Vedere catre Parcul Sipote si Cetatea de Scaun

_ s

e i, .

Sursa: Mihaela Pilat

Este de remarcat si prezenta unor arii naturale protejate Natura 2000, (ROSCI0075
— Padurea Patrauti si ROSCI0380 - Raul Suceava Liteni), care se dezvoltd de principiu in
afara teritoriului administrativ. Exista totusi un areal restrans al Ariei Naturale Protejate
Natura 2000 - ROSCI0380 - Raul Suceava Liteni, care se dezvolt pe limita municipiului
pe o suprafata de aproximativ 29 ha in zona de est a acestuia.

128



DG

SsTUDIO

lI.8.  Disfunctionalitati. Discrepante in  dezvoltarea spatiala.
Identificarea zonelor cu probleme economice, sociale, culturale,
ecologice de mediu si la nivelul echipamentelor si serviciilor publice de
interes general

in urma analizelor realizate s-au constat pentru fiecare zond o serie de
disfunctionalitati si discrepante. Acestea vor fi descrise succit pentru fiecare zona, dupa

cum urmeaza:
1. Zona centrala:

in raport cu concluziile rezultate din analiza centralitatii si policentralitatii
orasului a rezultat faptul ca orasul detine o serie de areale care sunt percepute ca avand
caracter de centralitate.

Cu exceptia Zonei Centrale, care a fost reglementati in baza PUZ-ului aprobat
in anul 2009, celelalte areale au un statut incert, fiind definite doar de concentrarea de
activitati. in cadrul PUG-ului aprobat in anul 2023 au fost reglementate din punct de
vedere functional mai multe areale care pot concentra o diversitate ridicats de functiuni

In ceea ce priveste situatia existenta, in urma analizelor specifice ,au rezultat mai
multe areale care prezintd disfunctionalitdti. Acestea sunt: zona aferenta Curtii
Domnesti, zona intersectiei de la Marasesti (intersectia Bulevardului George Enescu, cu
Strazile Marésti si Marasesti — zona Caterdals), arealul aferen Mandstirii Zamca,
intersectia Bulevardului George Enescu cu Strada Zorilor (zona Curcubeu), dar si
arealele aferente celor doua gari (Burdujeni si Itcani).

De asemenea, la nivelul arealelor care ar putea s3 fie integrate intr-un sistem de
tip policentral, se remarca in primul rdnd Zona Centrala, care in general nu prezinta
disfunctionalitati majore de ansamblu (cu exceptia Curtii Domnesti), dar si alte zone
care fie au primit un astfel de statut in mod artificial (a se vedea zona comercial3 din
Lunca Sucevei), fie sunt slab definite (a se vedea Cartierul Burdujeni — segmentul din
Calea Unirii pana la intersectia cu Calea Burdujeni).

O alta disfunctionalitate majora la nivelul sistemului policentral este lipsa unei
zone de interes in Cartierul Itcani, care sa functioneze ca centru de cartier.
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FIGURA 73 - Disfunctionalitati ale zonelor cu caracter central
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2. Zone istorice:

Zonele cu valoare istorica care au rezultat in urma analizei evolutiei istorice a
orasului Suceava sunt distribuite relativ dispersat. Exceptie face arealul central, care
concentreaza mai multe categorii de spatii publice si care sunt in general amenajate
corespunzator. Existd insa si exceptii, in zona Curtii Domnesti, unde calitatea

amenajarilor este nesatisfacatoare.

in afara arealui central existd mai multe spatii cu caracter de centralitate si care
au configuratia specificd unor piatete publice, dar care sunt slab amenajate in ciuda
valorii istorice. Aceste spatii sunt amplasate de cele mai multe ori in vecinatatea unor
monumente istorice sau a unor edificii importante. in afara spatiilor publice
concentrate in anumite areale ale orasului, exista si altele de tip linear, care urmeaza
traseul unor rute importante si care sunt insuficient amenajate, in special pentru
utilizare pietonala sau ciclabila.

Printre spatiile care prezinta disfunctionalititi in ceea ce priveste calitatea
spatiilor publice si a cadrului construit se numira: Curtea Domneasci si spatiul
adiacent, arealul din vecinatatea Manastirii Zamca, arealul din vecinatatea Bisericii
Adormirea Maicii Domnului, arealele aferente garilor Burdujeni si ltcani, fosta zona
centrald / comerciala a Burdujeniului, dar si spatiile aferente celor dou3 ansambluri
tehnico edilitare (Uzina Electrica si Uzina de Ap4).

De asemenea, doua axe importante, care au reprezentat legaturile istorice ale
cartierelor orasului (foste localitati) nu au o calitate crescuta in ceea ce priveste spatiul
public si imaginea urbana: Strada Cerauti si Strada Gheorghe Doja.
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FIGURA 74 - Disfunctionalitati ale zonelor cu valoare istorica
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3. Zone construite protejate si zone de protectie a monumentelor:

Zonele de protectie ale acestor monumente si zonele construite protejate sunt
areale care au fost clar delimitate in baza studiului istoric aferent PUG Suceava, iar in
interiorul acestora interventiile asupra fondului construit vor fi limitate de prezenta
unor reglementari specifice.

Cea mai ampla zona de protectie a monumentelor istorice se afld in Zona
Centrala, cu o extensie in Cartierul Armenesc. Cu toate acestea, cu exceptia arealului
Curtii Domnesti (care a fost inclus in Zona Construitd Potejatd nr. 2 - CURTEA
DOMNEASCA), restul suprafetelor incluse in zona de protectie nu prezinta
disfunctionalitati semnificative. in schimb, in alte zone ale orasului pot fi remarcate
diverse probleme.

Astfel, printre aceste zone se pot remarca arealele incluse in zona de protectie
a Manastirii Zamca, a Garii Burdujeni si a Garii Itcani (toate monumente din grupa
valorica A), care fie sunt destructurate datoritd expansiunii orasului, fie au o calitate
slaba a amenajarii spatiilor publice.

in ceea ce priveste calitatea constructiilor monument istoric, majoritatea dintre
acestea (si in mod special cele din Grupa valoricd A) au fos restaurate in ultima
perioada de timp. Exceptie face Curtea Domneasca, care a fost doar imprejmuita fara a
fi amenajata si integrata in circuitul turistic.
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FIGURA 75 - Disfunctionalitati ale zonelor construite potejate si ale zonelor de
protectie ale monumentelor istorice
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4. Zone din ansambluri de locuit:

Principalele probleme indentificate la nivelul ansamblurilor de locuire colective
sunt legate de starea locuintelor, o parte din acestea fiind in stare avansati de
degradare, altele fiind izolate partial si modernizate in mod neunitar. O altd problema
moajora este legatd de infrastructura de circulatii, multe strazii fiind in stare avansata
de degradare si nefiind dimensionate corespunzator pentru a oferi suficient spatiu
pietonilor. Acest lucru afecteaza calitate spatiului public care este suprasaturat de
masini parcate, chiar si pe spatiile verzi, dar si de anexe dedicate parcarilor inchise care
afecteaza atat estetica urbana cat si resursa de teren adiacenta locuintelor colective.
De asemnea, o alta problema este legata de calitatea spatiilor verzi, o parte din acesta
nefiind bine intretinute. Toate problemele mentionate anterior se regasesc punctual in
toate cartierele din muncipiul Suceava, insa cele mai deficitare ansambluri de locuit se
regasesc in cadrul cartierelor: Marasesti, George Enescu, Areni si Zamca.

in schimb, la nivelul ansamblurilor de locuire individuala problemele sunt mult
mai numeroase si mai accentuate. Astfel, se identifica locuinte intr-o stare accentuata
de degradare (la nivelul cartierelor Itcani, Harbarie), cu numeroase strazi de o calitate
deficitara, nefiind astfaltate si dimensionate corespunzator, in special in zonele de
expansiune si dezvoltare ale orasului (la nivelul cartierului Gheorghe Doja). De
asemenea, unele dintre aceste zone prezinta deficiente din punct de vedere al echiparii
edilitare. Alte probleme la nivelul zonelor de locuire individual sunt legate de gradul
redus de acoperire cu dotari publice (Gheorghe Doja, Tatarasi, sat Burdujeni, zona

Laniste).

in cadrul ansamblurilor de locuit din municipiul Suceava se identifica si zone cu
comunitati defavorizare. Zona cu un cumul mare de probleme (calitate slaba a locuintei,
trama stradald deficitara, spatiu public neamenajat, comunitate de etnie roma) se
regaseste la est de Cartierul Harbdrie, respectiv la est de Biserica ,Sfantul Gheorghe
Mirauti”.

Pe ldnga zona mentionata anterior, alte zone dezavantajate se regasesc in partea
de NV a cartierului Itcani si a satului Burdujeni. Acestea prezinta deficiente in mai multe
aspecte ce tin de calitatea locuirii precum: starea de degradare a locuintelor, trama
stradala de o calitatea nesatisfacoare, insuficienta spatiilor verzi si publice sau starea
degradata a celor existente, dar si deservirea neadecvata cu dotari (sanatate, educatie,

echipare edilitara).
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FIGURA 76 - Zone disfunctionale din cadrul ansamblurilor de locuit
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Reprezentarea de mai sus ilustreaza problemele cumulative ce tin de calitatea
locuirii precum: zonele nedeservite de dotari sanitare si educationale, zone nedeservite
de statii de transport in comun, zone cu o calitate nesatisfacitoare a tramei stradale,
zone cu spatii publice nesatisfacatoare, zone cu un acces deficitar la spatiile verzi si
zone cu o calitate slaba a locuintelor.

5. Faleze, maluri si insule ale raurilor, fluviului si lacurilor:

Malurile si insulele aferente raurilor, fluviului si lacurilor sunt elemente importante
ale peisajului, ce pot fi valorificate. Din aceasta privinta, cel mai important element de
cadru natural, care in prezent nu este suficient valorificat este reprezentat de raul
Suceava. Acesta reprezinta o bariera intre zonele de locuinte si spatiile comerciale.

Astfel, cursul de apa poate fi transformat intr-un element de conexiune prin
amenajarea malurilor raului, aspect indeplinit partial prin intermediul unui proiect care
a vizat realizarea unei zone de agrement, care a fost finalizata in anul 2021. Dar restul
terenului neacoperit prezinta vegetatie spontana si pe alocuri un aspect neingrijit.

Un alt element de cadru natural nevalorificat este situat in partea de nord a
orasului si este reprezentat de Lacul Dragomirna (Lipoveni). De asemenea, la nivelul
muncipiului se poate identifica si o serie de oglinzi de apa (de mici dimensiuni) ce
reprezinta elemente de potential ce pot fi valorificate prin amenajarea acestora.
Amenajarea malurilor raului Suceava, Lacului Dragomirna si oglinzilor de apa va creste

accesul locuitorilor la spatii verzi.
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FIGURA 77 - Zone disfunctionale aferente malurilor raurilor, lacurilor si
oglinzilor de apa
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6. Zona punctelor de oprire feroviare:

Cele doua puncte de oprire feroviara din municipiul Suceava sunt ambele
monumente istorice (Gara Suceava-Nord-Iltcani, monument istoric inscris in Lista
Monumentelor Istorice cu codul SV-ll-m-B-05468, construitd in anul 1876 si Gara
Suceava-Burdujeni, monument istoric inscris in Lista Monumentelor Istorice cu codul
SV-1I-m-B-05470, construita in anul 1869) si au o valoare istoricd, memoriala si
arhitecturala deosebitad. Constructia celor doud gari a fost realizatd in paralel si a
evidentiat cele doua dominatii diferite pe care le-a avut municipiul Suceava.

Cu toate ca ambele gari au aceasta valoare deosebit3, ele nu sunt restaurate, iar
spatiul public adiacent este neamenajat corespunzator, astfel incat si sustini
importanta la nivelul municipiului Suceava a acestor cladiri.

Infrastructura feroviara care conecteaza cele doua géri a fost si aceasta, ca si cele
doua gari, componenta celor doua teritorii, Bucovina si teritoriul Romaniei. Pe teritoriul
Bucovinei constructia acestei retele s-a realizat dinspre Liov-Cerniuti-Siret catre Itcani
si a fost pusa in exploatare in anul 1869. in paralel, s-a dezvoltat si calea ferata de pe
teritoriul Romaniei, care asigura legatura dintre Roman-Burdujeni/Itcani, aceasta fiind
inaugurata la doua luni distanta fata de cea de pe teritoriul Bucovinei. La fel ca si cele
doua gari, si calea feratd necesitd amenajare si interventie in vederea sustinerii axului
important cu valoare istorica deosebita.
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FIGURA 78 — Zona punctelor de oprire feroviara / gari
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7. Zone de reconversie functionala: siturile industriale dezafectate, situri cu
infrastructuri majore dezafectate, situri militare dezafectate, haldele de
steril/zgura inchise si depozitele de deseuri inchise:

Pentru muncipiul Suceava, zonele pretabile unei conversii functionale se
regasesc la nivelul fostei zone industriale a orasului. Aceasta este situata in centrul
municpiului si este in prezent, cea mai disfunctionald zona, reprezentind o bariera
functionala si de accesibilitate (in principal) de la nord la sud a orasului.

De asemenea, aceasta reprezinta si o bariera de acces catre raul Suceava dar, in
acelasi timp vecinatatea cu acest curs de apa reprezintd si un potential ce poate fi
valorificat prin amenajarea corespunzatoare a unor spatii cu functiuni pretabile
vecinatatii acestui curs de apa (spatii publice si verzi, zone culturale).

Doua terenuri care in prezent nu sunt utilizate si reprezinta spatii nefunctionale
sunt amplasate in partea de est a fostei zone industriale (teren vecin cu S.C. TERMICA
SA) si in partea de vest, invecinta cartierului ltcani. Acestea reprezinta rezerve de teren
ce pot gazdui functiuni mai putin poluante si agresive pentru oras (precum locuirea,
spatiile publice si verzi) si reprezintd solutii pentru rezolvarea problemelor de
accesibilitate. Tnsd disfunctionalitatea reprezentata de irigarea si permeabilitatea
spatiului central al orasului este necesar sa fie ganditd in ansamblul fostei zone
industriale, nu doar la nivelul zonelor pretabile pentru conversie functionala.
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FIGURA 79 - Zone disfunctionale din cadrul siturilor industriale dezafectate
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8. Zone destructurate cuprinzand parcele construite izolat, realizate in mod
necoordonat si fragmentat, respectiv foste terenuri agricole afectate de
expansiune urbana necontrolati ce necesitd reconfiguriri in vederea
dezvoltarii urbanistice durabile:

Principalele zone destructurate din cadrul municipiului Suceava sunt regasite in
partea de nord a teritoriului intravilan al orasului, fiind reprezentate de o mare parte
din cartierul Gheorghe Doja. Zona s-a dezvoltat in special pe foste loturi dedicate
activitatilor agricole, motiv pentru care parcelarul este destructurat, cu forme si
dimensiuni neregulate, prezentdnd o dispersiei neunitard in teritoriu a zonelor de

locuit.

O alta zona destructurata din punct de vedere al tesutului urban este pozitionat
la marginea muncipiului, in estul cartierului Burdujeni, fiind o zona slab dezvoltata, cu
o densitatea scazuta a activitatilor.

Zona Tatarasi este de asemenea una destructuratd deoarece dezvoltarea s-a
facut fara o planificare integrata si de ansamblu. Pe de alta parte ins3, in zona de sud-
est a municipiului Suceava se poate identifica o zona proiectata corespunzator, dar
concretizarea acesteia se realizeaza foarte lent si disipat.

Cele mai evidente probleme in cadrul acestor zone destructurate sunt legate de
starea tramei stradale, gradul de conectivitate al acesteia, inexistenta unei alinieri
coerente a cladirilor, parcele cu dimensiuni variabile, parcele specific rurale, raport
neadecvat intre deschidere si adancime (>1/5) si acces redus la servicii si dotari publice.
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FIGURA 80 - Zone disfunctionale aferente zonelor de expansiune urbana
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9. Zone de agrement si turism:

in cadrul teritoriului municipiul Suceava se regasesc vaste areale cu potential
turistic si de agrement. Potentialul turistic este in principal datorat numeroaselor
elemente de patrimoniu construit si cultural, iar potentialul de agrement este
reprezentat de vastele zone de cadru natural. Avand in vedere ca la nivelul noilor zone
de expansiune a locuirii catre periferia orasului, spatiile verzi si de agrement sunt
inexistente sau de o calitate nesatisfacatoare, cu o vegentatie spontana sau sufocate
de masini, dezvoltarea unor astfel de areale ar creste gradul de accesibilitate al
cetatenilor la spatii care sa imbunatateasca starea fizica si psihica a acestora.

Astfel, la nivelul municipiului, in prezent, sunt existente doar doua zone de
agrement, mai precis Parcul de Agrement Tatarasi si Zona de Agrement Riul Suceava
inaugurata recent in anul 2021. Alte zone cu potential turistic si de agrement sunt
reprezentate de: Padurea Zamca, Parcul Dendrologic Sipote Cetate, Lacul de Acumulare
Dragmirna si malurile raului Suceva. Doua dintre acestea: Padurea Zamca si Parcul
Dendrologic Sipote Cetate sunt obiectul unor proiecte care vizeaza amenajarea lor.

insa, pe 1ang4 acestea, existd numeroase terenuri neutilizate in cadrul orasului
ce pot fi utilizare si amenajate ca spatii verzi si de agrement. Un teren pretabil in acest
sens este identificat in sudul municipiului, unde poate fi amenajata o zona de agrement
in stransa relatie cu oglinda de apa din vecinatate.
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FIGURA 81 - Zone disfunctionale aferente zonelor de agrement si turism
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Ca rezultat al analizei multicriteriale realizata la nivelul teritoriului administrativ al
municipiului Suceava, au fost identificate urmatoarele tipuri de zone aflate in declin,
susceptibile de transformare sau modificare prin operatiuni urbane de tip regenerare
urband, conform Ordonantei de Urgentd nr. 183 / 2022 privind stabilirea unor mdsuri
pentru finantarea unor proiecte de regenerare urband:

TABEL 11 - Corespondenta intre zonele de regenerare urbana definite prin
Ordonanta de Urgenta nr. 183/2022 si zonele identificate in municipiul Suceava
prin prezentul studiu

ZONE DE REGENERARE URBANA

A. | Zona centrala Al.  Zona centraldi - Curtea
Domeneasca

A.2. Zona cu potential de centralitate
Manastirea Zamca

A.3. Zona cu potential de centralitate
George Enescu-Curcubeu

A4. Zona cu potential de centralitate
Marasesti-Catedrala

A.5. Zona cu potential de centralitate —
Gara ltcani

A.6. Zona cu potential de centralitate
Gara Burdujeni

B. | Zone istorice B.1. Fosta zona comerciala Burdujeni
B.2. Zona Garii ltcani

B.3. Zona Garii Burdujeni

B.4. Zona Manastirii Zamca

B.5. Zona aferenta Bisericii Adormirea
Maicii Domnului (Fosta Manastire
Itcani)

B.6. Zona afrenta fostei uzine de ap3
B.7. Zona platoul Cetatii de Scaun
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B.8. Zona afrenta fostei uzine electrice

Zone construite protejate si zone de
protectie a monumentelor

C.1. Zona de protectie a monumentului
istoric Gara ltcani

C.2. Zona de protectie a monumentului
istoric Gara Burdujeni

C.3. Zona de protectie a monumentului
istoric Manastirea Zamca

C4. Zona construitda protejatd Curtea
Domneasca

Zone din ansambluri de locuit

Zone de locuire individuala:

D.1.1. Zona din cartierul Tatarasi

D.1.2. Zona din cartierul Alexandru cel
Bun

D.1.3. Zona din cartierul Areni

D.1.4. Zona din cartierul ltcani

D.1.5. Zona din cartierul Gheorghe Doja
D.1.6. Zona din cartierul Burdujeni

Zona de locuire colectiva:

D.2.1. Zona din cartierul George Enescu
D.2.2. Zona din cartierul Marasesti
D.2.3. Zona din cartierul Centru

D.2.4. Zona din cartierul Alexandru cel
Bun

Zona autogarilor, statiilor, haltelor si
punctelor de oprire feroviare, zonele
adiacente infrastructurii feroviare,
zonele activelor feroviare
dezafectate, precum si  zonele
adiacente  porturilor/locurilor  de
operare

E.1. Zona Garii Itcani;
E.2. Zona Garii Burdujeni

Faleze, maluri si insule ale raurilor,
fluviului si lacurilor

F.1. Zona de-a lungul malului raului
Suceava  (completare  zona de
agrement)

F.2. Zona de-a lungul baltii Icar

F.3. Zona de-a lungul Lacului
Dragomirna

Zone  locuite de  comunitati
defavorizate, inclusiv asezari
informale

Zone incluse in categoria Zone din
ansambluri de locuit

Zone de reconversie functionala:
siturile industriale dezafectate, situri
cu infrastructuri majore dezafectate,

H.1. Zona fostului sit industrial zona
adiacenta statie de epurare - Lunca
Sucevei Vest
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situri militare dezafectate, haldele de
steril/zgura inchise si depozitele de
deseuri inchise

H.2. Zona fostului sit industrial - Lunca
Sucevei Est

Zone  destructurate  cuprinzand
parcele construite izolat, realizate in
mod necoordonat si fragmentat,

respectiv. foste terenuri agricole
afectate de expansiune urbana
necontrolata ce necesita

reconfigurari in vederea dezvoltérii
urbanistice durabile

l.1. Zona din cartierul Gheorghe Doja
.2. Zona din cartierul Burdujeni
.3. Zona din cartierul Tatarasi

Zone de agrement si turism

J1. Zona de-a lungul malului raului
Suceava (competare zona de agrement)
J.2. Zona din sud-vestul municipiului,
din vecinatatea baltii Icar - Complex
Sportiv / Agrement

J.3. Zona de agrement Lac Dragomirna

Zona pietelor destinate comertului
cu produse si servicii

Nu este cazul

Echipd elaborare studiu
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FIGURA 82 - Zone de regenerare urbana la nivelul municipiului Suceava
A. Zone centrale B. Zone istorice

g A\
C. Zone construite protejate sizone  D.1. Zone din ansambluri invididuale de
de protectie a monumentelor locuit
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D.2. Zone din ansambluri colective de E. Zona punctelor de oprire feroviare
locuit

H. Zone de reconversie functionala:

siturile industriale dezafectate
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. Zone destructurate cuprinzand parcele J. Zone de agrement si turism
construite izolat

Sursa: Echipd elaborare studiu

Asa cum se poate observa atat din tabelul prezentat anterior, cat si din delimitarile
spatiale ale zonelor de regenerare urbana delimitate in Figura 82, in conformitate cu
Ordonanta de Urgentd nr. 183 / 2022 privind stabilirea unor mdsuri pentru finantarea
unor prolecte de regenerare urband, o parte din zonele identificate se suprapun, intrucat
sunt componente mai multor categorii mentionate in Ordonanta de Urgentd nr. 183 /
2022. Astfel, s-a procedat la delimitarea unica a unor zone care pot fi asimilare mai
multor categorii din Ordonanta, asa cum se poate observa din figura de mai jos (Figura

83):
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FIGURA 83 - Zone de regenerare urbana identificate la nivelul municipiului Suceava
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Zona A.5. (Zona cu potential de centralitate Gara ltcani) + B.2. (Zona Garii
Itcani) + C.1. (Zona de protectie a monumentului istoric Gara Itcani) + E.1. (Zona
Garii ltcani)

Conform prevederilor Ordonantei de Urgentd nr. 183 / 2022 privind stabilirea unor
mdsuri pentru finantarea unor proiecte de regenerare urband, zona aferenta Garii de
nord - Itcani se incadraza la mai multe categorii de interventii care pot fi finatate. Acest
areal are in componenta zona de protectie a monumentului istoric Gara de nord -lItcani
(avand codul LMI 2015 SV-1I-m-B-05468) precum si ZCP.6. Zona construit3 protejata -
STR. AUREL VLAICU, ITCANI.

Avéand in vedere configuratia spatiald a arealului, precum si valoarea sa istorica,
ambientala si arhitecturala, este recomandata dezvoltarea unui centru de cartier, care
sa completeze sistemul de spatii policentrale. Este de subliniat rolul extrem de
important al acestui areal la nivelul orasului, care actioneaza ca poarta de intrare, si
deci ca o carte de vizitd a acestuia. in baza analizelor realizate, a rezultat faptul ca in
cadrul acestui cartier diversitatea activitatilor este redusa, fiind astfel necesari
amenajarea unui spatiu reprezentativ la nivel de oras si completarea cu dotari publice.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public care sa puna in valoare gara (monument istoric) si
celelalte constructii cu valoare (in special frontul de constructii inclus in Zona
construitd protejata nr. 6), prin:

® completarea / dezvoltarea infrastructurii pietonale;

= dezvoltarea sistemului de piste de biciclete (in corelare cu cel de la nivelul
orasului);

= dezvoltarea sistemului de spatii plantate;

= dezvoltarea sistemelor de crestere a sigurantei (sisteme de supraveghere);

" amanajarea cu mobilier urban;

= dezvoltarea sistemului de parcaje publice;

® amenajarea platformei pietonle de acces in gara si a zonei de primire (cu
alveola de acces auto - zona de debarcare);

= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

- Completarea zonei cu dotari publice care sunt insuficiente sau care lipsesc
(institutii de invatamant, institutii sanitare, etc)
Zona A.6. (Zona cu potential de centralitate Gara Burdujeni) + B.3. (Zona
Garii Burdujeni) + C.2. (Zona de protectie a monumentului istoric Gara Burdujeni)
+ E.2. (Zona Garii Burdujeni)

Conform prevederilor Ordonantei de Urgentd nr. 183 / 2022 privind stabilirea unor
masuri pentru finantarea unor proiecte de regenerare urband, zona aferentd Garii
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Burdujeni se incadraza la mai multe categorii de interventii care pot fi finatate. Acest
areal are in componentd un areal mai restrans fatd de zona de protectie a
monumentului istoric Gara Suceava - Burdujeni ( avand codul LMI 2015 SV-IlI-m-B-
05470).

Avand in vedere configuratia spatiald a arealului, precum si valoarea sa istorica,
ambientala si arhitecturala este recomandata amenajarea axului de acces (Strada Jean
Bart) si a Pietei Garii. Este de subliniat rolul extrem de important a acestui areal la nivelul
orasului, care actioneaza ca poarta de intrare, si deci ca o carte de vizita a acestuia.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public al Pietei Garii care si puna in valoare constructia
monument istoric, prin:
* completarea / dezvoltarea infrastructurii pietonale;
= dezvoltarea sistemului de piste de biciclete (in corelare cu cel de la nivelul

orasului);
= dezvoltarea sistemului de spatii plantate (avand in vedere ponderea sizuta

a acestora);
= dezvoltarea sistemelor de crestere a sigurantei (sisteme de supraveghere);
" amanajarea cu mobilier urban;
= dezvoltarea sistemului de parcaje publice;
" amenajarea platformei pietonle de acces in gara si a zonei de primire (cu
alveolad de acces auto — zona de debarcare);
= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

- Amenajarea axului de acces (Strazii Jean Bart) catre Piata Grii, prin:
® reamanajarea spatiilor pietonale prin dezvoltarea plantatiilor de

aliniament;

= amenajarea sistemului de piste de bicilete;

= reconfigurarea sistemului de parcaje publice, astfel incat si puna in valoare
piata si cladirea Garii.

Zona B.1. (Fosta zona comerciala Burdujeni)

Avand in vedere rolul extrem de important al acestui areal la dezvoltarea fostei
localitati Burdujeni (aici functiondnd zond comerciala si mestesugareasca) si faptul ca
s-a pastrat configuratia initiald a tramei stradale, este recomandati amenajarea
spatiului public astfel inca sa scoata in valoare importanta acestui areal pentru istoria
si dezvoltarea orasului Suceava.

156



8TUDIO

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public, prin:
® reamenajarea tematica a infrastructurii pietonale;
= dezvoltarea sistemului de piste de biciclete (in corelare cu cel de la nivelul
orasului);
= dezvoltarea sistemului de spatii plantate;
= amanajarea cu mobilier urban, inclusiv panouri de informare despre istoria

spatiului;
= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.
Zona B.5. (Zona aferenta Bisericii Adormirea Maicii Domnului - Fosta

Manastire Itcani)

in baza analizei valorilor istorice din prezentul studiu, a rezultat faptul c3 arealul
aferent zonei B.5. a avut un rol extrem de important in istoria si dezvoltarea loalitatii
Itcani (reprezentand vatra localitatii). In acest context, este recmandata amenajarea
spatiilor publice, astfel incat si puni in valoare monumentul istoric (Biserica
"Adormirea Maicii Domnului” - Itcanii vechi, codul LMI 2015 SV-1I-m-A-05473).

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public, prin:
® amenajarea strazii de acces (Strada Nicolae Labis);
® amenajarea sistemului de spatii pietonale si piste de bicilete pe strazile
adiacente;
= amplasarea de panouri de informare inclusiv pe strazile adiacente, astfel
incat sa faciliteze punerea in valoare a monumentului;
= alte tipuri de amenajéri necesare in functie de proiect.

Zona B.6. (Zona afrenta fostei Uzine de Apa)

Fosta uzina de apa (monument istoric avind codul LMI 2015 SV-1I-m-B-21030), in
incinta céreia functioneaza astizi Centrul de Cultura Urban3 si Peisaj, a avut un rol
extrem de important in dezvoltarea orasului. Punerea in functiune a acesteia in anul
1912 a fost un moment important care a initiat (alaturi de uzina electrica), procesul de
modernizare a orasului Suceava. Desi ansambul fostei Uzine de apa a fost supus unui
proces de conversie functionald, spatiul public adiacent acestuia este astazi

destructurat si insuficent amenajat.
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Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului, prin:

= amenajarea sistemului de spatii pietonale;

= dezvoltarea sistemului de piste de biciclete (in corelare cu cel de la nivelul
orasului);

= amenajarea de spatii plantate;

= amanajarea cu mobilier urban, inclusiv panouri de informare despre istoria
Uzinei de Apa inclusiv pe strizile adiacente, astfel incat si faciliteze
punerea in valoare a monumentului;

= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

Zona B.7. (Zona platoul Cetatii de Scaun)

Cetatea de Scaun a Sucevei, impreund cu zona de acces din cadrul acesteia, a fost
amenajatd in ultima perioada de timp. Cu toate acestea, strada de acces citre Cetate
(Aleea Cetatii) este nesatisfacitor amenajata. De asemenea, zona adiacent
restaurantului si parcarea publica nu au o calitate a amenajarilor foarte ridicata. in acest
context, se recomanda amenajarea spatiului public in corelare cu sistemul deja existent
in proximitate sau cu cel propus a se dezvolta prin viitoarele proiecte.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului, prin:
" amenajarea sistemului de spatii pietonale pe Aleea Cetatii;
* dezvoltarea sistemului de piste de biciclete (in corelare cu cel de la nivelul

orasului);

®= amenajarea locurilor de parcare, inclusiv pentru autocare:

= completarea spatiilor plantate de aliniament:

® amanajarea cu mobilier urban, inclusiv panouri de informare, astfel incat
sa faciliteze punerea in valoare a monumentului;

= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

Zona A.1. (Zona centrald - Curtea Domeneasca) + C.4. (Zona construiti
protejata Curtea Domneasca) + D.2.3. (Zona din cartierul Centru)

Curtea Domneasca este arealul care a avut un rol extrem de important in evolutia
si dezvoltarea orasului. Aici functiona aparatul politic si administrativ al Moldovei in
perioada Medievala, inclusiv dupa mutarea capitalei la lasi. Desi zona adiacents a fost
supusa in ultima perioada de timp unui proces de modernizare (a se vedea misurile de
restaurare a ansamblului Bisericii Sfantul Dumitru sau a Bisericii Domnitelor), Curtea
Domneasca inca nu este amenajatd si nu este inlcusa in circuitul turistic desi are o
valoare exceptionald. In acest context, se recomandi cu prioritate amenajarea acesteia
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si a spatiului adiacent astfel incat sa fie pus in valoare Ansamblul “Curtea Domneascs”
(avand codul LMI 2015 SV-II-m-A-05471 si pozitiile asociate 01-04).

Interventii prioritare:

- Amenajarea Ansamblului “Curtea Domneasca” si a spatiului adiacent, prin:
= amenajarea Ansamblulului "Curtea Domneasca”;
= amenajarea sistemului de spatii pietonale din proximitatea ansamblului
astfel incat sa fie pus in valoare;
= amanajarea cu mobilier urban, inclusiv panouri de informare, astfel fncat
sa faciliteze punerea in valoare a monumentului;
= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

Zona A.4. (Zona cu potential de centralitate Marasesti-Catedrala)

Acest areal este configurat sub forma unei piatete publice, care in prezent este
nesatisfacator amenajata. Zona cuprinde pe latura nord-estica un scuar care are o
calitate slaba a amenajarilor.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public, prin:
= amenajare scuar prin reducerea gradului de mineralizare;
* amanajarea cu mobilier urban;
* amenajarea sistemului de spatii pietonale;
= dezvoltarea sistemului de piste de biciclete,
= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

Zona A.2. (Zona cu potential de centralitate Manastirea Zamca) + B.4. (Zona
Manastirii Zamca) + C.3. (Zona de protectie a monumentului istoric Manistirea
Zamca)

Manastirea Zamca este unul dintre cele mai reprezentative monumente istorice
ale orasului (avind codul LMI 2015 SV-ll-m-A-05485 si pozitiile asociate 01-07).
Principalul element de particularitate al acestui areal a fost amplasarea acesteia in afara
orasului, beneficiind astfel de o relatie favorabild cu cadrul natural. Acest caracter a
inceput sé dispara o data cu trecerea timpului, in mod special in ultima perioada de
timp, ca urmare a procesului de expansiune a zonelor de locuit. In acest context, se
recomanda amenajarea spatiilor publice adiacente si reglementarea modului de
dezvoltare a fronturilor inveninate astfel incadt si nu mai fie alterat cadrul
monumentului istoric.
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Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public, prin:

= amenajarea sistemului de spatii pietonale;

= amenajarea spatiilor verzi prin pastrarea caracterului zonei;

" amanajarea cu mobilier urban, inclusiv panouri de informare care sa puna
in valoare ansamblul;

= dezvoltarea sistemului de piste de biciclete;

= amenajarea unor parcaje publice in vecindtatea ansamblului monument
istoric;

= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

- Reglementarea modului de construire in vecinatate printr-o documentatie de
urbanism de tip PUZ CP.

Zona A.3. (Zona cu potential de centralitate George Enescu-Curcubeu)

Acest areal este configurat sub forma unei piatete publice, care in prezent este
nesatisfacator amenajata. Zona cuprinde pe latura nord-vesticd (in capatul Strizii
Zorilor), un scuar care are o calitate slab3 a amenajarilor.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public, prin:

= amenajare scuar prin reducerea gradului de mineralizare;

= amenajarea spatiilor pietonale (se recomanda extinderea spatiilor
pietonale si renuntarea la parcarea existenta in prezent in cadrul piatetei);

= amenajarea unor spatii verzi in cadrul piatetei,

= amanajarea cu mobilier urban;

= dezvoltarea sistemului de piste de biciclete,

= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

Zona B.8. (Zona aferenta fostei Uzine electrice)

Fosta uzina electrica a avut un rol extrem de important in dezvoltarea orasului.
Punerea in functiune a acesteia in anul 1908 a fost un moment important care a initiat
(alaturi de Uzina de apa), procesul de modernizare al orasului Suceava.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului, prin:
= amenajarea sistemului de spatii pietonale;
= dezvoltarea sistemului de piste de biciclete (in corelare cu cel de la nivelul

orasului);
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" amanajarea cu mobilier urban, iclusiv panouri de informare care s3 punain
valoare ansamblul;
= alte tipuri de amenajari necesare in functie de proiect.

Zona D.1.1. (Zona din cartierul Tatirasi) + 1.3. (Zona din cartierul Tatarasi),
Zona D.1.5. (Zona din cartierul Gheorghe Doja) + 1.1. (Zona din cartierul Gheorghe
Doja) si Zona D.1.6. (Zona din cartierul Burdujeni) + I.2. (Zona din cartierul
Burdujeni)

Aceste zone cuprind areale destinate locuintelor individuale, din cadrul
cartierelor Tatarasi, Gheorghe Doja si o parte din cartierul Burdujeni. Acestea sunt zone
de expansiune realizate destructurat si cu probleme evidente la nivelul dotarilor si
serviciilor publice. Astfel, principale probleme identificate in cadrul acestor zone sunt:
dispunerea disipata a locuintelor, dimensiunile variate ale parcelelor deficiente privind
accesibilitatea auto si pietonald (multe din strizi sunt neasfaltate si subdimensionate),
echipare edilitara deficitara, spatiile publice si verzi inexistente sau neamenajate
(cartierul Gheorghe Doja si zona de est a cartierului Burdujeni).

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public si asigurarea necesarului de dot3ri si servicii public,
prin:

= completarea/dezvoltarea infrastructurii rutiere si pietonale;

= dezvoltarea unui sistem de piste de biciclete;

= dezvoltarea sistemului de spatii publice, plantate si dedicate sportului (in
special pentru zona apartindnd cartierului Gheorghe Doja si celei de est
fata de cartierul Burdujeni);

= extinderea trasportului in comun;

= extinderea echiparii edilitare;

= dezvoltarea dotarilor si serviciilor (educatie si sanatate) in special in zona
apartinand cartierului Gheorghe Doja si a celei de est fata de cartierul
Burdujeni.

- Cresterea coerentei dezvoltarii urbanistice:
= dezvoltarea parcelarului in mod unitar (dimensiune si raport);
= incurajarea construirii in mod coagulat in teritoriu.

Zona D.1.2. (Zona din cartierul Alexandru cel Bun), Zona D.1.3. (Zona din
cartierul Areni) si Zona D.1.4. (Zona din cartierul Itcani)

Aceste areale cuprind preponderent zone de locuire individuald din cadrul
cartierelor Alexandru cel Bun, Areni si Itcani. Aceste zone sunt dezvoltate destructurat
si prezinta disfunctii generate de insertia in zona de locuit a unor functiuni poluante,
precum cele industriale. Alte probleme sunt legate de gradul de accesibilitate, dar si de
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lipsa spatiilor publice si verzi. in plus, arealul din cadrul cartierului ltcani este nedeservit
de dotari si servicii publice. Astfel, sunt necesare actiuni de imbunatatire a calitatii
locuirii care sa conduca la cresterea nivelului de trai.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public si asigurarea necesarului de dotsri si servicii
publice, prin:

" completarea/dezvoltarea infrastructurii rutiere si pietonale;

= dezvoltarea unui sistem de piste de biciclete;

= dezvoltarea sistemului de spatii publice, plantate si dedicate sportului;

® extinderea trasportului in comun, in special in zona apartinand cartierului
Itcani;

* dezvoltarea dotérilor si serviciilor (educatie si sanatate) in special in zona
apartinand cartierului ltcani.

- Cresterea coerentei dezvoltarii urbanistice:
* dezvoltarea echilibrata intre functiunile destinate locuirii si cele industriale.

Zona D.2.1. (Zona din cartierul George Enescu), Zona D.2.2. (Zona din
cartierul Marasesti) si Zona D.2.4. (Zona din cartierul Alexandru cel Bun)

Aceste areale cuprind preponderent zone de locuire colectiv din cadrul cartierelor
George Enescu, Marasesti si Alexandru cel Bun. Constructiile din aceste zone sunt
degradate, in mod special din cauza vechimii si a interventiilor neunitare de renovare.
Totodata, se identifica probleme la nivelul accesibilitatii si a starii avansate de
degradare a circulatiilor carosabile, pietonale si a spatiilor de garare. Numarul masinilor
in crestere a condus cu timpul la supraaglomerare si la utilizarea spatiilor verzi ca locuri
de parcare.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public, prin:

= completarea/modernizarea infrastructurii rutiere si pietonale;

® cresterea gradului de ingrijire al spatiilor verzi:

= reducerea numarului de masini parcate;

= inlocuirea garajelor inchise dedicate parcarii autoturismelor cu spatii
publice si plantate;

= realizarea de terenuri de sport atractive pentru tineri si copii, care si
utilizeze spatiul existent dintre blocuri (spatii care nu au o utilitate practici
in prezent, de exemplu: locuri unde sunt paracate neregulamentar masini).
Jn ... Suceava gdsim aceastd conditie propice la intersectia unor strdzi
rezidentiale. Ludnd in considerare valoarea pe care o aduce un astfel de
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spatiu pentru sdndtate si socializare, traficul poate fi redirectionat pe strazile
adiacente. Un teren de sport nu trebuie sa fie doar functional, el poate fi si
un element vizual atractiv prin utilizarea de graficd si culoare, ceea ce va
determina locuitorii sd isi doreascd sd petreaca timp in acest spatiu sau in
imediata lui vecindgtate."’®

- Cresterea coerentei dezvoltarii urbanistice:
= reabilitarea si eficientizarea locuintelor colective in mod unitar (materiale
si coloristica unitare si fara culori stridente).

Zona F.1. (Zona de-a lungul malului raului Suceava (completare zona de
agrement)) + J.1. (Zona de-a lungul malului raului Suceava (competare zona de
agrement)), Zona F.2. (Zona de-a lungul baltii Icar) + J.2. (Zona din sud-vestul
municipiului, din vecinatatea baltii Icar - Complex Sportiv / Agrement) si Zona
F.3. (Zona de-a lungul Lacului Dragomirna) + J.3. (Zona de agrement Lac
Dragomirna)

Aceste zone cuprind malurile raului Suceava, a baltii Icar (intr-o zona extinsa fata
de aceasta) si lacului Dragomirna. in prezent, aceste zone prezinta o tendinti de
dezvoltare a turismului, serviciilor si agrementului, dar inca mai exista areale mari de
terenuri libere verzi care sunt neamenajate corespunzitor si prezinta o vegetatie
spontand. Avand in vedere expansiunea urbani in crestere a orasului catre periferie,
dar si numarul in crestere al turistilor, este necesard consolidarea caracterului de
agrement si sport a acestor zone si totodata cresterea accesului locuitorilor catre
elementele de cadru natural. Astfel, un prim pas in acest sens este ca zona existents de
promenada de-a lungul riului Suceava s3 fie extinsa.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public, prin:
® dezvoltarea aleilor pietonale de promenada;
= ingrijirea vegetatiei existente si a cursurilor de apa;
" amenajarea spatiului verde (plantare de arbori si arbusti);
® montarea de mobilier urban;
= realizarea unui sistem dedicat pistelor de biciclete;
*= dezvoltarea unor spatii/terenuri dedicate activitatilor sportive;
= realizarea unei zone de agrement vecinitatea baltii Icar;
= dezvoltarea unor spatii/terenuri dedicate activitatilor de agrement.

" Nae, A, Vintan, A., Ghid de regenerare urband a cartierelor comuniste, pag. 151
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Zona H.1. (Zona fostului sit industrial zona adiacenti statie de epurare -
Lunca Sucevei Vest) si Zona H.2. (Zona fostului sit industrial - Lunca Sucevei Est)

Aceste zone sunt localizate in fosta zona industriala, adiacent statiei de epurare -
Lunca Sucevei Vest si Est. Terenurile sunt in prezent neutilizate si prezinta vegetatie
spontana. Avand in vedere faptul c3, zona fostului sit industrial din Suceava reprezinta
in prezent o bariera de acces de la nord la sudul teritoriului, dar si o bariera de acces
catre raul Suceava, sunt necesare interventii care sa creascd permeabilitatea tesutului
si sa valorifice conectivitatea cu raul.

Interventii prioritare:

- Amenajarea spatiului public, prin:

= completarea/dezvoltarea infrastructurii rutiere, pietonale si ciclabile;
Aceasta dezvoltare este necesar sa fie gandita in ansamblu, la nivelul
intregului fost sit industrial, pentru a fi coerent3, conectats si pentru a
solutiona problema de conectivitate ce afecteazs intregul oras;

= dezvoltarea aleilor pietonale de promenada;

= fingrijirea vegetatiei existente si a cursurilor de apa;

= dezvoltarea unui sistem de spatii verzi, publice si dedicate sportului;

® montarea de mobilier urban.

- Cresterea coerentei dezvoltarii urbanistice:
= dezvoltarea unor zone rezidentiale calitative in cadrul zonei din est;
* dezvoltarea unor spatii dedicate culturii.
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Atestati Registrul Urbanistilor din Romania

Urb. Adrian-Nicolae CIOANGHER
Urb. Irina—Anamaria CIOANGHER
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