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Serviciul Administrare Strazi si Sistematizare Rutierd

Nr. 22979 dingg .06.2022

Catre
SC Iulius Mall Suceava SRL
Calea Unirii nr. 22
SUCEAVA

ACORD PREALABIL
de amplasare si acces la drumul public

Ca urmare a adresei dumneavoastrd inregistratd cu nr. 22979 din 23.06.2022, v comunicdm
acordul nostru prealabil privind obiectivul: ,,Acces la drumul public”, pentru elaborare PUZ pentru
obiectivul ,,Construire ansamblu cu functiuni mixte: comercial, servicii, alimentatie publicd, parcari,
amenajiri exterioare, sistematizare verticald, locuri de parcare, parcare supraterand”, conform planului
de situafie anexat.

Acordul de principiu privind amplasarea obiectivului in zona str. Energeticianului, este dat
sub rezerva respectirii de cétre proiectant si beneficiar a urmétoarelor conditii:

1. Respectarea prevederilor standardelor si normelor tehnice privind constructia §i exploatarea
lucrdrilor de genul celor specificate in CU nr. 516 din 28.04.2022 eliberat de Primaria

Municipiului Suceava.
2. Respectarea prevederilor normelor tehnice privind intersectia cu retelele existente in zona ce va

fi afectata de lucréri.

3. Ordinul nr. 1294/2017 a Ministerului Transporturilor privind amplasarea lucrérilor edilitare, a
stalpilor si a pomilor in localitatile urbane i rurale si Dispozitia nr. 462/2000 a Primarului
Municipiului Suceava.

Precizim cd pentru constructia sau amenajarea céilor de acces la drumurile publice deschise
circulatiei rutiere, se vor respecta conditiile impuse prin C.U., P.U.Z. si Regulamentul de urbanism
aferent.

In acelasi sens, se va obtine Avizul pentru acces la drumul public de la Biroul Rutier Suceava.

Precizim cii pentru construirea accesului la drumul public este imperios necesari
prezentarea Autorizatiei de construire a accesului.

Pentru eliberarea prezentului Acord, solicitantul a achitat taxa in suma de 13,00 lei, conform
HCL nr. 269 /2021, cu chitanta nr. 32466 din 23.06.2022.

D.G.T.L Sef serviciu
Neculai zaru Carmen Gavgilovici
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S.C. TULTUS MALL SUCEAVA S.R.L.
din mun. Suceava, str. Calea Unirii, nr. 22, jud. Suceava

La solicitarea dvs. inregistrata in evidentele noastre cu numirul de mai sus, in conformitate
cu art. 52 din 0.G.43/1997 modificatd, privind regimul drumurilor, cu atributiile pe care ni le
conferd art, 1-(2) din O.U.G. 195 / 2002 republicatd cu modificarile ulterioare, privind circulatia pe
drumurile publice, va comunicim faptul ci de principiu suntem de acord cu promovarea Studivlui
de trafic privind extinderea Iulius Mall Suceava, solicitat prin certificatului de urbanism nr. 516 din
data de 28.04.2022, eliberat de Primiria mun. Suceava, in vederea ,elaborarea PU.Z. — cu
regulament de urbanism aferent in baza unui aviz de oportunitate pentru construire ansamblu cu
functiuni mixte: comercial, servicii, alimentatie publicd, parcdri accese, amenajari exterioare,
sistematizare verticald, parcare supraterand multietajata, refunctionalizare cladiri existente” , in

urmitoarele conditii:
» amplasarea constructiei se va face cu respeciarea distantei minime, fatd de marginea

partii carosabile, stabilitd de administratorul drumului;

» se vor amenaja trotuare pentru circulatia pietonilor;

» se interzice, oprirea/ stafionarea vehiculelor in zona de acces;

s beneficiarul de acces va amenaja spaiii de parcare, pentru traficul indus, in concordantd

cu prevederile normelor tehnice in vigoare;

« se interzice amenajarea de terase, alte spatii cu acces direct la platforma drumului;

« s interzice derularea de activitati de comercializare a produselor agricole si / sau de altd

naturd, in zona accesului;

» prezentul acord este valabil pan la data de 28.04.2024;

= |ucririle in zona drumului vor fi semnalizate conform Normelor metodologice M.I.- M.T.

/ octombrie 2000, privind conditiile de inchidere si de instituire a restrictiilor de circulatie

in conformitate cu art. 5 — 6 din 0.U.G. 195/2002, in caz de producere a unui accident rutier

ca urmare a semnalizirii necorespunzatoare a lucrarilor sau eventualelor obstacole create raspundefi
contraventional, civil sau penal, dupd caz.

Va aducem la cunostin{d faptul ca prezentul aviz nu conferi dreptul de a incepe
executarea propriu-zisa a Jucririlor, urménd ca, in vederea obtinerii acestei aprobari, solicitantul
si depund o cerere insotitd de documentatia previzutd de legislatia in vigoare.

Cu privire la mijloacele de semnalizare rutierd propuse in zona accesului la drumul
public care urmeazi si fie amenajat, precum si cu privire la configuratia caracteristica a
zonei, ne vom exprima punctul de vedere dupi analizarea documentatici elaborate in scopul
obtinerii avizuluf necesar autorizirii executiei lucririlor.

Prezentul fiviz nu conferd dreptul de executie a lucririlor propuse in memoriul tehnic aferent

documentatiei dgpuse spre avizare.
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STUDIU DE IMPACT ASUPRA TRAFICULUI
DEZVOLTARE ,,JULIUS MALL” Municipiul Suceava

Situatia actuala si cu dezv




CUPRINS

g =

5 g B

MEMORIU TEHNIC ingines
e -
F.6,6;
471 5,
T
TR 1 1o s UL = PR PPN s -SSP S PP T PR LL LI 3
1.1 LOCEEA PrOIECIUIULL . c.vveeeseeceeecieeie bt et 3
12 Aria de studiu si dezvoltarea modelului de transport J0Cal ... 5
2. Dezvoltarea modelului de transport si analiza situatiei actuale. ..o 6
2.1 ANAlIZA SHUALET ACHUBIE ... .o ee ettt ce b e e e e e a e r e s e e e 6
2.2 ConClUZii SIHUALIA ACHUIAIA «.ceev ettt s v et e e sra e 12
3. Situatia cu dezvoltare cu optimizarea sistemului de transport ... 13
3.1 Analiza situatiel CU EZVOIAIE ........ooo it 13
3.2 Concluzii situatia cu dezvoltare fara si cU OPHMIZAre ........ocovveeemmiii 27
LISTA DE FIGURI
Figura1  LoCatia Proi@CHUIUL ......uiueiieeieeet 4
Figura2 Aria de studiu si model de transport 0Cal ..o 6
Figura 3 Fluxuri de circulatie in vehicule etalon / ora, ora de varf de dimineata AM, calibrare situatia
LYo 1= | L= WA UT RO OO P PP OP PP PP PP P PR E PR PRRP R 8
Figura 4 Raportul Volum / Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, ora de varf de dimineata AM,
calibrare situatia aCtula...........occoiieiiiii i 9
Figura 5 Fluxuri de circulatie in vehicule etalon / ora, ora de vérf de dupa amiaza PM, calibrare
SHUALA ACHUIA. ....c..o.viieriiieie e 10
Figura 6 Raportul Volum / Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, ora de varf de dupa amiaza
PM, calibrare situatia actuala ... 11
Figura7  Fluxurile de circulatie scenariul cu dezvoltare, cu acces sens giratoriu, ora de varf de
dimineata AM, in veh talon/Ora..........cocomre i 14
Figura 8 Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, scenariul cu
dezvoltare, cu acces sens giratoriu, ora de varf de dimineata AM............coooviiiniinn 15
Figura9  Fluxurile de circulatie scenariul cu dezvoltare, cu acces sens giratoriu, ora de varf de dupa
amiaza PM, in veh etalon/ora ... 16
Figura10 Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, scenariul cu dezvoltare cu
acces sens giratoriu, ora de varf de dupa amiaza PM ...t 17
Figura 11 Ciclul de semaforizare optimizat la accesul la lulius Mall, ora de varf de dimineata AM....18

Figura 12 Ciclul de semaforizare optimizat la accesul la lulius Mall, ora de varf de dimineata AM....19
Figura 13 Fluxurile de circulatie scenariul cu dezvoltare si semaforizare acces, ora de varf de

dimineata AM, in Ve talON/Ora .. ..cccviiciieeiee e 20
Figura 14 Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, scenariul cu dezvoltare, ora
de varf de dimineata AM ... e cete ettt e a e s ses st b e e 21
Figura 15 Fluxurile de circulatie scenariul cu dezvoltare, ora de varf de dupa amiaza PM, in veh
P e 1o 010 = WUTRURTUU U R U OO PP PP PP PP PTP PP SEERE 22
Figura 16 Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, scenariul cu dezvoltare cu
sens giratoriu semaforizat, ora de varf de dupa amiaza PM......eoer e 23
Figura 17 Nivelul de Serviciu la accesul la lulius Mall, ora de varf de dimineata AM, situatia cu
dezvoltare CU OPHMIZAIE .......c...oveiiiicii e 25
Figura 18 Nivelul de Serviciu la accesul la lulius Mall, ora de varf de dupa amiaza PM, situatia cu
dezvoltare CU OPIMIZAIE .......ccviveee et et 26



1. Introducere
1.1 Locatia proiectului

Pe terenul situat in Municipiul Suceava, adiacent la Calea Unirii, exista un Complex Comercial de tip
Mall — fulius Mall ce va extinde. Printre vecinatati terenul are si raul Suceava, pe malul caruia se

desfasoara Strada Energeticianului.

In documentatiile de urbanism intocmite pana in prezent, terenul este incadrat in UTR 10 (zona pentru
unitati industriale), iar pentru viitoarea investitieau fost stabilite urmatoarele caracteristici:

- indicatori urbanistici

POT 38,80%

CuUT 0,67
- suprafata construita desfasurata Scd = 118232,00 mp
- Nr. Locuri de parcare 2422

In raport de amplasament si reteaua de strazi adicenta au fost stabilite si amenajate punctele de

acces si anume:
- din sensul giratoriu de pe Calea Unirii, care face legatura intre zona centrala si Cartierul
Burdujeni;

- din Strada Energeticianului, care se desfasoara pe malul raului Suceava.

In incinta s-a conturat o retea de cai de comunicatii, care asigura accesul la cladirile functionale, atat
pentru clienti cat si pentru vehiculele de aprovizionare.

Pe reteaua de strazi din incinta s-au amenajat, cu configuratii diferite, inclusiv sensuri giratorii,
intersectiile pentru a asigura o fluenta mai mare si siguranta.

Modul de desfasurare a circulatiei in incinta este materializat prin indicatoare de circulatie vsi marcaje

la sol.

Prin relatile pe care Complexul le are cu alte functiuni de pe teritoariul Muncipiului Suceava, se va
atrage si genera un flux de trafic (auto si pietonal) care se va inscrie in traficul general al localitatii.

Pentru a evalua impactul pe care traficul atras/generat de Complex asupra traficului general s-a facut
o analiza care cuprinde doua parti si anume:

- analiza situatiei existente, fara dezvoltare, avand la baza valorile de trafic inregistrate in
teren, la ora de varf (dimineata si dupa amiaza);

- perspectiva, cu dezvoltare, pentru aceleasi intrevale de timp (dimineata si dupa amiaza).

Rezultatele analizei sunt prezentate mai jos.



Locatia proiectului
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1.2 Aria de studiu si dezvoltarea modelului de transport local

In cadrul Studiului de impact asupra traficului pentru dezvoltarea lulius Mall, se propune aria de
studiu asa cum se prezinta mai jos. Au fost realizate recenzari ale traficului in urmatoarele
intersectii:

- Acces principal lulius Mall din Calea Unirii (sens giratoriu);

- Sens giratoriu la intrare retea interna Mall;

- O intersectie retea interna Mall.

Aria de studiu si intersectiile au fost stabilite astfel incat sa fie posibile:
e Analiza rezervei de capacitate la nivelul arterelor stradale si a Nivelului de Serviciu in
intersectii;
e Stabilirea masurilor optime pentru asigurarea unei accesibilitati ridicate a dezvoltarii
rezidentiale si a unui nivel ridicat de performanta a traficului in aria de studiu.

Se mentioneaza de asemenea faptul ca in cele 3 intersectii identificate mai sus au fost realizate

recenzari ale traficului, pe directii de deplasare, in intervalele orare 07:00 —09:00 si 16:00 — 18:00,
pentru calibrarea modelelor de transport AM si PM pentru situatia actuala.

Figura 2 Aria de studiu si model de transport local
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2. Dezvoltarea modelului de transport si analiza situatiei actuale

2.1 Analiza situatiei actuale

In cadrul acestei etape s-a dezvoltat modelul de transport in aria de studiu, si acesta s-a

calibrat considerand datele de trafic recenzate in punctele mentionate anterior.

In continuare se prezintd in Figura 3 fluxurile de circulatie calibrate pentru ora de varf de
dimineata AM, exprimate in vehicule etalon/ora, si in Figura 4 se prezinta Nivelul de Serviciu
in intersectii si raportul Volum / Capacitate la nivel de artere stradale pentru ora de varf de
dimineata AM.

In mod similar, in Figura 5 se prezinta fluxurile de circulatie calibrate pentru ora de véarf de dupa
amiaza PM, exprimate in vehicule etalon/ora, si in Figura 6 se prezinta Nivelul de Serviciu in

intersectii si raportul Volum / Capacitate pentru ora de varf de dupa amiaza PM.

Valorile de trafic, raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu au fost obtinute prin
afectarea pe retea a matricelor OD calibrate pentru anul de baza dupa detalierea retelei si a
zonificarii din cadrul modelului de transport national pentru aria de studiu. Astfel, se asigura o

abordare unitara a proiectului din perspectiva mobilitatii si a fluxurilor de circulatie.

Valorile respective sunt estimate direct in cadrul modelului de transport. Nivelul de Serviciu in
intersectii reprezinta gradul de congestie al intersectiei respective si este dat de catre
intarzierea medie intr-o intersectie (intarzierea medie se calculeaza in secunde pe vehicul siia
in considerare toate vehiculele care traverseaza intersectia respectiva). In tabelul de mai jos

se prezintd Nivelul de Serviciu pentru intersectiile nesemaforizate si semaforizate.

Nivelul de Serviciu pentru intersectii semaforizate si nesemaforizate:

Nivel de Intersectii semaforizate Intersectii nesemaforizate
Serviciu Intarzierea medie pe vehicul (secunde/vehicul)

A <=10 <=10

B >10-20 >10-15

o >20-35 >15-25

D >35-55 >25-35

E >55-80 >35-50

F >80 >50

Sursa: Traffic Engineering Handbook, ITE — Institute of Transport Engineers, USA

Raportul Voulm / Capacitate reprezintd raportul dintre intensitatea fluxului de circulatie si
capacitatea sectiunii sau segmentului de drum/artera stradala luat in considerare.



Corespondenta dintre raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu:

Nivel de [ Raport Volum / Capacitate | %  Viteza Libera de
Serviciu Circulatie

A <= 0,50 >= 90%

B 0,60 - 0,69 70% — 90%

o 0,70 -0,79 50%

D 0,80-0,89 40%

E 0,90 - 0,99 33%

F >= 1,00 <= 25%

Sursa: KITSAP County, Department of Public Works
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2.2 Concluzii situatia actuala

Din analizele efectuate in situatia actuala la ora de varf de dimineata AM si ora de varf de dupa

amiaza PM, se pot trage urmatoarele concluzii.

Ora de varf de dimineata AM
e Se observa ca fluxurile de circulatie ajung la circa 1.519 — 1.790 de vehicule etalon pe ora pe
sens pe Calea Unirii. Fluxurile de circulatie de intrare la Mall sunt de 318 veh etalon / ora, si
de iesire de la Mall de 299 veh etalon/ora;
e Se observa ca rezerva de capacitate este de minim 10% pe toate segmentele de drum.
e Nivelul de Serviciu este situat F la accesul din Calea Unirii — sensul giratoriu, cu o intarziere

medie de 59 sec / veh etalon.

Ora de varf de dupa amiaza PM
« Se observa ca fluxurile de circulatie ajung la circa 1.431 — 1.788 de vehicule etalon pe ora pe
sens pe Calea Unirii. Fluxurile de circulatie de intrare la Mall sunt de 276 veh etalon / ora, si
de iesire de la Mall de 439 veh etalon/ora;
« Se observa ca rezerva de capacitate este de minim 10% pe toate segmentele de drum.
o Nivelul de Serviciu este situat E la accesul din Calea Unirii — sensul giratoriu, cu o intarziere

medie de 40 sec / veh etalon.

12



3. Situatia cu dezvoltare cu optimizarea sistemului de transport

3.1 Analiza situatiei cu dezvoltare

In cadrul acestui scenariu se considera extensia propusa pentru lulius Mall. Astfel, numarul suplimentar
de locuri de parcare este de 1072. Astfel, s-a estimat traficul auto generat si atras de catre lulius Mall,

pentru orele de varf de dimineata AM si dupa amiaza PM, astfel:

Ora de varf de dimineata AM
Trafic generat: 613 autovehicule etalon/ora

Trafic atras: 652 autovehicule etalon/ora

Ora de varf de dupa amiaza PM
Trafic generat: 566 autovehicule etalon/ora

Trafic atras: 878 autovehicule etalon/ora

Au fost considerat doua scenarii pentru situatia cu extinderea lulius Mall, si anume:
e Fara optimizare acces in Calea Unirii;

e Cu semaforizare acces in Calea Unirii pentru optimizarea performatei trafcului.

In continuare se prezinta rezultatele pentru fiecare scenariu in parte.

Scenariul cu extindere Mall fara optimizare acces in Calea Unirii

In urma analizelor realizate cu modelele de transport AM si PM, se prezinta in figurile de mai jos fluxurile
de circulatie si Nivelul de Serviciu, cu accesul principal in Calea Unirii in configuratia actuala ca sens

giratoriu, astfel:

Figura 7: Fluxurile de circulatie scenariul cu dezvoltare cu acces sens giratoriu, ora de varf de
dimineata AM, in veh etalon/ora;

Figura 8: Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, scenariul cu
dezvoltare cu acces sens giratoriu, ora de varf de dimineata AM;

Figura 9: Fluxurile de circulatie scenariul cu dezvoltare cu acces sens giratoriu, ora de varf de
dupa amiaza PM, in veh etalon/ora,;

Figura 10: Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, scenariul cu

dezvoltare cu acces sens giratoriu, ora de varf de dupa amiaza PM.
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Scenariul cu extindere Mall cu optimizare acces in Calea Unirii - semaforizare

Pentru optimizarea performantei traficului si reducrea intarzierilor in sensul giratoriu de la accesul la Mall

in Calea Unirii, se propune semaforizarea intersectiei si realizarea unei benzi dedicate virajului la stanga

spre Mall din Calea Unirii.
Ciclul de semaforizare propus pentru ambele ore de varf AM si PM este prezental mai jos.

Ciclul de semaforizare optimizat la accesul la lulius Mall, ora de varf de dimineata

Figura 11

Durata ciclului de semaforizare: 120 sec

Faze de semaforizare:

V1: Directia inainte Calea Unirii spre pod

V2: Directia la stanga Calea Unirii spre lulius Mall
V3: Directia inainte Calea Unirii dinspre pod

V4: iesire lulius Mall

V5: iesire Lidl si iesire Bazar

P1, P2: treceri de pietoni

18



Ciclul de semaforizare optimizat la accesul la lulius Mall, ora de varf de dimineata

Figura 12

Durata ciclului de semaforizare: 120 sec

Faze de semaforizare:

V1: Directia inainte Calea Unirii spre pod

V2: Directia la stanga Calea Unirii spre lulius Mall
V3: Directia inainte Calea Unirii dinspre pod

V4: iesire lulius Mall

V5: iesire Lid! si iesire Bazar

P1, P2: treceri de pietoni

In figurile de mai jos se prezinta fluxurile de circulatie si Nivelul de Serviciu, cu accesul principal in Calea

Unirii semaforizat, pentru ambele ore de varf AM si PM, astfel:
Fluxurile de circulatie scenariul cu dezvoltare si semaforizare acces, ora de varf de

Figura 13:
dimineata AM, in veh etalon/ora;

Figura 14: Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, scenariul cu
dezvoltare si semaforizare acces, ora de varf de dimineata AM;

Figura 15: Fluxurile de circulatie scenariul cu dezvoltare si semaforizare acces, ora de varf de
dupa amiaza PM, in veh etalon/ora;

Figura 16: Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii, scenariul cu

dezvoltare si semaforizare acces, ora de varf de dupa amiaza PM.
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In continuare se prezinta Nivelul de Serviciu in detaliu la accesul la lulius Mall la ora de varf de dimineata

AM in Figura 17, si la ora de varf de dupa amiaza PM in Figura 18.

Intarziarea medie pe vehicul este de 48.36 de secunde / veh etalon la ora de varf de dimineata AM —
Nivel de Serviciu D, si 57.20 de secunde pe vehicul etalon la ora de varf de dupa amiaza PM — Nivel

de Serviciu E.
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Figura 17

Nivelul de Serviciu la accesul la fulius Mall, ora de varf de dimineata AM, situatia cu

dezvoltare cu optimizare
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Figura 18
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3.2 Concluzii situatia cu dezvoltare fara si cu optimizare

Scenariul cu dezvoltare fara optimizare

In scenariul fara optimizare se considera accesul organizat ca sens giratoriu ca si in situatia actuala.

Astfel, se observa ca:

Ora de varf de dimineata AM
e Se observa ca fluxurile de circulatie ajung la circa 1.735 — 2.018 vehicule etalon pe ora pe

sens pe Calea Unirii. Fluxurile de circulatie de intrare la Mall sunt de 652 veh etalon / ora, si

de iesire de la Mall de 613 veh etalon/ora;
« Se observa ca rezerva de capacitate este de minim 10% pe toate segmentele de drum.

o Nivelul de Serviciu este F la accesul din Calea Unirii — sensul giratoriu, cu o intarziere medie

de 8 min 59 sec / veh etalon.

Ora de varf de dupa amiaza PM
o Se observa ca fluxurile de circulatie ajung la circa 1.812 — 2.006 de vehicule etalon pe ora pe

sens pe Calea Unirii. Fluxurile de circulatie de intrare la Mall sunt de 566 veh etalon / ora, si

de iesire de la Mall de 878 veh etalon/ora;
e Se observa ca rezerva de capacitate este de minim 10% pe toate segmentele de drum.

e Nivelul de Serviciu este F la accesul din Calea Unirii — sensul giratoriu, cu o intarziere medie

de 10 min / veh etalon.

Scenariul cu dezvoltare cu optimizare — semaforizare acces Mall

In scenariul cu optimizare se considera semaforizarea accesului la Mall asa cum s-a prezentat anterior.

Astfel, se observa ca:
Ora de varf de dimineata AM
e Se observa ca fluxurile de circulatie ajung la circa 1.717-2.050 de vehicule etalon pe ora pe
sens pe Calea Unirii. Fluxurile de circulatie de intrare la Mall sunt de 670 veh etalon / ora, si
de iesire de la Mall de 631 veh etalon/ora;
e Se observa ca rezerva de capacitate este de minim 10% pe toate segmentele de drum.

e Nivelul de Serviciu este D la accesul din Calea Unirii — sensul giratoriu, cu o intarziere medie

de 41 sec / veh etalon.

Ora de varf de dupa amiaza PM
o Se observa ca fluxurile de circulatie ajung la circa 1.812-2.006 vehicule etalon pe ora pe sens

pe Calea Unirii. Fluxurile de circulatie de intrare la Mall sunt de 566 veh etalon / ora, si de iesire

de la Mall de 878 veh etalon/ora;
e Se observa ca rezerva de capacitate este de minim 10% pe toate segmentele de drum.
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o Nivelul de Serviciu este E la accesul din Calea Unirii — sensul giratoriu semaforizat, cu o

intarziere medie de 57 sec / veh etalon.

Din cele de mai sus se observa ca in scenariul cu semaforizarea accesului la lulius Mall, performanta
traficului se imbunatateste substantial, intarzierile medii la fiecare ora de varf reducandu-se cu cca 8-9

minute / veh etalon. Astfel, se recomanda configurarea si semaforizarea accesului asa cum se prezinta

mai sus.
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