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A. PIESE SCRISE
. Memoriu tehnic general
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1.Informatii generale privind obiectivul de

Cimvestibil T e B A S L R

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

l”

ecologic metropolitan - etapa |

1.2. Amplasamentul <

Municipiul Suceava este resedinta judetului Suceav ‘&,un
nord-est a Romaniei, avand coordonatele 47°40 38" latitud O,q@
longitudine esticd. Municipiul Suceava este asezat aproximativ oditului
Sucevei - pe doud trepte de relief: un platou, a carui altitudine maxima atinge 385 m pe
Dealul Zamca si lunca cu terasele raului Suceava, cu altitudine sub 330 m.

Zona Urband Functionald a Municipiului Suceava include urmatoarele localitati:

Municipiul Suceava

Orasul Salcea

Comuna Adancata

Comuna Moara

Comuna Patrauti

Comuna Scheia

Comuna Ipotesti

Comuna Bosanci

Comuna Mitocu Dragomirnei

PO NS U AW

Teritoriul administrativ al Municipiului Suceava are o suprafata totala de 5,224.05
ha conform Planului Urbanistic General actualizat.
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Fig. 1.1. Asezarea geograficd a municipiului Suceava

Fig. 1.2. ZUF Suceava’

1 Sursa: Strategia integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030
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1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat, in
conditiile legii, studiul de fezabilitate

Aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici s-
a realizat de ficare partener, dupa cum urmeaza:

e HCL Nr. 312 din 31.08.2023, de catre Consiliul Local al Municipiului Suceava;

e HCL Nr. 56 din 31.08.2023, de catre Consiliul Local al Comunei Adancata;

e HCL Nr. 73 din 08.09.2023, de catre Consiliul Local al Comunei Bosanci;

e HCL Nr. 86 din 23.08.2023, de catre Consiliul Local al Comunei Ipotesti;

e HCL Nr. 81 din 06.09.2023, de catre Consiliul Local al Comunei Mitocu
Dragomirnei;

e HCL Nr. 48 din 24.08.2023, de catre Consiliul Local al Comunei Moara;

e HCL Nr. 54 din 31.08.2023, de catre Consiliul Local al Comunei Patrauti;

e HCL Nr. 116 din 21.08.2023, de catre Consiliul Local al Orasului Salcea;

e HCL Nr. 65 din 31.08.2023, de catre Consiliul Local al Comunei Scheia;

1.4. Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T. Municipiul Suceava

1.5. Investitorul

Investitia este asigurata de Parteneriatul format intre:

-—

. Municipiul Suceava - Lider de proiect (Partener 1)
Orasul Salcea - Partener 2

Comuna Adancata - Partener 3

Comuna Bosanci - Partener 4

Comuna lpotesti - Partener 5

Comuna Mitocu Dragomirnei - Partener 6

Comuna Moara - Partener 7

Comuna Patrauti - Partener 8

Comuna Scheia - Partener 9

WoE N AW

1.6. Beneficiarul investitiei

Beneficiarul investitiei este Parteneriatul format intre:

1. Municipiul Suceava - Lider de proiect (Partener 1)
2. Orasul Salcea - Partener 2
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Comuna Adancata - Partener 3

Comuna Bosanci - Partener 4

Comuna Ipotesti - Partener 5

Comuna Mitocu Dragomirnei - Partener 6
Comuna Moara - Partener 7

Comuna Patrauti - Partener 8

Comuna Scheia - Partener 9

Wo N U hAW

1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie

S.C. Urban Scope S.R.L.

CIF: RO35752863

SEDIU: Calea Floreasca 169X, et.4, Sector 1, Bucuresti
Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031.438.2379

Coduri CAEN:

7111 - Activitati de arhitectura

5221 - Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre

4211 - Lucrari de constructii a drumurilor si autostrazilor

3091 - Fabricarea de motociclete

3092 - Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi

9529 - Repararea articolelor de uz personal si gospodaresc n.c.a.

7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

7022 - Activitati de consultanta pentru afaceri si management

7021 - Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice si al comunicarii
4764 - Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, in magazine specializate
7490 - Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a.

7320 - Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice

6209 - Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei

6203 - Activitati de management (gestiune §i exploatare) a mijloacelor de calcul
6201 - Activitati de realizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
4619 - Intermedieri in comertul cu produse diverse

4649 - Comert cu ridicata al aitor bunuri de uz gospodaresc
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2. Prezentarea scenariului aprobat in cadrul

Scenariul aprobat in cadrul studiului de fezabilitate cuprinde urmatoarele
investitii:
Amenajare autobaza.
Achizitia a 15 autobuze electrice, pentru crearea unui parc de vehicule ce
vor avea obligatoriu urmitoarele dotari: Sistem de numarare calatori,
sistem de informare - panouri matriciale, unitate audio, sistem de
informare audio/video sistem video de monitorizare minim 5 camere si
statii de alimentare ecologice
Implementarea unui sistem de e-ticketing modern, cu toate componentele
sale: in statiile de transport public (automate de vanzare a titlurilor de
cilatorie in 8 locatii), in vehiculele de transport public (validatoare la
bordul a 15 vehicule de transport public + 50 vehicule de transport public
achizitionate prin proiectul complementar ,Sistem de transport public
ecologic metropolitan - Etapa 17), dispecerat (servere si aplicatii software
dedicate), mobile (dispozitive verificare titluri de calatorie)
& Modernizarea a 8 de statii de transport public, prin urmatoarele
interventii:
= Modernizarea statiilor prin achizitionarea unui adapost modern, cu
sistem de monitorizare a parametrilor de calitate a mediuliu
inconjurator.
= |mplementarea unui sistem de informare a calatorilor, cu toate
componentele sale: in statiile de transport public (panou interactiv
pentru informarea calatorilor asupra sosirii vehiculelor de transport
public), dispecerat (servere, echipamente, aplicatii software dedicate)
= |mplementarea componentei de supraveghere video: in statiile de
transport public, dispecerat (servere, echipamente, aplicatii software
dedicate)
= Asigurarea accesului la Internet in statiile de transport public
+ infiintarea unui dispecerat pentru eficientizarea transportului public:
componenta centrala (servere ipamente, aplicatii software dedicate)
% Aplicatie mobila de caldy :
alternativa

& 9,
L 0‘0

>
L

¢
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2.1. Particularitati ale amplasamentului

2.1.1. Descrierea amplasamentului
Autobaza (Partener 1)

Amplasamentul autobazei este in zona de nord a orasului, Str Traian Vuia, nr 5. in
prezent pe terenul propus pentru realizarea obiectivului de investitii, functioneaza
Depoul de autobuze TPL.

Conform certificatului de urbanism nr. 1547 din 28.11.2022, imobilul este situat in
judetul Suceava, municipiul Suceava, pe strada Traian Vuia nr. 5. Terenul este format
din mai multe loturi si sunt inscrise in cartea funciara cu numerele 38891, nr. cad. 5855,
C.F. 35106, nr. cad. 35106, C.F. 35107, nr. cad. 35107, C.F. 35108, nr. cad. 35108, C.F.
35109 si nr. cad 35109.

Accesul se realizeaza din strada Traian Vuia, de pe latura de
Vecinatatile amplasamentului sunt:

- nord-vest : drum acces, nr. cadastral 57847

- nord-est : proprietate privata, nr. cadastral 38848
- sud-vest : strada Traian Vuia, nr. cadastral 42626

- sud-est : proprietate privatd, nr. cadastral 58141

Suprafata teren

CF 38891 21623 mp

CF 35106 229 mp

CF 35107 782 mp

CF 35108 197 mp

CF 35109 2654 mp
Suprafata totala teren 25485 mp

Terenul prezinti in momentul de fatd mai multe constructii existente, aflate intr-
un grad avansat de degradare.

Cladiri propuse spre demolare

CF 38891
C1 | Magazie materiale 229 | mp
C2 | Modul comercial 40 | mp
C3 | Atelier tamplarie-fierarie 302 | mp
C4 | HalaRK 502 | mp
C5 | Cladire garaj 293 | mp
Cé | Hala RTS J 1080 | mp
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C7 | Cladire revizie troleibuz 1213 | mp
C8 | Statie spalatorie 457 | mp
C9 | Rampa metal 65 | mp
C10 | Decantor 92  mp
C11 | Rezervor ingropat _ 44 | mp
C12 | Statie alimentare si depozit carburanti 66 | mp
C13 | Rampa revizie poarta 64 | mp
C14 | Cladire administrativa 108 | mp
C15 | Cladire grup sanitar impegati 38 | mp

Suprafata totala cladiri propuse spre demolare 4.593 | mp

Fig. 2.1. Amplasamentul autobazei
2. Statii de transport public (Partener 2, 3,4, 5,6, 7,8, 9)

Locatiile celor 8 statii de transport public care constituie amplasamente ale
proiectului pe teritoriile partenerilor si in care se vor instala echipamentele
corespunzatoare, sunt reprezentate pe harta de mai jos:
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Fig. 2.2. Localizarea statiilor de transport public
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2.1.2. Topografia
Au fost realizate ridiciri in coordonate STEREO 70 cu plan de referinta Marea
Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie
si Cartografie. Pe teren au fost materializate repere GPS si punctele de statie din care s-

au facut radieri. Au fost ridicate planimetric si altimetric:

o Drumul existent (platforma, carosabil, ax, dispozitive de colectare-evacuare
ape, dispozitive de siguranta circulatiei).

e limita proprietatilor.

o utilitatile existente.

!2.1_.3. Clima §_i femmenele_nata'éle sp_ecifice

Pozitia nordica a Municipiului Suceava determind o climi temperat-continentala cu
influente baltice, cu caracter mai racoros si umed, datorat in mare masura anticiclonilor
atlantic si continental.

Vanturile dominante sunt cele dinspre NV (peste 30% din zile), pe directia vaii
raului Suceava.

in principiu, conditiile climatice, in special in cursul anotimpurilor de tranzitie,
facorizeazi desfisurarea activitatilor turistice in aer liber, atat in zona Sucevei, cat siin
arealul mai larg din jur, pentru care, de multe ori, punctul de plecare este tot Suceava.

Municipiul Suceava, resedinta judetului Suceava, este situat pe platforma Suceava -
Bosanci, parte componenta a Podisului Sucevei, care face parte din Podisul Moldovei.
Municipiul este asezat pe doua subunititi geografice: dealurile si platourile marginale
v3ii raului Suceava si valea Sucevei. La periferia orasului se afla localizate doua cranguri
- Zamca §i Sipote.

Aspectul caracteristic al reliefului Sucevei este cel al unui vast amfiteatru, cu
deschidere spre valea raului Suceava, cu altitudine medie de 325 m.

Relieful din zona orasului si din imprejurimi este variat, cu o fragmentare sub
form3 de platouri, coline (cueste) si dealuri (Zamca - 385 m, Viei - 376 m, Manastirii -
375 m, Tarinca - 435 m) separate de vaile raurilor Suceava, Scheia, Tirgulut (Cacaina),
Bogdana si Morii.

in imprejurimile municipiului Suceava se giseste atdt vegetatie specifica zonei
dealurilor, cat si cea caracteristica zonei de lunca.

Municipiul Suceava beneficiaza de un cadru natural destul de modest, fiind
inconjurat in principal de numeroase terenuri arabile, fanete si pasuni. Padurile sunt
prezente doar in partea de nord a municipiului, respectiv padurea Adancata care se
invecirieaza pe o micé portiune cu municipiul.
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2.1.4. Geologia si seismicitatea

Din punct de vedere seismic, zona studiata este incadrata conform normativului
P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte
social-culturale, agrozootehnice si industriale” indica urmatoarele valori pentru
coeficientii TC (TC-perioadd de colt [s]): TC = 0,7 s si acceleratia gravitationala:
ag=0,20.

Constructia se incadreazd din punct de vedere al NORMATIVULUI P100-1/2013 in
clasa de importanta |ll, conform tabelului 4.2.

Coeficientii pentru calculul seismic, dupa P100/1-2013 sunt:

- gl = 1,0 - factor de importantd expunere seismica, pentru cladiri de tip curent
- | = 1,0 - factor de corectie care tine seama de contributia modului propriu
fundamental

Tc = 0,7s - perioada de control a spectrului de raspuns, ag = 0,20g, cu IMR = 225
ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.

Sd = ordonata spectrului de raspuns de proiectare corespunzatoare lui T1

in concluzie, forta taietoare de baza corespunzatoare modului propriu
fundamental se determind dupa cum urmeaza:

F_b=y_1-S_d-(T_1 )m-A

Din punct de vedere a actiunii factorilor climatici amplasamentul este incadrat
astfel:

1. din punct de vedere al actiunii zapezii:

Conform cu CR 1-1-3-2012, "Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor” valoara caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este S0,k=250
daN/mp.

2. din punct de vedere al actiunii vantului:

Conform cu CR 1-1-4/2012, "Cod de proiectare. Evaluarea actiuni vantului asupra
constructiilor " valoarea de referinta a presiuni dinamica a vantului, pentru un interval
mediu de recurenta de 50 ani, este de 0.6 kPa.

La intocmirea proiectului s-a tinut cont de concluziile studiului geotehnic,
intocmit de ,,5.C. GEO 7 S.R.L. - Geolog Mihai Petrescu”.
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2.1.5. Devierile si protejarile de utilitati afectate

Retelele edilitare (comunicatii, energie electrica, gaz, apa, canal) sunt realizate
prin racorduri aeriene si subterane.

In locatiile vizate nu existd monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice care sa impiedice realizarea proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente
care sa implice zone protejate sau de protectie si nici terenuri care apartin unor
institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

2.1.6. Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si
altele asemenea pentru lucrari definitive si provizorii

In prezent pe zona studiata exista urmatoarele retele edilitare:
- iluminat public - retea supraterana
- retea alimentare cu curent electric- retea supraterana
- retea telefonie - retea supraterana
~ retea canalizare - retea subterana
- retea alimentare cu apa - retea subterana

- retea alimentare cu gaz - retea subterana

in cazul in care retele edilitare subterane sunt amplasate la adancimile stabilite
prin normativele in vigoare, prin solutia adoptata in prezenta documentatie de catre
proiectant, retele edilitare subterane existente in perimetrul proiectului nu vor fi
afectate.

2.1.7. Caile de acces si de comunicatii permanente
Amplasamentul autobazei este in zona de nord a orasului, Str. Traian Vuia, nr 3.
Amplasamentele statiilor de transport public sunt urmatoarele:

Adancata - DN29A

Bosanci - Strada Ciotea

Ipotesti - Strada Stefan cel Mare
Mitocu Dragomirnei - DJ208U
Moara - Strada Universitatii
Patrauti - DJ208V

Salcea - Calea Sucevei - E58
Scheia - Strada Aeroportului

ANV N NN N NN
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2.1.8. Ciile de acces provizorii

Calea de acces provizorie pentru autobaza este reprezentata de strada Traian Vuia
pe care este amplasatd autobaza ce face obiectul prezentei documentatii.

Ciile de acces provizorii pentru statiile de transport public sunt reprezentare de
urmatoarele strazi:

Adancata - DN29A

Bosanci - Strada Ciotea

Ipotesti - Strada Stefan cel Mare
Mitocu Dragomirnei - DJ208U
Moara - Strada Universitatii
Patrauti - DJ208V

Salcea - Calea Sucevei - E58
Scheia - Strada Aeroportului

AN NI NI NI NI NN

Pe parcursul executiei, locurile de trecere pentru oameni peste gropi si santuri
(dup3 caz) se amenajeazd cu podete, avand o latime de cel putin 0,8 m, cu balustrade
cu inaltimea de 1 m pe ambele parti si cu scanduri pe margine de cel putin 10 cm
latime, acestea fiind marcate si avertizate corespunzator.

fnainte de inceperea oricarei parti a lucrarilor, executantul va face cai temporare
de acces, pe care le va intretine, marcat si avertizat in conditii adecvate pentru
siguranta §i trecerea usoara a echipamentelor, utilajelor si vehiculelor. Executantul va
mentine suprafetele de teren pe care se face accesul intr-o stare de curatenie
rezonabil3 si le va repara in timpul executiei lucrarilor.

La terminarea utilizirii ciilor de acces, executantul va aduce suprafetele la o
conditie cel putin egald cu cea dinaintea folosirii lor.

2.1.9. Bunuri de patrim_oniu cultural imobil

fn locatiile vizate nu exista monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice care sa impiedice realizarea proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente
care sa implice zone protejate sau de protectie.



PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
Sistem de transport public ecologic metropolitan - etapa ll

Il. Memorii tehnice de specialitate

Prezentul proiect este structurat pe mai multe volume (specialitati) dupa cum
urmeaza:

- Volum: Cadru General

- Volum: Arhitectura

- Volum: Echipamente si dotari

- Volum: Infrastructura rutiera

- Volum: Instalatii electrice

- Volum: HVAC

- Volum: Instalatii sanitare

- Volum: Instalatii de stins incendii
- Volum: Lucrari de rezistenta

in cadrul prezentei documentatii sunt prevazute detaliile te
electrice.

ntru instalatii

2.2.Solutia tehnica

Categoria de importanta a lucrarii in conformitate cu HG 766/1997 (Anexa 3) este
,C” lucrari de importanta normata.

2.2.1. Caracteristici tehnice si baramétri specifici obiectivului
de investitii

AMENAJAREA TERENULUI
FUNCTIUNE ARIE
| Suprafata teren 15,669 m?
Platforme parcare 4,329.40 m?
Suprafata platforme tehnice, carosabile si pietonale 7,117.30 m?
Spatii verzi 18.8% 2,941.30 m?

Amenajarea terenului statiilor de transport public

Statia de transport public din Adéncata - Suprafata construita - 57,50 mp si
reprezintd suprafata statiei de autobuz, automatului de ticketing, stalpului cu camera
video, a amenajarii scurgerii apelor si a suprafetelor adiacente. intreaga suprafata
amenajat3 face parte din domeniul public al UAT Adancata.

Statia de transport public din Ipotesti - Suprafata construita - 19,00 mp si
reprezinta suprafata statiei de autobuz, automatului de ticketing, stalpului cu camera
video, a amenajarii scurgerii apelor si a suprafetelor adiacente (remontare pavaj) .
Tntreaga suprafatd amenajata face parte din domeniul public al UAT Ipotesti.
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Statia de transport public din Mitocu Dragomirnei - Suprafata construita - 10,50 mp
si reprezintd suprafata statiei de autobuz, automatului de ticketing si cea aferenta
stalpului cu camera video. intreaga suprafatd amenajata face parte din domeniul public
al UAT Mitocu Dragomirnei.

Statia de transport public din Moara - Suprafata construita - 10,50 mp si reprezinta
suprafata statiei de autobuz, automatului de ticketing si cea aferenta stalpului cu
cameri video. intreaga suprafatd amenajata face parte din domeniul public al UAT
Moara.

Statia de transport public din Patrauti - Suprafata construita - 28,00 mp si
reprezintd suprafata statiei de autobuz, automatului de tlcketmg si cea aferenta
stalpului cu camerd video, precum si amenajarile adiacente. intreaga suprafatad
amenajaté face parte din domeniul public al UAT Patrauti.

Statia de transport public din Salcea - Suprafata construita - 270,00 mp si
reprezintd suprafata statiei de autobuz, automatului de tlcketlng si cea aferenta
stilpului cu camera video, precum si amenajdrile adiacente. intreaga suprafata
amenajata face parte din domeniul public al UAT Salcea.

Statia de transport public din $cheia - Suprafata construit - 16,00 mp si reprezinta
suprafata statiei de autobuz, automatului de ticketing, stalpului cu ,.___..,,._..., 0
amenajarii scurgerii apelor §i a suprafetelor adiacente (remontarg Qﬁgﬁu ,:s

2.2.2. Instalatii electrice autobaza

Situatia proiectatad

Alimentarea cu energie electrica a consumatorilor electrici din inCTA%
de la tabloul electric de distributie joasa tensiune - TDJT, amplasat in exterlor langa
postul de transformare. Din acest tablou se vor alimenta tabloul electric general TEG
(Service auto+sediu administrativ), tabloul electric aferent gospodariei apa incendiu
TE.PI si 2 tablouri electrice pentru statiile de incarcare TE.SIO1 si TE SIO2.

Bateria de compensare se va dimensiona si achizitiona dupa masurarea exacta a
factorului de putere.

Tablourile electrice de exterior vor fi metalice cu usa plina si incuietoare cu cheie
unica (acelasi model de cheie pentru toate tablourile), cu grad de protectie minim IP 44
sau mai mare (potrivit cu mediul ambiant din locul amplasarii tabloului). Toate
tablourile electrice vor fi prevazute cu rezerva de spatiu de minim 20% si cu rezerva de
echipamente.

Pentru protectia echipamentelor alimentate electric impotriva supratensiunilor din
retea (de comutatie) sau de natura atmosferica, pe intrarile tablourilor generale s-au
prevazut descarcatoare de supratensiune clasa 1 si pe intrarile tablourilor secundare s-
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au prevazut descarcatoare clasa 2; acestea se vor lega direct la priza de pamant pentru
instalatia de impamantare.

Principalele caracteristici energetice sunt:
TDJT:

Pi =996,2 kW

Pa =846,8 kW

DISTRIBUTIA ELECTRICA
Statii incarcare masini electrice

Alimentrea celor 15 statii de incarcare de minim 50 kW se va face din 2 tablouri
electrice, amplasate in imediata apropiere, TE.SI01 si TE.SI02.

Alimentarea tablourilor se face din tabloul electric de joasa tensiune TDJT,
printr-un cablu 2x(CYABY 3x240+120mmp), pozat ingropat in pamant.

Cladirea Service+sediu administrativ

Alimentarea cu energiei electrice a cladirii se face de la tabloul electric general,
TEG, montat intr-o incapere special amenajata.

Pentru consumatorii cu rol de securitate la incendiu si vitali s-a prevazut un grup
electrogen de 100 kVA, amplasat in exterior.

Tabloul electric aferent grupului electrogen, TE.GE se monteaza in exterior, langa
grupul electrogen.

Grupul electrogen, va fi prevazut cu pornire automata la caderea sursei de bazi
prin intermediul unui tablou de comandad, amplasat n structura grupului si livrat
impreuna cu acesta. Timp de pornire si intrare in regim stabilizat: <15 s.

Alimentarea tabloului electric aferent gospodariei de apa pentru incendiu -TE.PI,
se va face din 2 surse: sursa de rezerva va fi din grupul electrogen de 100 kVA, iar
alimentarea normala din tabloul electric TDJT.

Trecerea de pe sursa de alimentare de baza (Sistemul Electroenergetic National)
pe sursa de alimentare de rezerva (grupul electrogen) se va realiza prin intermediul
automatului de anclansare a sursei (AAR) amplasat in tabloul tablourile cu dubla
alimentare. Pe langa grupul electrogen, pentru a asigura continuitatea in alimentare a
serverelor si a circuitelor de prize, iluminatul pentru continuarea lucrului se va prevedea
si 0 sursa UPS cu capacitatea de 15kVA. Circuitele care vor benefica de alimentare cu
energie electrica din grup electrogen si din sursa UPS sunt:

e I[luminatul de siguranta pentru continuarea lucrului
¢ Prizele din sala de comanda si birou;

e Rack-ul

e Centrala control-acces
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Toate tablourile electrice vor fi prevazute cu rezerva de spatiu de minim 20% si cu
rezerva de echipamente.

Pentru protectia echipamentelor alimentate electric impotriva supratensiunilor
din retea (de comutatie) sau de natura atmosferica, pe intrarile tablourilor generale s-
au prevazut descarcatoare de supratensiune clasa 1 si pe intrarile tablourilor secundare
s-au prevazut descarcatoare clasa 2; acestea se vor lega direct la priza de pamant
pentru instalatia de impamantare.

Echipamentul de control si semnalizare (ECS), precum si CDSI se vor alimenta prin
cablu NHXH FE180 E90 3x2,5mmp, cu intarziere marita la propagarea focului si cu emisii
scazute de halogeni, cu rezistenta la foc 90 minute (E90), avand integritatea izolatiei de
180 minute (FE180), inaintea intrerupatorului general al tabloului general.

Elementele componente ale tabloului electric sunt microintrerupatoarele
automate (disjunctoare) - la prize si consumatorii individuali cu protectie diferentiala -
care asigura protectia circuitelor prin deschiderea contactelor la sesizarea unui curent
rezidual de 30 mA.

Tablourile electrice vor fi echipate conform normativelor in vigoare, cu protectii
la supratensiune si scurt circuit.

Toate circuitele de intrare si iesire in tabloul electric vor fi etichetate clar si
vizibil, astfel incat sa fie usor de identificat pentru manevre, reparatii si verificari.

NOTA: Golurile pentru trecerea cablurilor prin plansee, pardoseli sau pereti vor fi
etansate in vederea evitarii propagarii flacarilor, trecerii fumului sau a gazelor. Limita
de rezistenta la foc a elementelor de etansare a golurilor trebuie sa fie cel putin egala
cu cea a elementului strabatut, dar nu mai mic de EI30'.

Montaj grup electrogen

Grupul electrogen se va procura cu instalatii auxiliare pentru:

- comanda, masura si control;

- filtru de aer cu indicator de colmatare;

- sasiu cu sistem de amortizare fata de fundatii;

- amortizoare intre grupul motor-alternator si sasiu;

- sistem de demaraj constituit din demaror electric, alternator si baterie, inclusiv
aparatajul de comanda automata pantru intrarea in functiune la disparitia tensiunii din
sistem;

- disjunctor de protectie instalat la alternator cu comutator pentru 3 pozitii (automat,
manual, test);

- aparataj de masura si comanda automata a umplerii rezervorului cu combustibil,
inclusiv pompa de umplere;

- sistem de protectie la evacuare aer combustie si esapamant si de protectie impotriva
zgomotului.
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Grupul va avea montat incorporat tabloul electric, echipat cu intrerupator
automat, cu protectiile necesare, inclusiv termica si electromagnetica.

La montaj si instalare se vor respecta instructiunile furnizorului si se vor verifica
conditiile de furnizare a parametrilor electrici din cartea tehnica a echipamentului,
printre care:

- furnizarea energiei de calitate din punct de vedere tensiune si frecventa ;
- sa asigure puterea maxima caracteristica in regim de functionare permanenta.

Panoul de comanda montat pe grup va fi prevazut cu urmatorul aparataj minimal:
- voltmetru, ampermetru, frecventmetru (retea), turometru, contor orar, indicatoare de
temperatura, presiune ulei si voltmetru baterie
- dispozitive de comanda (comutator pozitie start-stop-automat, buton comanda
preincalzire, buton oprire in caz de avarie, selector de faze pentru voltmetru retea,
potentiometru pentru reglaj turatie, potentiometru pentru reglaj frecventa/turatie)
- dispozitiv de oprire automata a motorului in situatie de avarie sau parametrii
functionali incorecti (temperatura ridicata apa racire, presiune scazuta ulei,
supraturatie, start ratat,etc.).

Instalatia de iluminat normal

In cadrul acestei lucrari vor fi prevazute instalatii de iluminat cu corpuri de
jluminat noi care sa asigure o vizibilitate adecvata tipului de activitati specifice.
Corpurile de iluminat vor fi de tip LED de inalta eficienta.

Numarul si pozitia corpurilor de iluminat au fost stabilite in vederea asigurarii
nivelului minim de iluminare de mentinut necesar in fiecare incapere in functie de
destinatia ei si anume, conform NP 061/2002.

Comanda iluminatului se va face prin intermediul intrerupatoarelor si
comutatoarelor. Intrerupatoarele si comutatoarele se monteaza la h=1.1 m, pe
conductorul de faza si corespund modului de pozare a circuitelor si gradului de protectie
cerut de mediul respectiv.

Circuitele pentru iluminatul normal se vor executa cu cablu tip CYY-F, protejate
in tuburi de protectie, motate ingropat in tencuiala sau pe paturi de cabluri.

Se interzice suspendarea corpurilor de iluminat direct prin conductele de
alimentare. Dispozitivele de suspendare ale corpurilor de iluminat (carlige de tavan,
dibluri, etc.) se aleg astfel incat sa suporte fara deformare o greutate de 5 ori mai mare
decat a corpurilor de ituminat, dar cel putin 10 kg. In camerele periculoase din punct de
vedere electric (grupuri sanitare) nu se vor monta aparate de comutare sau doze de
derivatie, acestea fiind prevazute a se monta in exteriorul incaperilor respective.

Instalatia de iluminat de siguranta

Iluminatul de siguranta consta in:
a) lluminat de siguranta pentru evacuare
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In conformitate cu art.7.23.7 din Normativul 17-2011, iluminatul de siguranta va fi
prevazut sa fie utilizat atunci cand alimentarea cu energie electrica a iluminatului
normal se intrerupe, pentru indicarea cailor de evacuare din cladire.

Pentru iluminatul de securitate pentru evacuare se vor folosi corpuri de tip
indicator luminos, cu sursa proprie, inscriptionate, de tip LED 3W (de tip permanent +
siguranta) prevazute cu acumulutor pentru o autonomie de 1 ora, cu durata de comutare
mai mica de 5 s si sunt alimentate cu energie electrica din tablourile de palier.

Corpurile de iluminat pentru evacuare trebuie amplasate astfel incat sa se asigure
un nivel de iluminare adecvat (conform reglementarilor specifice referitoare la
proiectarea si executarea sistemelor de iluminat artificial din cladiri) langa fiecare usa
de iesire si In locurile unde este necesar sa fie semnalizat un pericol potential sau
amplasamentul unui echipament de siguranta, dupa cum urmeaza:

a) langa scari, astfel Incat fiecare treapta sa fie iluminata direct;

b) langa orice alta schimbare de nivel:

c) la fiecare usa de iesire destinata a fi folosita In caz de urgenta;

d) la panourile/indicatoarele de semnalizare de securitate;

e) la fiecare schimbare de directie;

f) In exteriorul si langa fiecare iesire din cladire;

g) langa fiecare post de prim ajutor;

h) langa fiecare echipament de interventie impotriva incendiului (stingatoare) si
fiecare punct de alarma (declansatoare manuale de alarma in caz de incendiu), panouri
repetoare de semnalizare si sau comanda In caz de incendiu;

Corpurile de iluminat pentru evacuarea din cladire vor trebui sa respecte recomandarile
din SR EN 60598-2-22, SR ISO 3864-1 si SR EN 1838.

b) Iluminat pentru continuarea lucrului

Este parte a iluminatului de siguranta prevazut pentru continuarea activitatii
normale fara modificari esentiale in incapere.

Iluminatul pentru continuarea lucrului va fi prevazut in camera server, camera de
comanda, locul de montaj al ECS-ului, si locul de montaj al grupului electrogen.

Corpurile de iluminat pentru continuarea lucrului sunt integrate in iluminatul
normal al spatiilor respective fiind de acelasi tip cu corpurile iluminatului normal.

Conform normativ 17/2011, tabel 7.23.1, timpul de punere in functiune a
iluminatului de siguranta pentru continuarea lucrului este in maxim 5s, iar timpul de
functionare este pana la terminarea activitatii cu risc.

Cablarea circuitelor pentru iluminatul de siguranta pentru continuarea lucrului se
va face prin cablu NHXH FE180 E90 3x1,5mmp, cu intarziere marita la propagarea focului
si cu emisii scazute de halogeni, cu rezistenta la foc 90 minute (E90), avand integritatea
izolatiei de 180 minute (FE180), montat ingropat.



PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
Sistem de transport public ecologic metropolitan - etapa Il

Alimentarea iluminatului de siguranta pentru continuarea lucrului, se va realiza
din UPS.

¢)lluminat de siguranta impotriva panicii

In conformitate cu art.7.23.9 din Normativul 17-2011, este parte a iluminatului de
securitate prevazut sa evite panica si sa asigure nivelul de iluminare care sa permita
persoanelor sa ajunga in locul de unde calea de evacuare poate fi identificata.

Corpurile de iluminat pentru iluminatul de siguranta impotriva panicii sunt
integrate in iluminatul normal al spatiilor respective fiind de acelasi tip cu corpurile
iluminatului normal dar avand inclus kit de emergenta cu o autonomie de minim 1 ora.

lluminatul de securitate impotriva panicii intra automat in functiune, si este
prevazut cu comenzi manuale din mai multe locuri accesibile personalului de serviciu al
cladirii, respectiv personalului instruit in acest scop.

Scoaterea din functiune a iluminatului de securitate impotriva panicii se va face
numai dintr-un singur punct accesibil personalului insarcinat cu aceasta.

Corpurile de iluminat impotriva panicii vor trebui sa respecte recomandarile din
SR EN 60598-2-22, SR 1SO 3864-1 si SR EN 1838.

Cablarea circuitelor pentru iluminatul de siguranta impotriva panicii se va face
prin cablu CYY-F 3x1,5mmp.

Instalatie de prize

Protectia circuitelor de prize se va realiza cu disjunctoare cu protectie
diferentiala, iar toate prizele vor avea obligatoriu contact de impamantare.

Toate circuitele de prize se vor executa cu cablu tip CYY-F, trase in tuburi rigide
din PVC.

La executie se va avea in vedere asigurarea continuitatii conductorului de
impamantare (care va avea obligatoriu izolatia de culoare galben-verde), iar dintre
celelalte doua, cel mai inchis la culoare va fi legat la nul, cel de culoare mai deschisa
fiind conectat la faza. Legarea conductoarelor la aparate se va face cu faza in dreapta si
nulul in stanga prizei gata montata.

Aparatele de conectare trebuie sa fie astfel montate incat sa intrerupa simultan
toate fazele si nulul circuitului pe care il deservesc. Nu se admite intreruperea
conductorului de protectie. Conductorul de nul poate fi intrerupt numai in instalatiile in
care acesta nu este folosit si pentru protectie.
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Protectia la defect (impotriva socurilor electrice datorate _atingerilor

indirecte)

Priza de pamant aferenta obiectivului va deservi atét instalatia de paratrasnet cat
si instalatia de protectie impotriva tensiunilor accidentale de atingere. Fiind comuna
pentru cele doua instalatii de protectie, rezistenta prizei de pamant trebuie sa fie
Rps<10. Daca la o distanta mai mica de 10 metri exista o alta priza de pamant care
deserveste un alt imobil, acestea se vor lega intre ele pentru a nu exista riscul unei
influentari reciproce.

S-a optat pentru o priza de pamant naturald, formata din platbanda OL Zn 40x4,
montata in fundatie.

Platbanda se lega prin sudura la armatura din fundatiile stalpilor. Continuitatea
electrica se realizeaza prin sudura.

Instalatia de paratrasnet contracareazi efectele trasnetului asupra constructiei:
incendierea materialetor combustibile, degradarea structurii de rezistentd datorita
temperaturilor ridicate ce apar ca urmare a scurgerii curentului de descarcare,
introducerea in elementele metalice a unor potentiale periculoase. Instalatia are de
asemenea rolul de a capta si scurge spre pamant sarcinile electrice din atmosfera pe
masura aparitiei lor.

Instalatia de paratrasnet se va realiza prin montarea unui dispozitiv electronic de
captare tip PDA montat la o inaltime de 5 m fata de cota cea mai inalta a acoperisului.
Varful dispozitivului de capatre PDA trebuie sa fie cu minim 2 m peste orice obstacol.
Dispozitivul electronic de captare tip PDA va avea raza de protective Rp=36m, montat pe
terasa iar nivel de protectie lll.

Vor fi realizate doua coborari la priza de pamant naturala a cladirii.

La proiectarea si executarea instalatiei de protectie impotriva trasnetului (IPT) se
va avea in vedere cerintele normativului 17/2011 asigurandu-se o conceptie optima
tehnic si economic §i echipamente agrementate conform legii 10/1995.

La montarea instalatiei de paratrasnet se vor respecta recomandarile facute de
furnizorii de echipament si prevederile normativului 17-2011 privind protectia
constructiilor impotriva trasnetului.

Nluminat exterior

Din considerente estetice, toate aparatele de iluminat vor apartine aceleiasi
familii, dar dimensiunile carcasei pot sa difere. Inaltimea de montaj pentru aparatele de
iluminat variaza intre 5 si 8m. Toate aparatele de jluminat care care sunt montate pe
stalpi, nu au consola, acestea sunt fixate in varful stalpului. Pentru aparatele de
iluminate fixate pe cladire se va utiliza un sistem de prindere.

«Sistem de iluminat, alcatuit din stalp metalic, H=8 m, echipat cu aparat de
iluminat 85W, montat in varf de stalp
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e aparat de iluminat (reflector) 100W, montat pe cladire, H=6m

Aparate de iluminat stradal cu LED

e Grad de protectie compartiment optic (minim) IP 66.

e Rezistenta la impact (minim) IK09. Se va prezenta raport de testare
e Dimensiuni aparat de iluminat LxlxH: nu sunt impuse

e Greutate: nu se impune

o Sistem optic

Instalatia fotovoltaica

Se va monta o instalatie fotovoltaica trifazata de 120 kW, On-grid. Cele 184
panouri fotovoltaice se vor monta, pe o structura metalica, pe acoperisul cladirii Service
auto si sediu administrativ.

Sistemul solar fotovoltaic on-grid trifazat de 120 kW este compus din:
- 184 panouri fotovoltaice 650W
- invertor 120kW
- structura pentru fixare panouri
- tablou electric DC
- conectica
- cablu solar

INSTALATIE VOCE-DATE

S-a prevazut un sistem de cablare structurata pentru transmisii voce si date care
va asigura o buna admininstrare a retelei, o flexibilitate mare in ce priveste organizarea,
modificarea tipului de echipament de comunicatie utilizat (telefon, calculator,
imprimanta, etc.), reconfigurarea retelei fara a fi necesara recablarea. Mediul fizic
utilizat va suporta toate serviciile (PABX, ISDN, etc.) si sistemele informationale de la
diferiti producatori de-a lungul unei perioade mari de existenta a cladirii. Conectarea
WAN se va asigura prin fibra optica de la furnizorul din zona.

Distributia se va realiza cu cabluri FTP cat.6 cu 4 perechi pozate pe paturi de
cabluri, la coborarea de pe acestea cablurile fiind protejate in tuburi de protectie din
PVC.

Echipamentele utilizate sunt usor de intretinut si reparat. Se respecta unghiul
minim de indoire al cablului, notele recomandate de instalare la conectica si la
cabinete, instructiunile de imapamantare.

Echipamentele active si sursele corespunzatoare acestora, patchpanel-urile si
conexiunile aferente se instaleaza in rack-uri cabinete de 19”’.

Se recomanda ca toate echipamentele (patch-panel, patch-cord, prize voce-date
s.a. precum si cablurile) ce vor fi achizitionate vor avea acelasi producator pentru a
evita o eventuala incompatibilitate intre acestea. La instalare, va avea loc o inspectie
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vizuala a modului in care au fost respectate distantele minime fata de factorii
perturbatori, razele minime pentru traiectoriile de cablu realizate precum si
corectitudinea modului de conectare in prize.

Instralatia de detectare, semnalizare si avertizare incendiu

S-a prevazut o instalatie de detectare, semnalizare si avertizare incendiu cu
acoperire totala.

Centrala de incendiu este amplasata la parter, intr-o incapere special amenajata.

in functionarea sa, centrala interogheaza ciclic fiecare adresa din sistem (fiecare
detector, buton de alarmare manuala, etc). Memorarea evenimentelor detectate se face
in memoria interna a centralei. Pentru o sigurantd mai mare a sistemului, fiecare
detector are circuit de izolare atat pe intrare cat si pe jesire, care asigura o functionare
corespunzitoare a sistemului si in cazul unui eventual scurtcircuit al buclei.

Centrala va fi echipata cu 2 bucle de detectie.

Componenta sistemului

Principalele elemente ce compun sistemul de detectie si avertizare la incendiu
sunt:

o echipament de control si semnalizare cu 2 bucle adresabile, inclusiv softul de
programare, cu sursa de alimentare 230V, 50 Hz/24 Vcc cu acumulatori 2 X
17Ah/12V;

o detectoare optice de fum, adresabile;

« butoane pentru declansarea manuala a alarmei, adresabile;

e module adresabile de comanda si monitorizare

e unitati de avertizare opto-acustice pentru incendiu, de interior si exterior adresabile;

Functiile sistemului

Sistemul este modular putand fi configurat in functie de necesitatile
beneficiarului cu posibilitatea extinderii acestuia;

Echipamentul de control si semnalizare poate supraveghea un numar de adrese
suficient de mare pentru a acoperi necesitatile obiectivului vizat de beneficiar;

Fiecare echipament de pe bucla de detectie are o adresa proprie si poate fi
gestionat in sistem;

Se comanda declansarea elementelor acustice si opto-acustice la detectarea unui
inceput de incendiu sau prin comanda manuala prin butoanele de declansare;

Se opreste alimentarea cu energie electrica a tabloului general;

Alimentarea cu energie electrica a sistemului de detectie si avertizare la incendiu
este realizata din tabloul electric TEG inaintea intrerupatorului general.
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Cablarea sistemului este realizata astfel:
- cablu de semnal JE-H(St)H E90, 2x2x0.8 mmp, protejat astfel incat circuitul sa reziste
30 de minute la foc pentru buclele de comunicatie si conectarea elementelor de
detectie si semnalizare la modulele adresabile,
- cablu rezistent la foc tip NHXH E90 pentru pentru alimentarea echipamentului de
control si semnalizare.

Toate echipamentele si materialele sistemului de avertizare la incendiu utilizate
sunt avizate conform EN 54.

Sistem control-acces

Sistemul control acces va fi compus din:
- centrala control acces
- cititor de proximitate
- cititor de proximitate cu tastatura
- Contact magnetic
- Sirena de exterior
- Buton cerere iesire
- Acumulatori 12V/7ah

Sistemul va realiza urmatoarele functii:

o functia de limitare a accesului, permitand accesul in spatiile controlate
numai persoanelor autorizate ;

e functia de monitorizare a starii usilor (inchis/dechis) cu posibilitatea
transmiterii acestor informatii spre un dispozitiv de comanda centralizata
(PC);

e functia de pontaj cu inregistrarea timpului si efectuarea de rapoarte de
pontaj pentru fiecare angajat.

in caz de incendiu toate usile prevazute cu control acces se vor debloca, barierele
auto se vor ridica, iar usile de evacuare de la parter se vor deschide. Comanda pentru
deblocarea usilor la incendiu se va realiza printr-un contact liber de potential in oricare
controller de usa. Intrarea respectiva a unitatii de usa va fi programata din software
pentru deschiderea tuturor usilor echipate cu control acces.

Pentru restrictionarea accesului in zona de parcare exterioara, s-au prevazut
bariere auto atat pe intrare cat si pe iesire.

Sistemul control acces este realizata cu:
e cablu FTP Cat.6a
e cablu CYY-F 3x1.5mmp pentru alimentarea buton de cerere iesire

2.1.9.1.Cerinte esentiale de calitate

Toate lucrarile de instalatii interioare aferente constructiilor corespund din punct
de vedere a calitatii exigentelor Legii 10/1995 privind calitatea in constructii:
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rezistenta si stabilitatea

securitatea la incendiu

igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului
siguranta si accesibiliotatea in exploatare

economia de energie si izolatii termice

« protectia impotriva zgomotului.

« Utilizarea sustenabila a resurselor naturale

Rezistenta mecanica si stabilitate se realizeaza prin:

Rezistenta mecanica a elementelor instalatiei la eforturile exercitate in timpul
utilizarii numarul minim de manevre mecanice si electrice asupra aparatelor electrice si
asupra corpurilor de iluminat care nu produc deteriorari si uzura.

Rezistenta materialelor, aparatelor si echipamentelor la temperaturile maxime de
utilizare.

Adaptarea masurilor de protectie antiseismica (asigurarea tabtlourilor electrice
impotriva rasturnarii, utilizarea tuburilor de protectie flexibile cu rezerva la rosturi).

Securitate la incendiu se realizeaza prin:

Adaptarea instalatiei electrice la gradul de rezistenta la foc a elementelor de
constructie.

Incadrarea instalatiei electrice in categoriile privind pericolul de incendiu,
respectiv pericolul de eplozie.

Precizarea nivelului de combustibilitate a componentelor instalatiei electrice.

Precizarea limitei de rezistenta la foc a elementelor de constructie strapunse de
instalatie.

Conform normativelor si standardelor in vigoare se evita montarea instalatiei
electrice pe elemente de constructie din materiale combustibile.

Daca acest lucru nu este posibil se iau masuri de protectie a portiunii de instalatie
expusa la pericolul de incendiu (tuburi de protectie metalice, aparate electrice cu grad
de protectie IP 54, cabluri electrice cu rezistenta sporita la propagarea flacarii).

Siguranta si accesibilitate in exploatare se realizeaza prin:

Protectia utilizatorului impotriva socurilor electrice prin atingere directa sau
indirecta

Securitatea instalatiei electrice la functionare in regim anormal (protectie la
suprasarcina, scurtcircuit, scadere de tensiune)

Limitarea temperaturii exterioare a suprafetelor accesibile ale echipamentelor
electrice
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Protectia utilizatorilor impotriva electrocutarilor accidentale prin atingerea
directa ia in considerare legarea la nulul de protectie si protectia prin deconectarea
automata la aparitia unor curenti de defect periculosi.

Protectia impotriva zgomotului se realizeaza prin:
Asigurarea valorilor admise privind nivelului de zgomot;

Limitarea producerii si transmiterii vibratiilor produse de utilaje la partile
structurii de rezistenta, susceptibile de a intra in rezonanta;

Utilizarea utilajelor si echipamentelor cu nivel redus de zgomot;

Utilizarea unor echipamente si utilaje specifice pentru reducerea nivelului de
zgomot emis;

Montarea corecta a utilajelor utilizand suporti antivibratili si straturi elastice la
postamente pentru limitarea producerii si transmiterii vibratiilor produse de utilaje;

Prevederea de finisaje si izolatii ce atenueaza zgomoteie;

Economie de energie si izolare termica se realizeaza prin:

Folosirea unor materiale de constructie cu proprietati termo si hidroizolante
adecvate;

Izolarea termica a conductelor si a echipamentelor ce vehiculeaza si prepara apa
calda menajera;

Izolarea termica a cladirii pentru evitarea pierderilor ridicate de caldura la nivelul
anvelopei;

Echiparea cu utilaje si echipamente avand randamente energetice ridicate in
sarcina totala si partiala;

Utilizarea echipamentelor de reglaj si control precum si a contorizarii pentru
asigurarea consumurilor reduse si rationale de apa;

Utilizarea echipamentelor cu consumuri reduse de energie;

Prevederea pompelor cu convertizor de frecventa.

Utilizare sustenabila a resurselor naturale se realizeaza prin:

Elementele instalatiilor vor fi din materiale preponderent reciclabile (conducte
metalice si din mase plastice);

Materialele prevazute in prezentul proiect se vor achizitiona numai de la fumizori
atestati si vor fi insotite de urmatoarele:

Marcaj CE;

Agrement tehnic;
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Declaratii de conformitate;

Documentatii tehnice - in limba romana;.

2.2.3. Inst-élagii el_ectrEe_s_tat,ii_ae-transp

Situatia existentd

In prezent, statiile existente nu se afld intr-o stare tehnicd corespunzatoare,
neasigurand conditii de siguranta si confort pentru calatori, ele avand doar rol de
addpost in caz de intemperii.

Situatia proiectatd

In plan sunt detaliate: tabloul electric, consumatori si cablurile de distributie
pentru alimentarea consumatorilor descrisi mai jos.

Nr. Echipament | Consum Observatii
Crt. energie W/h
Router Ethernet 4 Porturi,
1 4G/5G wireless pentru 20W; consum estimat

echipamentele din statie
Router cu SIM si firewall,4G/5G,
cu scopul de a asigura conectarea

2 | gratuit3, wireless, a calatorilor la 20W; consum estimat
internet
Automat de eliberare carduri si )
3 bilete 300W consum estimat
4 Panou informare interactiv 200W consum estimat
camera vide de supraveghere consum estimat
5 40W
montata pe un stalp
5 Sistem de iluminat 2x8W consum estimat
sistem de_ monitorigare a consum estimat
6 parametrilor de calitate a 1w
mediului

Putere instalata 1200W
Putere max abs 600W

Alimentarea cu energie electrica se va face din reteaua furnizorului.

Pe fiecare tip de tablou electic s-a evidentiat puterea instalata si puterea
absorbita. In fiecare tablou s-au prevazut circuite de rezerva pentru dezvoltarea
ulterioara cu noi sisteme arhitecturale privind sistemele de monitorizare video, senzori
de mediu, panouri de informare, etc.
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Furnizorul de energie va decide solutia finala de alimentare cu energie.
Instalatiile electrice proiectate contin urmatoarele interfete fizice si functionale:

- Interfata cu reteaua electrica de distributie o constituie bornele de iesire din
contorul de masura energie electrica, asigurat de catre operatorul local.

- Pentru o usoara intelegere a interfetelor si limitelor de responsabilitate se vor
urmari plansele.

- Tn acest sens s-a prevazut Tabloul metalic de exterior pentru BMPM (bloc masura
si protectie monofazat) in care este montat contorul electric. Contorul poate fi prevazut
de tip inteligent cu posibilitatea de a transmite datele de consum la distanta, aceasta
decizie apartine furnizorului de energie.

Ca arhitectura de alimentare si comunicare tablourile sunt asemanatoare ca mod
de alimentare si mod de comunicare. Practic toate echipamentele comunica prin cablu
de ETHERNET Caté6 cu ROUTERUL.

Cele 2 routere si switch-ul vor fi introduse in interiorul ecranului interactiv in carcasa
acestuia din partea inferioara.

Distributia electrica si alimentarea tabloului electric se va face in schema TN-S,
unde nulul de protectie al fiecarui circuit/coloane este diferentiat de nulul de lucru.

Alimentarea si distributia se va realiza in cabluri, cu respectarea normativului NTE
007.

Razele minime de curbura ale cablurilor trebuie sa respecte in cazul in care nu sunt
indicate de unitatile producatoare pentru cablurile cu izolatie si manta din PVC armate
sau nearmate: 12-15 diametre.

Pentru automatul de reincarcare si emitere bilete tip TVM, sistemul de alimentare
cu energie electrica va asigura urmatorii parametrii tehnici si functionali:

e Alimentarea automatului cu energie electrica:
= 230Vac / 50 Hz
¢ Sistemul de alimentare cu energie electrica va include:
= Filtru de linie
» Sjguranta de protectie pentru fiecare circuit 230V in parte
= Siguranta generala pentru circuitul de alimentare
= (Circuit de alimentare separata pentru activitatea de intretinere
= UPS integrat 650VA 230V
e In cazul intreruperii alimentarii cu energie electrica de la retea, sistemul va asigura
urmatoarele functionalitati:
= definitivarea tranzactiei in derulare in momentul respectiv
= oprirea echipamentului in conditii de siguranta
= transmiterea unei alarme catre sistemul central de monitorizare
= pornirea automata cu toate functionalitatile disponibile la refacerea alimentarii
cu energie electrica de la reteaDaca pe perioada executiei lucrarilor de montaj,
vor aparea interferente cu alte retele se vor respecta cerintele furnizorilor de
utilitati cat si distantele si apropierile impuse de normativul NTE 007/08/00
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(Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice) privind
distantele minime intre cabluri pozate subteran si diverse retele, constructii sau
obiecte, conform tabelului 1 de mai jos:

TABELUL 1
Nr Distanta e siguranta [m]
ot Obiectivul invecinat in plan vertical | in plan orizontal
’ ' (intersectii) (apropieri)
1 Apd si canalizare 0,25 0,50
2 Termice, cu abur 0,50 1,50
C te, Te ice, ‘|
3 onducte e?rm:. e, cuapd , 0,20 0,50
canale fierbinte
4 Lichide combustibile 0,50 1,00
5 Gaze 0,25 0,60
6 | Comandé control 0,50%* _ 0,10
- ' 1-20) kV -
. | Cabluri LES (1-20) 0,50* 0,07
Cabluri existent
T ! .
g ¢, tractiune urband, 0,50* 0,50
etc.

*Se admite reducerea distantei pana la 0,25 m cu conditia protejarii cablului in
tevi de protectie, conform NTE 007/08/00.

Pentru respectarea normelor de securitate a persoanelor cat si concordanta cu
normele in vigoare cat si reducerea costurilor cu sapatura, umplutura, se impune
conectarea platbenzi zincate de 25x4 cu stalpii de iluminat existenti si cu cutiile de
distributie pentru iluminat.

La terminarea lucrdrii se va face un proces verbal de lucrari ascunse §i se va
preciza rezistenta de dispersie care va fi mai mica de 4 ohmi.

> Pentru realizarea investitiei din punct de vedere al instalatiilor
electrice de utilizare se vor realiza urmatoarele lucrari de baza:

- Pregitirea traseului cablului in cadrul statiei de transport public;
- Desfasurarea si pozarea cablurilor in tevi de protectie;
- Procurarea tabloului de distributiei;

- Alimentarea acestui tablou din contorul de masura energie;
- Realizarea conexiunilor la aparatele amplasate pe statie conform
schema electrica;

- Testare, verificare si punere provizorie in functiune;

- Receptie lucrari §i punere in functiune.
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Lucrarile se vor executa conform normativelor si fiselor tehnologice in vigoare,
respectand urmitoarele documente de referintd aplicabile la executia lucrarilor.

v LEGISLATIE NATIONALA
Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructii

Legea nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
Republicata

Legea nr. 92/10.04.2007, privind serviciile de transport public local
Legea administratiei publice locale nr. 215/2001
v HOTARARI DE GUVERN

H.G. nr. 399/ 2015, privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in
cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul
social european si Fondul de coeziune

H.G. nr. 93/2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare

H.G. nr. 855/2008, pentru aprobarea actului constitutiv-cadru si a statutului-
cadru ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate serviciile de

utilitati publice
H.G. nr. 1076/2004, privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu
pentru planuri si programe

H.G. nr. 28/2008, privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii

H.G. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

H.G. nr. 445/2009, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului

H.G. nr. 353/2012, pentru aprobarea Regulamentului de organizare si functionare
a Uniunii Nationale a Evaluatorilor Autorizati din Romania.

H.G. nr. 525/1996, privind Regulamentul General de Urbanism
v ORDONANTE DE URGENTA ALE GUVERNULUI

0.U.G. nr. 66/2011, privind prevenirea, constatarea si sanctionarea neregulilor
apirute in obtinerea si utilizarea fondurilor europene si/sau a fondurilor publice
nationale aferente acestora
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0.U.G. nr. 57/2007, privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice

0.U.G. nr. 14/2014 pentru completarea art. 176 din Legea nr. 571/2003 privind
Codul fiscal

v ORDINE ALE MINISTRULUI

O.M.T. nr. 1214/2015 pentru aprobarea normelor privind pregatirea si atestarea
profesionald a personalului

0.M.T. si M.S. nr. 1260/1390/2013 pentru aprobarea Normelor metodologice
privind examinarea medicald si psihologicd a personalului cu atributii in siguranta
transporturilor si periodicitatea examinarii

O.M.T.l. nr. 358/2012 pentru aprobarea Liniilor directoare cu privire la masurile
de imbunititire a sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd, in vederea aplicarii
Directivei 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere.

Ordinul nr. 863/2008, pentru aprobarea ,Instructiunilor de aplicare a unor
prevederi din Hotdrarea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului - cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de
interventii* O.M.T. nr. 49/1998, pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitatile urbane

v' STANDARDE
Standardul EN62196-2
Standardul EN62196-3
v" ANEXE LEGISLATIVE
Anexa la Legea nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionala in Romania
Anexa la Regulamentul (UE) nr. 215/2014
Anexa la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007

Anexa 3.2.8 - Structura detaliatd orientativd a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

Probe tehnologice si teste

Furnizorul va realiza un sistem de asigurare a calitatii in proiectare, productie,
montaj si service in conformitate cu standardul international 1SO 9001.

fncercarile la care vor fi supuse statiilor de transport public urmaresc a se
verifica dacd indeplinesc conditiile tehnice prevdzute in prescriptiile si standardele
nationale i internationale in vigoare, in vederea realizarii cerintelor impuse prin
caietul de sarcini.
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MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT, DEPOZITARE. Se vor impune la
faza contractuald unde se vor clarifica clar capitole de GARANTII, CONSUMABILE 5 PIESE
DE SCHIMB, SERVICE, SERVICE POSTGARANTIE, CONDITII DE VANZARE, MENTENANTA,
DEFECTIUNI SISTEMICE $I VICII ASCUNSE.

Etape si materiale necesare realizdrii lucrarilor

Prin prezenta lucrare se va realiza alimentarea statiilor de transport public
inteligente, care va contine urmatoarele etape rezultate din plansa E1;E2;E3

e procurare tablouri de distributie 0.4 kV tipice fiecarei statii

e alimentarea acestor tablouri

» realizarea retelei de distributie pentru alimentare consumatori amplasati
pe statia de transport public inteligentd, prin cabluri tip CYY-F, pozate in
tevi de protectie

o interconectarea consumatorilor aferenti statiilor de transport public

a) Cabluri de energie electrica
Cablu CYY -F 3x1,5 mmp ; CYAbY -F 3x4 mmp ; etc

Constructie:

r r—r-—ﬁ
T '

1 - Conductor de cupru unifilar clasa 1 sau muitifilar clasa 2, conform SR CEl
60228;

2 - Izolatie de PVC;

3 - Invelis comun;

4 - Manta interioara;

5 - Armatura din banda de otel;

6 - Manta exterioara de PVC.

Domeniu de utilizare: Cablurile sunt destinate utilizarii energiei electrice in
instalatii electrice fixe.

Date tehnice:

- Standard de referinta: SR CEl 60502-1;

- Tensiunea nominalad: U0/U=0,6/1 kV;

- Temperatura minima a cablului (masurata pe manta):
o lamontaj: +5 °C;
o 1in exploatare: -33°C;
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- Temperatura maxima admisa pe conductor in conditii normale de exploatare:

+70°C;

- Tensiunea de incercare: 3,5 kV/ 50 Hz, timp de 5 minute;
- Raza minima de curbura la pozare:
o 12 x diametrul cablului cu mai multe conductoare;
- Diametru exterior inf. : conf standard de produs;
- Grosime nominala izolatie: conf standard de produs;
- Grosime nominala manta exterioara: conf standard de produs;
- Masa conf standard de produs;
- Masa cablu: conf standard de produs;

Semnificatie simboluri conductor:

ru - conductor rotund unifilar;

se - conductor sector unifilar;

b) Cablu Ethernet

g
ih Latime |,.. .
Notatie de :g;;z;a Utilizare
banda o _
Cablurile de categoria 6 permit viteze de transfer
Caté 250-500 de pana la 10Gbps pe distante din gama 37-55 metri
Cat6U MHZ 10 Gbps (Cat6) sau 100m (CatéU). Au o torsadare a firelor la
intervale mai scurte fata de Cat5 si reduc
| interferentele.

« Pentru astfel de bransamente cablul se va proteja in zonele expuse intemperiilor
si hazardelor.
« Cablul Caté, va trebui sa dispuna de protectie UV si rezistenta la incendiu / sa nu
emita noxe (LSZH).
» Permite comunicarea cu doua sensuri pe fiecare pereche de fire.
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¢) Cutii de conexiuni si distributie
Vor avea urmétoarele caracteristicile prevazute in lista de materiale.
La procurare se va avea in vedere cerintele impuse pentru;
Parametrii tehnici si functionali:
e Grad de protectie
e Carcasa din metal sau , rezistent la impact (minim IK 08) si la foc;

e Permit racordarea prin partea inferioara a minim 3 cabluri cu sectiunea de
minim 10 mm2 , iar prin partea superioara a doua cabluri cu 5 conductoare cu sectiunea
de 2,5 mm2.

e in interior trebuie si fie echipatd cu borne care sa permitd conectarea
cablurilor specificate

e Tensiune nominala - Conform schemei monofilare

e Sistem de distributie interioara cu cleme sau bare de Cu pentru 1 faze + nul de
lucru si nul de protectie

e Inchidere usi mecanic sau Cu chei yale

2.2.4. Relocare stalp de iluminat - statie transport public
Salcea

1. VARIANTA , A”- RELOCARE STALP S| RETELE EXISTENTE

Tnainte de inceperea lucrrilor se vor notifica toti operatorii detinatori de retele
ca se va relocarea Stalpul de la coordonata 11+605 de pe DN 29, prezentand si un
calendar Se vor urmari indeosebi urmatoarele etape si aspecte tehnice:

a) Executantul va comunica catre beneficiar operatiunile si timpul necesar de
relocare stalp de iluminat.

b) Intr-o siptamana de la notificare toti operatorii (iluminat, retele electrice si
de curenti slabi (telecomunicatii/internet/televiziune/iluminat/fibra optica,
cctv, consumatori electrici, cashici sau privati, etc.) vor comunica catre
beneficiar si executant conditionarile si cerintele tehnice/ contractuale, astfel
incét sa nu fie platite penalitati privind intreruperea serviciilor

c) Beneficiarul va verifica impreund cu dirigintele de santier si responsabilul
tehnic cu executia programul transmis si timpii necesari pentru (executare
sant, fundatie de stdlp si procurare materiale necesare pentru intregirea
retelelor privind relocarea.
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2. VARIANTA , B”- PROCURARE S| MONTARE STALP NOU DE ACELASI TiP
S| RELOCARE RETELE EXISTENTE
Daca din diverse motive (timpul de intrerupere, aparitia unor fisuri in stalp in
momentru activitatii de relocare sunt neeconomice in varianta ,A” se adopta varianta
,,B” stalp nou si fundatie noua, gata montate dupa care se trece la relocare.

Aceasta varianta are avantajul ca se poate realiza si implementa intr-un timp mai
scurt, benefica cerintelor din contracte cat si garantia in exploatare poate fi de 40 ani
deoarece se vine cu un stalp nou.

Aceasta varianta este sustinuta si de urmatoarele aspecte:

Durabilitate

Pentru stalpii noi montati se aplica prevederile de la 4.3.4 din SR 2970, SR EN
12843 si SR EN 13369. Durata de viata preconizatad a stalpilor din beton pentru LEA
este de cel putin 40 de ani. Conditia de durata de viatd preconizatd de 40 de ani
se aplicd si inchideri etanse a golului de la partea superioara a stélpilor
centrifugatisau necentrifugati placutelor de identificare si prinderii acestora de stalp
precum si tuturor pieselor inglobate si conectorilor.

Garantii

Fabricantul stilpilor rispunde, potrivit obligatiilor legale, pentru viciile ascunse
ale stalpilor ivite intr-un interval de 10 ani de la livrarea acestora, precum si dupa
implinirea acestui termen, pe toata durata de viatd preconizatd, pentru viciile structurii
de rezistentd rezultate din nerespectarea normelor de proiectare si de executie in
vigoare la data realizarii produselor

Precizam mai jos caracteristicile tehnice in situatia ca se va procura un stalp nou.

SE 4T - pentru linii electrice aeriene Sunt prevazute in tabelul urmator:

' Nr. | Denumire caracteristici um | Denumire stalp
Crt. Tipstalp |  Abateri
SE 4T Confo
| m
SR
1 Dimensiune element
- lungime [L] m 10,00 20
- latura varf [ af cm 14,2/15,8 +5
-3
b1 cm 15 +5
-3
5 - latura baza a cm 31,3/33,7 +10
. -5
b cm 23,5 +5
| -3
3. | Adancime minimé incastrare: ,Lf’ m 1,50 -
| 4. [ Pozitia liniei de marcare: ,Lm” . m 4,0 -
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5. | Pozitia bornelor de legare la m 25 -
pamant Lp”
6. | Lungimea portiunii de varf m 1,50 -
7. | Nr. tevi ® 25 (2 directii) buc 5+0 -
8. | Alveole strapunse — buc/cm 6/90 -
numar/lungime
9. | Clasa beton - C 40/50 -
10. | Volum beton , mc 0,33 -
11. | Masa stalp kg 860 +10%
-5%
12. | Moment de exploatare normal la
incovoiere daNm
- directia principala 2471 -
- directia secundara 1425 -
13. | Moment de exploatare normal daNm 308 -
la torsiune
Nota

Consolele si elementele de fixare de pe stalpul existent se vor demonta si remonta
pe stalpul nou sau relocat.
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STALPI DIN BETON VIBRAT PRECOMPRIMAT
PENTRU LINIt ELECTRICE AERIENE
Fig. 1
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Fundatie Stalp

Fundatia stalpului de iluminat va fi identica cu cea existenta de tip burat sau
confectiona conform indicatiilor de la furnizorul de stalp.

Executarea instalatiilor de legare la pamant (priza artificiala) se vor incadra in
prevederile [.RE-Ip. 30/2004;prizele artificiale vor fi din platbanda Ol-Zn 40x4 mm.

Toate elementele metalice: carje, cutii de jonctiune, etc, se vor lega la priza de
pamant existenta.

Toate confectiile metalice montate pe stalpi (carje, bratari, etc.) se vor proteja
anticoroziv prin vopsea bogata in zinc.
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Probe tehnologice si teste

Furnizorul va realiza un sistem de asigurare a calitatii in proiectare, productie,
montaj si service in conformitate cu standardul international 1SO 9001.

incercarile la care vor fi supuse statiilor de transport public urmaresc a se
verifica daca indeplinesc conditiile tehnice prevazute in prescriptiile si standardele
nationale si internationale in vigoare, in vederea realizarii cerintelor impuse prin

caietul de sarcini. //’—_\
T
MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT/ DEPOZITARES 58
la faza contractuald unde se vor clarifica clar capitolé”@:_Q@%ﬁ’]‘{m\ﬁqf@
PIESE DE SCHIMB, SERVICE, SERVICE POSTGARANTIE, “GONDITH DE .
MENTENANTA, DEFECTIUNI SISTEMICE I VICII ASCUNSE™ | L7 0a 775 |

2.2.5. Trasarea lucrarilor

Nu este cazul.

2.2.6. Protejarea lucradrilor executate si a materialelor
din santier

Orice eveniment de mediu apdrut din vina executantului in timpul lucrarii va fi
anuntat imediat beneficiarul, iar inlaturarea efectelor se va face pe cheltuiala
executantului lucrarii.

Situatiile speciale, incidentele tehnice si accidentele de mediu care pot
determina impact semnificativ asupra mediului inconjurator, periclitand calitatea
acestuia, vor fi comunicate in timp util, la beneficiar.

in timpul executiei lucrarilor

Pe parcursul executiei lucrarilor, executantul are obligatia de a lua toate masurile
rezonabil necesare pentru a proteja mediul pe/si in afara santierului si pentru a evita
orice paguba sau neajuns provocat persoanelor, proprietatilor publice sau altora,
rezultat din poluare, zgomot sau alti factori generati de metodele sale de lucru.

Constructorul este obligat s& solutioneze orice reclamatie rezultata din
nerespectarea legislatiei de mediu si care se doreste a fi intemeiata.

in vederea executdrii lucrérilor de constructii in conditii de protectie a mediului
fnconjuritor, executantul lucrarii are obligatia de a cunoaste si aplica legislatia si
reglementérile specifice cu referire la:
- Legea nr. 265/2006 de aprobare a OU 195/2005 privind protectia mediului;
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_  0.U.G. nr. 195/2005 cu completdrile si modificarile ulterioare - privind protectia
mediului;

- H.G. 445/2009 - privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului;

_ HG nr.321/2005 republicatd in 2008 - privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant;

- Legeanr.211/2011 - privind regimul deseurilor;

- HG nr.856/2002 - privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

- HG 1037/2013 - privind gestionarea deseurilor de echipamente electrice si
electronice;

- HG 621/2015 - privind gestionarea ambalajelor si deseurilor de ambalaje.

Lucririle se executd fara a fi afectati factorii de mediu aer, apa, sol, astfel incat
terenul aferent lucririlor executate va fi redat in circuitul initial de folosinta;

Se va limita la minim influenta asupra mediului a organizarilor de santier;

Deseurile recuperabile de orice tip, rezultate din lucrarile executate vor fi
predate in baza formalitatilor de predare-primire cétre gestionarul obiectivului si toate
celelalte deseuri vor fi depozitate corespunzator legislatiei mai sus amintite;

Solutionarea de cétre constructor. a. oricirei reclamatii care are legatura cu
problematica de protectia mediului si care a generat din vina constructorului.

Deseuri reciclabile rezultate in perioada executiei lucrarii se vor valorifica prin
unitati specializate in acest sens, iar cele nereciclabile se vor depozita pe platforma de
depozitare a localitatii.

Ca urmare a aplicarii legislatiei i reglementarilor de mediu, constructorul va lua
toate masurile necesare de protectie a factorilor de mediu:

a) Protectia calitatii apelor

Lucrarile proiectate nu necesita executia de retele de alimentari cu apa,
canalizare, epurare sau evacuari de ape uzate. De asemenea, nu sunt afectate
stabilitatea si functionalitatea lucrarilor hidrotehnice, precum si curgerea normala a
apelor de suprafata.

Se interzice deversarea de citre constructor, in apele de suprafatd a substantelor
periculoase (combustibili, uleiuri, vopsele, etc.).

b) Protectia solului si subsolului
Lucririle de constructie se vor executa cu afectarea unei suprafete minime de

teren.

Se interzice deversarea pe sol a substantelor periculoase (combustibili, uleiuri,
vopsele, etc.).
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c) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Tn timpul executiei lucrarilor, constructorul va solutiona reclamatiile si sesizarile
aparute din propria vina si datorita nerespectarii legislatiei si reglementarilor de mediu
mai sus amintite.

Constructorul va avea in vedere ca executia lucrarilor sa nu creeze blocaje ale
cailor de acces particulare sau ale cailor rutiere invecinate amplasamentului lucrarii.

La terminarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar vor fi redate prin
refacerea acestora in circuitul functional initial. Constructorul are obligatia de a preda
amplasamentul catre beneficiar, liber de reclamatii sau sesizari.

d) Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Nu este cazul.

e) Gospodarirea deseurilor

Tipurile de deseu rezultate din executia lucrarilor de constructii si in perioada de
iesire din functionare sunt mentionate in tabelul de mai jos:
i

Eliminarea / Valorificarea

Denumire deseu Cod deseu deseulut

Colectarea, transportul si depozitarea
Ambalaje de hartie si carton 15.01.01 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea

Ambalaje de materiale 15.01.02 | la agenti economici autorizati cu care

plastice UAT are incheiate contracte.
Colectarea, transportul si depozitarea
Beton rezultat din demontari 17.01.01 | la spatiul special amenajat de UAT din

localitate.

Colectarea, transportul si depozitarea
' Materiale plastice 17.02.03 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

| Colectarea, transportul si depozitarea
Cupru, bronz, alama 17.04.01 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea
Aluminiu | 17.04.02 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea

Fier, fonta, otel 17.04.05 . N e
; la agenti economici autorizati cu care
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Eliminarea / Valorificarea

Denumire deseu Cod deseu deseului

UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea
17.04.11 | la agenti economici autorizati cu care
' UAT are incheiate contracte.

Cabluri (altele decat cele de
la 17.04.01)

Colectarea, transportul si depozitarea
Deseuri textile 20.01.11 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea
Pamant si pietre 17.05.04 | la spatiul special amenajat de UAT din
localitate.

Constructorul asigura:
= Colectarea selectivd a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructii;
= Depozitarea temporard corespunzatoare a fiecdrui tip de deseu rezultat
(depozitare in recipiente etanse, cutii metalice / PVC, butoaie metalice / PV(, etc.);
= Efectuarea transportului deseurilor in conditii de siguranta la agentii economici
specializati in valorificarea deseurilor;

Este interzisi arderea/neutralizarea si abandonarea deseurilor in instalatii,
respectiv neautorizate acestui scop.

f) Protectia calitdtii aerului

Utilajele si mijloacele de transport folosite la executarea lucrarilor trebuie sa
corespunda din punct de vedere tehnic, pentru a evita poluarea mediului cu noxe
rezultate din combustie.

g) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Masinile si utilajele folosite la executarea lucrarilor trebuie sa corespunda
cerintelor tehnice de nivel acustic.

Avand in vedere aspectele de mediu care pot apare cu ocazia executarii si
exploatdrii lucrarilor proiectate, nu se impune monitorizarea factorilor de mediu.

h) Masuri de protectia mediului pe perioada executiei

Pe parcursul executiei lucrdrilor, executantul are obligatia de a lua toate masurile
necesare pentru a proteja mediul pe si in afara santierului si pentru a evita orice paguba
sau neajuns provocat persoanelor, prioritatilor publice sau altora, rezultat din poluare,
zgomot sau alti factori generati de metodele sale de lucru.

Constructorul este obligat sd solutioneze orice reclamatie rezultata din
nerespectarea legislatiei de mediu si care se dovedeste a fi intemeiata.
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Constructorul este obligat sa respecte pe tot parcursul executarii lucrarilor,
prevederile reglementarilor in vigoare, pentru a reduce la minim impactul asupra
mediului.

i) Masuri de protectia mediului pe perioada functionarii

Nu sunt necesare misuri de protectie a mediului si nici monitorizarea normelor de
protectie a mediului.

Instalatiile proiectate nu produc deseuri si nu polueazd mediul n timpul
functionarii.

Personalul de exploatare are obligatia ca in timpul lucrarilor de revizie,
intretinere, reparatii, s3 ia toate masurile sd nu polueze mediul (solul, subsolul, aerul,
apele de suprafata si subterane, etc.) cu materialele rezultate din procesul de munca
si/sau al utilajelor de interventie.

Unitatea de exploatare va lua aceleasi masuri- in- timpul exploatarii cu cele luate
de constructor in timpul executiei.

j) Masuri de protectie a mediului post-utilizare

Deseurile recuperabile de orice tip, vor fi predate in baza formalitdtilor de
predare-primire catre gestionarul obiectivului si depozitate corespunzator legislatiilor
sus amintite.

Solutionarea de catre constructor a oricirei reclamatii care are legatura cu
problematica de protectia mediului §i care a generat din vina constructorului.

2.1.10. Organizarea de §ahtier

A fost anexat volumul Documentatie tehnica pentru organizarea executiei.
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Breviare de calcul statii transport public

Pentru proiectarea noului sistem de alimentare cu energie electrica a
consumatorilor aferenti statilor inteligente s-a folosit urmatoarele calcule:

- calcule caderi de tensiune si curent de scurtcircuit.
- calcul prize de pamant;
Dimensionarea circuitelor

Determinarea sectiunii conductoarelor electrice folosite in circuitele electrice
rezultd din conditia de stabilitate termica la incalzire. Sectiunile determinante se
verifica la caderea de tensiune.

Alegerea sectiunii la incalzire.

Determinarea curentului de calcul se face astfel:
- Pentru circuite monofazate cu relatia:
I =Pa/ (Uf x cos ¢),
- Pentru circuite trifazate, cu relatia:

I=Pa/l (/3 x UL x cos ),

Oincare: | - curentul de calcul [A]
Pi - puterea instalata W]
Uf - tensiunea de faza [v]
UL - tensiunea de linie %}

cos ¢ - factorul de putere
Verificare sectiunii la pierderea de tensiune

Determinarea pierderii de tensiune AU% se face astfel:
- Pentru circuit monofazat, cu relatia:
AU%=[2x100/y x Uf?] x X [Pi x li/Si]
- Pentru circuit trifazat, cu relatia:
AU%=[100/y x UL?] x X [Pi x li/Si]

Unde au mai fost utilizate urmatoarele notatii:

AU% - pierderea de tensiune [%]
Y - conductivitatea materialului [m/Q mm?2]
i - lungimea tronsonului de circuit, respectiv de coloana [m]

Si - sectiunea conductorului pe tronsonul de calcul [mm?2]
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Pentru sectiunile alese, pierderea de tensiune admisd de la punctul de racordare si
pana la ultimul receptor nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori:
- 3%in cazul alimentdrii din reteaua publica de joasa tensiune;
- 5% pentru restul receptoarelor (forta, etc.);
- 8% in cazul alimentérii din posturi de transformare sau centrale proprii.
La alimentarea unor surse izolate si indepartate se admite o pierdere de tensiune
de maxim 10% din tensiunea nominala de utilizare.

Prin calcul se determind sectiunea conductorului activ (faza), care in cazul
distributiei monofazate este egald cu sectiunea conductorului de nul. Pentru circuitele
de iluminat trifazate cu patru conductoare pana la o sectiune de 16 mm? a
conductoarelor de faza, sectiunile minime admise indicate in Anexa 6 din Normativul I7-
2011.

Ciderea de tensiune a fost calculata pentru fiecare circuit de alimentare, astfel

. —_ PT'-
avem: I'= UpxCOSe
2x100 I;
0f = . L
AU% Ol XY P; X s,

Pn = Puterea nominala

| = Lungimea conductorului

Ur = Tensiunea (230 V)

S = Sectiunea nominala a conductorului

9 =conductibilitate aluminiu

Protectia circuitelor

Circuitele electrice se vor proteja impotriva supracurentilor care apar datorita
scurtcircuitelor sau suprasarcinilor.

Protectia se va realiza cu intreruptoare/sigurante automate ce asigura protectia
la suprasarcina si scurtcircuit.

Valoarea curentului nominal ‘va fi cel mult egal <cu valoarea curentului maxim
admis in conductele ce trebuie protejate, dupa relatia:

I n—sig <I max—ad

Insig - curentul nominal al disjunctorului automat. [A]
Imax-ad - curentul maxim admis in conductele de protejat [A]

Valoarea curentului nominal al sigurantei Irsig va fi egala cu cel mult 80% dar nu
mai putin de 60% din valoarea curentului maxim admis in regim permanent in conductele
de protejat Imax-ad , dupa relatia;
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0.6 Imax ad < In sig <0.8<0.8lmax ad

Dispozitivele de protectie sunt interzise in urmatoarele situatii:

*pe conductele instalatiei de protectie (pamant, nul, etc);

Calcul prizd de pamant

Date initiale:
l.Instalatia de legare la pamant este alcatuita din:
- electrozi verticali: OL-Zn cu ®=2", |=3m
- electrozi orizontali platbanda OL-Zn
li.Adancimea de ingropare a electrozilor considerata de la capatul super trozilor
pana la suprafata solului: h=0,8 m.
Ill.Curentul de scurtcircuit monofazat maxim
(1) —T]—
15)  =Id=4,42kA
IV.Timpul de declansare al protectiei de baza tb=1,2s.
V.Timpul de declansare al protectiei de rezerva t.= 1,5s.

Rezistenta instalatiei de legare la pamant de protectie R’

- reteaua electrozilor pentru dirijarea distributiei potentia
la adancimea de 0,8m sub forma unor benzi paralele

- prize de pamant naturale si celelalte elemente legate pentru egalizarea
potentialelor;

- conductoarele de ramificatie pentru racordarea la conductoarele principale de
legare la pamant;

- la o distanta de 0,8 m de fundatie electrozi, din OL-Zn 25x4mm ingropati la
0,8m, legati cu restul instalatiei. La acest contur se vor racorda conductoarele
principale de legare la pdméant din interiorul cladirii precum si armaturile metalice din
stalpii si fundatiile de beton armat ale statiei .

Pentru legarea aparatelor electrice si a elementelor de sustinere la conductoarele
principale de legare la pdmant se vor folosi conductoare de ramificatie pentru fiecare
aparat sau cadru ale cdror sectiuni insumate sa corespunda conditiilor de stabilitate
termici. Aceste conductoare de ramificatie se vor racorda la benzi de dirijare

Rezistentele prizelor de pamant naturale, nu s-au luat in calcule.

Determinarea sectiunii conductoarelor
Conductoarele de legare la pamant se executa din platbanda de OL - Zn.
Sectiunea necesara este data de relatia (conform 1RE - Ip 30/2004 Anexa 5) :
s 2 Im/ j [mm?]
unde: Im - curentul de defect mediu echivalent
j - densitatea de curent admisa pentru timpul de 1s
Im= 1 X Jtf
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in care: | - este curentul efectiv de defect stabilizat [A]

ts = 1,5s - timpul fictiv al protectiei de rezerva de trecere a curentului de defect
monofazat

i =14/ 2=4420/2 = 2210A

l¢= 4420 A - valoarea efectiva a curentului de defect stabilizat
Rezulta: Im=2210 x /1,5 = 2706A
j = 70A/mm?

Rezultd : s 2 Im/ j = 2706/70 > 38,66mm?

Avand in vedere sectiunea minima a conductoarelor principale de legare la

pamant, conform 1RE - Ip 30/2004 Anexa 5, se poate alege platbanda OL-Zn de 25 x

4mm.
Determinarea rezistentei de dispersie a prizei de pamant
artificiale

i. Rezistenta unui electrod vertical

Rezistenta unui electrod vertical, conform 1RE - Ip 30/2004 Tabe
teava ingropata la adancimea t, se determina cu relatia:

rov = 0,366 x (p/1) x [lg (2l/d) + (1/2) x lg(4t + )/ (4 t- |)]

in care: p = 1000m - rezistivitatea solului
l=3m - lungimea electrodului
d=0,06 m - diametrul extern al electrodului
t=2,3m - adancimea de la suprafata solului pana la

t=h+1/2=0,8+3/2=2,3m
in care: h = 0,8m - adancimea de ingropare a electrodului
l=3m - lungimea electrodului

Rezulta:
rov = 0,366 x (100/3) x [lg (2x3/0,06) + (1/2) xig(4x2,3 + 31)/(4x2,3- 3)] = 26,1Q

ii, Rezisterita echivalenta a prizelor de pamant verticale

Rov= rpv / (nxn)=26,5/(0,6x3)=14,7Q Rpv = 1,920
in care: rn=26,5Q - rezistenta unui electrod vertical
n = min 3 buc. - numarul de electrozi verticali dintr-o bucla

n = 0,60 - coeficientul de utilizare conform tabel A.1.1 din 1RE- Ip 30/2004
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ifi. Rezistenta unui electrod orizontal
Rezistenta unui electrod orizontal, conform 1RE - Ip 30/2004 Tabel A.1.8 pentru
bara cu sectiune dreptunghiulara asezata la adancimea q, se determina cu relatia:
rpo = 0,366 x (p/1) x lg [212 / (b x q)]
in care: p = 100 Qm - rezistivitatea solului

l=3m - lungimea electrodului
g =0,9 m - adancimea de la suprafata solului pané la

b=25mm - latime banda
Rezulta:
oo = 0,366 x (100/6) x lg [2x6? / (0,04 x 0,9)] = 20,130
iv. Rezistenta echivalenta a prizelor de pamant orizon

Rpo = I'po / (N xn) =20,13 / (0,3 x 3) = 2,920
in care: rpo = 20,130
n = 3 - numarul electrozilor
n = 0,3 - coeficientul de utilizare conform tabel A.1.1 din 1RE- Ip 30/2004
V. Rezistenta prizelor de pamant pentru dirijarea distributiei potentialelor Rpd
Prizele de pamant orizontale, destinate dirijarii distributiei potentialelor, conform
1RE - Ip 30/2004, parag. A.1.6 , se determina cu relatia:
Rod = 0,56 xp / /S
unde: p = 100Qm - rezistivitatea solului
S = suprafata ocupata cu prizele pentru dirijarea distributiei potentialelor [m?]
S =9x 6 =54 m?
Rezulta:
Rpd = 0,56 x 100//54 = 7,62Q Rpd = 7,62Q
vi. Rezistenta prizei de pamant
Relatia de calcul pentru determinarea rezistentei prizei de pamant este
Rp=1/ (1/Rpy + 1/Rpo+ 1/Rpd)
unde :
Rpv =1,92Q) - rezistenta echivalenta a prizelor de pamant verticale
Rpo = 2,92Q) - rezistenta echivalenta a prizelor de pamant orizontale

Rpd = 7,62 Q - rezistenta echivalenta a prizelor de pamant pentru dirijarea distributiei
potentialelor

Rezulta:
Ros =1/ (1/1,02 + 12,92+ 1/7,62) = 0,99Q Rps =0,99 Q
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vii. Rezistenta de dispersie a acestei prize este data de relatia,

Rpe = 0,44 X p / /S

Rpe = 0,44 x 100 / /(54) = 3,66Q Rpe =3,2Q
viii. Rezistenta prizei de pamant complexe

Rezulta:

1/Re = 1/ Rp +1A / Rpe

1/Re =1/ 0,99 +1/3,2 Re = 1,320

Deci Rp = 1,32Q < 4,0 Q, corespunde ca priza de pamant.
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IV. Caiete de sarcini

Caietele de sarcini sunt anexate prezentei documentatii.

V. Liste cu cantitati de lucrari

Listele de cantitati aferente se regasesc in volum separat, anexat prezentei
documentatii.
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Nr. D .
olan enumire plan
IEO1 SCHEM ELECTRICA GENERALA DE DISTRIBUTIE Sl OB =4
IE02 PLAN RETELE ELECTRICE 1:500
[E03 PLAN RETELE EXTERIOR 1:500
IE04 PLAN PRIZA DE PAMANT INCINTA 1:500
IEOS SCHEMA MONOFILARA TABLOU ELECTRIC 1 %
IE06 SCHEMA MONOFILARA TABLOU ELECTRIC 2 %
IE07 SCHEMA TEG %
IE08 SCHEMA TE.PI %
IE09 SCHEMA TE.DESF | %
IE10 SCHEMA DETECTIE %
IE11 SCHEMA VOCE-DATE %
IE12 PLAN ILUMINAT - PARTER 1:100
IE13 PLAN ILUMINAT - ETAJ 1 1:100
IE14 PLAN PRIZE S| FORTA - PARTER 1:100
IE15 PLAN PRIZE SI FORTA - ETAJ 1:100
IE16 PLAN FORTA -TERASA 1:100
IE17 PAT DE CABLURI -PARTER 1:100 |
IE18 PAT DE CABLURI - ETAJ 1 1:100
IE19 OPLAN PARATRASNET 1:100
[E20 PLAN PRIZA DE PAMANT - 1:100
IE21 PLAN AMPLASARE SISTEM FOTOVOLTAIC 1:100
IE22 SCHEMA MONOFILARA TABLOU ELECTRIC GRUP ELECTROGEN TE.GE %
[E23 SCHEMA MONOFILARA TABLOU ELECTRIC CONSUMATORI VITAI TEV %
IE24 SCHEMA MONOFILARA TABLOU ELECTRIC PARTER TEP %
IE25 SCHEMA MONOFILARA TABLOU ELECTRIC ETAJ 1 TE.E1 %
IE26 SCHEMA MONOFILARA TABLOU ELECTRIC SERVICE TE.SE %
IE27 PLAN INSTALATIE DETECTARE, SEMNALIZARE SI AVERTIZARE 1:100
INCENDIU - PARTER
IE28 PLAN INSTALATIE DETECTARE, SEMNALIZARE SI AVERTIZARE 1:100
INCENDIU - ETAJ 1
1E29 PLAN INSTALATIE DETECTARE, SEMNALIZARE Si AVERTIZARE 1:100
INCENDIU - TERASA
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IE30 PLAN VOCE-DATE - ETAJ 1 1:100
ETPO1 SCHEMA ELECTRICA TABLOU TE %
ETPO2 | DETALIU DE AMPLASARE TABLOU TE S| CONSUMATORI VARIANTA 1 | %
ETPO3 | DETALIU DE AMPLASARE TABLOU TE SI CONSUMATORI VARIANTA 2 | %
ETPO4 | DETALIU DE AMPLASARE TABLOU TE SI CONSUMATORI VARIANTA 3 %
ETPO5 | DETALIU DE AMPLASARE TABLOU TE SI CONSUMATORI VARIANTA 4 %
ETPO6 DETALII ECHIPARE TABLOU TE %
ETPO7 DETALII DE POZARE CABLURI SI PLATBANDA DE IMPAMANTARE %




