ROMANIA

JUDETUL SUCEAVA PROIECT
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI
SUCEAVA
HOTARARE

privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii ""Modernizare strada Stefan Octavian Iosif "

Consiliul local al Municipiului Suceava;
Avand in vedere:

- Referatul de Aprobare nr. 2SS 547 //)3 0 204  aldlor. Vasile Rimbu, Primar
al Municipiului Suceava si Ioan Dan Cusnir, viceprimar al Municipiului Suceava

- Raportul nr. 255 7D A}. o5 . 2oy al Serviciului Investitii, Energetic si
-/

Utilitati Publice din cadrul Directiei Tehnice si de Investitii
- Avizul Comisiei Juridice de discipling, servicii publice, administratie publica si ordine publica
- Avizul Comisiei buget-finante, fonduri europene, strategii de dezvoltare

In conformitate cu prevederile art. 44, alin.(1), din Legea 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare.

In temeiul dispozitiilor art.129 alin.2, lit.“b”, alin.4, lit.”d”, art. 139, alin. 3 lit."a"si art.
196 alin.1 lit."a" din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completdrile ulterioare.

HOTARASTE :

Art.1. Se aproba studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii '"Modernizare strada Stefan Octavian losif "', prezentati in anexa 1,
respectiv anexa 2, parti integrante din prezenta hotarare.

Art.2. Primarul Municipiului Suceava, prin aparatul de specialitate, va duce la indeplinire

AVIZAT
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ANEXA 2

Lista principalilor indicatori tehnico-economici ai investitiei

" Modernizare strada Stefan Octavian Iosif "

1. Valoarea totali a investitiei
din care valoare C+M
(inclusiv TVA 21 %)

Capacitati principale:
- demolari
- terasamente sapaturi
- umpluturi pimant coeziv
-  strat de forma din balast-10 cm
- strat de fundatie din balast - 30 cm
strat de fundatie din balast-20 cm
- strat piatri sparti-15 cm
- beton asfaltic BAD22,4-6 cm
- beton asfaltic BA16-4cm
- strat nisip 3 cm
- borduri 20x25 cm
borduri 10x15 cm
- pavaj 6 cm
- refacere structuri rutiera pe str.Mirisesti
- table indicatoare de circulatie
- stalpi indicatori circulatie
- lucriri accesorii circulatie-marcaje
- ridicare la cotd cimine canalizare existente
- ridicare la coti rasuflitori gaz existente
- colector principal-tub corugat @ 315
- tub corugat @ 160
- camine vizitare
- guriscurgere

2. Durata de realizare a investitiei:

Director executiv

Neculai Fru u
%7

444.776,92 lei
350.991,47 lei
4,00 mc
456,68 mc¢
133,10 mc
60,58 mc
142,74 mc
26,00 mc
71,37 mc
66,74 tone
427,00 mp
3,30 mc
190,00 ml
155,00 ml
103,00 mp
16,00 mp
8,00 buc.
7,00 buc.
144,00 ml
6,00 buc.
2,00 buc.
121,00 ml
12,00 ml
1,00 buc.
4,00 buc.
4 luni



MUNICIPIUL SUCEAVA
B-dul 1 Mai nr. 5A, cod: 720224

WWWw.primariasv.ro, primsv@primariasv.ro
Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593

Nr.)5569 din LL 08 ,43.27[;

REFERAT DE APROBARE

Privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii '""Modernizare strada Stefan Octavian Iosif"

Strada Stefan Octavian losif este amplasata in interiorul teritoriului administrativ al
municipiului Suceava, in cartierul Zamca. Aceasta incepe de la intersectia cu strada Bogdan-
Voda si se termind la intersectia cu strada Marasesti. Strada are o lungime de aproximativ 122,0
m cu ldtimea platformei variabild aproximativ de 5,0-7,0 m.

In prezent strada este acoperitd in general cu un strat de balast, prezintd numeroase
degradari, cu iregularitati si deformatii, fisuri, cripaturi, deprofilari, necesitind periodic lucrari
costisitoare de intretinere. Evacuarea apelor pluviale se face in conditii necorespunzitoare,
trotuarele sunt inexistente, apa rezultatd din precipitatii ajunge si stagneazi pe suprafata de
rulare conducand la degradari ale acesteia.. Traficul pe aceastd stradid se desfisoard cu
dificultate, in conditii impropii si de sigurantd reduse. Accesul la proprietiti este realizat
deficitar.

Avénd in vedere cele expuse mai sus se propune modernizarea acestei strizi, modernizare
care influenteazd direct dezvoltarea activitatilor sociale si economice din zona respectivi
asigurandu-se astfel conditii de viata adecvate comunititii cartierului.

Din punct de vedere juridic amplasamentul propus se afld pe teren intravilan proprietatea
Municipiului Suceava identic cu parcela cadastrald nr. 56342, domeniul public, conform CF nr.
56342/02.04.2026.

Pentru realizarea acestei modernizari se propune, din punct de vedere tehnic, aplicarea
unui sistem rutier carosabil suplu cu imbracaminti asfaltice si astfel se va obtine o strada de
categoria IV, de deservire locala parte carosabili variabild 4,00 — 4,61 m incadrati de borduri
20x25 cm de ambele parti. Se va asigura circulatia pietonilor prin realizarea unui trotuar din
pavele autoblocante pe partea dreapta a strézii in sensul de mers dinspre strada Bogdan-Voda
spre strada Marasesti.

De asemenea, in cadrul acestei modernizari se vor executa : amenajare semnalizare rutier
si asigurarea colectarii §i evacudrii apelor pluviale, amenajari de spatii verzi, ridicare la cota
cadmine canalizare, rasuflitori gaz, tetc.

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupati definitiv de acest obiectiv de investitii si
lucrarile aferente este de aproximativ de aproximativ 750 mp.

Avand in vedere cele expuse mai sus propunem spre aprobare proiectul de hotarare in forma
prezentata.

VICEPRIMAR

IOAN D USNIR




MUNICIPIUL SUCEAVA

B-dul 1 Mai nr. 5A, cod: 720224
WWWw.primariasv.ro, primsv@primariasv.ro
Tel: 0230-212696, Fax: 0230-520593

DIRECTIA TEHNICA SI DE INVESTITII

Serviciul Investitii, Energetic si Utilititi Publice

RAPORT

al Directiei Tehnice si de investitii privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor
tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii "' Modernizare strada Stefan Octavian
Tosif "

in proiectul de hotérare supus atentiei se propune modernizarea strizii Stefan Octavian
losif din municipiul Suceava. Aceastd stradd este amplasati in interiorul teritoriului
administrativ al municipiului Suceava, in cartierul Zamca, si incepe de la intersectia cu strada
Bogdan -Vodd pana la intersectia cu strada Marasesti. Strada, are o lungime de aproximativ
122,0 m cu latime variabild aproximativ de 5,0-7,0 m.

In acest moment strada este degradata, trotuarele sunt inexistente, si nu se poatea sigura
scurgerea apelor pluviale, semnalizarea rutiera este insuficient. In concluzie, traficul pe aceasta
strada se desfésoara in conditii necorespunzitoare.

In vederea modernizarii strazii, se iau in calcul urmatoarele obiective principale: asigurarea
circulatiei rutiere si pietonale, asigurarea colectirii si evacudrii apelor pluviale, asigurare spatii
verzi, asigurarea accesului la locuintele din zona in conditii optime si reglementarea circulatiei
rutiere.

Din punct de vedere functional administrativ, modernizarea strizii se va realiza adoptandu-
se sistemul rutier tip suplu cu imbraciminte asfaltici iar pentru trotuare structurd cu pavele
autoblocante.

Lungimea totald a portiunii strizii care se va moderniza este de 122 metri.

Strada, dupd modernizare, va fi de categoria a IV, de deservire locald, cu o litime a platformei
de 5,0-7,0 m din care parte carosabild de 4,0-4,61 m, o banda (un sens) de circulatie auto cu trotuar
pe o singura parte a strizii.

Principalele lucrari necesare pentru executia modernizirii acestei strizi sunt:

* Realizarea sistemului rutier partea carosabila :

Sistemul rutier carosabil va avea urméatoarea structura :
- 4 cm strat de uzura BAPC 16/MAS 16
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22,4
- 15 cm strat de bazd din piatra sparti
- 30 cm strat de fundatie din balast
- 10 cm strat de forma din balast

* Realizarea sistemului pietonal



Se va realiza un trotuar din pavele autoblocante pe partea dreapti a strizii in sensul de
mers dinspre strada Bogdan-Voda spre strada Marasesti. Suprafata pavati a trotuarului proiectat
este de 90,0 mp. Trotuarul va fi incadrat de borduri 20x25 c¢m si 10x15 cm. Litimea suprafetei
pavate a trotuarelor va fi aproximativ 0,45-1,92 m.

Structura rutierd a trotuarului pietonal, cat si a accesurilor la proprietiti va fi urmitoarea:

- 10 cm strat de forma din balast

- 20 cm strat de fundatie din balast
- 3 cm strat de nisip

- 6 cm pavele autoblocante

 Canalizare pluviala

Apele pluviale vor fi preluate de catre o canalizare pluviald subterani care are in
componenta canalul colector, gurile de scurgere, camine colectoare cu racorduri la gurile de
scurgere

Conducta principala de canalizare pluviali (canalul colector) este din tub corugat PEHD
SN8,cu diametre DN315 mm si lungimea de 121,0 ml.

Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale vor fi din beton, cu diametru DN400,
cu depozit de sedimente, prevazute cu placa din beton cu rama si gritar din fonti clasa D400, cu
sistem antifurt, iar racordul ( legatura) cu caminele de vizitare va fi din PVC DN160, cu panta
de 2 %. Aceste guri de scurgere vor fi amplasate la marginea pirtii carosabile, langa
borduri.Apele colectate prin aceste guri de scurgere se dirijeaza spre ciminele colectoare
amplasate in apropiere.

Céminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal si se vor
realiza din elemente prefabricate din beton cu DN 1000, Hmed=2m si cos de acces tronconic.
Caminul va fi previzut la partea inferioard cu un radier din beton iar la partea superioard cu o
placd din beton armat prefabricat cu ramd si capac din fonti. Etansarea intre elementele
prefabricate se va realiza prin utilizarea de gaarnituri de cauciuc EPDM.

Reteaua de canalizare pluviala va fi descarcata in cdminul existent de pe strada Marisesti.

* Ridicare la cota camine canalizare (6 buc.)
¢ Ridicare la cota camine gaz ( 2 buc.)

* Lucrari de siguranta rutiera.

Reglementarea circulatiei va fi intocmita prin realizarea unei semnaliziri orizontale
( marcaje longitudinale de separare sensuri, marcaje treceri pietoni, etc.) si verticale
(indicatoare rutiere) conform normativelor specifice.

* Amenajare spatiu verde
Se vor amenaja spatii verzi in suprafatd de 80 mp, delimitate de borduri 10x15 cm.

Avénd in vedere cele expuse mai sus considerdm ca proiectul de hotarare privind
aprobarea  Studiului de fezabilitate i a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii " Modernizare strada Stefan Octavian losif " indeplineste
conditiile pentru a fi aprobat.

Director executiv

Neculaiﬁxgm



ANEXA |

Denumire proiect
MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF

Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA, JUDETUL SUCEAVA

Faza de proiectare:
Documentatie de avizare a lucrarilor

de interventii
(D.A.L.I1.)

MAI 2026




S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”

Beneficiar: Municipiul Suceava

Denumire proiect

' IOSIF

Beneficiar

' MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN

Municipiul Suceava, judetul Suceava

Amplasament

Judetul Suceava

Proiectant

Strada Stefan Octavian LQ,sLﬁ,

p‘l <

lunicipiul Suceava,

S.C. AMCO PROJECT&DE

Nr. proiect

152072026 | ool

' Faza de proiectare

i
|
|
i

|

Proiectant general: S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L




S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
~ Beneficiar: Mun101p1ul Suceava

ANMCO Project&Design S.R.L.

Societate de proiectare

S.C. AMCO Project & Design S.R.L.

7~ Registrul Comertului: J33 /436 /2019
E  CUI: RO 40606430
@ Email: amcoconstruct@gmatl com ol

Drepturi de proprietate intelectuala

in conformitate cu Legea 8/1996, prezenta documentatie este proprietatea S.C. AMCO PROJECT & DESIGN
S.R.L. si nu poate fi utilizatd decdt in scopul pentru care a fost elaboratd. Orice reproducere, copiere,
imprumutare sau fintrebuintare integrald sau partiald, directd sau indirectd, in alt scop, fard permisiunea
proprietarului sau a beneficiarului, acordatd legal, in scris, intrd sub incidenta sanctiunilor legale privind
drepturile de proprietate intelectuala si a drepturilor conexe.

Proiectant general: S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.I



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Beneficiar: Municipiul Suceava

LISTA DE SEMNATURI
PROIECTANTI DE SPECIALITATE

Sef de proiect:

Proiectanti:

Proiectant general: S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.1



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie — D.A.L.1.

CUPRINS GENERAL

A - PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii;
1.2. Ordonatorul principal de credite / investitor;
1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar);
1.4. Beneficiarul investitiei;
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare;

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatii si a deficientelor;
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului;

3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile;

3.1.c. Datele seismice si climatice;

3.1.d. Studii de teren:

3.1.d.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrogeologice, dupa caz;

3.1.e. Situatia utilitatilor tehnico edilitare existente;

3.1.f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

3.1.g. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd;
existenta conditiilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

3.2. Regimul juridic;

3.2.a. Natura proprietatii sau titlul aupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune;

3.2.b. Destinatia constructiei existente;

3.2.c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri

arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dupa caz;

3.2.d. Informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz;

Cuprins General



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie — D.A.L.1.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.a. Categoria si clasa de importanta;

3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

3.3.c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
3.3.d. Suprafata construita;

3.3.e. Suprafata construitd desfasurata;

3.3.f. Valoarea de inventar a constructiei;

3.3.g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente;

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in
zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. se vor
evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu:
degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate,
cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala
gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza tehnic3;

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii;

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic;
4.b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

4.c. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii;

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

5.1.a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente

5.1.b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,

Cuprins General



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie — D.A.L.1.

repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru
asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

5.1.c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat nvecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate
in urma realizarii lucrarilor de interventie;

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare;

5.3. Durata durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute
in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale;

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei;
5.5.a. Impactul social si cultural;

5.5.b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, in faza de operare;

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii
si a siturilor protejate, dupa caz;

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie;

5.6.a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta
si prezentarea scenariului de referinta;

5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

5.6.c. Analiza financiarad; sustenabilitatea financiar3a;
5.6.d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate;
5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor;

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor;

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e);
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa
caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in

Cuprins General



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie — D.A.L.I
vigoare;

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

6.3.d. Durata durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni;

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice;

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire;
7.2. Studiu topografic, vizat de cétre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara;

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege;

7.4. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente;

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica;

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice;

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
7.6.d. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

7.6.e. Studii de specialitate necesare in functie de specificul in\éggsﬁ_ji;i,};iei:.

8. ANEXE
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: "MODERNIZARE STRADA STEFAN
OCTAVIAN IOSIF”

1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor: Municipiul Suceava, jud.

Suceava, Romania

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar): Municipiul Suceava, jud.

Suceava, Romania
1.4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Suceava, jud. Suceava, Romania

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a Iucrarllor de interventie:

S.C. AMCO PROJECTQ;I%&éf
a

Ing Ovndlﬁp
2. SITUATIA EXISTENTA SI%‘? Nﬁw AEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII \ ¥ > /

NSt
2.1. Prezentarea contextului: politici, s?i“ﬁtéﬁ" 1i legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Municipiul
Suceava, cod de inregistrare fiscala (C.1.F.) 4244792 eliberat in data de
09.10.2007 in baza Certificatului de inregistrare fiscala Seria A, Nr.
0287491.

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza temei de
proiectare, in scopul stabilirii starii tehnice a strazii/ obiectului studiat, analizat in vederea
proiectarii si executarii lucrdrilor de ,MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN
TOSIF” pentru punerea in sigurantad a strazii/ obiectului studiat si asigurarea desfasurarii

traficului in conditii de comfort, in conditiile dezvoltarii durabile ale Municipiului Suceava.

Investitia se realizeaza conform reglementarilor legislative in vigoare.

Lucrarea ce face obiectul investitiei propuse prin aceasta documentatie este situata
in intravilanul Municipiului Suceava, jud. Suceava, Roménia, Regiunea de Dezvoltare Nord
- Est.

Municipiul Suceava se afld in extremitatea nord-esticd a Romaniei, in Podisul
Sucevei, subdiviziune a Podisului Moldovei, la o altitudine medie de 325 metri. Localitatea
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se gaseste la intersectia drumurilor europene E85 si E58, la distantele de 432 km pe sosea
si 450 km pe calea ferata de capitala tarii, Bucuresti.

Luand Cetatea de Scaun a Suceveica punct de reper, zona Sucevei poate fi
localizata dupd coordonatele 47°39’5” latitudine N si 26°15’20” longitudine E.

Municipiul Suceava este resedinta si totodatd cel mai mare centru urban al judetului
cu acelasi nume, fiind localizat in partea central-esticd a sa. Localitatea a fost declarat3
municipiu in anul 1968, fiind cel mai vechi municipiu dintre cele cinci care se g#sesc pe
teritoriul judetului Suceava: Suceava, Félticeni, Radauti, Cimpulung Moldovenesc (1995)
si Vatra Dornei (2000). De asemenea, Suceava reprezintd de departe principalul centru
economic, social, politic si cultural al judetului.

Orasul (cu exceptia cartierului Burdujeni) se afla in regiunea istoricd Bucovina, fiind
localitate de frontiera austro-ungara si al doilea centru urban al Bucovinei ca mrime si
importanta dupa capitala Cernduti.

Teritoriul municipiului Suceava are o suprafatd de aproximativ 52,1 km2 si se
invecineaza cu urmatoarele localitati:

e comuna Scheia (la vest);
comuna Moara (la sud-vest);
comuna Ipotesti (la sud-est);
orasul Salcea (la est);
comuna Adéancata (la nord-est);
comuna Mitocu Dragomirnei (la nord);
comuna Patrauti (la nord-vest).

Arterele principale de comunicatie sunt :
- DN2/ ES85;
- E5S;
- DN29A.

Localizare in cadrul Judetului Suceava
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Municipiul Suceava

(=
3 -
s

\) L _/_w -
< Cne/ o\ d T
Suceava {Romania)
Pozitia geografica
Coordonate: @ 47°39'5"N 26°15°20"E

Tard B l Romania e & . .
Pozitia in cadrul judetului Suceava
Judet ' Suceava

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza temei de
proiectare, in scopul stabilirii starii tehnice a strazii/ obiectului analizat in vederea
proiectarii si executarii lucrarilor de modernizare pentru punerea in sigurantd a strazii/
obiectului si asigurarea desfasurarii traficului in conditii de sigurantad si confort in conditiile
dezvoltarii durabile.

Municipiul Suceava este situat in platforma Suceava-Bosanci, parte componenta a
Podisului Sucevei si care face parte din Podisul Moldovei.

Aspectul caracteristic al reliefului Sucevei este cel al unui vast amfiteatru, cu
deschidere spre valea raului Suceava, cu inaltimea maxima de 435 metri (dealul Tarinca)
si cea minima de 270 metri (in zona albiei raului Suceava).

Strada care face obiectul prezentei documentatii este situata in intravilan, are
lungimea proiectata de 0,122 km.

Strada pentru care se realizaza prezenta documentatie tehnicd apartine domeniului
public al Municipiului Suceava. Strada este la nivel de balast, cu ldtimi cuprinse intre 5,00
m - 7,00 m dupa cum urmeaza:
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Lungimea proiectata este de 122,00 m.

Respectarea normelor de protectia muncii pe toata perioada executiei lucrarilor
prezinta o obligatie a carei indeplinire revine in exclusivitate Antreprenorului, in functie de

echipamentele si tehnologiile adoptate.
Se vor respecta toate normele in vigoare privind protectia muncii.

De asemenea se vor respecta normele de prevenire si stingere a incendiilor precum
si masurile de prim ajutor precizate in legislatia de vigoare specificate lucrarilor prevazute

in proiect.

Executantul va lua masuri prin responsabilii sdi autorizati cu sanatatea si securitatea
in munca, pentru stabilirea tuturor masurilor de sanatate si securitate in muncd necesare
pentru toate tipurile de lucrari proiectate in functie de materialele, utilajele, sculele folosite

la executarea lucrarilor proiectate.

La realizarea prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si
standardele in vigoare si au fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de

constructii, protectia muncii si a mediului.

Normativele tehnice si standardele enumerate se vor utiliza si respecta si la executia

obiectivelor mentionate in cadrul Proiectului Tehnic.

In cazul in care se vor constata unele nereguli privind normativele si standardele

prezentate, Antreprenorul va aduce la cunostinta Proiectantului despre acest lucru.
° 0.G. nr. 43/1997(A) privind regimul drumurilor;

o Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 98/19.05.2016 si H.G. 395/02.06.2016

privind achizitiile publice, cu toate modificarile si completarile ulterioare;

° Legea 10/1995, HG 766/1997 si legislatia care reglementeaza calitatea si urmarirea

lucrarilor in constructii;

o Legea 255/2010, privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica (nu este
cazul);
° Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si

pastrare a cartii tehnice a constructiei;
° Norme de intocmire a cartii tehnice a constructie M.O. 779/20.11.2008;

° Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii;
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° Instructiuni privind controlul calitdtii terasamentelor rutiere Ord. AND 126 /
12.09.1997;
° Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum - mediu inconjurator

aprobate cu Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicate in MO nr. 138 bis/06.04.1998;
o NE 012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

° Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la umezire, indicativ
NP-125-2010;

o Reglementari legale privind securitatea si sdnatatea in munca, si apararea impotriva
incendiilor;
° PD 197-1978 Normativ departamental pentru proiectarea antiseismica a

constructiilor din domeniul transporturilor si telecomunicatiilor;

° SR EN 1536/2004 actualizat prin OMDRAP 995 / 2014 Executia lucrarilor geotehnice

speciale.

Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumurilor publice si/sau
pentru protejarea drumurilor, aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr. 1112/411, publicat
in Monitorul Oficial nr.397/24.08.2000.

Normativele tehnice si legislatia tehnica in vigoare care reglementeaza proiectarea si

executia lucrarilor de infrastructura.
Regimul juridic.

Strada Stefan Octavian losif in suprafata din acte de 875 mp (883 mp - suprafata
masurata), teren identificat cu nr, cad. 56342, situat in intravilan, este proprietatea
Municipiului Suceava - domeniul public, conform CF nr. 56342/ 02.04.2026.

Regimul economic.
Folosinta actuala conform extrasului de carte funciara: drum.

Destinatia stabilita prin H.G.R. nr. 518/26.05.2023: T- ZONA CAI DE COMUNICATIE - T1 -

Subzona transporturi rutiere.
Regimul tehnic.
Se va respecta proiectul tehnic.

Conform Planului Urbanistic General aprobat prin HG nr. 518/2023 terenul/urile se afla in
zona functionala: T- ZONA CAI DE COMUNICATIE - T1 - Subzona transporturi rutiere.
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Amplasamentul se afla in culuarul IV Vest, III Vest de protectie aeronautica.

Conform studiului de fundamentare - Studiu geotehnic si Riscuri Naturale, imobilul se afla
incadrat intr-o zona buna de construit fara amenajari, posibilitatea de producere a

alunecarilor de teren este partial redusa spre zero.
Imobilul protejat sau in zona de protectie: Zona de protectie sanitara.

Lucrarile propuse vor fi executate in conformitate cu o documentatie tehnica de
specialitate D.T.A.C., intocmita conform legislatiei in vigoare. Documentatia tehnica va fi
intocmita conform Anexei 1 - Continutul cadru al documentatiei tehnice DT din Legea
50/1991, republicata, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii si va contine

toate piesele scrise si desenate descrise cu detalii in aceasta anexa.

Se va tine cont de categoria functionala a strazii, de traficul rutier, de siguranta circulatiei,
de factorii economici, sociali, precum si de normele tehnice in vigoare, pentru adaptarea

drumului la cerintele persoanelor cu handicap si ale celor de varsta a treia.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatii si a

deficientelor

Strada studiata este situata pe raza municipiului Suceava si are o lungime de 122,00

Strada are structura rutiera existenta la nivel de balast.

Pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-social, municipiul Suceava a

hotarat sa modernizeze str. Stefan Octavian Iosif aflatd in administrarea sa.

Conform OMT nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor" strada se incadreaza in clasa tehnica IV (cu doua

benzi de circulatie).

Pentru o buna desfisurare a traficului in zona in conditii de sigurantd si confort, cat
si pentru a estompa cauzele care genereaza degradarile, sunt necesare realizarea lucrarilor

de modernizare si refacere structurii rutiere a strazii.

Traseul in plan

Traseul strazii nu este foarte sinuos. Strada Stefan Octavian losif are lungimea de
122,00 m.
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Profilul longitudinal

In profilul longitudinal strada se prezinta in general cu declivitati cuprinse intre
1.47%-3.23%.

Profilul transversal

Strada ce urmeaza a fi modernizata prezinta o latime a platformei cuprinsa intre
5,00 msi 7,00 m.

Profilul transversal al strazii prezinta iregularitati si deformatii, pantele transversale
nefiind asigurate. Aceasta situatie creeaza dificultati pentru o buna scurgere a apelor din
precipitatii, acestea strangandu-se pe suprafata de rulare si conducand astfel la degradari

ale acesteia.
Colectarea si scurgerea apelor pluviale

Scurgerea apelor si evacuarea acestora se realizeaza dificil, dispozitivele de scurgere
nu exista in cea mai mare parte, iar acolo unde exista sunt acoperite de vegetatie. Apa se

scurge in general pe partea carosabila.
Siguranta circulatiei, semnalizare, si marcaje rutiere

Semnalizarea rutiera lipseste in cea mai mare parte. Este necesar a se realiza
semnalizare rutierd verticald prin montarea de indicatoare rutiere pe tot traseul strazii. in
cazul modernizarii strazii se vor realiza marcaje rutiere care vor imbunatati vizibilitatea si
incadrarea partii carosabile, beneficiile vor fi atat pe timp de zi, dar mai ales pe timp de

noapte.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
publice
Prin realizarea proiectului "MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”

se doreste Tmbunatatirea circulatiei vehicolelor dar si a persoanelor riverane, strada
propusa spre modernizare urmand sa indeplineasca urmatoarele obiective propuse:

a) aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori clasei tehnice a
strazii;

b) corectia si imbunatatirea elementelor geometrice ale strazii - profiluri
transversale si longitudinale, curbe etc;

c) executia de sisteme colectoare si de dirijare a apelor pluviale.

Se considera ca prin realizarea lucrarilor prezentate mai sus, strada va fi adusa intr-
o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de Legea 10/1995 si anume,
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rezistentd si stabilitate la actiuni statice, dinamice si seismice, sigurantd in exploatare,
igiena, sanatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Lucrarea ce face obiectul prezentei documentatii se va executa in Romania,
judetul Suceava, pe teritoriul Municipiului Suceava.

Imobilul (terenul) este situat in intravilan, aflat in domeniul public al Municipiului
Suceava.

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectivul de
investitii si lucrarile aferente este de aproximativ 750 mp.

Str. Stefan Octavian Iosif

inceput: km. 0+000 X:594002.925 Y:684339.284

sfarsit: km. 0+122 X:594120.409 Y:684308.336
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3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile
- Str. Stefan Octavia losif se racordeaza cu str. Dragos Voda la inceputul

proiectului si cu str. Marasesti la sfarsitul proiectului.

3.1.c. Datele seismice si climatice
Date seismice
Conform hartii de la Anexa 1a, SR 11100/1-93 amplasamentul studiat se situeaza in

zona cu seismicitate de 6 grade MSK.

ro 3 - = b b

ROMANA

SEISMIC ZONATION|
BR 11100/1-1998

i ; i A b
‘-‘Z'; n o
2 i e ‘ v o
Index 11 80yr ~ velwn perbod f\i\/&mﬁ-" o 10 3
ez BIONyr - Polurn puefed L L N
Fig.2. Zonarea seismica

Conform Normativului P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica, amplasamentul

municipiului apartine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag=0,20g si o
perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0.70s (dupa harta cu zonarea

seismica a teritoriului Romaniei-valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare

(prezentate mai jos).
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Fig.4. Perioaga de ?ontrol (colt) a spectrului Tje raspuns Tc.

Date climatice.

Din punct de vedere climatic municipiul Suceava se gaseste in zona climatului
temperat-continental de dealuri. Exista anumite caracteristici ale mediului inconjurator
care influenteaza clima orasului, precum:

- altitudinea, gradul de fragmentare si de orientare a versantilor etc.

- peisajul urban, alcatuit din blocuri cu incalzire centrala, strazi pavate, unitati
industriale etc. Acestea au determinat existenta unor deosebiri microclimatice intre diferite
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puncte ale orasului (Centru, Obcini, zona Itcani-Gara, zona Manastirii Zamca, zonele
Burdujeni-Combinat, Burdujeni-Centru si Burdujeni-Sat).

Evolutia vegetatiei confirma si ea existenta deosebirilor microclimatice dintre
diferitele zone ale orasului, diferenta de producere a fenofazelor fiind de:

- doua pana la trei zile, intre Centru si zona Zamca;

- trei pana la cinci zile, intre Centru si Scheia;

- doua zile, intre Centru si dealul Cetatii.

Teritoriul orasului Suceava ca si intreg teritoriul Romaniei se afla sub incidenta
maselor de aer care determina anumite caracteristici in inductia fenomenelor
meteorologice si climatice.

Adancimea maxima de inghet este de 100-110 cm conform STAS 6054/77,
privind "Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea de inghet - adancimi maxime de
inghet",prezentate in harta de mai jos:

REPUBLICA SOCIALISTA |,
= ROMANIA

ZONAREA DUPA ADINCIMEA
MAXIMA DE INGHET

0?
i
3!

. S

Fig.5. Zonarea dupa adancimea de inghet

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS
1709-1/90 este II cu I = 0...20, regim hidrologic 2b.
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Fig.6. Repartitia tipurilor climatice dupa indicele de umiditate Im

Conform CR1-1-3-2005 incarcarea din zapada pe sol este Sz=2.5 KN/m? avand

intervalul de recuperare IMR=50 ani.
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Fig.7. Incarcarea din zapada pe sol Sz

Din punct de vedere al incarcarilor de vant, presiunea de referinta a vantului,
mediata pe 10 minute qref=0.60 kPa conform CR 1-1-4/2012. Viteza vantului este 41 m/s
conform NP 082-04.
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Fig.9. Valori caracteristice ale presiunii de referinta a vantului, mediata pe 10 min.

3.1.d. Studii de teren

Pentru realizarea investitiei s-au realizat urmatoarele studii de specialitate: studiu
topografic, studiu geotehnic, expertiza tehnica.

Prin expertiza tehnica s-au redat informatii generale precum si recomandarile
necesare realizarii Proiectului Tehnic in conformitate cu prevederile legale din domeniu.
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3.1.d.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii
conform reglementarilor tehnice in vigoare

Studiu Geotehnic a fost realizat de cdtre S.C. INFRATECH CONSTRUCT S.R.L. Prin
studiul geotehnic s-a evidentiat structura si compozitia terenului pe care urmeaza sa se
realizeze investitia. Nivelul hidrostatic nu a fost intalnit.

3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice,
de stabilitate ale terenului, hidrogeologice, dupa caz

Studiu topografic a fost realizat de catre S.C. MINTERRA PRO S.R.L, prin
masuratorile topografice s-a materializat tasarea de teren, axul drumurilor existente
precum si limitele partii carosabile ale acestora, limitele de proprietate si alte elemente
importante necesare realizarii in conditii optime a proiectarii.

3.1.e. Situatia utilitatilor tehnico edilitare existente

Din informatiile furnizate prin Tema de proiectare, Expertiza Tehnica, Certificatul
de urbanism si deplasarea in teren, reiese ca in zond existd retea cabluri electrice sau de
fibra optica pozate pe stalpi, pozitionari in multe cazuri pe proprietatile private, dupa
gard.

Pe aceste obiecte exista in momentul de fata retele de apa si canalizare menajera.

In prezent nu se considera a fi necesar mutarea/relocarea vreunui stalp, dar in
functie de avizele ce se vor obtine, eventuale mutari/relocari vor fi tratate la realizarea
Proiectului Tehnic.

3.1.f. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbdari climatice ce pot afecta investitia

Riscul natural este o functie a probabilitatii aparitiei unei pagube si a consecintelor
probabile, ca urmare a unui anumit eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul
asteptat al pierderilor in cazul producerii unui eveniment neasteptat. Elementele de risc
sunt oamenii, cladirile, terenurile cu diferite folosinte, infrastructura, servicii, etc.

Riscul este dat de existenta:

- posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata, existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie - nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
public3 si sigurantd nationala - nu este cazul.

A - Piese scrise 19



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie — D.A.L.1.

3.1.g. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd;
existenta conditiilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Avand in vedere strada ce urmeaza a fi modernizata, informatiile culese de la
locuitorii din zona, tema de proiectare, certificatul de urbanism, expertiza tehnica si
studiu geotehnic reiese ca in zona nu s-ar afla monumente istorice sau situri arheologie.

In cazul in care pe perioada executiei vor fi identificate elemente ale existentei
unui sit arheologic sau monumente istorice, Antreprenorul (Executantul) are obligatia de
a anunta in cel mai scurt timp institutiile responsabile.

3.2. Regimul juridic
3.2.a. Natura proprietatii sau titlul aupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune

Strada este situata in intravilanul Municipiuluin Suceava, apartine domeniului public
al Municipiului Suceava, fara restrictii juridice, in temeiul reglementarilor Documentatiei de
urbanism, faza PUG aprobata prin Hotararea Consiliului Local Suceava.

3.2.b. Destinatia constructiei existente

Destinatia constructiei: cai de comunicatie/ drumuri.

3.2.c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dupa caz

Nu este cazul.

3.2.d. Informatii/ obligatii/ constrdngeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz

Lucrarile de modernizare se vor realiza pe amplasamentul actual, aflat pe domeniul
public al Municipiului Suceava si nu vor fi necesare expropieri sau ocupari de terenuri
suplimentare.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
3.3.a. Categoria si clasa de importanta

Categoria de importanta a lucrarii, calculata conform Ordinului MLPAT nr. 31/N/95,
publicat in Buletinul Constructiilor Vol. 4/1996 si in Monitorul Oficial nr. 352 partea I din
10.12.1997 - Anexa 3; art. 6. - incadreaza strada in categoria ,C” de importanta -
constructie de importanta normala.
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3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

3.3.c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Perioada de executie pentru modernizarea strazii este estimatda la 3 luni
calendaristice.

3.3.d. Suprafata construita

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectivul de
investitii si lucrarile aferente este de aproximativ 750 mp.

3.3.e. Suprafata construita desfasurata
Nu este cazul, lucrarile fiind specifice drumurilor.
3.3.f. Valoarea de inventar a constructiei

Valoarea de inventar a strazii este conform inventarului domeniului public al
Municipiului Suceava.

3.3.g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Lungime strazii: 122,00 m;
Latime platforma drum: 5,00 - 7,00 m;

Latime parte carosabila: 3,50 m.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice
si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiazd de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale
acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei,
conceptia structurala initiala gresita sau alte cauzaa identificate prin expertiza
tehnica.

Din punct de vedere al planeitatii, aspectul general al strazii este necorespunzator,
datorita suprafetei cu multe denivelari, gropi, fagase.

Starea de degradare a strazii a fost agravata de lipsa lucrarilor de intretinere
adecvate.

Strada este nemodernizata, cu partea carosabila la nivel de balast, cu zone verzi.
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Structura rutiera este intr-o stare continua de degradare. Scurgerea apelor pluviale
este necorespunzatoare. Circulatia autovehiculelor si a pietonilor se desfasoara anevoios,

in conditii improprii. Semnalizarea rutiera este necorespunzatoare.

Lucrarile propuse sunt lucrari de modernizare a drumurilor si de aducere a acestora
la un nivel ce va asigura confort si siguranta in exploatare.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic,
din punctul de vedere al asigurérii cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii.

Din datele culese de pe teren si din expertiza tehnica reiese faptul ca starea tehnica
a strazii este ,rea”, strada aflandu-se intr-o stare continua de degradare.

Toate informatiile privind starea tehnica existenta a drumurilor sunt cuprinse in
cadrul Expertizei tehnice.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE
AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE
DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic;

Clasa de risc seismic: notiune care caracterizeazd o constructie aflatd pe un
amplasament din punt de vedere al efectelor probabile ale unor cutremure, caracteristice
acelui amplasament, sunt definite 4 clase de risc seismic. Lucrarea de fata se incadreaza
in clasa IV de risc seismic (Rs IV), clasd ce corespunde constructiilor la care raspunsul
seismic asteptat este similar celui corespunzator constructiilor noi, proiectate pe baza
prescriptiilor in vigoare.

4.b. Prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

Pentru modernizarea drumurilor, prin expertiza tehnica se propun doua scenarii de
bazd pentru eliminarea degradarilor si aducerea drumurilor la starea normala de
functionare.

Scenariul 1

Varianta A - sistem rutier suplu:
- 4 cm BA16;
- 6 cm BAD22,4;
- 15 cm strat de baza din piatra sparta;
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- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.

Scenariul 2
Varianta B - sistem rutier semirigid:
- 4 cm BA16;
- 6 cm BAD22,4;
- 20 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.

4.c. Solutiile tehnice si mésurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa
caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii;

Solutiile tehnice necesare modernizarii strazilor sunt cuprinse in memoriul tehnic.

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Se recomandd Scenariul 1 (structura rutiera supla), fiind mai avantajos tehnic si
economic pe termen lung.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A
ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

5.1.a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara
modificarea configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare,

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente.
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S-au analizat doua scenarii:

Scenariul 1
Varianta A - sistem rutier suplu:
- 4 cm BA16;
- 6 cm BAD22,4;
- 15 cm strat de baza din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.

Prezinta costuri initiale relativ medii de executie si costuri de intretinere ridicate,
foloseste materiale locale si materiale din surse relativ apropiate pentru executie si
intretinere, nu necesita masuri pentru impermebilizarea stratului superior deoarece este
asigurata prin constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezinta un confort bun
asigurat utilizatorilor, necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.

Scenariul 2
Varianta B - sistem rutier semirigid:
- 4 cm BA16;
- 6 cm BAD22,4;
- 20 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.

Prezinta costuri initiale relativ mari de executie si costuri de intretinere ridicate,
foloseste materiale locale si materiale din surse relativ apropiate pentru executie si
intretinere, nu necesita masuri pentru impermebilizarea stratului superior deoarece este
asigurata prin constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezinta un confort bun

asigurat utilizatorilor, necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente si prezinta
dificultate la punerea in opera.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutie de
modernizare a retelei de drumuri, Varianta A - sistem rutier suplu.

5.1.b. Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnicd de interventie propusd, respectiv  hidroizolatii,  termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demont&ri/montdri, debransédri/brangdri, finisaje la interior/exterior, dupd caz,
imbunétatirea terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru
asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

Toate categoriile de lucrari pentru realizarea investitiei au fost descrise
detaliat in cadrul Memoriului tehnic.
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5.1.c. Analiza vulnerabilitétilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Riscurile ce pot fi identificate la momentul de fatd sunt generate de existenta in
teren a unor retele ce nu au putut fi identificate, sau transmise ulterior intocmirii prezentei
documentatii prin avizele detinatorilor de retele - acestea fiind luate in calcul la proiectul
tehnic, de existenta in teren a unor hrube sau goluri de a cdror existenta nu a stiut
nimeni. Schimbrile climatice ce pot interveni pe parcursul executiei lucrarilor si ar putea
afecta investitia se rezuma doar la ploile ce pot interveni pe durata de executie si ar putea
afecta in mod negativ prin durata si intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa isi
programeze lucrdrile tindnd cont si de prognoza meteo (ploi e.t.c.) pentru zona
amplasamentului.

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate

Lungimea strazii care va fi modernizata este de 122,00 m, informatiile culese de la
locuitorii din zon3, tema de proiectare, certificatul de urbanism si studiu geotehnic reiese
cd in zond nu se afla monumente istorice sau situri arheologie. In cazul in care pe
perioada executiei vor fi identificate elemente ale existentei unui sit arheologic sau
monumente istorice, Antreprenorul (Executantul) are obligatia de a anunta in cel mai scurt
timp institutiile responsabile.

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei
rezultate in urma realizarii lucrarilor de interventie

Dupa realizarea investitiei se preconizeaza o imbunatatire a parametrilor specifici
circulatiei rutiere si pietonale dar si a mediului inconjurator. Prin realizarea lucrarilor
proiectate nu se aduc schimbari majore zonei actuale ci se realizeaza doar o crestere a
factorilor de confort si sigurantd a traficului prin aducerea drumurilor la o stare normala de
exploatare si se reduc factorii de poluare (praf, zgomot, emisii de noxe etc).

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimari privind
depdsirea consumurilor initiale de utilitdti si modul de asigurare a
consumurilor suplimentare

Racordarea la utilititile necesare pentru organizarea de santier si pentru realizarea
lucrarilor cade in sarcina Antreprenorului general.

A - Piese scrise 25



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
_ Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie — D.A.L.I

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevéizute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape
principale

Durata de realizare si etapele principale sunt urmatoarele:

- Realizarea procedurii de achizitie publica a serviciilor de proiectare (Proiect tehnic
de executie): 1 saptamana;

- Realizarea Proiectului tehnic de executie, intocmirea documentatiilor pentru
obtinerea avizelor si acordurilor, obtinerea avizelor si a autorizatiei de constructie: 2
saptamani;

- Realizarea procedurii de achizitie publica a lucrarilor: 2 saptamani;

- Realizarea executiei lucrarilor: 3 luni.

Nr. LUCRARI SAPTAMANA
cr. | pROIECTATE G TR T e w ] ool o [ o
LUCRARI DE BAZA
1 Organizarea de
santier
Terasamente,
infrastructura

drum, scarificari,
strat de forma,
strat fundatie, strat
de baza;

Lucrari de
colectare si
evacuare a apelor
pluviale
Lucrari de
suprastructura
drum
(imbracaminte
asfaltica);

Zid de sprijin.

4 | Trotuare

Lucrari siguranta
circulatiei
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5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de
viata/amortizare a investitiei.

Costurile estimative ale investitiei se regasesc in Devizul general (lei) anexat
prezentei documentatii.

5.5, Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.a. Impactul social si cultural

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul cdruia se produc bunuri
materiale cu o perioadd lungd de utilizare, se realizeazd conditii de viata la standarde
europene pentru populatia situata de-a lungul drumurilor studiate si se indeplinesc
politicile de mediu si de dezvoltare durabild pentru care Romania s-a angajat in momentul
integrérii in Uniunea Europeand. Realizarea lucrarilor de interventie pentru modernizarea
tronsoanelor de drum, va avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte sectoare
economice, asupra vietii economico-sociale, a participantilor la trafic, asupra mediului
inconjurdtor, etc. O bund parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil de
cuantificat in cadrul eficientei proiectului.

5.5.b Estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri si modernizari, prin
aceste lucrari nu se creaza noi locuri de munca in mod direct, in faza de operare a
drumurilor.

Lucrarile de drumuri/modernizare imbunatatesc sau creeaza accese la obiectivele
economice, culturale si administrative din zona, ducand la dezvoltarea generala a zonei
prin crearea unei infrastructuri adecvate, deci, inclusiv a noi locuri de munca (in mod
indirect).

In faza de executie a lucrarilor se recomanda cooptarea de muncitori
calificati/necalificati din zona, pe toata perioada de executie a lucrarilor. In acest mod se
creeaza noi locuri de munca pe o perioada determinata.

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitétii si a siturilor protejate, dupa caz
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Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de protectie s-au analizat
atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada ulterioara, de operare a
drumurilor.

In general, ca urmare a realizarii lucrarilor de modernizare a drumurilor, impactul
asupra factorilor de mediu va fi pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social.

In timpul executiei lucrarilor nu se vor utiliza materiale poluante.

Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie
superioare celor actuale se va manifesta prin:

- Scaderea poluarii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante-praf,
datorata unei suprafete de rulare moderne;

- Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere.

Impactul in urma realizdrii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile
asupra mediului prin reducerea poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului, in perioada de operare precum si unul pozitiv
in perioada de executie a lucrarilor.

Se vor respecta urmatoarele reglementari de mediu:
O Directivele 85/337/EC si 97/11/EC;

O Legea nr. 137/1995 si Directiva 85/337/EC amendata de directiva 97/11/CE , si
toate legile si reglementarile in vigoare cu privire la protectia mediului.

Situri protejate pe zona proiectului - nu este cazul.

5.6. Analiza financiard si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventie

5.6.a. Prezentarea cadrului de analiz8, inclusiv specificarea perioadei de
referintd si prezentarea scenariului de referinta

Obiectivul proiectului este de a asigura modernizarea strazii si realizarea unor
conditii proprii circulatiei auto si pietonale. Realizarea unei parti carosabile
corespunzatoare determina reducerea riscului de accidente, reducerea consumului de
carburant, reducerea uzurii masinilor, reducerea poludrii fonice si praf degajat in
atmosferd, creste conditiilor de sigurantd si confort ale participantilor la trafic. Durata de
realizare a proiectului (executiei) este estimata la 3 luni.

in vederea analizarii optiunilor si a fezabilitatii acestora si pentru determinarea
scenariului optim, au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru analiza
au tinut cont de masura in care contribuie la atingerea obiectivelor privind punerea in
sigurantd a participantilor la trafic si valoarea addugata a proiectului comparativ cu
varianta in care proiectul nu ar fi implementat. Astfel, au fost analizate 2 variante,
considerate reprezentative in contextul prezentat al proiectului.
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Varianta solutiei unu - Structura rutiera supld, alcatuita din:

- 4 cm BA16;

- 6 cm BAD22,4;

- 15 cm strat de baza din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 10 cm strat de forma din balast.

Varianta solutiei doi - Structura rutiera semirigida, alcatuita din:

- 4 cm BA16;

- 6 cm BAD22,4;

- 20 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 10 cm strat de forma din balast.

Scenariul ales este cel prezentat in solutia unu, realizare structura rutiera supla,
acesta fiind scenariul mai avantajos tehnic si economic pe termen lung, conform
explicitarii din compararea celor doua variante.

5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea gi
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu $i lung

Prin continutul prezentei documentatii se face o descriere - prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea
prin intermediul acesteia, se realizeaza o prezentare, in ansamblu, atat a situatiei actuale
si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca
urmare a realizarii investitiei.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de la
premiza ca starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca principal
suport pentru viitoarea crestere economica in toate sectoarele.

Se apreciaza ca modernizarea acestor drumuri va duce la cresterea investitiilor in
zona datorita unei infrastructuri adecvate.

5.6.c. Analiza financiard; sustenabilitatea financiara

Analiza financiard are ca obiectiv principal sa provizioneze si sa analizeze fluxurile
de numerar generate de proiect, dar si sa calculeze indicatorii de performata financiara ai
proiectului. in acest sens a fost elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat
estimari ale veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al
investitiei si s-au evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului prin prisma
fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza.

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri
materiale cu o perioadd lungd de utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde

A - Piese scrise 29



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie — D.A.L.1.

europene pentru Municipiul Suceava, judetul Suceava si se indeplinesc politicile de mediu
si de dezvoltare durabild. Realizarea lucrarilor de interventie pentru modernizarea a strazii
va avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte sectoare economice, asupra vietii
economico-sociale, a participantilor la trafic, asupra mediului inconjurator, etc. O buna
parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat in cadrul eficientei
proiectului. in varianta in care su s-ar realiza investitia, costurile unor reparatii periodice
pentru padstrarea in functiune a drumurilor sunt mari si nu ar rezolva problema, deaceea
este necesar a se eraliza aceste lucrari de modernizare, care, desi sunt mai scumpe pentru
investitia initiald, ele se amortizeaza in timp.

5.6.d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate

Analiza financiar3 se realizeaza din punctul de vedere al beneficiarului. Dacd
beneficiarul si operatorul nu sunt aceeasi entitate, trebuie luatd in considerare o analiza
financiard consolidatd (ca si cum ar fi aceeasi entitate); rata de actualizare recomandata
este de 5% pentru RON).

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare trebuie sd@ se incadreze in
urmatoarele limite:

v Valoarea actualizata netd (VAN) trebuie sa fie < 0

v’ Rata internd de rentabilitate (RIR) trebuie sa fie < rata de actualizare (5%)

v Fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de
referinta

v Raportul cost/beneficii < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe
perioada de referintd, iar beneficiile se referd la veniturile obtinute din exploatarea
investitiei.

In urma Calculului RIR si VAN s-au obtinut urmatoarele valori:
VAN = negativ< 0

i RIR = 3,50% < 5%

In urma calcului sustenabilitatii financiare s-a obtinut un flux cumulat > 0 pe fiecare
din anii de analiza ai proiectului si un Raport Cost / Beneficiu = 0,20 - 0,25 < 1

5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
* Identificarea riscului

e Analiza riscului

* Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci cand:

un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;
efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura;
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atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte

Identificarea riscului

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.
Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:

- Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului;

- Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii);

- Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului;

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in
momentul aparitiei riscului.

De cele mai multe ori proiectele se aleg in functie de gradul de risc pe care il au si
gradul de beneficii pe care il pot aduce intr-o anumita perioada de timp. Astfel exista
proiecte cu un grad mare de risc si beneficii substantiale, proiecte cu risc scazut si beneficii
scazute, proiecte cu risc crescut si beneficii scazute si proiecte cu risc scazut si beneficii
susbstantiale.

Cele mai importante criterii de analizat, din punctul de vedere al riscurilor sunt cele:

- Tehnice;

- Financiare;

- Sociale;

- Institutionale;
- De mediu;

- Legale/luridice;

Aceste riscuri pot fi acceptate, diminuate,impartite sau transferate, depinde de
importanta fiecaruia.

Impactul asupra proiectului va avea o scara de valori de la 1 la 3:1 reprezentand
impact negativ scazut; 2 - impact negativ mediu; 3 - impact negativ crescut;
Probabilitatea de aparitie a riscului in cadrul proiectului este categorisita ca si mica. medie
si mare. Pentru a putea calcula un nivel general de risc le vom oferi o valoare numerica si
acestor probabilitati: mica -1 ; medie - 1,5. Mare - 2.

In tabelul de mai jos sunt prezentate probabilitatile de aparitie si impactul fiecarui
risc identificat:
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' Impact
30
Tipul de risc B ®
o -+~
-
[« %
1 2 3
Riscuri tehnice | 1. Incompatibilitatea echipamentelor in | Mica
conditiile in care in caietele de sarcini nu
vor fi specificate caracteristici tehnice :
clare si definitorii pentru echipamentele Medie X
care sunt necesare pentru realizarea Mare
investitiei.
Riscuri 1.Subevaluarea costurilor de exploatare | Mica
financiare (costurile de intretinere). Medie X
Mare
Risc 1. Riscul de a se schimba multe din Mica X
legal/juridic normele de reglementare, iar Medie
conformarea la aceste schimbari ar Mare
putea aduce costuri suplimentare.
Ri . - Mica
el 1. Somaj ridicat Medie
Mare X
Risc de forta Mica X
majora 1. Nerealizarea proiectului Medie
Mare
Impactul
riscului
Probabilitate asupra
de producere | proiectului
a riscului (1 - 1-scazut; Ierarhizarea
Risc identificat mic; 5 - mare) | 10-maxim riscurilor
I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate
Modificarea costurilor de exploatare 3 5 6
Modificarea valorii investitiei in perioada de
implementare 2 3 7
I1. Riscuri de ordin tehnic
Neexecutarea lucrdrii la calitatea proiectata in
timpul si costurile stabilite 2 6 5
Solutiile tehnice proiectate s@ nu fie adecvate
lucrarii 2 5 4
Lucrarea efectuatd sa nu functioneze la
parametri proiectati 2 6 6
III. Riscuri de mediu
Evenimente meteorologice si seismice care
conduc la intarzierea si nerealizarea conforma a
proiectului 1 5 8
IV. Riscuri financiare
Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului | 1 | 9 [ 1
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Depasirea costurilor preconizate (ca urmare a

cresterii preturilor la materiale si manapera) 2 6 6
Incapacitatea bugetului local de a suporta
cheltuielile neeligibile si conexe 2 7 2

V.Riscuri institutionale

Schimbarea  administratorului  retelei de

canalizare 1 3 10
VI. Riscuri legale

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 1 2 9

Nerealizarea procedurilor de achizitie publicd

conform LEGEA 98/2016 2 5 3

Gradul de Strategia de
risc abordare a
Risc identificat acceptat riscului Contracararea riscului

I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate

controlul periodic al documentelor,

Modificarea costurilor de impartire si | cheltuielilor si gradul de utilizare al
exploatare controlat control investitiei
Modificarea valoarii control financiar periodic al
investitiei in perioada de cheltuielilor cu investitia si fluxurilor
implementare controlat control de numerar
II. Riscuri de ordin tehnic

incheierea unor contracte ferme cu
Neexecutarea lucrarii la ajutorul unor firme specializate, astfel
calitatea proiectata in incét sa existe masuri de penalizare
timpul si costurile impartire si | pentru nerespectarea termenilor
stabilite asigurat control contractuali
Solutiile tehnice planificarea in detaliu a solutiilor si
proiectate sa nu fie stabilirea unor marje de eroare inca
adecvate lucrarii controlat diversificare | din faza de proiectare

realizarea unor caiete de sarcini cat
Lucrarea efectuata sa nu mai detaliate si incheierea unor
functioneze la parametri contracte de calitate cu firma
proiectati controlat diversificare | furnizoare de lucrdri

III. Riscuri de mediu

Evenimente
meteorologice si seismice
care conduc la
intarzierea si
nerealizarea conforma a

realizarea unor studii preliminare cu

proiectului necontrolat accept privire la conditiile de mediu ale zonei
IV. Riscuri financiare

realizarea documentatiei conform

ghidului solicitantului si atasarea

tuturor avizelor solicitate. Verificare
Sistarea sau intreruperea amanuntitd a proiectului pe perioada
finantarii proiectului asigurat control de pregatire si implementare.
Depasirea costurilor stabilirea unui sistem de control al
preconizate (ca urmare a costurilor si includerea in previziuni si
cresterii preturilor la bugetul local al unor factori de
materiale si manopera) controlat control actualizare
Incapacitatea bugetului stabilirea cat mai exacta a valorii
local de a suporta impartire si | cheltuielilor neeligibile si conexe,
cheltuielile neeligibile si asigurat control precum si planificarea acestora.
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conexe

V. Riscuri legale
Schimbari ale cadrului
legislativ in domeniu necontrolat accept N/A
specializarea sau angajarea unei
persoane cu pregatire in achizitii

Nerealizarea procedurilor publice. Verificarea exacta a
de achizitie publica indeplinirii conditiilor conform
conform LEGEA 98/2016 asigurat control legislatiei.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)
OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
In prezenta documentatie au fost adoptate si analizate doua scenarii ca solutie de

modernizare a a drumurilor (scenarii propuse si analizate si in expertiza tehnica):

- scenariul 1 - ce prevede realizarea unei structuri rutiere suple, alcatuita din:

- 4 cm BA16;
- 6 cm BAD22,4;
- 15 cm strat de baza din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.
- +- pe zonele unde este posibila ridicarea liniei rosii si exista zestre din balast,

se va scarifica zestre existenta, se completeaza dupa caz, se reprofileaza si se
compacteaza, va constitui strat de forma;

- +- pe zonele unde nu este posibila ridicarea liniei rosii (majoritatea
tronsoanelor), se va excava intreaga structura rutiera si se va realiza un strat de forma
din materiale necoezive.

- scenariul 2 - structura rutiera semirigida alcatuita din:

- 4 cm BA16;
- 6 cm BAD22,4,
- 20 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 30 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm strat de forma din balast.
- +- pe zonele unde este posibila ridicarea liniei rosii si exista zestre din balast,

se va scarifica zestre existenta, se completeaza dupa caz, se reprofileaza si se
compacteaza, va constitui strat de forma;
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- +- pe zonele unde nu este posibila ridicarea liniei rosii (majoritatea
tronsoanelor), se va excava intreaga structura rutiera si se va realiza un strat de forma
din materiale necoezive.

Sunt lucrari comune ambelor scenarii, cum ar fi: lucrarile de terasamente,
semnalizare rutiera.

Mai jos se prezintd avantajele si dezavantajele fiecarui scenariu.

Scenariul I - Structura rutiera supla.

AVANTAJE

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata iar capacitatea portanta poate creste
progresiv prin investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de
ciment;

- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile din beton de ciment
rutier (prin lipsa rosturilor);

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase,
asigurandu-se circulatia si pentru declivitati cu valori mai mari, cum avem in
prezentul proiect declivitati intre 1,47 - 3,23%;

- Traficul poate fi reluat la cateva ore de la executie;

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie
sau internet), subtraversarea acestora se va realiza mult mai usor decat in cazul
imbracamintilor din beton;

- Costurile de executie sunt mai reduse decat in cazul imbracamintilor din beton de

ciment rutier.

DEZAVANTAJE

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de
beton de ciment (20-30 ani);

- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale

carosabilului;
- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg

accidental pe carosabil;
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- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea

betonului de ciment rutier;
- In cazul unei neintretineri corespunzatoare se degradeaza foarte repede.

Scenariul II - Structura rutiera semirigida.

AVANTAJE

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata iar capacitatea portanta poate creste
progresiv prin investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de
ciment;

- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile din beton de ciment
rutier (prin lipsa rosturilor);

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase,
asigurandu-se circulatia si pentru declivitati cu valori mai mari, cum avem in
prezentul proiect declivitati intre 1,47 - 3,23%;

- Traficul poate fi reluat la cateva ore de la executie;

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie
sau internet), subtraversarea acestora se va realiza mult mai usor decat in cazul
imbracamintilor din beton;

- Costurile de executie sunt mai reduse decat in cazul imbracamintilor din beton de

ciment rutier.

DEZAVANTAJE
- Dificultate de punere in opera a balastului stabilizat;

- Costuri ridicate date de stratul de balast stabilizat;
- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale

carosabilului;
- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg

accidental pe carosabil;
- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea

betonului de ciment rutier;
- In cazul unei neintretineri corespunzatoare se degradeaza foarte repede.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, recomandam ca solutie de

modernizare a drumurilor, Scenariul I - sistem rutier suplu.
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Diferenta dintre cele doua scenarii este reprezentata de structura rutiera, restul
lucrarilor sunt in linii mari comune ambelor scenarii, astfel, vom compara urmatoarele:

scenariul 1 - ce prevede realizarea unei structuri rutiere suple, alcatuita din:

- 4 cm BA16;

- 6 cm BAD22,4;

- 15 cm strat de baza din piatra sparta;
- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 10 cm strat de forma din balast.

scenariul 2 - ce prevede realizarea unei structuri rutiere semirigide, alcatuita din:

- cm BA16;

- 6 cm BAD22,4;

- 20 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 30 cm strat de fundatie din balast;

- 10 cm strat de forma din balast.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)

Scenariul selectat d.p.d.v. tehnico-economic este Scenariul 1.

MEMORIU TEHNIC - SOLUTIA PROIECTATA

A. LUCRARI DE DRUMURI

Traseul in plan

Lungimea proiectata totala a strazii propusa spre reabilitare este de 122,00 metri.

Nr Lungime
Denumire STRADA/DRUM Latime parte carosabila (m)
Crt. (m)
1 Str. Stefan Octavian losif 122,00 400m—-4,6I m

Conform OMT nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor" strada se incadreaza in clasa tehnicd IV (cu o
banda de circulatie).
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Pentru o buna desfasurare a traficului in zona in conditii de sigurantd si confort, cat
si pentru a estompa cauzele care genereaza degradarile, sunt necesare realizarea lucrarilor

de modernizare si refacere structurii rutiere a strazii.

Traseul strazii nu este foarte sinuos. Strada Stefan Octavian Iosif are lungimea de
122,00 m.

Viteza de baza (proiectare) adoptata este de 30 km/h conform STAS 863-85.
In plan, traseul strazii modernizate pastraza traseul existent cu imbunatétirea
elementelor geometrice acolo unde a fost posibil.

Profilul longitudinal

In profilul longitudinal strada se prezinta in cea mai mare parte declivitati cuprinse
intre 1,47%-3,23%.

Profilul transversal

Strada ce urmeaza a fi modernizata prezinta o latime a platformei cuprinsa intre

5,00 m si 7,00 m, partea carosabila avand latimea de 4,00 m - 4,61 m.
Se va aplica urmatoarul profil transversal:
- Str. Stefan Octavian Iosif
Str. Stefan Octavian Iosif are o lungime de 122,00 m (0,122 km).

e Km. 0+000 - km. 0+122, parte carosabila de 4,00 m - 4,61 m incadrata de
borduri 20 x 25 cm pe ambele parti.

Structura rutierd adoptata pentru Str. Stefan Octavian Iosif este o struturd rutierd
supla alcatuita din:

= 4 cm BA16;

= 6 cm BAD22,4;

= 15 cm strat de baza din piatra sparta;
= 30 cm strat de fundatie din balast;

= 10 cm strat de forma din balast.
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B. TROTUARE PIETONALE SI ACCESURI LA PROPRIETATI

Circulatia pietonilor va fi asigurata de trotuarele pietonale proiectate.

Suprafata pavata a trotuarelor proiecate este de 90,00 mp. Trotuarele sunt
incadrate de borduri 20x25 cm/ 10x15 cm. Trotuarul pietonal se varealiza pe partea
dreapta a strazii, pe partea stanga urmand a se amenaja accesurile la proprietatile private,

in suprafata de 13,00 mp.
Latimea suprafetei pavate a trotuarelor proiectate va fi intre 0,45 m - 1,92 m.

Structura rutiera a trotuarului pietonal, cat si a accesurilor la

proprietati va avea urmatoarea alcatuire:
= 10 cm strat de forma din balast;
= 20 cm strat de fundatie din balast;
= 3 cm strat de nisip;

= 6 cm pavele autoblocante.

C. CANALIZARE PLUVIALA

Apele pluviale vor fi preluate de catre canalizarea pluviala subterana proiectata, care
are in componenta canalul colector, gurile de scurgere, caminele colectoare cu racorduri la
gurile de scurgere.

Conducta principala de canalizare pluviala (canalul colector) este din tub corugat

PEHD SN8, cu DN 315mm si lungimea de 121,00 ml.
Conductele vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale vor fi din beton, cu diametru
DN400, cu depozit de sedimente, prevazute cu placa din beton cu rama si gratar din
fonta clasa D400, cu sistem antifurt, iar racordul (legatura) cu caminele de vizitare va fi
din PVC DN160, cu panta de 2%. Gurile de scurgere vor fi amplasate la marginea partii
carosabile, langa borduri. Apele colectate prin gurile de scurgere se dirijeaza spre
caminele colectoare, amplasate in apropiere. Racordarea tevilor la caminul de vizitare se
va face prin intermediul pieselor de trecere speciale care sa asigure o etanseitate
corespunzatoare. Corpul gurilor de scurgere va fi astfel amplasat pe verticala incat
oglinda apei retinuta de sifon sa fie la o adancime H cel putin egala cu adancimea de
inghet cf. prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se vor utiliza tuburi prelungitoare (tub

telescop) pentru gurile de scurgere.
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Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal
(conducta principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu DN1000,
Hmed=2m si cos de acces tronconic. Caminul va fi prevazut la partea inferioara cu un
radier din beton iar la partea superioara cu o placa din beton armat prefabricat cu rama
si capac din fonta, clasa D400 si sistem antifurt. Etansarea intre elementele prefabricate
se va realiza prin utilizarea de garnituri de cauciuc EPDM.

Reteaua de canalizare pluviala va fi descarcata in caminul existent de pe

str. Marasesti.

D. SPATII VERZI

Se vor amenaja spatii verzi (conform planului de situatie), in suprafata de 80,00

mp, delimitate de borduri 10x15 cm.

Lucrari de siguranta rutiera

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in
vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare
corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor consta in constructia elementelor
de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala consta in marcaje longitudinale de separare a
sensurilor de circulatie, traversare pentru pietoni si/sau alte elemente caracteristice
conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Lucrarile de semnalizare verticala consta in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1/2024 si a celorlalte normative in vigoare.

Semnalizarea rutiera care se va proiecta la faza de Proiect Tehnic va fi avizata de
Politia Rutiera.

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in
vederea executarii de lucrari in zona drumurolor publicr si/sau pentru protejarea
drumurilor” aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului
Transporturilor nr. 1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cit si
al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in vigoare. Se impune semnalizarea

corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte.

A - Piese scrise 40



S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie — D.A.L.1.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.a. Indicatori ~maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de
investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Principalii indicatori tehnici aferenti constructiei sunt:
- Structura rutiera supla - imbracaminte asfaltica;

- Lungimea strazii propusa pentru modernizare: 122,00 m;
- Latimea partii carosabile: 3,50 m;

- Incadrari cu borduri si trotuare pietonale;

- Se vor crea conditii optime de circulatie;

- Scurgerea apelor pluviale se va asigura prin intremediul canalizarii pluviale
proiecatate.

Principalii indicatori economici ai constructiei sunt:

Valoare TVA Valoare
fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 367,886.30 76,890.63 444,776.92
din care C+M 290,075.60 60,915.88 350,991.47

6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente
fizice/capacitati fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementsrile
tehnice in vigoare

Investitia este necesara intrucat circulatia vehiculelor la nivelul Municipiului Suceava
se face defectuos. In urma realizdrii investitiei se vor realiza conditii optime pentru
circulatia auto si pietonala din zona vizata.

La elaborarea documentatiei au fost avute in vedere prescriptiile legislatiei generale
si a legislatiei de proiectare, hotdrari guvernamentale si ordonante dupa cum urmeazi:

- 0. G. 43/28.08.1997 - Legea drumurilor;

- STAS 2900 - 89 - Latimea drumurilor;

- STAS 863/1985 - Elemente geometrice ale traseului;

- ORDIN 66/N (STE 022/1999);

- STAS 1848/1,2,3 - 2011;

- STAS 1848/7-2015;

- STAS 1846-83 Determinarea debitelor de apa de canalizare;
- STAS 9470-73 Ploi maxime - intensitati, durate, frecvente;

Viteza de proiectare (Ordin 49/1998) este de 30 km/h. Strada se incadreaza in
categoria a-1V a.

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii
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Datorita specificului investitiei este dificil de cuantificat. Prin realizarea investitiei se
creaza conditii mai bune pentru locuitorii din zonele imediat invecinate si pentru operatorii
economici din zona, respectiv scoli si unitati de cult.

6.3.d. Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni

Perioada de executie estimata de proiectant este de 3 luni calendaristice, aceasta
fiind perioada maxima de la semnarea contractului de executie. Antreprenorul, in funtie de
resursele si implicarea in alte lucrari poate finaliza intr-un timp mai scurt, executia se
poate realiza cu doua - trei echipe in paralel.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurid conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Proiectarea si executia lucrarilor se va realiza in conformitate cu prevederile
normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.

La elaborarea documentatiei au fost avute in vedere prescriptiile legislatiei generale
si a legislatiei de proiectare, hotarari guvernamentale si ordonante dupa cum urmeaza:
- 0. G. 43/28.08.1997 - Legea drumurilor;
- STAS 2900 - 89 - Latimea drumurilor;
- STAS 863/1985 - Elemente geometrice ale traseului;
- ORDIN 66/N (STE 022/1999);
- STAS 1848/1,2,3 - 2011;
- STAS 1848/7-2015;
- STAS 1846-83 Determinarea debitelor de apa de canalizare;
- STAS 9470-73 Ploi maxime - intensitati, durate, frecvente;
Viteza de proiectare (Ordin 49/1998) este de 30 km/h. Strada se incadreaza in
categoria a-1V a.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

Primaria Municipiului Suceava este entitatea responsabila de asigurarea
fondurilor necesare realizarii lucrarilor proiectate in prezenta documentatie.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoare, se
emit in conformitate cu Certificatul de Urbanism. La faza D.T.A.C. vor intocmi
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documentatii tehnice corespunzatoare pentru obtinerea tuturor avizelor si acordurilor
necesare mentionate in cadrul Certificatului de urbanism.

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Certificatul de Urbanism cu numarul 542 din 17.04.2026 a fost emis pentru
investitia: "MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF” de citre Primaria

Municipiului Suceava.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiu topografic a fost realizat de catre S.C. MINTERRA PRO S.R.L. si va fi inaintat

pentru viza de catre Oficiul de cadastru si Publicitate Imobiliara a judetului Suceava.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Terenul pe care se va realiza investitia este proprietatea Municipiului Suceava

conform reglementarilor in vigoare si extrasului de carte funciara.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii
capacitatii existente
Nu este cazul. Prezentul proiect se refera la lucrdri de modernizare a strazii

existente de pe raza Municipiului Suceava.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, m3suri de compensare,
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu,
in documentatia tehnico-economica

Realizarea investitiei se va realiza in conformitate cu reglementarile de mediu in

vigoare, tinandu-se cont de conditiile impuse prin avizul eliberat de catre Agentia
Nationala pentru Protectia Mediului.
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7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona
solutiile tehnice, precum:

7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

Nu este cazul.

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri

arheologice
Nu au fost indicate pana la momentul de fatda prezenta vreunui sit arheologic. Daca
se vor descoperi, Antreprenorul va anunta in cel mai scurt timp organele in drept.

7.6.d. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

7.6.e. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu sunt necesare alte studii decat cele prezentate mai sus in prezenta

documentatie.

Pe parcursul _investitiei, daca se va constata necesitatea realizarii altor studii de
specialitate specifice, se vor realiza la solicitarea Beneficiarului.
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INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

Indicatorii tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF

Principalii indicatori tehnici ai constructiei sunt:

A. LUCRARI DE DRUMURI

Se va aplica urmatoarul profil transversal:
- Str. Stefan Octavian Iosif
Str. Stefan Octavian Iosif are o lungime de 122,00 m (0,122 km).

e Km. 0+000 - km. 0+122, parte carosabila de 4,00 m - 4,61 m incadrata
de borduri 20 x 25 cm pe ambele parti.

Structura rutierd adoptatd pentru Str. Stefan Octavian losif este o strutura
rutiera supla alcatuita din:

= 4 cm BA16;
= 6 cm BAD22,4;

15 cm strat de baza din piatra sparta;

30 cm strat de fundatie din balast;

10 cm strat de forma din balast.



B. TROTUARE PIETONALE SI ACCESURI LA
PROPRIETATI

Circulatia pietonilor va fi asigurata de trotuarele pietonale proiectate.

Suprafata pavata a trotuarelor proiecate este de 90,00 mp. Trotuarele sunt
incadrate de borduri 20x25 cm/ 10x15 cm. Trotuarul pietonal se varealiza pe partea
dreapta a strazii, pe partea stanga urmand a se amenaja accesurile la proprietatile

private, in suprafata de 13,00 mp.
Latimea suprafetei pavate a trotuarelor proiectate va fi intre 0,45 m - 1,92 m.

Structura rutiera a trotuarului pietonal, cat si a accesurilor la

proprietati va avea urmatoarea alcatuire:
= 10 cm strat de forma din balast;
= 20 cm strat de fundatie din balast;
= 3 cm strat de nisip;

= 6 cm pavele autoblocante.

C. ANALIZARE PLUVIALA

Apele pluviale vor fi preluate de catre canalizarea pluviala subterana
proiectata, care are in componenta canalul colector, gurile de scurgere, caminele
colectoare cu racorduri la gurile de scurgere.

Conducta principala de canalizare pluviala (canalul colector) este din tub
corugat PEHD SN8, cu DN 315mm si lungimea de 121,00 ml.

Conductele vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Gurile de scurgere pentru captarea apelor pluviale vor fi din beton, cu
diametru DN400, cu depozit de sedimente, prevazute cu placa din beton cu rama si
gratar din fonta clasa D400, cu sistem antifurt, iar racordul (legatura) cu caminele
de vizitare va fi din PVC DN160, cu panta de 2%. Gurile de scurgere vor fi
amplasate la marginea partii carosabile, langa borduri. Apele colectate prin gurile de
scurgere se dirijeaza spre caminele colectoare, amplasate in apropiere. Racordarea
tevilor la caminul de vizitare se va face prin intermediul pieselor de trecere speciale

care sa asigure o etanseitate corespunzatoare. Corpul gurilor de scurgere va fi astfel
2



amplasat pe verticala incat oglinda apei retinuta de sifon sa fie la o adancime H cel
putin egala cu adancimea de inghet cf. prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se vor

utiliza tuburi prelungitoare (tub telescop) pentru gurile de scurgere.

Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal
(conducta principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu
DN1000, Hmed=2m si cos de acces tronconic. Caminul va fi prevazut la partea
inferioara cu un radier din beton iar la partea superioara cu o placa din beton armat
prefabricat cu rama si capac din fonta, clasa D400 si sistem antifurt. Etansarea
intre elementele prefabricate se va realiza prin utilizarea de garnituri de cauciuc
EPDM.

Reteaua de canalizare pluviala va fi descarcata in caminul existent de

pe str. Marasesti.

D. SPATII VERZI

Se vor amenaja spatii verzi (conform planului de situatie), in suprafata de
80,00 mp, delimitate de borduri 10x15 cm.

Principalii indicatori economici ai constructiei sunt (IN LEI):

CONFORM DEVIZULUI GENETAL:

Valoare TVA Valoare

fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 367,886.30 76,890.63 444,776.92
din care C+M 290,075.60 60,915.88 350,991.47
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8. ANEXE

Evaluari cantitative:

Evaluare - STR. STEFAN OCTAVIAN IOSIF - PARTE CAROSABILA

Nr. Crt.[LUCRARE VOLUM
1 [Demolari 4.00 mc
2 |Frezare structura existenta 17.00 mp
3 |Terasamente - sapaturi 285.48 mc
4 |Strat de forma din balast- 10 cm 47.58 mc
5 |[Strat de fundatie din balast - 30 cm 142.74 mc
6 |Strat de piatra sparta - 15 cm 71.37 mc
7 |Beton asfaltic BAD22.4 - 6 cm 66.74 tona
8 |Beton asfaltic BA16 - 4 cm 427.00 mp
9 |Ridicare la cota camine de canalizare existente 6.00 buc
10 [Ridicare la cota rasuflatori de gaz existente 2.00 buc
11 [Spatii verzi - 80 mp 19.20 mc
Lucrari accesorii si siguranta circulatiei
L L stalpi indicatoare 7.00 buc
Lucrari accesorii si siguranta circulatiei
13 |. table indicatoare 8.00 L
14 [Lucrari accesorii si siguranta circulatiei - marcaje 21.00 mp
15 |Lucrari accesorii si siguranta circulatiei - marcaje 144.00 ml
16 |Refacere structura rutiera pe str. Marasesti 16.00 mp

TOTAL

Evaluare - STR. STEFAN OCTAVIAN IOSIF - TROTUARE + ACCESURI PROPRIETATI

Nr. Crt.[LUCRARE VOLUM
1 |Terasamente - sapaturi 26.00 mc
Strat de forma din balast - 10 cm 13.00 mc
Strat de fundatie din balast - 20 cm 26.00 mc
Strat de nisip - 3cm 3.30 mc

Bordura 20 x 25 cm

190.00

Bordura 10 x 15 cm

155.00

Noun|ibslw]|N

Pavele - 6 cm

TOTAL
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Evaluare - STR. STEFAN OCTAVIAN IOSIF - CANALIZARE PLUVIALA

Nr. Crt.|LUCRARE VOLUM

1 |Terasamente - sapaturi 145.20 mc
2 |Umpluturi din pamant coeziv 133.10 mc
3 |Camine de vizitare 1.00 buc
4  |Guri de scurgere 4.00 buc
5 |Colector principal - tub corugat @315 121.00 mi
6 |Tub corugat @160 06042

7 |Coturi, mufe, fittinguri

TOTAL
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Proiectant: S.C. AMCO PROJECT&DESIGN S.R.L.
J33/436/2019 CUI: RO 40606430 ’
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CONFORM HG 907/2016 privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de mv}stttu R

" MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF DIN MUNICIPIUL SUCEAVA, JUDW'{/

In lei/euro la cursul din data de 08/05/2026

5.2364

Valoare TVA Valoare (inclusiv
Nr. crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara T.V.A.) T.V.A))
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1- Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului §i aducerea la starea iniiala 0.00 0.00 0.00
1.4 [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 |Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 [Studii 2,479.34 520.66 3,000.00
3.1.1 Studii de teren: Topografice si geotehnice 2,479.34 520.66 3,000.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32 g(;:c;]::ﬁam - suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii la faza 0.00 0.00 0.00
3.3 |Expertiza tehnica 826.45 173.55 1,000.00
3.4 |Certificarea performantelor energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 52,264.46 10,975.54 63,240.00
3.5.1.Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2.Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3.Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz general 8,264.46 1,735.54 10,000.00
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 5,000.00 1,050.00 6,050.00
3.5.5.Verificare tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie proiect 2,000.00 420.00 2,420.00
3.5.6 Proiect tehnic si Detalii de executie 37,000.00 7,770.00 44,770.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie publica 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2.Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 [Asistenta tehnica 5,500.00 1,155.00 6,655.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 2,000.00 420.00 2,420.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor. 1,000.00 210.00 1,210.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al lucrarilor de 1,000.00 210.00 1.210.00
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigintie de santier 3,500.00 735.00 4,235.00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate i sandtate — conform Hotararii
Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 3 61,070.25 12,824.75 73,895.00
CAPITOL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii 284,387.84 59,721.45 344,109.29
4.1.1 |LUCRARI 284,387.84 59,721.45 344,109.29
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje si echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 :it;:::]:;r:chlpamente tehnologice si functionale care nu a j si echip te de 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 284,387.84 59,721.45 344,109.29
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Capitolul 5 - Alte cheltuieli

5.1 |Organizare de santier 5,687.76 1,194.43 6,882.19
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 5,687.76 1,194.43 6,882.19
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00

5.2 |Comisioane, taxe, cote legale, costuri de finantare 1,740.45 0.00 1,740.45
5.2.1.Comisioane si dobinziile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2.Cota aferent ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 1,450.38 0.00 1,450.38
21‘2t03rl Z(;:: :;lt;zrr:r;.tl(lj(éep::;u t:“(;l;litimlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 290.08 0.00 290.08
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorului-CSC 0.00 0.00 0.00
5.2.5. Taxe pentru acorduri , avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 0.00 0.00 0.00

5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 15,000.00 3,150.00 18,150.00

5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 22,428.21 4,344.43 26,772.64
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00

6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
Capitolul 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pre{

71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3+ 1.4 +2+ 31+32+33+35+ 0.00 0.00 0.00
37+3.8+4+5.1.1)

7.2 |Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 7 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 367,886.30 76,890.63 444,776.92
din care C+M 290,075.60 60,915.88 350,991.47
Beneficiar/Investitor, Intocmit,

Municipiul Suceava, judetul Suceava

Page 2 of 2

Drd.Ing. Ovidiu Coca

SC AMCO PROJECT&DESIGN SRL




S.C. AMCO PROJECT & DESIGN S.R.L.
“MODERNIZARE STRADA STEFAN OCTAVIAN IOSIF”
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Intervenfie —D.A.L1.
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Profil transversal TIP 1
Se aplica intre:

km. 0+000 - km. 0+009; km. 0+010 - km. 0+026;
km. 0+035 - km. 0+045; km. 0+050 - km. 0+059;

km. 0+062 - km. 0+065
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Strat de uzura BA16 rul 50/70: 4 cm - conf. AND 605:2016 si SR EN 13108-1:2016
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Pavele autoblocante - 6 cm grosime

Strat de nisip - 3 cm grosime

Strat de fundatie din balast - 20 cm
Strat de forma din balast - 10 cm

1?

Strat de legatura BAD 22.4 22.4 leg 50/70: 6 cm - conf. AND 605:2016 si SR EN 13108-1:2016

Strat superior de fundatie din piatra sparta: 15 cm - conf. SR 179: 1995
Strat inferior de fundatie din balast: 30 cm - conf. STAS 6400-84, SR EN 13242+A1: 2008

Strat de forma din balast - 10 cm
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Profil transversal TIP 2
Se aplica intre:

km. 0+009 - km. 0+010; km. 0+026 - km. 0+035;
km. 0+045 - km. 0+050; km. 0+059 - km. 0+062

Scara 1:50
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Strat superior de fundatie din piatra sparta: 15 cm - conf. SR 179: 1995
Strat inferior de fundatie din balast: 30 cm - conf. STAS 6400-84, SR EN 13242+A1: 2008

Strat de forma din balast - 10 cm
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Profil transversal TIP 3

Se aplica intre km. 0+065 - km. 0+114

Scara 1:50
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Strat superior de fundatie din piatra sparta: 15 cm - conf. SR 179: 1995

Strat inferior de fundatie din balast: 30 cm - conf. STAS 6400-84, SR EN 13242+A1: 2008
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Profil transversal TIP 4
Se aplica intre km. 0+114 - km. 0+122

Scara 1:50
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max. 2000

DETALIU POZARE CONDUCTA CANALIZARE PLUVIALA
SECTIUNE TIP DE SAPATURA intre 0.00-2.00m ADANCIME

Strat de uzura din asfalt

5.00

A
\ Sprijiniri de maluri

Banda avertizoare

V4 N
/1
AN
/]
-4 K
S o N A ///////
c | Xl o T T g
) = l . b
8 - ~-
Q
E & 3
o .
— min. 900
88 8
R (]
& | -
£ 0
€3 U U
n

K

Refacere strat rutier

Material rezultat din sapatura, curatat de
elementele de diametru mai mare de 10 cm,
compactat la gradul cerut de refacere a
stratului rutier
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Schita de principiu

Sectiune camin pentru canalizare pentru intrare-iesire camin

pluviala. Schita de principiu.
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DETALIU GURA DE SCURGERE CU SIFON SI DEPOZIT
SECTIUNE A-A DETALII PIESE GURA DE SCURGERE

1— I -V PIESA GURA DE SCURGERE SUPERIOARA
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RIDICAREA LA COTA DIN PROIECT

A CAMINELOR DE VIZITARE
SCARA 1:50
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DETALIU ADUCERE LA COTA RASUFLATORI DE GAZ

Cota finala uzura
conf. proiect

YR\ //;\\47 // e

Beton pentru
suprainaltarea
caminului

Straturi rutiere existente

Gaz metan (CH4)

pericol de explozie Fundatie existenta

NOTA:

-Eventualele ansambluri rame/capace fisurate sau aflate intr-un grad avansat de degradare ce ar pune in pericol siguranta circulatiei, vor fi inlocuite cu altele noi.
-Toate operatiunile de interventie la ridicarea la celelalte cote din proiect a ramelor, se vor face in prezenta unui reprezentant abilitat al detmatorulw instalatiei.
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