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A.PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. Situatia existenti §i necesitatea realiziirii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovirii obiectivului de investitii gi
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate §i propuse spre analizi

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesititii obiectivului de investitii

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Identificarea, propunerea gi prezentarea a minimum doul scenarii/optiuni tehnico-economice
pentru realizarea obiectivului de investitii?

2 In cazul in care anterior prezentului studiu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate, se vor
prezenta minimum doud scenarii/optiuni tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabile la
faza studiu de prefezabilitate.

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(d) se vor prezenta:

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti, drept
de preemptiune, zoni de utilitate publicd, informatii/obligatii/constringeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupi caz);

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cdi de acces posibile;

c) orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite;

d) surse de poluare existente in zoni;
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e) date climatice si particularititi de relief;

f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in care pot fi
identificate;

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apirare, ordine publici si
sigurantd nationali;

8) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzind:

(i) date privind zonarea seismici;

(i) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionali si
nivelul maxim al apelor freatice;

(iii) date geologice generale;

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige complexe cu
rezultatele determinirilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare si consolidiri, hirti de zonare geotehnici, arhive accesibile, dupa
caz;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementirile tehnice in vigoare;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:
- caracteristici tehnice §i parametri specifici obiectivului de investitii;

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea si dotarea specifici functiunii propuse.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile pentru realizarea obiectivului de investitii, estimate pe baza preturilor existente pe
piatd la momentul elaboririi/revizuirii/actualizirii studiului de fezabilitate sau pe baza unor
standarde de cost pentru investitii similare realizate prin programe de investitii finantate din
fonduri publice, corelate cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii, aplicate la cantititile de lucriri estimate;

- costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare a investitiei publice.
3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a constructiilor, dupd
caz:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic si/sau studii de analizi si de stabilitate a terenului;
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- studiu hidrologic, hidrogeologic;

- studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienti ridicat3 pentru
cregterea performantei energetice;

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale cdror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzj de utilitate publici;
- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referi la amenajdri spatii verzi si
peisajere;

- studiu privind valoarea resursei culturale;

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

4. Analiza fieciirui/fieciirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiz, inclusiv specificarea perioadei de referinti si prezentarea
scenariului de referinti

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta investitia

4.3. Situatia utilitdtilor i analiza de consum:

- necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupi caz;

- solutii pentru asigurarea utilititilor necesare.

4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii:

a) impactul social §i cultural, egalitatea de sanse;

b) estimdri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor
protejate, dupi caz;

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreazid, dupi caz.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de investitii
4.6. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizat net, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiars

4.7. Analiza economici?, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici: valoarea
actualizatd net, rata interni de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza
cost-eficacitate

4.8. Analiza de senzitivitate®

¥ Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a ciror valoare
totald estimatd nu depiseste pragul pentru care documentatia tehnico-economici se aprobi prin
hotdrére a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu
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modificirile si completﬁrile ulterioare, se elaboreazi analiza cost-eficacitate.

4.9. Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(¥) optim(¥), recomandat(x)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilititii i riscurilor

5.2. Selectarea i justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

b) asigurarea utilititilor necesare functionirii obiectivului;

c) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural §i economic, a principalelor lucriri pentru investitia de bazd, corelati cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanti ce rezulti din indicatorii tehnico-economici propusi;
d) probe tehnologice si teste.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu
TVA i, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice
care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - gi, dupi caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite

externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal const.

6. Urbanism, acorduri i avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economici

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
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6.6. Avize, acorduri i studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de investitii

si care pot conditiona solutiile tehnice

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii
(in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

7.4. Recomandri privind asigurarea capacititii manageriale gi institutionale
8. Concluzii §i recomandiri

9. Anexe

9.1. Devizul general

9.2. Devize pe capitole

9.3. Devize pe obiect

9.4. Liste de cantititi pe categorii de lucriri

9.5.Lista cu cantititile de utilaje si echipamente tehnologice, inclusiv dotiri si active
necorporale

9.6. Fige tehnice

9.7. Analiza cost - beneficiu

intocmit,
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B.PARTILE DESENATE

1 Plan de amplasare in zoni P.A.01 1:2000
2 Plan de situatie existent Ps.e.01 + Ps.e.02 1:500
3 Planuri situatie proiectat Ps.01 1:500
4  Profil longitudinal Strada Jupiter L.01 1:1000/1:100
5  Profil longitudinal Alee Jupiter L.02 1:1000/1:100
6  Profil longitudinal Artera Promenadi L.03 1:1000/1:100
7 Sectiuni transversale tip T.01+ T.06 1:100
DETALIT
8  Detalii parcaj Det.01 1:50
9  Detalii pavele, borduri Det.02 + Det.03 1:50/1:20
10 Detaliu pistd pentru biciclisti Det.04 1:50/1:10
11 Detaliu parapet pietonal Det.05 1:50/1:20/1:10
12 Detalii amenajare trotuare cu dale tactile pentru nevizitori Det.06 1:10/1:50
13 Detalii ridicare la la cota capace camine apa si canalizare Det.07 1:20
14 Detaliu ridicare la cota cutie fonta gaz metan Det.08 1:10
15  Detalii ridicare la cota cutie protectie hidrant Det09 1:10
LUCRARI DE CONSOLIDARE
16  Detalii zid de sprijin Z2.01 1:500
17 Plan cofraj zid de sprijin tip ,,L.”, H=2,00 m Z.02.01 1:25
18  Plan armare zid de sprijin tip ,,L”, H=2,00 m 7.02.02 1:25
SIGURANTA CIRCULAJIET
19 Detalii siguranta circulatiei S.01 1:50/1:10
INSTALAJTI ELECTRICE
20  Planuri situatie proiectat retele electrice PsE.O1 1:500
21  Detaliu stilp de iluminat H=12 m E.01 1:20
22 Detaliu stilp de iluminat dublu H=6/8 m E.02 1:20
23  Detaliu stilp de iluminat H=6 m E.03 1:20
24  Detaliu trangee retele electrice E.04 1:20
SCURGEREA APELOR
25  Plan retea canalizare pluviali Ps.RCP.01 1:500
26  Detalii rigola carosabila monobloc RCP.R 1:100
27  Detaliu camin vizitare pluvial RCP.CP 01 1:20
28  Detalii gura de scurgere cu sifon si depozit, gratar si rama RCP.GS. 1:10
29  Detaliu separator hidrocarburi RCP.SH.01+RCP.SH.3 1:20




Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM

DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
MUNICIPIUL SUCEAVA, JUDETUL SUCEAVA
Bulevardul 1 Mai, nr. 5A

Cod postal: 720224, CIF: 4244792

Telefon: 0230/212-696, Fax: 0230/520-593

E-mail: primsv@primariasv.ro

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL SUCEAVA, JUDETUL SUCEAVA
Bulevardul 1 Mai, nr. 5A

Cod postal: 720224, CIF: 4244792

Telefon: 0230/212-696, Fax: 0230/520-593

E-mail: primsv@primariasv.ro

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
S.C. SIMPA CONSULT S.R.L. IASI

Iasi, Str. Pantelimon Halipa, nr. 11K
J2005001257220, RO 17561261

Cod CAEN PRINCIPAL: 7112
Telefon/Fax: 0232/277-581

Email: simpaconsult@gmail.com

Prezenta documentatie este elaborati potrivit prevederilor Hotdririi Guvernului
nr. 907/2016 cu modificdrile si completdrile ulterioare ale HG 1.116/2023 privind etapele
de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente

obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.
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Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI /
PROIECTULUI DE INVESTIT]IT

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovirii obiectivului de investitii i
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate §i propuse spre analizi

Nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

Obiectivul de investitii ,REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI
CARTODROM DIN MUNICIPIUL SUCEA VA "urmireste transformarea zonei ocupate ineficient
(conform ideei centrale: ,,de la garaje private la spatiu public pentru comunitate”) intr-un spatiu
public atractiv, functional si reprezentativ pentru identitatea locald, printr-o abordare integrati

care imbind designul urban de calitate cu expresia artistici contemporani.

Necesitatea promovirii investitiei

In prezent, zona supus interventiei se confrunti cu o serie de disfunctionalititi de ordin
functional, urbanistic si de mobilitate, generate atit de modul necorespunzitor de utilizare a
terenului, cit si de lipsa unor amenajéri adaptate cerintelor actuale ale municipiului.

Stationarea autovehiculelor se realizeazd in mod neorganizat, in absenta unor parciri
publice amenajate si dimensionate corespunzitor necesarului existent. Aceasti situatie conduce
la ocuparea necontrolati a domeniului public, afectind desfisurarea in conditii de siguranti si
fluenti a circulatiei rutiere si pietonale, precum si imaginea urbani a zonei.

Totodatd, amplasamentul este ocupat partial de constructii cu functiune de garaje
individuale, realizate in perioade diferite, care nu mai corespund cerintelor actuale privind
utilizarea eficientd a terenului urban. Aceste constructii fragmenteazi spatiul, limiteazi
posibilitatea realizdrii unor amenajiri coerente si reduc potentialul de dezvoltare a unor functiuni
de interes public. Din perspectiva regeneririi urbane, mentinerea acestei configuratii nu rispunde
obiectivelor de dezvoltare durabili si de crestere a calititii spatiului urban.

Cresterea continud a gradului de motorizare si intensificarea traficului rutier au
determinat o presiune tot mai mare asupra infrastructurii existente, generand timpi suplimentari
de deplasare, conflicte intre diferitele categorii de participanti la trafic si o utilizare ineficients a
spatiului public. Aceste disfunctionalititi contribuie, de asemenea, la cresterea nivelului emisiilor
poluante si a zgomotului, cu efecte negative asupra calititii mediului si a confortului locuitorilor.

In acelasi timp, siguranta circulatiei reprezintd o prioritate majord, in conditiile in care
dezvoltarea traficului rutier este insotiti de cresterea riscului de producere a accidentelor, in
special in cazul participantilor vulnerabili la trafic, precum pietonii si biciclistii. Lipsa unor trasee
pietonale bine delimitate, a spatiilor publice organizate si a unei circulatii clar reglementate
amplificd aceste riscuri.

Amplasamentul destinat investitiei se afld intr-o stare necorespunzitoare din punct de

vedere al amenajirii, fiind caracterizat prin suprafete degradate, acoperite cu balast, deniveliri si
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teren neuniform, care limiteazi utilizarea eficientd si sigurd a spatiului. In plus, lipsesc dotirile
urbane, spatiile verzi amenajate si zonele de recreere care si deserveasci locuitorii cartierului.

In acest context, se impune realizarea investitiei ,Regenerare urbani sustenabil) a zonei
Cartodrom din municipiul Suceava”, avind ca obiectiv reorganizarea functionali a
amplasamentului prin desfiintarea constructiilor si amenajirilor necorespunzitoare, realizarea
unui sistem modern de parciri publice, crearea unor spatii verzi, precum si modernizarea
infrastructurii rutiere gi pietonale.

Investitia va conduce la valorificarea eficientd a terenului, imbunititirea mobilititii
urbane, cregterea sigurantei circulatiei, reducerea impactului asupra mediului si sporirea calititii
vietii locuitorilor, contribuind la atingerea obiectivelor de dezvoltare urbani durabili ale

municipiului Suceava.

Oportunitatea investitiei

Zona ocupatd in prezent de garaje reprezintd o utilizare ineficienti a terenului urban,
fiind caracterizati de:

x constructii degradate si neuniforme din punct de vedere arhitectural;

x ocuparea unui teren valoros prin functiuni cu utilitate publici redusi;

x lipsa amenajirilor peisagistice si a spatiilor publice de calitate;

x organizarea deficitard a circulatiei si a parcirii autovehiculelor;

x imagine urband necorespunzitoare si impact negativ asupra zonei inconjuritoare.

Realizarea obiectivului de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom
din municipiul Suceava” reprezinti o oportunitate de valorificare eficienti a unui teren urban
ocupat in prezent de functiuni depisite din punct de vedere urbanistic, prin transformarea
acestuia dintr-un spatiu utilizat preponderent pentru garaje individuale intr-un spatiu public
modern, accesibil si destinat intregii comunititi. Interventia propusd se inscrie in principiul
regenerdrii urbane ,de la garaje private la spatiu public pentru comunitate”, urmirind cresterea
calitdtii mediului construit si a atractivititii zonei.

Investitia propune reorganizarea functionald a amplasamentului prin realizarea unui
ansamblu coerent de parcdri publice, spatii verzi amenajate, alei pietonale, contribuind la
utilizarea eficientd a terenului §i la imbunititirea conditiilor de mobilitate si accesibilitate. Noua
configuratie urband va crea un spatiu sigur, atractiv si incluziv, destinat tuturor categoriilor de
utilizatori.

Proiectul rispunde, totodatd, obiectivelor de dezvoltare durabild prin integrarea unor
solutii bazate pe naturd si prin extinderea suprafetelor verzi, plantarea de arbori si arbusti,
utilizarea materialelor durabile si permeabile, precum si prin implementarea unor amenajiri care
contribuie la reducerea efectului de insuli de cdlduri, imbunititirea microclimatului si
gestionarea sustenabild a apelor pluviale.

Prin reorganizarea spatiului public, optimizarea infrastructurii de parcare si crearea unor
functiuni urbane de interes general, investitia contribuie la revitalizarea unei zone insuficient

valorificate, la cresterea atractivitdtii municipiului si la imbunititirea calititii vietii locuitorilor.
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Beneficiile generate sunt de naturd economic, sociali si de mediu, avind efecte pozitive pe

termen lung asupra dezvoltirii durabile a municipiului Suceava.

Avind in vedere starea actuali a amplasamentului, caracterizati prin utilizarea
Ineficientd a terenului, existenta unor constructii degradate si a unei infrastructuri insuficient
adaptate cerintelor actuale de mobilitate si calitate a spatiului public, realizarea investitiei
~Regenerare urband sustenabili a zonei Cartodrom din municipiul Suceava” este pe deplin
Justificatd atit din perspectiva necesititii, cit i a oportunititii,

Investitia rdspunde nevoii de reorganizare functionali a unei zone urbane aflate in
declin, prin inlocuirea unor functiuni private cu utilitate redusd cu amenajdri de interes public,
respectiv parcdri organizate, spatii verzi, alei pietonale si zone destinate recreerii si socializrii
Totodatd, proiectul contribuie la cresterea sigurantei circulatiei, imbundttirea mobilititii urbane,
valorificarea eficientd a terenului si cresterea calitdtii mediului urban.

Prin aplicarea principiilor regeneririi urbane sustenabile si integrarea solutiilor bazate
pe naturd, investitia va genera beneficii economice, sociale si de mediu pe termen lung, va
Imbundtati imaginea urbanisticd a municipiului si va crea un spatiu public modern, accesibil si
atractiv pentru intreaga comunitate. In acest context, implementarea proiectului reprezintd o
Interventie strategicd, aliniatd obiectivelor de dezvoltare durabili si politicilor de revitalizare
urband ale municipiului Suceava, contribuind la cresterea calitatii vietii locuitorilor si la

consolidarea caracterului functional si estetic al zoneli.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Dezvoltarea infrastructurii urbane constituie un element strategic pentru cresterea
competitivitdtii teritoriale, imbunititirea calititii vietii si consolidarea rezilientei comunitdtilor
locale. Calitatea spatiului urban influenteazi in mod direct atractivitatea unui oras pentru locuire,
investitii si dezvoltarea activititilor economice, iar modernizarea infrastructurii reprezinti o
conditie esentiald pentru atingerea obiectivelor de dezvoltare durabili asumate la nivel european
si national.

In contextul cresterii continue a gradului de motorizare, al intensificirii mobilititii
urbane si al efectelor schimbirilor climatice asupra mediului construit, administratiile publice
locale sunt chemate si promoveze interventii integrate de regenerare urbani, orientate citre
utilizarea eficientd a terenurilor, dezvoltarea infrastructurii verzi, reducerea impactului asupra
mediului si crearea unor spatii publice de calitate, accesibile tuturor categoriilor de utilizatori.

Zona Cartodrom din municipiul Suceava se confruntd in prezent cu un proces accentuat
de degradare functionald si urbanistici, determinat de existenta unor constructii cu functiuni
depisite, utilizarea ineficientd a terenului §i lipsa unor amenajiri corespunzitoare cerintelor
actuale de mobilitate si calitate a spatiului public. Prezenta garajelor individuale amplasate pe

domeniul public limiteazi posibilitatea dezvoltirii unor functiuni urbane de interes general si
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conduce la fragmentarea spatiului urban, afectind imaginea zonei si reducind potentialul acesteia
de integrare in structura functionald a municipiului.

Totodatd, deficitul de locuri de parcare amenajate determini ocuparea necontrolati a
spatiilor verzi, a trotuarelor si a ciilor de circulatie, cu efecte directe asupra sigurantei circulatiei,
accesibilitdtii si confortului urban. In lipsa unor interventii de reorganizare functionald, aceste
disfunctionalititi vor continua si se amplifice pe fondul cresterii numirului de autovehicule sial
dezvoltdrii urbane.

Din punct de vedere al stdrii fizice, amplasamentul prezinti suprafete degradate,
circulatii improvizate, spatii verzi insuficient intretinute si vegetatie dezvoltati necontrolat, ceea
ce conduce la diminuarea calititii peisajului urban si la utilizarea necorespunzitoare a domeniului
public. Configuratia actuali nu mai corespunde principiilor contemporane privind dezvoltarea
urbani sustenabili si valorificarea eficientd a resurselor teritoriale.

In acest context, realizarea investitiei ,Regenerare urbani sustenabil¥ a zonei Cartodrom
din municipiul Suceava” reprezinti o interventie strategici de interes public, prin care o suprafatd
ocupati de functiuni cu utilitate redusi este reconvertiti intr-un spatiu urban modern,
multifunctional si incluziv. Proiectul urmireste reorganizarea functionali a amplasamentului
prin realizarea unui sistem coerent de parciri publice, circulatii carosabile si pietonale,
infrastructurd verde, contribuind la cresterea atractivititii si functionalititii zonei.

Prin solutiile propuse, investitia rispunde obiectivelor privind dezvoltarea durabils,
mobilitatea urbani sustenabild si adaptarea la schimbirile climatice, prin extinderea suprafetelor
verzi, utilizarea materialelor permeabile, plantarea arborilor, reducerea efectului de insuli de
céldurd si imbunititirea gestionirii apelor pluviale. Totodats, proiectul favorizeazi reducerea
emisiilor generate de traficul urban prin organizarea eficienti a parcirii si optimizarea circulatiei
in zona.

Interventia contribuie la revitalizarea unui spatiu urban aflat in declin functional, la
cresterea sigurantei circulatiei, la imbunititirea imaginii urbane si la dezvoltarea unui cadru
construit de calitate, capabil si rispundi nevoilor actuale si viitoare ale comunititii. Prin
caracterul sdu integrat, proiectul sustine obiectivele de regenerare urbani promovate la nivel
european si national si contribuie la consolidarea rolului municipiului Suceava ca pol urban
atractiv, competitiv si rezilient.

Corelarea investitiei cu documentele strategice

La nivel european

Investitia este in concordantd cu principalele politici si documente strategice ale Uniunii
Europene privind dezvoltarea urbani durabili:

x Pactul Verde European (European Green Deal), prin promovarea infrastructurii verzi,
reducerea impactului asupra mediului si cresterea rezilientei climatice;

x Politica de Coeziune 2021-2027, care sustine regenerarea urbani, dezvoltarea
infrastructurii publice si imbunititirea calititii vietii in mediul urban;

x Noua Cartd de la Leipzig (2020), care promoveazi dezvoltarea unor orase echitabile,

verzi si productive prin regenerarea integrati a cartierelor i valorificarea spatiilor publice;
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x Agenda Urbani pentru Uniunea Europeans, care incurajeazi utilizarea eficients a
terenurilor, revitalizarea zonelor urbane si dezvoltarea spatiilor publice de calitate;

x Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabili, in special Obiectivul de Dezvoltare
Durabild nr. 11 — Orage si comunitéti durabile.

La nivel national

Investitia contribuie la implementarea urmitoarelor documente strategice:

x Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabili a Roméniei 2030;

x Politica Urband a Roméaniei 2022-2035;

x Strategia Nationald privind Siguranta Rutierd 2022-2030;

% Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul;

x Legea nr. 10/1995 privind calitatea In constructii;

x Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executirii lucririlor de constructii;

x O.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului;

x Hotdrrea Guvernului nr. 907/2016 privind elaborarea documentatiilor tehnico-
economice.

La nivel regional si local

Proiectul este corelat cu:

x Programul Regional Nord-Est 2021-2027;

x Planul de Dezvoltare Regionali Nord-Est;

x Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a Municipiului Suceava;

x  Planul de Mobilitate Urbani Durabilj al Municipiului Suceava;

% Strategia de Dezvoltare Locali a Municipiului Suceava;

x  Planul Urbanistic General al Municipiului Suceava.

Beneficiarul investitiei este Municipiul Suceava, in calitate de autoritate publici locali
responsabild de administrarea domeniului public si de implementarea politicilor de dezvoltare
urbana.

Prin implementarea proiectului se urméreste valorificarea eficient a unui teren ocupat
In prezent de functiuni depisite din punct de vedere urbanistic, transformarea acestuia intr-un
spatiu public modern si accesibil, cresterea calititii infrastructurii urbane si consolidarea
rezilientei municipiului in raport cu provocirile generate de schimbirile climatice si de cresterea

mobilitétii urbane.

2.3. Analiza situatiei existente gi identificarea deficientelor

Amplasamentul propus pentru realizarea investitiei este situat in intravilanul
municipiului Suceava, judetul Suceava, fiind delimitat de proprietiti publice si private.

Suprafata analizatd are o arie totald de 23.251,00 mp si cuprinde terenuri apartinind
domeniului public al Municipiului Suceava, identificate in Cartea Funciari nr. 56349 si
reglementate prin Planul Urbanistic General al municipiului Suceava, aprobat prin Hotdrarea
Guvernului nr. 518/26.05.2023, precum si terenuri aflate in proprietatea persoanelor fizice si

juridice, necesare implementirii investitiei.
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Zona beneficiazi de acces la infrastructura tehnico-edilitard existents, fiind deserviti de
retele de alimentare cu api, canalizare, energie electric, energie termic $i gaze naturale, aspect
care favorizeazi realizarea investitiei.

In prezent, amplasamentul se afli intr-o stare de degradare functionald si urbanistici,
fiind caracterizat prin suprafete neamenajate, acoperite partial cu balast, teren denivelat si finisaje
necorespunzdtoare, care limiteazi utilizarea eficientd a spatiului si afecteazi imaginea urbani a
zonei. Configuratia existentd nu permite organizarea corespunzitoare a circulatiei si nu rispunde
cerintelor actuale privind mobilitatea urbani si accesibilitatea.

Stationarea autovehiculelor se realizeazi in mod neorganizat, in lipsa unor parcari
publice amenajate si delimitate corespunzitor. Ca urmare, autovehiculele ocupi frecvent
carosabilul, trotuarele si spatiile verzi, ceea ce conduce la reducerea capacititii de circulatie,
afectarea sigurantei participantilor la trafic i diminuarea calititii spatiului public.

Din punct de vedere al infrastructurii rutiere, zona este deserviti de Strada Jupiter si
Aleea Jupiter, strizi cu circulatie in dublu sens, avind litimi variabile ale pirtii carosabile, care
nu asigurd conditii optime pentru desfisurarea circulatiei in contextul valorilor actuale de trafic.

Aceste atrizi se afli intr-o stare tehnicd avansati de degradare, ca urmare a uzurii in timp
si a exploatidrii indelungate.

Structura rutierd existentd prezintd degradiri extinse, constind in fisuri, cripituri,
faiantdri, tasdri locale, deniveldri si degradarea stratului de uzurj, care afecteazi atit confortul si
siguranta circulatiei, cit si evacuarea corespunzitoare a apelor meteorice.

Bordurile existente sunt realizate din elemente prefabricate din beton si prezinti un grad
avansat de uzurd, iar sistemul de semnalizare rutieri este incomplet, fiind necesari completarea
acestuia prin marcaje si indicatoare conforme normativelor in vigoare.

Avénd in vedere amploarea degradirilor constatate si faptul ci structura rutiers existents
nu mai asigurd capacitatea portanti necesari, aceasta nu poate fi reabilitati prin interventii
punctuale, fiind necesari desfacerea integrali si refacerea completi a structurii rutiere, in
conformitate cu cerintele tehnice si functionale ale investitiei propuse.

Evacuarea apelor pluviale este realizati prin intermediul pantelor transversale citre
gurile de scurgere existente, insi starea generald a suprafetelor carosabile si configuratia actuali a
terenului impun lucréri de reconfigurare si sistematizare verticali pentru asigurarea unei colectiri
eficiente a apelor meteorice.

Din punct de vedere constructiv, realizarea investitiei necesiti executarea unor lucriri
de terasamente constind in sdpituri, umpluturi, niveliri si compactiri, in vederea aducerii
terenului la cotele proiectate si realiziirii infrastructurii necesare amenajirii parcirilor,
circulatiilor si spatiilor publice.

Analiza amplasamentului a evidentiat urmitoarele disfunctionalititi:

xutilizarea ineficienti a terenului prin existenta unor functiuni care nu mai corespund
cerintelor actuale de dezvoltare urbani;

xlipsa unui sistem organizat de parciri publice;

xstationarea necontrolatd a autovehiculelor pe carosabil, trotuare si spatii verzi;
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xdegradarea suprafetelor carosabile si pietonale;

xcirculatii carosabile si pietonale insuficient dimensionate si organizate;

xlipsa marcajelor rutiere si insuficienta elementelor de sigurantd rutieri;

xinfrastructurd pietonald incompletd si accesibilitate redusi pentru persoanele cu
mobilitate reduss;

xspatii verzi insuficient amenajate si vegetatie neintretinuts;

ximagine urbani necorespunzitoare si diminuarea calititii mediului construit;

xvalorificarea necorespunzitoare a unui amplasament cu potential ridicat de dezvoltare
urbanai.

Analiza amplasamentului evidentiazd existenta unor deficiente majore de ordin
functional, tehnic si urbanistic, care justifici necesitatea unei interventii integrate de regenerare
urband. Reorganizarea circulatiilor, amenajarea parcirilor publice, modernizarea infrastructurii
Pletonale si extinderea spatiilor verzi vor conduce la utilizarea eficients a terenului, cresterea
siguranter circulatiei, imbundtdtirea mobilititii urbane si crearea unui spatiu public de calitate,

adaptat cerintelor actuale de dezvoltare durabili si interesului com unitatii.

2.4. Analiza cererii de bunuri gi servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii

Municipiul Suceava se afli intr-un proces continuu de dezvoltare urbani, caracterizat
prin cresterea mobilitdtii populatiei, intensificarea traficului rutier si cresterea gradului de
motorizare. Evolutia numirului de autovehicule aflate in proprietatea populatiei si a agentilor
economici genereazi o cerere tot mai ridicati pentru infrastructuri urbani moderni, in special
pentru locuri de parcare organizate, spatii publice de calitate si infrastructuri pietonald sigur si
accesibila.

In zona Cartodrom, cererea pentru astfel de facilititi depiseste capacitatea infrastructurii
existente. Lipsa parcirilor publice amenajate determini ocuparea necontrolati a domeniului
public, afectdnd circulatia rutierd si pietonald, reducind confortul locuitorilor si diminuind
atractivitatea zonei. Totodatd, spatiile publice existente nu oferi conditii adecvate pentru
recreere, socializare si desfdsurarea activititilor comunitare, iar suprafetele verzi sunt insuficient
amenajate si valorificate.

Prognozele privind evolutia municipiului indici mentinerea unei tendinte de crestere a
cererii pentru infrastructurd urbani de calitate, determinati de dezvoltarea zonelor rezidentiale,
cresterea numdrului de autovehicule si necesitatea adaptirii spatiului urban la cerintele actuale
privind mobilitatea durabili si calitatea vietii. In aceste conditii, se estimeazj ci, pe termen mediu
si lung, cererea pentru locuri de parcare publice, spatii verzi amenajate, circulatii pietonale
moderne si zone de recreere va continua si creasci.

Obiectivul de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din
municipiul Suceava” rispunde acestei cereri prin reconversia unui teren utilizat in prezent
ineficient si transformarea acestuia intr-un spatiu urban multifunctional, care integreazd parciri

publice, infrastructuri pietonald modern, spatii verzi si zone destinate recreerii si socializdrii.

©2026 simpa consult srl 8|Page



Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Investitia este fundamentati pe principiile New European Bauhaus (NEB), contribuind
la realizarea unui spatiu urban care imbini dimensiunea functionals cu cea esteticy si sociald.
Solutiile propuse urmaresc crearea unui mediu construit atractiv, incluziv si sustenabil, capabil si
raspundi atdt nevoilor actuale ale comunititii, cit si provocirilor generate de dezvoltarea urbani
si schimbarile climatice.

Prin reorganizarea functionali a amplasamentului se asiguri:

x cresterea capacitdtii de parcare si organizarea eficienti a stationirii autovehiculelor;

= imbunititirea mobilititii urbane si a sigurantei circulatiei pentru toate categoriile de
utilizatori;

x dezvoltarea unei retele coerente de circulatii pietonale accesibile;

x extinderea si modernizarea infrastructurii verzi si a spatiilor publice destinate

recreerii;
x crearea unui cadru urban favorabil desfisuririi activititilor comunitare si consolidirii

coeziunii sociale.

Pe termen mediu si lung, investitia va rispunde unei cereri in continui crestere pentru
spatii publice de calitate si infrastructurd urbani moderni, contribuind la revitalizarea unei zone
aflate in declin functional, la utilizarea eficientd a domeniului public si la cresterea atractivitdtii
municipiului Suceava. Totodatd, proiectul sustine obiectivele privind dezvoltarea urbani
durabild, adaptarea la schimbirile climatice si imbunititirea calititii vietii, generand beneficii
economice, sociale si de mediu pentru intreaga comunitate.

Avénd in vedere deficitul actual de locuri de parcare, lipsa spatiilor publice de calitate,
cresterea gradului de motorizare si necesitatea adaptirii infrastructurii urbane Ia principiile
dezvoltdrii durabile si ale New European Bauhaus, se apreciazi cd cererea pentru infrastructura
si serviciile ce vor fi create prin implementarea proiectului va avea un caracter permanent si
ascendent pe Intreaga perioadd de exploatare a investitiei. In aceste conditii, realizarea
obiectivului de investitii este pe deplin justificatd atit din punct de vedere al necesitatii, cat si al

oportunitatii economice si sociale.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din
municipiul Suceava” contribuie la implementarea obiectivelor de dezvoltare urbanj stabilite prin
documentele strategice ale municipiului Suceava, fiind in concordanti cu prevederile Planului
Urbanistic General, Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbani si Programului Regional Nord-Est
2021-2027.

Investitia urmireste reconversia functionali a unei zone insuficient valorificate si
transformarea acesteia intr-un spatiu public modern, accesibil si atractiv, destinat intregii
comunitéti. Prin reorganizarea amplasamentului se promoveazi utilizarea eficienti a terenului,
cresterea calitdtii spatiului urban si dezvoltarea unei infrastructuri adaptate cerintelor actuale

privind mobilitatea, protectia mediului si incluziunea sociali.
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Proiectul este fundamentat pe principiile New European Bauhaus, integrand
dimensiunile esteticd, sustenabilitate si incluziune, prin amenajarea unui spatiu urban care
imbind functionalitatea cu calitatea arhitecturald si peisagisticd, utilizarea solutiilor bazate pe
naturd si crearea unui cadru urban accesibil tuturor categoriilor de utilizatori.

Prin realizarea investitiei se creeazi premisele dezvoltirii unui spatiu public
multifunctional, capabil si gizduiascd activititi recreative, culturale si comunitare, contribuind
la consolidarea identititii locale, stimularea interactiunii sociale si revitalizarea unei zone urbane
aflate in declin functional.

Totodatd, proiectul promoveazd dezvoltarea durabili prin extinderea infrastructurii
verzi, utilizarea materialelor cu impact redus asupra mediului, implementarea solutiilor pentru
gestionarea eficientd a apelor pluviale si aplicarea principiilor economiei circulare in procesul de
realizare si exploatare a investitiei.

Obiective specifice ale investitiei

Prin implementarea proiectului se urmireste atingerea urmitoarelor obiective specifice:

xreorganizarea functionald a amplasamentului si valorificarea eficienti a unui teren
ocupat in prezent de functiuni cu utilitate publicd redus;

xamenajarea unui sistem modern si eficient de parciri publice, dimensionat in raport cu
necesititile actuale si viitoare ale zonei;

xmodernizarea infrastructurii rutiere si pietonale, in vederea cresterii sigurantei si
accesibilitdtii pentru toate categoriile de utilizatori;

xdezvoltarea unei infrastructuri verzi prin amenajarea spatiilor plantate si integrarea
solutiilor bazate pe naturi;

xcresterea gradului de sigurantd a circulatiei rutiere si pietonale prin reorganizarea
fluxurilor de trafic si implementarea elementelor de semnalizare si siguranti rutiers;

xreducerea impactului traficului asupra mediului prin diminuarea emisiilor poluante,
reducerea zgomotului si limitarea ocupirii necontrolate a domeniului public;

xasigurarea colectdrii si evacudrii controlate a apelor pluviale prin realizarea unui sistem
corespunzitor de drenaj;

ximbunétitirea calititii mediului urban si cresterea rezilientei zonei in contextul
schimbarilor climatice;

xcresterea atractivitdtii municipiului si stimularea dezvoltirii economice locale prin
modernizarea infrastructurii publice si imbunititirea imaginii urbane.

Rezultatele preconizate

Implementarea investitiei va conduce la cresterea calititii spatiului public, imbunititirea
mobilitdtii urbane si a sigurantei circulatiei, extinderea suprafetelor verzi si dezvoltarea unui
mediu urban mai atractiv, mai incluziv si mai sustenabil. Totodati, proiectul va contribui la
cresterea calititii vietii locuitorilor, la consolidarea coeziunii sociale si la valorificarea eficients a

patrimoniului urban, generand beneficii economice, sociale si de mediu pe termen lung.
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITIP PENTRU FIECARE SCENARIU/OPJIUNE TEHNICO-ECONOMIC(A) SE VOR

PREZENTA:
Prin prezentul studiu de fezabilitate, propunem doud scenarii pentru »~REGENERARE

URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM DIN MUNICIPIUL SUCEAVA™
SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA RIGIDA
Scenariul 1 propune realizarea unei structuri rutiere din pavaj, att pentru carosabilul
auto, parciri, accese si piste pentru biciclete, cat si pentru trotuare. Structura rutierd este alcituitd
din:
x 6 cm /8 cm/ 10 cm pavaj din pavele;
X 5 cm strat suport din nisip;
x 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
% 25 cm strat din balast;
x

geotextil.

SCENARIUL 2 - STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA

Scenariul 2 propune realizarea unei structuri rutiere semirigide, alcituitd din mixturi
asfaltice pentru suprafetele carosabile, parciri, accese piste pentru biciclete, si in timp ce
trotuarele sunt realizate din pavele.

Carosabil, parciri, accese gi piste pentru biciclete

x 4 c¢m strat de uzurd din mixturi asfaltica tip MAS 16;

x 6 cm strat de legiturd din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4;

% 8 cm strat de bazd din mixturi asfalticd tip AB 31.5;

x 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

% 25 cm strat din balast;

x Geotextil.

Trotuare

x 6 cm/ 10 cm pavaj din pavele;

% 5 cm strat suport din nisip;

20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

x

x

25 cm strat din balast;

x

geotextil.

fn urma analizei comparative efectuate din punct de vedere tehnic, economic, functional
si al costurilor pe ciclul de viati al investitiei, Scenariul 1 a fost selectat ca solutie recomandatd
pentru implementare.

Alegerea structurii rutiere din pavaj este justificatd prin urmitoarele avantaje:

x integrarea armonioasi in conceptul de regenerare urbana si in amenajarile peisagistice
propuse;

x calitate estetici superioari si contributie la crearea unui spatiu public atractiv, in
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concordantd cu principiile New European Bauhaus;

% posibilitatea realizdrii unor interventii locale asupra infrastructurii fird afectarea
suprafetelor invecinate;

X costuri reduse de intretinere si reparatii pe durata de exploatare;

% durabilitate ridicatd si comportare favorabild in exploatare;

x flexibilitate in adaptarea retelelor edilitare si facilitarea lucririlor ulterioare de
interventie;

% reducerea impactului asupra mediului prin posibilitatea reutilizirii elementelor
prefabricate si diminuarea cantititii de deseuri rezultate din lucririle de intretinere.

Solutia tehnicd propusi pentru obiectivul de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a
zonei Cartodrom din municipiul Suceava” urmireste reconversia functionali a unei zone urbane
insuficient valorificate, ocupati in prezent de constructii cu utilitate redusi si spatii degradate,

intr-un ansamblu urban modern, functional, accesibil si sustenabil, destinat utilizirii de citre

intreaga comunitate.

3.1. Particularitiiti ale amplasamentului:

Aceastd sectiune se aplicd atit scenariului 1, cit si scenariului 2 in vederea realizirii

obiectivului de investitii.

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zoni de utilitate publicd, informatii/obligatii/constringeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupé caz);

Municipiul Suceava se afli in extremitatea nord-estici a Romaniei, in Podisul Sucevei,
subdiviziune a Podisului Moldovei, la o altitudine medie de 325 metri. Localitatea se giseste la
intersectia drumurilor europene E85 si E58.

Municipiul Suceava este resedinta si totodata cel mai mare centru urban al judetului cu
acelagi nume, fiind localizat in partea central-estici a sa. Localitatea a fost declarat municipiu in
anul 1968, fiind cel mai vechi municipiu dintre cele cinci care se gisesc pe teritoriul judetului
Suceava: Suceava (1968), Filticeni, Riddauti, Cimpulung Moldovenesc (1995) si Vatra Dornei
(2000). De asemenea, Suceava reprezinti de departe principalul centru economic, social, politic
si cultural al judetului.

Orasul (cu exceptia cartierului Burdujeni) se afli in regiunea istoricd Bucovina, fiind
localitate de frontierd austro-ungard si al doilea centru urban al Bucovinei ca mirime si
importantd dupa capitala Cerniuti.

Localitatea este situatd pe cursul rdului Suceava, afluent de dreapta al Siretului. Raul
separd vechiul oras Suceava de cartierele suburbane Burdujeni si Itcani si a determinat in timp
configuratia neobisnuitd a reliefului urban al Sucevei, care include zone de deal (cu platouri si
versanti), zone de lunci si doud cranguri: Zamca si Sipote (ambele localizate in granitele orasului).

Terenul ocupat de lucririle proiectate prin prezentul proiect este situat in intravilanul
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Municipiului Suceava, judetul Suceava, fiind delimitat pe laturi de proprietiti private si de stat.

Amplasamentul studiat este compus din suprafete de teren ce apartin Domeniului public
al Municipiului Suceava si suprafete de teren proprietiti private persoane fizice sau juridice.

Terenul ocupat de lucrdrile proiectate apartine domeniului public al Municipiului
Suceava, conform Carte Funciardi nr. 56349 si conform P.U.G. aprobat prin H.C.L.
Suceava/Hotdrirea Guvernului Romaniei nr. 518/26.05.2023.

De asemenea, terenul ocupat de lucririle proiectate contine si suprafete de teren
proprietdti private persoane fizice sau juridice.

Prin certificatul de urbanism nr. 778/08.06.2026 emis in scopul autorizirii execupiei
Iucrdrilor de ,Regenerare urbana sustenabila a zonei Cartodrom din Municipiul Suceava” sunt
certificate urmditoarele:

Regimul juridic

Suprafata studiatd de 23.251 mp teren situat in intravilanul Municipiului Suceava, pe
Aleea Jupiter, este compusé din suprafata de 21.955 mp teren proprietatea Municipiului Suceava
$i patru suprafete de teren proprietiti private persoane fizice sau juridice si anume:

X Parcela in suprafatd de 449 mp teren cu nr. cad. 33025, este proprietatea lui Cotet
Elena conform extras C.F. pentru informare nr. 33025/25.05.2026;

X Parcela in suprafati de 151 mp teren cu nr. cad. 51639, este proprietatea societitii
EVESICRAN COM S.R.L. conform extras C.F. pentru informare nr. 51639/25.05.2026;

X Parcela in suprafatd de 100 mp teren cu nr. cad. 35075, este proprietatea lui Minecan
Vasile conform C.F. anexat;

% Imobilul compus din teren in suprafati de 50 mp teren identificat cu nr. cad. 30902,
impreund cu garajul identificat cu nr. cad. 30902-C1, este proprietatea lui Ene Mircea, conform
C.F. anexat, asupra acestuia fiind notatd instituirea sechestrului asigurator in dosarul penal nr.
79/P/2019, incheiat de DNA — SERVICIUL TERITORIAL SUCEAVA.

Regimul economic

Folosinta actuald conform extrasului de carte funciard/plan amplasament si delimitare

imobil: drum si curti constructii.

Destinatia stabilitd prin H.G.R. nr. 518/26.05.2023: T — zoni cdi de comunicatie, T1 -
subzona transporturilor rutiere, L — zoni rezidentiali, L2 — subzona locuintelor colective medii
(P+3 — P+4) situate in ansambluri predominant rezidentiale.

Regimul tehnic

Conform Planului Urbanistic General aprobat prin H.G. nr. 518/2023, terenul/urile se
afld in zona functionald: T — zond cii de comunicatie, T1 — subzona transporturilor rutiere, L —
zond rezidentiald, L2 — subzona locuintelor colective medii (P+3 — P+4) situate in ansambluri
predominant rezidentiale.

Amplasamentul se afli in culoarul IV Vest de protectie aeronauticd. Proiectantul va
preciza in D.T.A.C. daci constructia propusd prezinti/nu prezintd obstacol pentru zona de
protectie AACR, unde se prevede ci este necesar avizul pentru constructii cu iniltime de +45 m

fatd de cota aerodromului 0,00 (cota aerodromului = 412,00 m fatd de cota Mirii Negre).
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Amplasamentul se afli in suprafata de limitare a obstacolelor APAPI panta -7,58%.
Suprafata de apropiere/urcare la decolare panta 4,5% - categoria A.

Conform studiului de fundamentare — Studiu geotehnic si Riscuri naturale, imobilul se
afld incadrat partial intr-o zoni bund de construit firi amenajiri, in care probabilitatea de
producere a alunecirilor de teren este partial medie si partial redusi.

Conform P.U.G. aprobat prin H.G. nr. 518/2023: Zoni cu instabilitate crescuti a
terenului.

Imobil protejat sau zond de protectie: Zoni de protectie sanitar.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Terenul destinat realizdrii investitiei este imprejmuit partial, avind urmitoarele limite:

* pe latura nordicd: neimprejmuit — delimitat de limita pidurii aflate in proprietatea
publicd a Municipiului Suceava;

* pe latura sudici: imprejmuire partiali realizatd prin limitele proprietitilor aferente
blocurilor de locuinte;

* pe latura esticd: imprejmuire partiald reprezentati de limitele constructiilor si ale
cdilor de acces existente;

* pe latura vesticd: imprejmuire partiald reprezentatd de limita cimitirului apartinand

Parohiei Sfanta Vineri, Municipiul Suceava.

¢) orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau

construite;

Nu este cazul.

d) surse de poluare existente in zond;

Nu existd surse de poluare existente in zoni.

e) date climatice si particularitdti de relief:

Regiunea care face obiectul prezentului studiu geotehnic este situati morfologic in partea
de nord-vest a Podisului Moldovei, subunitatea geomorfologici a Podisului Sucevei.

Morfografic, zona are caracterul unui platou structural inclinat spre nod—est si are ugoare
deniveldri ale CTN, racorddndu-se cu versantul si terasele riului Suceava.

Morfologia actuald este rezultatul actiunii unui complex de factori fizico-geografici care
au fragmentat zona sub formd de platouri, coline §i dealuri, ale ciror interfluvii principale
prezintd o orientare generald de la nord—vest spre sud-est, conformi structurii geologice
monoclinale. In acelasi sens descresc si altitudinile interfluviale citre axul viii raului Suceava.

Aparitia in zond a unor tipuri specifice de relief a fost posibili datoriti actiunii factorilor
interni, proprii regiunii geostructurale de platformi (predominarea miscirilor epirogenetice

pozitive) si a factorilor externi, conditionati de variatia climatelor de nuanti continentals, care s-
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au succedat din Pliocen si pénd astizi. Din aceastd cauzi, a predominat eroziunea si denudatia (in
Pliocen clima era subarctici), relieful evoluand dupi legile existente in stepele reci.

De asemenea, structura geologicd predominant monoclinali (de platformi), se reflecti in
relief prin formarea de cueste, vii subsecvente §i reconsecvente, platouri (caracter structural) si
coline, insi faciesurile litologice i-au imprimat un aspect specific: forme larg vilurite (predomini
argile, marne si nisipuri) in alternanti cu platouri (predomini gresii si calcare oolitice).

Tipul de relief dominant este cel sculptural-fluviatil deluvial, apirut in Cuaternar si
format sub actiunea eroziunii fluviatile si deluviale. Acest tip este reprezentat prin platouri si
coline sculpturale larg vilurite, cu versanti deluviali, a ciror pante inclini spre nord—est si sud—
est. Pantele nord-estice sunt afectate de degradiri moderate, reprezentate prin eroziuni areolare
si liniare, insd nu apar aluneciri de teren, procese geomorfologice actuale care si afecteze fundatia
viitoarei constructii.

Dezvoltarea proceselor geomorfologice mentionate, este conditionati si de conditiile
fizico-geografice: climat temperat continental (precipitatii, regim eolian, ingheturi etc.), scurgeri
superficiale accentuate (caracter torential) si stratul acvifer freatic.

In concluzie, formatiunile geologice existente in zona de fundare, conditiile fizico—

geografice si antropice, sunt favorabile realizdrii in bune conditiuni a obiectivului mentionat.

Din punct de vedere hidrologic i hidrogeologic, zona de amplasare a viitoarelor
obiective se incadreazi in ,Provincia hidrologici moldavi — Regiunea hidrologici a Podisului
Sucevei” si face parte din bazinul hidrografic al rdului Suceava, care include pe cel al raului Scheia
(orientat de la SV spre NE), rdu de podis, de ordin IV (conform sistemului de ierarhizare Strahler),
cu un curs torential al apei, datoritd surselor de alimentare (ape provenite din precipitatii).

Hidrogeologic, zona se incadreazd in ,Macroregiunea apelor freatice din podisurile
extracarpatice — Apele freatice din Podisul Sucevei: Provincia climatici est-europeani”, in care se
separd acviferul freatic, localizat in functie de structura geologici si alcituirea petrografici a
formatiunilor geologice.

In aceastd zond se acumuleazi ape situate in intercalatiile nisipoase din formatiunile

sarmatiene, precum si in formatiunile nisipoase cuaternare.

Date climatologice
Municipiul Suceava, este situat in zona climatului temperat-continental (sectorul de

provincie climaticd V: provincia climatici est-europeani), cu nuante baltice, si inclus in subetajul
dealurilor si podisurilor joase (altitudini cuprinse intre 200 si 500 m).

Ca element climatic de bazi, temperatura aerului, se caracterizeazi printr-o valoare
medie multianuali de 7,6°C, minimul termic inregistrandu-se in luna ianuarie (-4°C), iar maximul
termic in luna iulie (+18,1°C).

Valoarea amplitudinii termice absolute ajunge la 70,3°C, subliniind caracterul

continental al climei, in medie inregistrdndu-se 273 zile, cu temperaturi medii mai mari de 0°C.
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Prima zi cu temperaturd medie mai mare de 0°C, apartine de obicei celei de-a treia decadi
a lunii martie, iar ultima zi, in prima decadi a lunii decembrie. Zilele cu temperaturi mai mici de
0°C, sunt in numir de 90 pe an, fapt care denoti ci, iernile sunt in general lungi, reci si bogate in
zdpadd, primul inghet de toamni se produce in perioada 1-10 octombrie, iar ultimul in perioada
21 aprilie-1 mai.

De asemenea, in strinsi legiturd cu regimul temperaturii aerului, este si circulatia
atmosfericd, datd de orientarea relifului (de la NV spre SE), in special al culoarului rului Suceava,
care are aceiagi orientare, si din care cauzi cele mai frecvente, sunt cele din directia nord-vest
(27,1%), urmate de cele dinspre sud-est si sud.

Iarna, au loc in schimb invazii de aer rece, de origine polari sau arctici, care determini
fenomene climatice de iarni, intense si de durat, cu ingheturi timpurii si tarzii.

Viteza véntului prezintid valori mari pe directiile predominante, prezentdnd un maxim
iarna si un minim vara.

Mentiondm cd, importante in ceea ce priveste intensitatea proceselor geomorfologice
actuale, sunt caracteristicile precipitatiilor atmosferice, media anuali a acestora (inregistrati la
S.M. Suceava), ajunge la 570 mm. Ins3, in cadrul regimului multianual exist3 abateri pozitive sau
negative, de la aceastd medie, iar pe sezoane cele mai importante cantititi, cad vara (cca. 40- 50%),
cénd se inregistreazi in medie peste 70 mm/luni, iar iarna cca 20 mm/luni.

Cantitdtile cele mai mari de precipitatii cizute in 24 ore, au cea mai mare frecventi in
lunile VI, VII si VIII (80-90%), ins¥ cantititi mari au putut fi inregistrate si in lunile IX §i V.

In semestrul cald, deseori ploile au caracter cu totul aparte, determinat de durata lor
scurtd, si de cantitatea mare de apd produsi, din care cauzi acestea poarti denumirea de aversi.

Importante sunt si precipitatiile cizute sub formai solid, iar prima ninsoare cade in prima
jumitate a lunii noiembrie, §i ultima in prima decadi a lunii aprilie, insumand un numir de zile
cu strat de zdpadi la sol, de cca 75/an.

Umezeala relativi este mai scizutd in arealul urban, cu 4-10%, iar deficitul de umiditate
este mai accentuat in perioada caldi a anului.

Pe acest fond climatic, generat de pozitia geograficd, altitudine si orientarea reliefului,
municipiul Suceava, se caracterizeazi printr-un topoclimat urban, diferentiat la rindul siu, in
plan local, deoarece temperatura aerului este mai ridicati (fatd de zonele limitrofe), valorile
crescand de la periferie spre centrul siu.

Reiese cd, varietatea formelor de relief si caracteristica acestora (orientare si expunere),
gradul de acoperire a teritoriului cu vegetatie ierboasi §i arborescentd, particularititile retelei
stradale si clidirilor, introduc numeroase diferentieri climatice locale, iar aceast3 zoni geografici

este caracterizatd de variabile climatice distincte, gi anume:

valoarea maximi absolutd = +38,6°C;

- valoarea minimi absoluti =-31,7°C;
- amplitudinea maximi absoluti = 71,3°C;
- valoarea medie anuald = 505

- precipitatii medii anuale =570 mm.
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f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in mdsura in care pot

fi identificate;

Vor fi identificate si marcate vizibil toate utilititile, in prezenta detinitorilor acestora:
electrice, gaze naturale, apd sau altd naturd, ce vor fi intersectate sau in raza cirora vor fi
dezvoltate lucririle proiectului, in vederea protejirii acestora sau devierii, conform procedeelor
tehnice recomandate prin avize de detinitori, inclusiv recomandirile suplimentare specifice
amplasamentului.

Orice deviere necesard la utilititile existente, se va face de citre compania care
exploateazd respectiva utilitate, iar Executantul are obligatia de a asigura accesul acestora pe
santier pentru executarea devierii.

In cazul unei striciciuni a utilititilor existente datorati executiei lucridrilor, Executantul
are urmitoarele obligatii:

X Sd notifice compania de utilititi respectivi;

X Sd ia madsurile necesare pentru remedierea striciciunilor fird intarziere fiind
rdspunzitor pentru costurile reparatiei;

Zona studiatd in prezentul proiect este echipatd cu urmitoarele utilititi:

=> retea de alimentare cu api si canalizare menajeri;

— retele electrice

=> retea de alimentare cu gaze naturale

=> retea de alimentare cu energie termici

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate sau de protectie;

Nu este necesar.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apirare, ordine
publicd si sigurantd nationald;

Nu este necesar.

&) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic

elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzénd:

Studiul geotehnic nr. 90/2026 pentru lucririle de ,, REGENERARE URBANA
SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM DIN MUNICIPIUL SUCEAVA?” este intocmit de
S.C. ,,GEOPROB - RPD” S.R.L. si se regiseste in cadrul anexelor prezentei documentatii si
cuprinde planurile cu amplasamentul forajelor, fisele cu rezultatele de laborator, precum si

raportul geotehnic cu recomandirile pentru realizarea in conditii optime a lucririlor din cadrul

prezentului proiect.
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(i)date privind zonarea seismici;

Sedimentarul, incepénd de la Paleozoic i pAni la Cuaternar, prezinti grosimi mai mici
in estul Platformei Moldovenesti care cresc apreciabil spre vest si sud-vest, spre Orogenul
Carpatic. Formatiunile sedimentare sunt necutate si ugor inclinate spre Orogenul Carpatic (in
adéncime) si spre SSE (la suprafat3, cu o panti de 5-8 m/km). Aceeasi inclinare spre SE o au si
depozitele cuaternare ceea ce inseamni ci aceasta este un rezultat al miscirilor de basculare
petrecute in Pleistocen.

Platforma, evoluénd ca regiune consolidati inci din Proterozoic, prezinti un regim
ruptural specific unititilor de platformi. Prin foraje s-a dovedit inaintarea platformei sub orogen
pe distantd de cel putin 15 km (forajele de la Frasin-Valea Moldovei). In zona studiati se cunoaste
falia Siretului cu orientare NNV-SSE, care delimiteazi o treapti mai scizuti a Platformei
Moldovenesti.

SEISMIC, zona este afectati de ,cutremurele moldave” al ciror focar este situat in
regiunea Vrancea, insd propagarea si intensitatea miscirilor seismice, depinde si de pozitia
amplasamentului faté de focar, magnitudine, energia seismului, constitutia litologici etc.

Conform prevederilor normativului P100-1/2013, amplasamentul se incadreazi in

urmitoarele categorii:

-~
P o

vily 2

Fig. 1. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei
terenului pentru proiectare ag pentru cutremure avind intervalul mediu de recurenti
IMR = 225 ani.

Acceleratia terenului pentru proiectare, este ag= 0,20.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de rispuns reprezinti granita dintre zona
(palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime
in spectrul de viteze relative. Perioada de control (colt) Tc se exprimi in secunde.

In conditiile seismice i de teren din Romania, pentru cutremure avand IMR = 225 ani,

codul redd zonarea pentru proiectare a teritoriului Roméniei in termeni de perioadi de control
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(colt), a spectrului de rispuns obtinuti pe baza datelor instrumentale existente pentru

componentele orizontale ale miscirii seismice.

ures 2011

Fig. 2. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc a

spectrului de rispuns.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de rispuns este: Tc= 0,7 s

-regiunea este incadrati in gradul 6 de zonare seismic# dupi scara MSK.

(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionald si nivelul maxim al apelor freatice;

Regiunea care face obiectul prezentului studiu geotehnic este situati morfologic in partea
de nord-vest a Podisului Moldovei, subunitatea geomorfologici a Podisului Sucevei.

Morfografic, zona are caracterul unui platou structural inclinat spre nod-est si are usoare
deniveldri ale CTN, racorddndu-se cu versantul si terasele raului Suceava.

Morfologia actuali este rezultatul actiunii unui complex de factori fizico-geografici care
au fragmentat zona sub formi de platouri, coline si dealuri, ale ciror interfluvii principale
prezintd o orientare generald de la nord-vest spre sud-est, conformi structurii geologice
monoclinale.

In acelasi sens descresc si altitudinile interfluviale citre axul v4ii raului Suceava.

Aparitia in zond a unor tipuri specifice de relief a fost posibili datoriti actiunii factorilor
interni, proprii regiunii geostructurale de platformi (predominarea migcirilor epirogenetice
pozitive) si a factorilor externi, conditionati de variatia climatelor de nuanti continentali, care s-
au succedat din Pliocen i pani astizi.

Din aceastd cauzd, a predominat eroziunea si denudatia (in Pliocen clima era subarcticj),
relieful evoluand dupi legile existente in stepele reci.

De asemenea, structura geologici predominant monoclinali (de platformi), se reflects in
relief prin formarea de cueste, vii subsecvente si reconsecvente, platouri (caracter structural) si
coline, insé faciesurile litologice i-au imprimat un aspect specific: forme larg vilurite (predomini

argile, marne si nisipuri) in alternanti cu platouri (predomini gresii si calcare oolitice).
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Tipul de relief dominant este cel sculptural-fluviatil deluvial, aparut in Cuaternar si
format sub actiunea eroziunii fluviatile si deluviale. Acest tip este reprezentat prin platouri si
coline sculpturale larg vilurite, cu versanti deluviali, a céror pante inclini spre nord—est gi sud—
est. Pantele nord—estice sunt afectate de degradari moderate, reprezentate prin eroziuni areolare
si liniare, insd nu apar aluneciri de teren, procese geomorfologice actuale care si afecteze fundatia
viitoarei constructii.

Dezvoltarea proceselor geomorfologice mentionate, este conditionatd si de conditiile
fizico—geografice: climat temperat continental (precipitatii, regim eolian, ingheturi etc.), scurgeri
superficiale accentuate (caracter torential) si stratul acvifer freatic.

In concluzie, formatiunile geologice existente in zona de fundare, conditiile fizico~

geografice si antropice, sunt favorabile realizdrii in bune conditiuni a obiectivului mentionat.

(iif)date geologice generale;

Geologic, amplasamentele studiate se gisesc in partea nord-vesticd a marii unititi
geostructurale numitd Platforma Moldoveneasci, dezvoltatd prin prelungirea spre V, pe teritoriul
Romadniei a Platformei Ruse.

Unitatea de platformi este formatad din doud structuri litostratigrafice distincte:

% Fundamentul cristalin, care face parte din aceeasi mare unitate de sisturi
precambriene, care alcatuieste cea mai mare parte a fundamentului Platformei Moldovenesti;

% Cuvertura sedimentard dispusd discordant peste acest fundament.

PRECAMBRIAN

Precambrianul este cunoscut dintr-un foraj executat la Batranesti (NE de Botogani), unde
a fost interceptat pe o adancime de 40 m. El este alcituit din gisturi amfibolice si paragnaise

oculare.

PALEOZOIC

Ca in toatd Platforma Moldoveneascd, Paleozoicul este reprezentat numai prin
Ordovician si Silurian.

Ordovician

Acesta prezintd in bazd gresii cu elemente de cristalin, apoi urmeazi gresii cuartitice si
argillite cenusii, seria termindndu-se cu gresii calcaroase cu galeti de argilite in bazi.

Intreaga serie cu o grosime de 450 m este nefosiliferi. De aceea se consideri intitularea
de ,formatiune sedimentara presiluriand” este mai corecta.

Silurian

Interceptat de forajul de la Batrinesti pe o grosime de 300 m si in numeroase puncte la E
si V de valea Siretului, Silurianul este alcétuit din calcare fine, cenusii, in bazi seria terminindu-

se cu gisturi marnoase.
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MEZOZOIC
In sectorul Platformei Moldovenesti, Mezozoicul cuprinde Jurasic superior si Cretacic
superior.
Jurasic superior(J3)

Interceptat la Batranesti pe o grosime de aproape 100 m, Jurasicul superior este alcituit
din calcare brune cu lame subtiri de marni bruni si strabatute de diaclaze de calcit.

Cretacic inferior (Aptian)

in forajele din jurul orasului Ridiuti, asezate peste depozitele jurasice, au fost intalnite
marne, calcare si gresii calcaroase, avind o grosime de cca 100 m.

Cretacic superior (Cenomanian)

Cenomanianul este alcituit din gresii si nisipuri glauconitice cu fosile ce indicé varsta.

Cretacic superior (Turonian-Senonian)

NEOZOIC

Tortonian
Tortonianul, explorat prin foraje are o litologie destul de uniformd care constd din

nisipuri slab marnoase si glauconitice la partea inferioard, urmate de un orizont de anhidrit care
poate atinge 40 m grosime si apoi de marne nisipoase cenusii cu intercalatii subtiri de gresii.
Microfauna bogati indici partea superioari a Tortonianului (Badenian). Grosimea in apropiere
de Siret este cca 100 m.

Sarmatian
Sarmatianul are o grosime modestd in E Platformei Moldovenesti, dar aceasta creste spre

vest si sud-vest ajungind la cca 2000 m. Acesta este reprezentat prin:

- Buglovian, care este cea mai veche formatiune geologicd ce afloreazi pe Siret, intre
localititile Siret si Gramesti, este alcituit din marne compacte cu intercalatii de nisipuri.

- Volhinian, este alcituit in cea mai mare parte din marne argiloase aleuritice, cu

intercalatii de nisipuri, gresii si mai putin din gresii oolitice.

CUATERNAR

Datoritd miscirilor alpine din faza orogenetici post-moldavd, a inceput retragerea apelor
Mirii Sarmatice spre S si SE, determinand aparitia uscatului platformic si instalarea proceselor
denudationale, generatoare ale reliefului actual.

Pleistocen
Toate raurile importante ale regiunii sunt insotite de terase formate din pietriguri cu

elemente carpatice, urmate de nisipuri si acoperite de depozite loessoide. Terasele formeazi doud
nivele.

Holocen
Albia majori a raurilor, foarte largd pe viile Siretului si Sucevei, este formati din

pietriguri si nisipuri atribuite Holocenului superior.
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Extras din harta geologici cu localizarea amplasamentului prospectat

(iv)date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare §i consoliddri, hdrti de zonare geotehnics, arhive accesibile, dupd
caz;

In vederea investigatiei din punct de vedere geotehnic a terenului de fundare pentru
amplasamentul aflat in discutie, in conditiile respectirii prevederilor standardelor si normativelor
in vigoare i pentru a rdspunde cit mai complet solicitdrilor din tema de proiectare au fost
executate:

1. Foraj geotehnic nr. F1:

- 0,00 - 0,80 m = 0,80 m: umpluturi constituite din pietris cu nisip si piatra sparti

- 0,80 - 3,20 m = 2,40 m: praf nisipos argilos galben - cafeniu cu zone cenusii, cu
plasticitate medie, plastic vértos la tare, foarte umed, din care au fost prelevate probele geotehnice
(probanr. 1=1,00 m, probanr. 2 = 2,00 m), ale ciror caracteristici granulometrice sunt prezentate
in anexele scrise nr. 1, 2, 11, 12 si anexele grafice nr. 4, 5;

- 3,20 - 6,00 m = 2,80 m: argild prifoasd cafenie cu zone cenusii, cu plasticitate mare,
tare, practic saturati, din care a fost prelevatd proba geotehnici (proba nr. 3 = 3,50 m), ale cirei

caracteristici granulometrice sunt prezentate in anexele scrise nr. 3, 13 si anexa grafici nr. 6.
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Nivelul hidrostatic a fost interceptat in forajul geotehnic executat, la addncimea de cca.
4,30 m, fatd de C.T.N. (posibile variatii sezoniere).
2. Foraj geotehnic nr. F2:

- 0,00 - 1,80 m = 1,80 m: umpluturi constituite din argild pridfoasd maronie si argild
cafenie inchis, cu buciti de cirdmida

- 1,80 - 3,20 m = 1,40 m: argild galben — cafenie, cu plasticitate mare, plastic virtoass,
practic saturatd, din care a fost prelevatd proba geotehnicd (proba nr. 1 = 3,00 m), ale cirei
caracteristici granulometrice sunt prezentate in anexele scrise nr. 4, 14 si anexa graficd nr. 7;

- 3,20-4,00 m = 0,80 m: argild prafoasd galben - cafenie cu zone cenusii, cu plasticitate
mare, plastic virtoasd, practic saturatd, din care a fost prelevata proba geotehnicid (proba nr. 2 =
4,00 m), ale ciirei caracteristici granulometrice sunt prezentate in anexele scrise nr. 5, 15 si anexa
graficd nr. 8;

- 4,00 - 6,00 m = 2,00 m: praf nisipos argilos galben - cafeniu cu zone cenusii, plastic
vAartos.

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in forajul geotehnic executat, la addncimea de cca.
4,30 m, fatd de C.T.N. (posibile variatii sezoniere).
3. Foraj geotehnic nr. F3:

- 0,00 - 1,40 m = 1,40 m: umpluturi constituite din argild cafeniu inchis, cu buciti de
caramida;

- 1,40 — 2,10 m = 0,70 m: argild cafeniu inchis cu zone cenusii, cu plasticitate mare,
tare, umeda, din care a fost prelevati proba geotehnicd (proba nr. 1 = 1,50 m), ale cirei
caracteristici granulometrice sunt prezentate in anexele scrise nr. 6, 16 si anexa graficd nr. 9;

- 2,10 -4,50 m = 2,40 m: argild prifoasd galben-cafenie cu zone cenusii, cu plasticitate
mare, plastic vértoasd, umedd, din care a fost prelevata proba geotehnici (proba nr. 2 = 4,00 m),
ale cirei caracteristici granulometrice sunt prezentate in anexele scrise nr. 7, 17 si anexa grafica
nr. 10;

- 4,50 - 6,00 m = 1,50 m: praf nisipos argilos galben - cafeniu cu zone cenusii, tare.

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in forajul geotehnic executat, la addncimea de cca.
4,50 m, fatd de C.T.N. (posibile variatii sezoniere).
4. Foraj geotehnic nr. F4:

- 0,00 - 1,30 m = 1,30 m: umpluturi constituite din argild cafeniu inchis, nisip prifos
si rar pietris;

- 1,30 - 3,10 m = 1,80 m: argili préifoasd cafeniu inchis, plastic vartoasi;

- 3,10 — 4,00 m = 0,90 m: praf nisipos argilos galben - cafeniu cu zone cenusii, plastic
vartos la plastic consistent.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul geotehnic executat.
5. Foraj geotehnic nr. F5:
- 0,00 - 0,40 m = 0,40 m: umpluturi constituite din pietrig cu nisip si argild cafeniu

inchis;
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- 0,40-1,90 m = 1,50 m: argild prifoasd cafeniu inchis, cu zone cenusii, cu plasticitate
mare, tare, umed, din care a fost prelevatd proba geotehnicd (proba nr. 1 = 1,00 m), ale cirei
caracteristici granulometrice sunt prezentate in anexele scrise nr. 8, 18 si anexa grafici nr. 11;

- 1,90 - 2,90 m = 1,00 m: argild maronie, tare;

- 2,90 - 4,00 m = 1,10 m: praf nisipos argilos galben - cafeniu cu zone cenusii, plastic
consistent la plastic vartos.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul geotehnic executat.
6. Foraj geotehnic nr. F6:

- 0,00 - 0,60 m = 0,60 m: umpluturi constituite din pietrig cu nisip si argili cafeniu
inchis;

- 0,60 - 1,30 m = 0,70 m: praf nisipos argilos cafeniu inchis, plastic vartos la tare, din
care a fost prelevati proba geotehnici (proba nr. 1 = 1,00 m), ale cirei caracteristici
granulometrice sunt prezentate in anexa graficd nr. 12;

- 1,30 - 3,00 m = 1,70 m: argild maronie, plastic virtoasi la tare;

- 3,00 - 4,00 m = 1,00 m: praf nisipos argilos galben - cafeniu cu zone cenusii, plastic
consistent la plastic vértos.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul geotehnic executat.
7. Foraj geotehnic nr. F7:

- 0,00 - 0,60 m = 0,60 m: umpluturi constituite din pietris cu nisip si argili cafenie;

- 0,60 - 1,30 m = 0,70 m: praf nisipos argilos cafeniu inchis, plastic vartos la tare;

- 1,30 - 2,60 m = 1,30 m: argild maronie, plastic vartoasi, din care a fost prelevati
proba geotehnici (proba nr. 1 = 2,00 m), ale cirei caracteristici granulometrice sunt prezentate in
anexa grafica nr. 13;

- 2,60-4,00 m = 1,40 m: praf nisipos argilos cafeniu, plastic consistent la plastic vartos.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul geotehnic executat.
8. Foraj geotehnic nr. F8:

- 0,00 - 0,50 m = 0,50 m: umpluturi constituite din pietris cu nisip si resturi de
materiale de constructii;

- 0,50 - 1,30 m = 0,80 m: praf nisipos argilos cafeniu Inchis, plastic vartos la tare;

- 1,30 - 2,70 m = 1,40 m: argild maronie, plastic vartoas;

- 2,70-4,00 m = 1,30 m: praf nisipos argilos cafeniu, plastic consistent la plastic vartos.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul geotehnic executat.
9. Foraj geotehnic nr. F9:

- 0,00 - 0,40 m = 0,40 m: umpluturi constituite din pietrig cu nisip si resturi de beton;

- 0,40 - 2,30 m = 1,90 m: argild cafeniu inchis, cu plasticitate mare, plastic virtoass,
foarte umeds, de la cca. 1,30 m maronie, din care a fost prelevatd proba geotehnici (proba nr. 1 =
1,00 m), ale carei caracteristici granulometrice sunt prezentate in anexele scrise nr. 9, 19, si anexa

grafica nr. 14;
- 2,30 - 4,00 m = 1,70 m: praf nisipos argilos galben — cafeniu, plastic consistent.
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Nivelul hidrostatic a fost interceptat in forajul geotehnic executat, la adincimea de cca.
4,30 m, fatd de C.T.N. (posibile variatii sezoniere).
10. Foraj geotehnic nr. F10:
- 0,00 - 0,30 m = 0,30 m: umpluturi constituite din pietrig cu nisip si buciti de beton;
- 0,30 — 1,40 m = 1,10 m: argild maronie, plastic vartoasd, cu plasticitate mare, foarte
umeda, din care a fost prelevatd proba geotehnici (proba nr. 1 = 1,00 m), ale cirei caracteristici
granulometrice sunt prezentate in anexele scrise nr. 10, 20, si anexa grafici nr. 15;
- 1,40 - 2,50 m = 1,10 m: argild prifoasd cafenie, plastic consistents;
- 2,50 - 4,00 m = 1,50 m: praf nisipos argilos galben — cafeniu, plastic consistent.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul geotehnic executat.

% concLuzir SI RECOMANDARI STUDIULUI GEOTEHNIC:

Din analiza particularititilor rezultd faptul cid prin implementarea proiectului nu existi
riscul declangirii unor fenomene de tip aluneciri de teren, in conditiile respectirii specificatiilor
din prezentul document.

In functie de adancimea sipiturilor pentru fundatii se vor prevede misuri de asigurare a
stabilititii taluzurilor rezultate si se vor incadra in prevederile normativului NP120-2014.

Accidentele subterane care nu pot fi descoperite punctual prin intermediul forajelor
geotehnice (beciuri, hrube, situri arheologice) se vor analiza la momentul descoperiri acestora
Impreund cu proiectantii de specialitate.

Rezultatele obtinute in teren (lucririle geotehnice executate si prezentate in aceastd
D.T.) precum si literatura de specialitate referitoare la zond, la care se adaugi particularititile
constructive si tehnologice ale viitoarelor obiective, ne determini si recomandim urmitoarele:

=> viitoarele ziduri de sprijin vor avea cota de fundare pe stratele de praf nisipos argilos
(zona forajului F1) la o addncime de fundare de minim 1,50 m, fatd de CTN, argild (zona forajelor
F2, F3), la 0 adancime de fundare de minim 1,60 m, respectiv 2,00 m fatd de CTN (cu depasirea
obligatorie cu 0,20 m a umpluturilor antropice), asigurandu-se si addncimea maximi de inghet
consideratd pentru aceastd regiune la 1,00-1,10 m fatdi de CTN (conform NP 112-2014),
amplasamentul incadrandu-se dupi tipul de umiditate in tipul climatic II (conform STAS 6054-
77);

= Presiunea conventionald, conform NP 112/2014:

- pentru praf nisipos argilos Pconv de bazi = 190 kPa;

- pentru argild Pconv de baza = 200 kPa.

=> de asemeni, viitoarele parciri se vor amenaja pe stratele de umpluturi (zona forajului
F4), argild prifoasd (zona forajului F5), praf nisipos argilos (zona forajelor F6, F7, F8) si argili
(zona forajelor F9, F10);

—=> Pentru proiectarea geotehnicd se vor respecta prevederile din SR EN 1997-1:2004 si
dupd caz, cu eratele, amendamentele si anexele nationale asociate, SR EN 1998-5:2004, NP
074/2022, NP 122/2010 si NP125/2010.
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= Sistemul de fundare proiectat va tine seama de mai multi factori, printre care cei mai
importanti sunt caracteristicile terenului care vor guverna solutiile de fundare, in functie de tipul
structurii, de nivelul de risc acceptat si de costuri.

— In conformitate cu standardul SR EN 1990:2002, se utilizeazi doud tipuri de stiri
limita:

SLU — Stéri limitd ultime;

SLE — Stiri limitd de exploatare (serviciu).

Stirile limitd ultime sunt cele care au in vedere siguranta oamenilor si a constructiilor si
sunt asociate cu pribusirea sau alte forme similare de cedare structurald.

Stirile limitd de exploatare (serviciu) sunt cele care au in vedere exploatarea normald i
confortul oamenilor, corespunzand stadiilor dincolo de care inceteazi a mai fi indeplinite
cerintele puse de exploatarea constructiei in ansamblu sau a unei pérti din constructie.

SR EN 1997-1 deosebeste cinci tipuri diferite de stiri limitd ultime pentru care se folosesc
denumirile prescurtate date in SR EN 1990:

- pierderea echilibrului structurii sau terenului considerat ca un corp rigid, in care
rezistentele materialelor structurii si ale terenului nu aduc o contributie importanti la asigurarea
rezistentei (EQU);

- cedarea interni sau deformatia excesivi a structurii sau elementelor de structurd, cum
sunt de exemplu tilpile de fundatii, pilotii sau peretii de subsol, in care rezistenta materialelor
contribuie semnificativ la asigurarea rezistentei (STR);

- cedarea sau deformatia excesivi a terenului, In care rezistenta piménturilor sau a rocilor
contribuie in mod semnificativ la asigurarea rezistentei (GEO);

- pierderea echilibrului structurii sau a terenului provocatid de subpresiunea apei
(presiunea arhimedicid) sau de alte actiuni verticale (UPL);

- cedarea hidraulici a terenului, eroziunea internd si eroziunea regresivi, sub efectul
gradientilor hidraulici (HYD).

— conform prevederilor normativului P100-1/2013, amplasamentul se incadreazd la
urmdtoarele categorii:

acceleratia terenUIUL ....ouseeniinemsissiosssisessssnerstnrasensassponsanaeas ag = 0,20;

perioada de COlf ...ttt Tc =0,7 sec;

regiunea este incadratd in gradul 6 de zonare seismicd dupd scara MSK.

—> sipiturile deschise (depisesc 1,00 m addncime) vor fi prevézute cu sustineri provizorii
adecvate, pentru a impiedica pribusirea peretilor excavatiei sau producerea accidentele umane,
fiind executate in conformitate cu N.S.M.52 , Legea protectiei muncii nr. 319/2006” etc.;

— Terenul se incadreazi ca sipituri manuali, conform normativelor in vigoare (Ts’81)

in categoriile:
- argild, pozitia 27 din Ts, sipdturd manuald ,foarte tare”, sipdturd mecanicd ,teren

categoria II”;
- argild prifoasd, pozitia 21 din Ts, sdpdturd manuald ,tare”, sipaturd mecanicd ,teren

categoria II”;
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- praf argilos, pozitia 16 din Ts, sipiturid manuali ,,mijlociu” sipiturd mecanici ,teren

categoria II”;
- praf nisipos, pozitia 7 din Ts, sipiturd manuald ,,mijlociu” sipdturd mecanicd ,teren

categoria I”.
— lucrarea proiectati se incadreazd, conform NP 074/2022 in categoria geotehnicd 1 (risc

geotehnic redus), avind urmitorul punctaj:

Conditii din teren Terenuri medii 3 puncte
Apa subterand Fird epuismente 1 punct
Clasificarea constructiei dupd .

) ] y Redusi (D) 2 puncte
categoria de importantd
Vecinititi Fird riscuri 1 punct
Acceleratia terenului ag=0,20 2 puncte
Risc geotehnic Redus 9 puncte

— De asemenea la realizarea sipiturilor se recomandai:

- programarea lucririlor de sipituri exceptind perioadele de inghet sau / si de ploi;

- terenul de pe taluzuri si de pe baza sipiturilor va trebui ferit de orice tulburdri
(mecanice sau datorate factorilor climatici); in cazul unor eventuale inmuieri insemnate, usciri
excesive (exfolieri), remanieri prin sipare, inghet, etc. ale materialului coeziv natural vor trebuie
inldturate partile afectate si inlocuite cu material local (argild compactati chiar si cu beton slab);

- daci din cauze neprevizute turnarea fundatiilor nu se efectueazi imediat dupd sipare
si se observi fenomene care indici pericol de surpare, se vor lua mésuri de sprijinire a malurilor
in zona respectivi sau de transformare a lor in pereti cu taluz.

— Prezentele conditii de fundare sunt definitive pentru amplasamentele cercetate de
altfel si studiul geotehnic efectuat, acesta servind tuturor fazelor de proiectare, insd orice
nepotrivire intre prevederile sale si realitatea din teren, la executie (situatii neprevizute), va fi

comunicati proiectantului pentru reexaminarea solutiei propuse.

(v)incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundafii) in conformitate cu
reglementdrile tehnice in vigoare;

Sedimentarul, incepand de la Paleozoic §i pdnd la Cuaternar, prezintd grosimi mai mici
in estul Platformei Moldovenesti care cresc apreciabil spre vest si sud-vest, spre Orogenul
Carpatic. Formatiunile sedimentare sunt necutate §i usor inclinate spre Orogenul Carpatic (in
adancime) si spre SSE (la suprafatd, cu o panti de 5-8 m/km). Aceeasi inclinare spre SE o au si
deporzitele cuaternare ceea ce inseamni ci aceasta este un rezultat al migcirilor de basculare
petrecute in Pleistocen. Platforma, evoluénd ca regiune consolidatd inci din Proterozoic, prezintd
un regim ruptural specific unititilor de platformi. Prin foraje s-a dovedit inaintarea platformei
sub orogen pe distanti de cel putin 15 km (forajele de la Frasin-Valea Moldovei). in zona studiati
se cunoaste falia Siretului cu orientare NNV-SSE, care delimiteazd o treaptd mai scizutd a

Platformei Moldovenesti.
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Seismic, zona este afectatii de ,,cutremurele moldave” al ciror focar este situat in regiunea

Vrancea, insd propagarea si intensitatea miscirilor seismice, depinde si de pozitia

amplasamentului fatd de focar, magnitudine, energia seismului, constitutia litologici etc. Din

analiza particularititilor rezultd faptul ci prin implementarea proiectului nu existi riscul

declangdrii unor fenomene de tip aluneciri de teren, in conditiile respectirii specificatiilor din

prezentul document. Intensitatea seismici a zonei amplasamentului echivalati pe baza

parametrilor de calcul privind zonarea seismici a teritoriului Roméniei, este 6 pentru

amplasamentul studiat.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA aV-a - ZONE DE RISC NATURAL
INUNDATII

fpexa w4

Fig. 3. Planul de amenajare a teritoriului national sectiunea a V-a - zone de risc natural — inundatii

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAI
SFCTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAI
INUNDATII

Anexar 43

Fig. 4. Planul de amenajare a teritoriului national sectiunea a V-a - zone de risc natural — inundatii
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PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
ALUNECAR]I DE TEREN

Fig. 5. Planul de amenajare a teritoriului national sectiunea a V-a -

zone de risc natural - alunecdri de teren

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL .
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
AILLUNECARI DE TEREN

Fig. 6. Planul de amenajare a teritoriului national sectiunea a V-a -

zone de risc natural - alunecdri de teren

(vi)caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Zona de amplasare a viitoarelor obiective se incadreazd in ,Provincia hidrologica
moldavi — Regiunea hidrologici a Podisului Sucevei” si face parte din bazinul hidrografic al raului

Suceava, care include pe cel al raului Scheia (orientat de la SV spre NE), rau de podis, de ordin IV
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(conform sistemului de ierarhizare Strahler), cu un curs torential al apei, datoritd surselor de
alimentare (ape provenite din precipitatii).

Hidrogeologic, zona se incadreazi in ,Macroregiunea apelor freatice din podigurile
extracarpatice — Apele freatice din Podisul Sucevei: Provincia climaticd est-europeand’, in care se
separi acviferul freatic, localizat in functie de structura geologicd si alcdtuirea petrograficd a
formatiunilor geologice.

in aceasti zoni se acumuleazi ape situate in intercalatiile nisipoase din formatiunile

sarmatiene, precum si in formatiunile nisipoase cuaternare.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural i
tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investiti;

Obiectivul de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din
municipiul Suceava” are ca scop reorganizarea si modernizarea spatiului urban prin realizarea
unei infrastructuri integrate destinate mobilititii, recreerii si cresterii calititii mediului urban.

fn cadrul studiului de fezabilitate, s-a propus spre analizi doud scenarii / optiuni tehnico-
economice:

— Scenariul 1 - Structur¥ rutieri rigidi din pavaj
— Scenariul 2 - Structur¥ rutier3 semirigidi din asfalt
fn ambele scenarii, principalele caracteristici tehnice ale investitiei sunt:
— amenajarea unui parcaj public cu o capacitate de 500 locuri, din care:
% 475 locuri pentru autoturisme;
x 20 locuri destinate persoanelor cu dizabilitati;
x 5 locuri pentru motociclete;

— realizarea ciilor de circulatie auto din incinta parcajului, organizate in sens unic si
dublu sens, cu litimi cuprinse intre 3,50 m si 6,00 m;

—> amenajarea a patru accese rutiere care asigurd conectarea parcajului la reteaua stradald
existentd;

—> realizarea unei retele de trotuare cu litimea de 1,50 m si o suprafatd totald de 2.360,00
mp, inclusiv pavaj tactil pentru accesibilizarea persoanelor cu deficiente de vedere;

—> amenajarea unei piste pentru biciclete cu lungimea de aproximativ 180,00 m si litimea
de 2,50 m, impreund cu o promenadd pietonald;

— amenajarea spatiilor verzi si realizarea de plantdri, contribuind la imbunitdtirea
calititii peisajului urban si la adaptarea la schimbirile climatice;

— realizarea unui sistem modern de iluminat public cu tehnologie LED, alcituit din 73
de stilpi de iluminat;

— realizarea unui sistem de supraveghere video (CCTV) pentru monitorizarea si
cresterea sigurantei spatiului public;

— realizarea sistemului de semnalizare rutieri, marcaje, limitatoare de vitezd si

echipamente pentru calmarea traficului;
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= adaptarea si ridicarea la cota proiectati a ciminelor aferente retelelor edilitare

existente;
— realizarea zidurilor de sprijin si a lucririlor necesare pentru asigurarea stabilitatii

terenului.

in urma analizei tehnice, economice si multicriteriale, a fost selectat Scenariul 1, care
prevede utilizarea unei structuri rutiere din pavaj cu pavele prefabricate din beton, solutie ce
rispunde cel mai bine obiectivelor de regenerare urbani prin integrarea estetic in spatiul public,
facilitarea interventiilor ulterioare asupra retelelor edilitare, reducerea costurilor de intretinere
si sustinerea principiilor dezvoltirii urbane durabile si ale Noului Bauhaus European.

Investitia este proiectati in conformitate cu prevederile normativelor tehnice si ale
legislatiei in vigoare privind proiectarea infrastructurii rutiere, accesibilitatea persoanelor cu
dizabilititi, siguranta circulatiei si eficienta energetic, contribuind la realizarea unui spatiu

urban modern, accesibil si sustenabil

SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Situatia proiectati presupune realizarea unui ansamblu coerent de lucriri de regenerare
urbani sustenabild, prin modernizarea infrastructurii rutiere existente, amenajarea parcajelor si a
spatiilor publice, dezvoltarea infrastructurii destinate deplasérilor pietonale si velo, extinderea
suprafetelor verzi si realizarea retelelor tehnico-edilitare aferente, cu scopul cresterii calitatii

spatiului urban si imbunititirii conditiilor de utilizare pentru locuitorii municipiului Suceava.

Amenajarea in plan

Solutia de amenajare in plan a fost elaborati avind in vedere obiectivele proiectului de
regenerare urbani, respectiv reorganizarea functionald a amplasamentului, cresterea capacititii
de parcare si crearea unui spatiu public modern, accesibil si atractiv pentru toate categoriile de
utilizatori.

Amenajarea propusi urméreste utilizarea eficientd a terenului disponibil prin realizarea
unei infrastructuri integrate, care include parciri publice, cii de circulatie interioare, trotuare,
piste pentru biciclete si spatii verzi.

Organizarea functionald a amplasamentului are ca obiectiv:

x cresterea numirului de locuri de parcare pentru deservirea zonei de locuinte;

x asigurarea unor circulatii auto si pietonale sigure si fluent organizate;

x realizarea unei retele continue de trotuare si piste pentru biciclete;

x amenajarea unor spatii verzi care si contribuie la imbunitétirea calitdtii mediului
urban si a confortului utilizatorilor;

x integrarea armonioasi a tuturor functiunilor intr-un ansamblu urban coerent si
sustenabil.

Prin solutia propusi se urmireste cresterea atractivititii si functionalitdtii zonei, precum

si imbunititirea conditiilor de mobilitate si accesibilitate pentru locuitori si vizitatori.
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Terasamente
Lucririle de terasamente sunt necesare pentru aducerea terenului la cotele proiectate si

pentru asigurarea conditiilor de fundare corespunzitoare infrastructurii propuse.

in cadrul amplasamentului, strada Jupiter i Aleea Jupiter se afli intr-o stare avansatd de
degradare, prezentind degradiri semnificative ale structurii rutiere, care nu permit realizarea
unor interventii locale de reparatie. Din acest motiv, pentru asigurarea conditiilor tehnice
necesare noii amenajiri si a unei durate normale de exploatare, se impune desfacerea integrald a
structurii rutiere existente gi realizarea unei structuri rutiere noi, dimensionati in conformitate
cu traficul estimat si cu solutia tehnici adoptatid prin proiect.

Lucririle de terasamente vor cuprinde decaparea si indepirtarea materialelor
necorespunzitoare, desfacerea structurii rutiere existente in zonele afectate, efectuarea
sipiturilor si realizarea umpluturilor cu materiale corespunzitoare din punct de vedere
geotehnic, precum si compactarea acestora pand la atingerea caracteristicilor impuse prin proiect
si de normativele tehnice aplicabile.

in situatia in care materialul rezultat din sipituri nu este suficient sau nu indeplineste
conditiile de calitate necesare realizirii umpluturilor, completarea acestora se va realiza cu
materiale provenite din surse autorizate (gropi de imprumut sau balastiere autorizate).

Lucririle de sipdturd vor fi executate mecanizat, cu utilaje specifice, iar in zonele in care
accesul utilajelor este restrictionat sau in vecinitatea retelelor edilitare existente, acestea vor fi
realizate manual, cu respectarea misurilor necesare pentru protejarea infrastructurilor existente.

Prin executarea corespunzitoare a lucririlor de terasamente se vor asigura stabilitatea
infrastructurii proiectate, durabilitatea amenajirilor si comportarea corespunzdtoare in
exploatare a cdilor de circulatie, parcajelor, aleilor pietonale si a intregului ansamblu de

regenerare urbana.

Parcajul

Parcajul reprezinti elementul principal al investitiei, fiind conceput pentru a rdspunde
deficitului de locuri de parcare din zona cartierului i pentru reorganizarea circulatiei auto in
conditii de siguranti si eficientd.

Proiectarea locurilor de parcare s-a realizat cu respectarea prevederilor NP 24-2022 —
Normativ pentru proiectarea parcajelor, aprobat prin Ordinul nr. 208 din 01 .02.2023.
Dimensiunile locurilor de parcare au fost stabilite in conformitate cu prevederile Capitolului 5.2
— Dimensiuni minime ale locurilor de parcare, Tabelul 5.2 din normativ.

Dispunerea si dimensionarea locurilor de parcare destinate persoanelor cu dizabilititi au
fost realizate in conformitate cu prevederile NP 051-2021 — Revizuire NP 051/2000 — Normativ
privind adaptarea clidirilor civile i a spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap, Capitolul IV, Sectiunea 6 — Parcaje.

fn conformitate cu prevederile NP 051-2021, numdrul locurilor de parcare rezervate

persoanelor cu dizabilititi reprezinti minimum 4% din numérul total al locurilor de parcare, fird

a fi mai mic de doud locuri.

©2026 simpa consult srl 32|Page



Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Parcajul propus are o capacitate totald de 500 locuri, distribuite astfel:

x475 locuri pentru autoturisme;

x20 locuri rezervate persoanelor cu dizabilititi, reprezentind 4% din capacitatea totals,
in conformitate cu prevederile NP 051-2021;

x5 locuri destinate motocicletelor.

Locurile de parcare sunt organizate in functie de configuratia amplasamentului, fiind
previzute amenajari:

xperpendiculare fati de ciile de circulatie;

xinclinate la 45°%

xparalele cu ciile de circulatie.

In plan, acestea vor fi dimensionate astfel:

% locurile destinate autovehiculelor : 2,50 m x 5,00 m, 2,50 m x 4,95 m, 2,50 m x 5,75m,
respectiv 2,50 m x 5,40 m pentru persoanele cu dizabilitti.

X locurile destinate motocicletelor: 2,60 m x 1,00 m,

In profil transversal, zona parcajelor are un dever cuprins intre 1,50 % si 2,50%.

Parcajul va fi realizat cu o structurd rutierd din pavaj alcituitd din:

% 8 cm pavaj din pavele de beton;

% 5 cm strat de nisip;
20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

x

% 25 cm strat din balast;

x geotextil.

Pavelele vor fi executate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de expunere XF4
+ XM2, asigurdnd rezistentd ridicatd la inghet-dezghet si la solicitérile specifice exploatirii.

Suprafetele de parcare vor fi delimitate prin borduri prefabricate din beton §i marcaje
rutiere permanente cu litimea de 15 cm, iar organizarea circulatiei va fi completatd prin
indicatoare rutiere verticale, amplasate conform reglementirilor tehnice in vigoare.

Pentru administrarea eficientd a parcajului si utilizarea prioritard de citre locuitorii
zonei, accesul autovehiculelor va fi controlat printr-un sistem automat de acces, bazat pe

abonamente emise de Municipiul Suceava.

Circulatia auto in incinta parcajului

Circulatia rutierd a fost organizatd astfel incat sd asigure accesul facil citre toate locurile
de parcare si desfisurarea traficului in conditii de siguranta si fluenta.

Reteaua de circulatie este alcdtuitd din sectoare cu circulatie in dublu sens si sectoare cu
sens unic, solutia fiind adaptatd configuratiei amplasamentului si modului de dispunere a
parcdrilor.

Din punct de vedere al traseului in plan, ciile de circulatie auto din incinta parcajului au
fost proiectate in functie de configuratia amplasamentului, de organizarea locurilor de parcare si
de conexiunile cu reteaua stradald existentd, astfel incét sd asigure o circulatie fluenti si siguri.

Solutia adoptatd cuprinde sectoare cu circulatie in dublu sens si sectoare cu sens unic,
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dimensionate in conformitate cu prevederile normativelor tehnice aplicabile si adaptate
conditiilor de exploatare ale parcajului.

Din punct de vedere al profilului longitudinal, ciile de circulatie au fost proiectate in
conformitate cu prevederile normativelor tehnice in vigoare, astfel incit sd asigure continuitatea
traseului, pante longitudinale corespunzitoare si evacuarea eficienti a apelor pluviale, evitdndu-
se formarea zonelor de stagnare a apei. La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS
10144/3-91 - Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare, privind racordirile verticale
si elementele geometrice specifice.

Profilul transversal al cdilor de circulatie auto a fost stabilit in conformitate cu
prevederile STAS 10144-1:2024 — Strizi, trotuare, alei pentru circulatia pietonald si amenajiri
pentru biciclete. Cerinte de proiectare, astfel incit si asigure stabilitatea platformei, colectarea si
evacuarea apelor meteorice, precum si desfisurarea circulatiei in conditii de siguranti si confort:

= sectoare cu sens unic, avand litimi ale carosabilului de 3,50 m, respectiv 5,00 m, cu
pantd transversald unici de 2,50 %;

= sectoare cu circulatie in dublu sens, avind litimea de 6,00 m (2 x 3,00 m) si profil
transversal tip acoperis, cu panti de 2,50 %.

Structura rutierd este identicd cu cea utilizatd pentru zona parcirilor, fiind alcituiti din:

X 8 cm pavaj din pavele;

X5 cm strat de nisip;

X 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

x 25 cm strat din balast;

% geotextil.

Prin utilizarea pavajului se obtine o integrare estetici superioari in ansamblul
amenajdrilor de regenerare urband, precum si posibilitatea interventiilor ulterioare asupra
retelelor edilitare fird afectarea definitivd a suprafetelor amenajate.

Marcarea locurilor de parcare destinate persoanelor cu dizabilititi, precum si a celorlalte
locuri cu destinatie speciald, se va realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-7 — Semnalizare
rutieri. Marcaje rutiere. Partea 7: Marcaje prin sigeti, inscriptii si simboluri, Anexa A
(normativi).

Delimitarea locurilor de parcare va fi realizatd prin marcaje rutiere cu litimea de 15 cm,
executate din materiale cu vizibilitate si durabilitate corespunzitoare conditiilor de exploatare.

In vederea organizirii circulatiei in incinta parcajului si a cresterii sigurantei
participantilor la trafic, sunt previzute urmitoarele categorii de marcaje rutiere:

X marcaje longitudinale pentru delimitarea benzilor si separarea sensurilor de circulatie;

X marcaje transversale pentru cedarea trecerii si traversirile pietonale;

X marcaje speciale pentru delimitarea zonelor interzise, inscriptii si sdgeti directionale.

Semnalizarea verticald se va realiza prin amplasarea indicatoarelor rutiere de avertizare,
prioritate, reglementare, obligare, orientare si informare, in conformitate cu reglementirile
tehnice in vigoare, astfel incit si fie asigurati o vizibilitate optimi si o perceptie clari a

reglementirilor de circulatie.
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Controlul accesului si administrarea parcajului vor fi realizate prin intermediul unui
sistem automat de acces destinat autovehiculelor, bazat pe abonamente emise de Municipiul
Suceava, care va permite gestionarea eficientd a utilizérii locurilor de parcare si monitorizarea

accesului in incinta.

Amenajarea accesurilor

Accesul rutier citre parcajul propus se realizeazd prin intermediul retelei stradale
existente, respectiv Strada Jupiter si Aleea Jupiter, care asiguri legitura cu arterele de circulatie
din municipiu si cu ansamblurile de locuinte din zona de interventie.

Strada Jupiter reprezinti principala arterd de acces in zona analizatd, avand o lungime de
245 m si o litime a pirtii carosabile de 6,00 m (2 x 3,00 m), corespunzitoare circulatiei in dublu
sens. Aceasta asigurd legitura intre Aleea Jupiter, Biserica de Stil Vechi ,Sf. Ioan cel Nou de la
Suceava”, parcajul propus si accesele citre blocurile de locuinte din vecinitate.

Aleea Jupiter nr. 4 este un drum infundat cu o lungime existenti de 105 m, pentru care
proiectul prevede prelungirea pini la cdile de circulatie din incinta parcajului, in vederea
imbunitatirii accesibilitdtii si conectivititii zonei. Circulatia autovehiculelor se desfigoari in sens
unic, partea carosabild avand ldtimea de 3,50 m.

Totodatd, sunt amenajate si ciile de acces care realizeazi legitura dintre parcajul propus
si parcirile existente aferente blocurilor de locuinte nr. 124 si 14F, asigurind integrarea noilor
amenajdri in infrastructura rutierd existenta si distribuirea eficientd a fluxurilor de circulatie.

Intersectiile dintre Aleea Jupiter si Strada Jupiter, precum si cele dintre strizile de acces
citre blocurile de locuinte si Strada Jupiter, sunt proiectate in conformitate cu prevederile
Normativului AND 600/2010 — Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile
publice, astfel incat si fie asigurate conditiile necesare de vizibilitate, sigurantd si fluentd a
circulatiei. Racordarile au fost dimensionate prin curbe circulare simple, adaptate configuratiei
fiecdrui acces si conditiilor de exploatare.

Accesul rutier In parcaj este asigurat prin patru c#i de acces, descrise in continuare:

= Accesul 1 — Strada Jupiter

= Accesul 2 — Aleea Jupiter nr. 4

= Accesul 3 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 124

= Accesul 4 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 14F

Accesul 1 - Strada Jupiter

Accesul principal in parcaj se realizeazi din Strada Jupiter, printr-o intersectie amenajati
cu Aleea Jupiter nr. 2, proiectatd cu raze de racordare de 6,00 m atit la intrare, cit si la iesire,
unghiul dintre axa strazii si axa accesului fiind de 90°. Partea carosabili are litimea de 6,00 m (2
x 3,00 m), asigurand circulatia autovehiculelor in dublu sens si accesul facil citre zona centrali a
parcajului.

Accesul 2 — Aleea Jupiter nr. 4

Accesul secundar este realizat prin prelungirea Aleii Jupiter nr. 4, care se racordeazi la

reteaua de circulatie din incinta parcajului. Accesul este previzut cu raze de racordare de 8,00 m,
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respectiv 6,00 m, unghiul dintre axa aleii si axa accesului fiind de 90°. Circulatia autovehiculelor
se desfisoard in sens unic, pe o parte carosabili cu litimea de 3,50 m. Pentru asigurarea
continuitétii circulatiei pietonale sunt previzute trotuare cu litimea de 1,50 m.

Accesul 3 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 124

Accesul cdtre parcaj din zona blocului nr. 124 este asigurat prin amenajarea unei alei de
circulatie cu lungimea de 95 m, care realizeazi legitura intre parcarea existent si parcajul propus.
Litimea pértii carosabile este cuprinsi intre 4,00 m, in zona accesului la blocurile de locuinte, si
6,00 m in interiorul parcajului, asigurind desfisurarea in conditii de siguranti a circulatiei
autovehiculelor si integrarea acesteia in reteaua de circulatie proiectati. De asemenea, sunt
prevézute trotuare cu litimea de 1,50 m, pentru asigurarea continuititii traseelor pietonale.

Accesul 4 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 14F

Accesul din zona blocului nr. 14F este realizat prin intermediul unei alei de circulatie cu
lungimea de 100 m, care face legitura intre parcarea existenti si parcajul propus. Partea carosabili
are litimea de 6,00 m (2 x 3,00 m), corespunzitoare circulatiei in dublu sens. Racordarea la reteaua
rutierd este realizatd prin raze circulare de 9,00 m la intrare si 6,00 m la iesire, unghiul dintre axa
strdzii si axa accesului fiind de 135°. Configuratia accesului permite desfisurarea circulatiei in
conditii de siguranti si faciliteazi conectarea directd a parcajului cu zona rezidentiali invecinati.

Structura rutierd a accesurilor este alcituiti din:

% 10 cm — pavaj din pavele;

%X 5 cm - strat de nisip;

% 20 cm - strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

% 25 cm - strat din balast;

% geotextil.
Pavelele utilizate pentru amenajarea accesurilor vor fi realizate din beton clasa C35/45,

corespunzitor claselor de expunere XF4 + XM2, asigurind rezistentd ridicati la ciclurile de
inghet-dezghet si la solicitdrile mecanice specifice traficului.

Marcajele rutiere vor delimita ciile de circulatie si locurile de parcare, vor evidentia
sensurile de circulatie, trecerile pentru pietoni, zonele de cedare a trecerii, spatiile interzise si
locurile de parcare rezervate persoanelor cu dizabilitdti. Marcarea locurilor speciale se va realiza
in conformitate cu prevederile SR 1848-7 — Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere. Partea 7:
Marcaje prin sigeti, inscriptii si simboluri, utilizind simbolurile si inscriptiile specifice.

Semnalizarea verticald va fi realizati prin amplasarea indicatoarelor de avertizare,
prioritate, reglementare, obligare, orientare si informare, pozitionate astfel incat si asigure
vizibilitatea si perceperea acestora in conditii optime de citre participantii la trafic.

De asemenea, in zonele unde este necesard reducerea vitezei de deplasare a
autovehiculelor, in apropierea trecerilor pentru pietoni si in zonele cu trafic pietonal intens, se
vor monta limitatoare de vitezd din cauciuc, semnalizate corespunzitor, in vederea calmirii

traficului si cresterii sigurantei tuturor participantilor la circulatie.
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Circulatia pietonali

In vederea credrii unui spatiu urban accesibil, sigur si confortabil pentru toate categoriile
de utilizatori, proiectul prevede amenajarea unei retele continue de trotuare care si asigure
legétura intre parcarile publice, clidirile existente, spatiile de recreere, zonele verzi si celelalte
functiuni ale ansamblului de regenerare urbani.

Trotuarele sunt amplasate in principal in zona adiacenti circulatiilor auto si a spatiilor
publice, avind o litime de 1,50 m si o suprafati totald de 2.360,00 mp, dimensionati astfel incat
sd permitd deplasarea pietonilor in conditii de siguranti si confort.

Structura trotuarelor a fost proiectati in conformitate cu prevederile normativelor
tehnice aplicabile si este alcituitd din:

6 cm / 10 cm— pavaj din pavele prefabricate din beton;

5 cm - strat de nisip;

% 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 em — strat de balast;
X

geotextil.

Pavelele utilizate vor fi realizate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de
expunere XF4 + XM2, asigurdnd rezistentd ridicati la ciclurile de inghet—dezghet si la solicitirile
mecanice specifice exploatirii spatiilor publice.

Delimitarea trotuarelor se va realiza prin borduri din beton prefabricat, adaptate
configuratiei fiecirei zone.

Lungimea totald a bordurilor previzute este de 3.160,00 m, din care:

% 1.950,00 m borduri prefabricate cu dimensiunile 20 x 25 cm;
% 1.210,00 m borduri prefabricate cu dimensiunile 10 x 15 cm.

fn dreptul trecerilor pentru pietoni, al acceselor citre parciri si al zonelor de acces la
proprietiti, bordurile vor fi coborite pentru a permite traversarea in conditii de siguranti si
pentru a facilita deplasarea persoanelor cu mobilitate redusi.

Amenajirile au fost proiectate cu respectarea prevederilor NP 051 — Normativ privind
adaptarea clidirilor civile §i spatiului urban la nevoile persoanelor cu handicap, asigurind
accesibilitatea persoanelor care utilizeaza scaune rulante, cirucioare pentru copii sau alte
dispozitive de mobilitate.

Pentru imbunititirea accesibilititii persoanelor cu deficiente de vedere si cresterea
sigurantei in zonele cu trafic pietonal intens, proiectul prevede montarea de pavaj tactil in dreptul
trecerilor pentru pietoni, la schimbirile de directie si in alte puncte relevante ale traseelor
pietonale. Acesta faciliteazi orientarea si deplasarea in sigurantd prin transmiterea de informatii
tactile detectabile cu bastonul alb sau prin contact direct.

Prin amenajirile propuse se urmireste dezvoltarea unei infrastructuri pietonale
moderne, accesibile si incluzive, care incurajeazi deplasirile nemotorizate, imbunititeste
conectivitatea intre functiunile zonei si contribuie la cresterea calitdtii spatiului public si a

calititii vietii locuitorilor, in concordantid cu obiectivele proiectului de regenerare urbani

sustenabili.
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Piste pentru biciclete

In vederea promovirii mobilititii urbane durabile $i a Incurajdrii utilizérii mijloacelor
alternative de transport, proiectul prevede amenajarea unei piste pentru biciclete cu circulatie in
dublu sens, avind o lungime de 180,00 m.

Pista va realiza conexiunea intre Stadionul Liceului cu Program Sportiv Suceava si zona
Bisericii de Stil Vechi ,,Sfntul Ioan cel Nou de la Suceava”, contribuind la dezvoltarea unei retele
locale de infrastructuri velo si la imbunititirea accesibilititii intre principalele puncte de interes
din zoni.

Traseul este amplasat de-a lungul limitei pidurii, valorificind cadrul natural existent si
oferind un traseu atractiv destinat atit deplasirilor cotidiene, cit si activititilor recreative si
turistice. Solutia propusd urmireste integrarea armonioasi a infrastructurii in peisaj si crearea
unui spatiu sigur, confortabil si accesibil pentru utilizatori.

Profilul longitudinal al pistei a fost proiectat astfel incat si respecte cerintele standardelor
si normativelor tehnice aplicabile, asigurand continuitatea traseului, evitarea variatiilor bruste de
declivitate 5i mentinerea pantelor in limitele admise, fiiri a afecta sistemul de colectare si evacuare
a apelor pluviale.

Profilul transversal a fost stabilit in conformitate cu prevederile STAS 10144-1:2024 —
Strizi §i amenajiri pentru biciclete. Cerinte de proiectare, pista fiind dimensionati pentru
circulatie bidirectionald si avind o litime de 2,50 m. Delimitarea fluxurilor de circulatie se va
realiza prin marcaje rutiere specifice, iar panta transversali unici de 1,50 % va asigura evacuarea
eficienta a apelor meteorice.

Structura rutierd propusé pentru pista de biciclete este alcituitd din:

%10 cm - pavaj din pavele de beton;

%5 cm - strat de nisip;

% 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat de balast;

x  geotextil.

Pavelele utilizate vor fi realizate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de
expunere XF4 + XM2, asigurind o rezistenti ridicati la ciclurile de inghet-dezghet si la solicitirile
mecanice generate de exploatarea curenti.

Pista pentru biciclete va fi delimitati fati de partea carosabili prin bordura carosabilului,
iar fatd de zona pietonald prin borduri din beton cu dimensiunile 10 x 15 cm, asigurind separarea
clard si utilizarea in conditii de siguranti a fiecirei categorii de circulatie.

Pentru incurajarea utilizdrii bicicletei ca mijloc de deplasare si pentru cresterea
functionalititii investitiei, proiectul include amenajarea de rasteluri pentru parcarea bicicletelor,
amplasate in apropierea principalelor zone de interes si a spatiilor publice.

Paralel cu traseul pistei este previzuti amenajarea unei promenade pietonale si spatii

verzi amenajate. Aceastd zond completeazi infrastructura de mobilitate lent si creeazi un spatiu
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public atractiv pentru recreere, socializare si activititi in aer liber, contribuind la obiectivele de

regenerare urband sustenabili si la cresterea calititii vietii in municipiul Suceava.

Colectarea §i evacuarea apelor

Prin realizarea investitiei s-a urmdrit asigurarea unui sistem eficient de colectare si
evacuare a apelor meteorice de pe suprafetele carosabile, parcaje, trotuare si celelalte suprafete
impermeabilizate, astfel incat si fie prevenitd stagnarea apei, si fie protejati infrastructura
realizatd si s fie asigurate conditii corespunzitoare de exploatare, siguranti si confort pentru
utilizatori, in conformitate cu prevederile normativelor tehnice in vigoare.

La proiectarea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale s-au avut in vedere
urmdtoarele aspecte:

= cantitdtile de apd meteoricd estimate pentru suprafetele amenajate;

= caracteristicile hidraulice si capacitatea de preluare a sistemului de colectare si
evacuare;

= integrarea sistemului de canalizare pluviali in infrastructura edilitari existent.

Scurgerea apelor meteorice de pe ciile de circulatie, parcaje, trotuare si celelalte suprafete
amenajate va fi asiguratd prin intermediul pantelor transversale si longitudinale proiectate, care
vor dirija apele citre dispozitivele de colectare a apelor pluviale.

In vederea colectirii si evacuirii apelor meteorice sunt previzute urmaitoarele lucriri:

x rigole carosabile monobloc prefabricate;

x rigole tip scafd;

x guri de scurgere cu sifon §i depozit de nimol;

x retea de canalizare pluviald pentru transportul si evacuarea apelor meteorice;

x cdmine de vizitare aferente retelei de canalizare pluviali;

x separatoare de hidrocarburi pentru preepurarea apelor provenite de pe suprafetele
carosabile si din parcaje.

Apele meteorice colectate de pe suprafetele carosabile si din parcaje vor fi preepurate in
separatoarele de hidrocarburi, dupd care vor fi evacuate, in conditiile previzute prin avizele si
acordurile emise de autorititile competente, citre reteaua publicd de canalizare pluviali a
municipiului Suceava si, dupd caz, citre viroagele existente din zona adiacenti pidurii. Evacuarea
cdtre viroagele existente se va realiza prin intermediul a dou# guri de virsare din beton, proiectate
astfel incat si asigure descdrcarea controlati a debitelor si protectia terenului impotriva
fenomenelor de eroziune.

= Rigole carosabile monobloc

In vederea colectirii eficiente a apelor meteorice de pe suprafetele carosabile si din zona
parcajelor, se propune montarea unor rigole carosabile monobloc, realizate din beton cu polimeri,
prevdzute cu gritar integrat si sistem de etangare la imbindri. Solutia adoptatd asiguri o capacitate
ridicatd de preluare a debitelor pluviale, etanseitatea sistemului si rezistenta la solicitirile

generate de traficul rutier.
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Rigolele carosabile vor avea o lungime totald de 202,00 m, vor fi incadrate in clasa de
sarcini D400, conform SR EN 1433, si vor fi alcituite din urmitoarele elemente:
x  rigoli carosabili monobloc din beton cu polimeri, cu gritar turnat monolit si garnituri
EPDM integratd la imbinare, avind urmitoarele caracteristici:
lungime constructivi: 1.000 mm,;
latime constructivi: 260 mm;
indltime constructivi: 440 mm;
diametru nominal de evacuare: DN 200 mm;
clasa de sarcini: D400;
x placd de capit amonte din beton cu polimeri, previzuti cu garnitur EPDM integrati;

& - F &

x placid frontald de capit din beton cu polimeri, previzuti cu garnituri si racord pentru
descércare orizontald DN 160 mm.

Apele meteorice colectate prin intermediul rigolelor carosabile vor fi evacuate in reteaua
de canalizare pluviali proiectati, prin conducte din PVC-KG, clasa de rigiditate SN8, cu diametrul
nominal DN 160 mm, asigurdnd transportul in conditii de siguranti citre sistemul de preepurare
sl evacuare prevazut prin proiect.

= Rigole tip scafd

In vederea colectirii si dirijirii apelor meteorice citre sistemul de canalizare pluviali, se
propune realizarea unor rigole tip scafi din beton vibropresat, clasa C35/45, cu o lungime totald
de 170,00 m.

Rigolele vor avea dimensiunile de 20 x 50 x 8 cm si vor fi amplasate astfel incat s¥ asigure
preluarea eficientd a apelor meteorice de pe suprafetele amenajate si dirijarea acestora citre gurile
de scurgere proiectate.

Montajul rigolelor se va realiza pe un strat suport din beton C30/37, cu grosimea de
15 cm, care va asigura stabilitatea elementelor prefabricate si comportarea corespunzitoare in
exploatare.

Solutia constructiva propusi asigurd evacuarea controlatd a apelor pluviale, contribuind
la protejarea infrastructurii rutiere si pietonale impotriva acumulirilor de api si la functionarea
in conditii optime a sistemului de canalizare pluviali.

= Retea de canalizare pluviali

In vederea colectirii si evacuidrii apelor meteorice provenite de pe suprafetele carosabile,
parcaje si celelalte suprafete impermeabilizate, se propune realizarea unei retele de canalizare
pluviald alcituitd din:

x conductd corugatd din polipropilend, previzuti cu mufi si garniturd de etansare, cu
diametrul nominal DN 315 mm, clasa de rigiditate SN8, avind o lungime totali de 1.200,00 m;

x conducte din PVC, clasa de rigiditate SN8, cu diametrul nominal DN 160 mm,
imbinate prin mufi i garniturd de cauciuc, utilizate pentru racordarea gurilor de scurgere la
cdminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviali.

Reteaua de canalizare pluviali va fi proiectatd si executatd astfel incat si asigure

functionarea in conditii optime din punct de vedere hidraulic, prin adoptarea unor pante
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longitudinale care sd permitd realizarea unei viteze minime de autocuritire de 0,70 m/s si a unui
grad maxim de umplere de 0,65.

In sectoarele in care panta longitudinali depiseste 7%, vor fi previizute cimine de rupere
de panti, in vederea disipdrii energiei de curgere si protejirii retelei impotriva fenomenelor de
eroziune gi uzura.

Pozarea conductelor se va realiza sub addncimea de inghet specifici amplasamentului,
respectiv la o adincime de 1,00-1,10 m, cu respectarea prevederilor normativelor tehnice in
vigoare privind executarea retelelor de canalizare pluviali.

= Guri de scurgere

In vederea colectirii apelor meteorice de pe suprafetele carosabile si din parcaje, se
propune montarea unor guri de scurgere tip ,Geiger”, realizate in conformitate cu prevederile
STAS 6701-82, previzute cu sifon si depozit pentru nimol, pentru retinerea materialelor solide si
prevenirea colmatirii retelei de canalizare pluviali.

Racordarea gurilor de scurgere la reteaua de canalizare pluviali se va realiza prin
intermediul unor conducte din PVC-KG, clasa de rigiditate SN8, cu diametrul nominal
DN 160 mm.

Prin proiect sunt previzute 180 guri de scurgere noi, alcituite din elemente prefabricate
din beton, dupd cum urmeazi:

x inel intermediar, Di =45 cm, H = 50 cm;

x inel intermediar cu sifon, Di =45 cm, H =50 cm;

x element de radier, Di=45 cm, H =30 cm.

Gurile de scurgere vor fi echipate cu rame gi gritare carosabile din font¥, incadrate in
clasa de sarcini D400, avind dimensiunile 500 x 524 mm, precum si cu coguri pentru retinerea
materialelor solide (frunze, crengi si alte degeuri), in vederea facilitirii operatiunilor de exploatare
si intretinere.

Elementele de radier vor fi montate pe un strat de egalizare din beton C16/20, cu
grosimea de 10 cm, asigurdnd stabilitatea constructiei si transmiterea corespunzitoare a
incércidrilor citre terenul de fundare.

= Cimine de vizitare pluviale

Pe traseul retelei de canalizare pluviald sunt previzute 90 ciimine de vizitare, amplasate
conform planului de situatie, avind rolul de a asigura accesul pentru inspectia, intretinerea si
exploatarea retelei.

Caminele de vizitare vor fi realizate din elemente prefabricate din beton armat, cu
diametrul interior de 1.000 mm si iniltime variabild, adaptatd cotelor de proiectare. Acestea vor
fi previzute cu piese de trecere etanse pentru conducte corugate cu diametrul nominal
DN 315 mm, asigurdnd etanseitatea si continuitatea retelei.

Fiecare cimin de vizitare va fi alcituit din urmitoarele elemente prefabricate:

xelement de bazi;

xelemente cilindrice (inele) din beton armat;

xplacd prefabricatd de acoperire din beton armat;
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xelemente de aducere la cotd, pentru adaptarea la nivelul terenului amenajat;

xcapac carosabil.

Acoperirea cdminelor se va realiza cu plici prefabricate circulare din beton armat,
prevédzute cu capace gi rame din font#, incadrate in clasa de sarcini D400, conform SR EN 124,
echipate cu garniturd de etansare din EPDM, balamale, sistem de inchidere si dispozitiv antifurt.

Capacele vor avea diametrul nominal al deschiderii de DN 600 mm, vor fi previizute cu
orificii de aerisire i vor fi inscriptionate cu textul ,CANALIZARE PLUVIALA”,

Accesul In interiorul ciminelor de vizitare va fi asigurat prin trepte din otel-beton
protejate anticoroziv, montate pe doud siruri verticale dispuse alternativ, in conformitate cu
prevederile normativelor tehnice in vigoare, pentru a facilita desfisurarea in conditii de siguranti
a operatiunilor de inspectie si intretinere.

=> Separatoare de hidrocarburi

In vederea preepuririi apelor meteorice colectate de pe suprafetele carosabile si din
parcajele amenajate prin proiect, pe reteaua de canalizare pluviali sunt previzute 6 separatoare
de hidrocarburi, dimensionate in functie de debitele de calcul, astfel:

X 2 separatoare cu debit nominal de 100 I/s;
X 2 separatoare cu debit nominal de 50 I/s;
X 2 separatoare cu debit nominal de 30 U/s.

Separatoarele de hidrocarburi vor fi realizate din elemente prefabricate din beton armat,
protejate la interior cu strat anticoroziv, si vor asigura o eficientd de separare corespunzitoare
clasei I, conform prevederilor SR EN 858, astfel incit concentratia hidrocarburilor la evacuarea
din separator si fie de maximum 5 mg/1.

Functionarea separatoarelor se bazeazd pe principiul separirii gravitationale, fiind
alcdtuite din urmaétoarele compartimente si elemente functionale:

X compartiment pentru colectarea aluviunilor;
compartiment pentru colectarea hidrocarburilor;
filtru coalescent;

compartiment de separare;

X X X X

dispozitiv de siguranti cu plutitor pentru obturarea automati a evacuirii in cazul
acumuldrii excesive de hidrocarburi;
% deflector pentru uniformizarea curgerii.

Filtrul coalescent este proiectat astfel incat si poati fi curitat firi demontare, avand o
duratd de exploatare indelungati si necesitdnd inlocuire numai in cazul deterioririi mecanice,
ceea ce reduce costurile de intretinere si interventiile in interiorul separatorului.

In partea superioars, fiecare separator va fi previzut cu o guri de vizitare, utilizati pentru
inspectie, prelevarea probelor de apd, evacuarea nimolului si indepirtarea hidrocarburilor
retinute. Gura de vizitare va fi echipati cu capac si rami din fontd carosabili, corespunzitoare

clasei de sarcini impuse de amplasament.
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Prin utilizarea separatoarelor de hidrocarburi se asigurd preepurarea apelor meteorice
tnainte de evacuarea acestora in emisar, contribuind la protectia solului si a resurselor de api,

precum si la respectarea cerintelor privind protectia mediului aplicabile investitiei.

Ziduri de sprijin

Pentru asigurarea stabilitdtii terenului si amenajarea diferentelor de nivel existente pe
amplasament, proiectul prevede realizarea a doud tipuri de ziduri de sprijin, dimensionate in
functie de conditiile geotehnice si de configuratia terenului.

— Ziduri de sprijin din blocuri de beton vibropresat

in zonele cu diferente reduse de nivel se vor executa ziduri de sprijin cu indltimi cuprinse
intre 0,90 m si 1,30 m, realizate din blocuri de beton vibropresat clasa C35/45, cu dimensiunile
300 x 240 x 120 mm.

Zidurile vor fi fundate pe o fundatie continui din beton C16/20, cu dimensiunile de 80 x
40 cm, asezati pe un strat de balast compactat cu grosimea de 10 cm.

Blocurile vor fi montate prin zidire, utilizdnd sistemul de imbinare tip nut si feder,
primul rind fiind asezat pe un strat de mortar de ciment. Zidiria va fi executatd cu rosturi
verticale decalate, pentru asigurarea stabilititii si a comportérii corespunzitoare in exploatare.

Lungimea totald a acestor ziduri de sprijin este de 316,00 m.

— Ziduri de sprijin din beton armat tip ,L”

in zonele situate de-a lungul limitei pidurii si in sectoarele unde conditiile geotehnice
impun misuri suplimentare de stabilizare, se vor realiza ziduri de sprijin din beton armat monolit,
tip ,.L”, cu o lungime totald de 220,00 m.

Fundatiile si elevatiile zidurilor vor fi executate din beton armat clasa C30/37,
dimensionate in conformitate cu incircirile si conditiile geotehnice ale amplasamentului.

Pentru prevenirea acumulirii apei in spatele zidurilor si reducerea presiunii hidrostatice,
acestea vor fi previzute cu un sistem de drenaj alcituit din:

x dren din balast, protejat cu geotextil;
x barbacane realizate din tuburi PVC cu diametrul de 110 mm.

fn vederea cresterii sigurantei circulatiei si a protejérii utilizatorilor, pe coronamentul
zidurilor de sprijin din beton armat vor fi montati parapeti pietonali ornamentali, pe o lungime
totald de 220,00 m.

Prin solutiile constructive adoptate se asigurd stabilitatea taluzurilor, protectia
infrastructurii proiectate si integrarea amenajarilor in conditii de sigurantd in cadrul configuratiei
existente a terenului, contribuind la durabilitatea investitiei si la functionarea corespunzitoare a

ansamblului de regenerare urbana.

Ridiciiri la coti a ciminelor retelelor edilitare (ap3, canal, gaze, etc.)
La elaborarea solutiei tehnice s-a tinut seama de amplasamentul retelelor edilitare

existente, pe baza informatiilor furnizate prin avizele emise de operatorii de utilititi si a ridicérilor

topografice efectuate in teren.
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Solutia propusi a fost conceputi astfel incat si evite afectarea retelelor existente si sd
asigure integrarea acestora in configuratia finald a amenajirilor proiectate, cu respectarea
prevederilor SR 8591:1997 — Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare, precum si a
celorlalte reglementiri tehnice aplicabile.

Ca urmare a modificirii cotelor terenului si a realizérii noilor amenajdri, este necesard
aducerea la cota finali a elementelor de acces si protectie aferente retelelor edilitare existente. in
acest sens, proiectul prevede:

x inlocuirea si ridicarea la cota proiectatd a 32 capace de cdmine apé-canal;

x inlocuirea si ridicarea la cota proiectatd a 6 capace de protectie aferente retelei de gaze
naturale;

x inlocuirea si ridicarea la cota proiectatd a 4 risuflitori aferente retelei de gaze naturale.

Lucririle vor asigura incadrarea elementelor retelelor edilitare in nivelul final al
suprafetelor amenajate, mentinerea accesului pentru exploatare si iIntretinere, precum si
functionarea in conditii de siguranti a infrastructurilor tehnico-edilitare existente, fird afectarea

continuititii serviciilor publice.

Semnaliz3ri §i marcaje

Lucrarea va fi semnalizatd si marcati conform SR 1848/l Siguranta circulaier.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si SR 1848/7. Siguranta circulatiel. Marcaje
rutiere.

Solutia de semnalizare a fost conceputi pentru a asigura desfisurarea circulatiei in
conditii de siguranti si pentru a facilita orientarea tuturor utilizatorilor spatiului public, respectiv
conducitori auto, pietoni si biciclisti.

fn cadrul parcirii si al cdilor de circulatie interioare se vor executa marcaje rutiere
specifice, dupd cum urmeaza:

x marcaje longitudinale pentru delimitarea benzilor §i organizarea circulatiei;

x marcaje pentru delimitarea locurilor de parcare;

x marcaje transversale de oprire si de cedare a trecerii, dupid caz;

x marcaje pentru trecerile de pietoni;

x marcaje directionale (sigeti de orientare);

x marcaje pentru locurile de parcare destinate persoanelor cu dizabilitdti si pentru alte
categorii de utilizatori, conform reglementirilor aplicabile;

x alte marcaje necesare pentru organizarea si desfisurarea circulatiei in incinta
obiectivului.

Semnalizarea verticaldi va fi realizati prin montarea indicatoarelor rutiere
corespunzitoare regimului de circulatie stabilit prin proiecT, respectiv indicatoare de avertizare,
reglementare, prioritate, restrictie, orientare si informare.

Indicatoarele vor fi amplasate astfel incdt si asigure vizibilitate optimd pentru

participantii la trafic si vor fi montate in conformitate cu cerintele standardelor tehnice si ale

administratorului drumului.
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Pentru calmarea traficului inaintea trecerii de pietoni se propune amplasarea unui
limitator de vitezi din cauciuc cu inaltimea de 4,50 cm.

Prin solutia de semnalizare si marcare propusd se urmdreste cresterea sigurantei
circulatiei, organizarea eficienti a fluxurilor de deplasare si utilizarea in conditii optime a
parcidrilor, circulatiilor auto, traseelor pietonale si pistelor pentru biciclete, contribuind la
functionarea corespunzitoare a ansamblului de regenerare urband.

Pe parcursul executiei, strizile vor fi semnalizate conform cu ,,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatier si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executérii de lucriri in zona drumului public si sau pentru protejarea drumului” - emise de
Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din mdisuri
privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporari a traficului.

Administratorul strizii are obligatia s4 informeze din timp participantii la trafic privind

restrictiile de circulatie gi s le semnalizeze corespunzator.

Spatiu verde

Conform Registrului Spatiilor Verzi al Municipiului Suceava, in cartierul George Enescu
existd spatii verzi compacte, constituite din scuaruri i aliniamente de arbori. In urma analizei
amplasamentului aferent lucririlor propuse prin prezentul proiect, in zona blocurilor de locuinte
a fost identificati o suprafati de 5.986,00 mp de spatii verzi si un numdr de 33 arbori din specii
foioase si rdsinoase.

Totodat, in urma vizitei in teren si a misurdtorilor topografice efectuate, pe
amplasamentul investitiei a fost identificatd o suprafatd de 3.273,00 mp ocupatd de spatii verzi,
reprezentatd in principal de vegetatie spontand, precum §i un numar de 65 arbori din diferite
specii, printre care nuc, pin, brad si pomi fructiferi.

Prin prezentul proiect sunt propuse solutii de regenerare urband care urmaresc
reorganizarea functionald a amplasamentului, imbunitatirea conditiilor de utilizare a spatiului
public si integrarea armonioasi a amenajérilor propuse in cadrul urban existent.

Pentru realizarea investitiei este necesard desfiintarea unei suprafete de 1.424,00 mp de
spatiu verde din zona blocurilor, precum si tdierea unui numar de 47 arbori, dintre care 2 nuci si
3 pini, restul fiind arbori din alte specii identificate pe amplasament. Lucririle de defrisare vor fi
realizate cu respectarea prevederilor legale in vigoare si numai dupid obtinerea avizelor si
autorizatiilor necesare din partea autorititilor competente.

fn conformitate cu prevederile documentatiilor de urbanism si ale reglementirilor
aplicabile, suprafetele libere rezultate in urma amenajirii vor fi reconfigurate si amenajate ca
spatii verzi, cu rol peisagistic, ecologic si de protectie, contribuind la integrarea investitiei in
cadrul construit si la imbunititirea calitdtii mediului urban.

Astfel, proiectul prevede amenajarea unei suprafete totale de 3.512,00 mp de spatii verzi,
precum si plantarea unui numir de 35 arbori din specia mesteacén si a 210 arbugti ornamentali,

selectati in functie de conditiile pedoclimatice ale amplasamentului si de cerintele de intretinere.
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Spatiile verzi vor fi amenajate cu gazon din rulouri, adaptat utilizdrii in spatiile publice
si rezistent la trafic pietonal ocazional, completat cu plante erbacee perene si arbugti ornamentali,
selectati in functie de conditiile pedoclimatice ale amplasamentului si de cerintele reduse de
intretinere.

Amenajirile peisagistice propuse includ:

x montarea de rulouri de gazon pentru amenajarea suprafetelor verzi;

x plantarea de arbusti ornamentali si plante erbacee perene, adaptate conditiilor locale
de vegetatie si intretinere;

x plantarea unui numar de 35 arbori din specia mesteaciin si a 210 arbugti ornamentali;

X integrarea vegetatiei in ansamblul amenajirilor urbane, in vederea realizirii unui
spatiu public atractiv, functional si sustenabil.

Speciile de arbusti ornamentali au fost alese astfel incat si aibi talie redusd, fard a afecta
vizibilitatea in zona ciilor de circulatie, a parcajelor si a traseelor pietonale, asigurand exploatarea
in conditii de siguranti a infrastructurii realizate.

De asemenea, prin proiect s-a urmirit conservarea arborilor existenti cu valoare
peisagistici si ecologici, interventiile de defrisare fiind limitate strict la exemplarele care
interfereazi cu realizarea investitiei si care nu pot fi pistrate in conditii de sigurantd sau integrate
in noua configuratie a amplasamentului.

Prin solutia de amenajare propusi se urmireste cresterea suprafetei de spatii verzi
amenajate, de la 1.424,00 mp desfiintati la 3.512,00 mp nou amenajati, ceea ce conduce la o
crestere neti de 2.088,00 mp a suprafetelor verzi. Totodatd, investitia contribuie la imbunatitirea
calititii mediului urban, reducerea efectului de insuld de cidldurd, cresterea biodiversitatii,
imbunititirea confortului ambiental si integrarea armonioasé a amenajdrilor in cadrul construit
existent, in concordanti cu obiectivele de regenerare urbani sustenabild si adaptare la schimbdrile
climatice.

Delimitarea spatiilor verzi se va realiza cu borduri din beton cu dimensiunile de 20 x 25
cm, montate pe fundatii din beton, conform prevederilor Codului de practici pentru executarea
lucririlor din beton, beton armat si beton precomprimat — CP 012/1-2007. Bordurile vor fi
executate din beton clasa C30/37, corespunzitor clasei de expunere XF4, iar fundatiile vor fi
realizate din beton clasa C16/20, corespunzitor clasei de expunere XF1, asigurand durabilitatea

amenajirilor in conditiile specifice de exploatare.

Iluminat public

fn cadrul investitiei se propune realizarea unui sistem de iluminat public modern,
eficient din punct de vedere energetic, destinat asigurdrii unui nivel corespunzitor de iluminare
pentru parcirile publice, ciile de circulatie auto si pietonald, pistele pentru biciclete, spatiile verzi.

Proiectarea sistemului de iluminat se va realiza cu respectarea standardelor si
normativelor tehnice in vigoare, inclusiv a prevederilor SR EN 13201 si CIE 115:2010, prin
alegerea claselor de iluminare corespunzitoare functiunilor fiecdrei zone.

Sistemul de iluminat este proiectat astfel incat sd asigure:
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x un nivel corespunzitor al iluminirii pentru circulatiile auto si pietonale;

x uniformitatea distributiei luminii;

x reducerea fenomenului de orbire;

x orientarea si ghidarea vizuali a utilizatorilor;

x cresterea sigurantei circulatiei si a utilizirii spatiului public pe timpul noptii;

x eficientd energetici si costuri reduse de exploatare.

Pentru alimentarea instalatiei se va realiza un tablou electric general exterior, amplasat
in incinta parcirii, din care vor fi alimentate atit sistemul de iluminat public, ct si sistemul de
supraveghere video (CCTV).

Alimentarea tabloului electric se va realiza printr-un bransament electric trifazat nou,
racordat la reteaua publici de distributie a energiei electrice existentd in zona.

Tabloul electric general va fi montat pe un suport metalic si va fi prevdzut cu sistem de
inchidere, aparataj de protectie pentru fiecare circuit si instalatie de legare la pdmént, realizatd
din platbandi OL-Zn 40x4 mm si electrozi de impdméntare din profil cruce 50x50x5 mm.

fn cadrul investitiei sunt previzuti 73 de stilpi de iluminat, dupd cum urmeaza:

x 16 stalpi de iluminat, cu iniltimea de 12 m, sectiune conici, echipati cu consold
circulari pentru montarea proiectoarelor LED;

x 25 stalpi decorativi dubli, cu indltimea de 6/8 m, destinati ilumindrii simultane a
carosabilului si a trotuarelor;

x 32 stalpi de iluminat, cu indltimea de 6 m, sectiune conici, echipati cu brag simplu
pentru corpurile de iluminat.

Toti stalpii vor fi montati pe fundatii din beton armat dimensionate corespunzator si vor
fi conectati la instalatia de legare la pimant prin prize individuale sau comune.

Corpurile de iluminat vor utiliza tehnologie LED, cu grad de protectie IP65, fiind
previzute dupd cum urmeaza:

x stalpii de 12 m vor fi echipati cu 4 proiectoare LED de 200 W, dispuse circular;

x stalpii decorativi dubli vor fi echipati cu:

% o0 lampi LED de 80 W pentru iluminarea carosabilului;
4 olampi LED de 60 W pentru iluminarea trotuarelor si aleilor pietonale;

x stlpii de 6 m vor fi echipati cu o lampé LED de 60 W.

Alimentarea corpurilor de iluminat se va realiza din tabloul electric general, prin cabluri
din cupru tip CYABY, montate in tuburi de protectie corugate din PEHD, ingropate in pamant
pe pat de nisip. La baza fiecirui stalp va fi previzuti o dozd de derivatie, iar alimentarea
echipamentelor din interiorul stalpului se va realiza cu cablu din cupru tip CYY-F.

Pentru optimizarea consumului de energie electricd si automatizarea functiondrii
instalatiei, sistemul de iluminat va fi comandat prin intermediul senzorilor crepusculari
(fotocelule) montati pe circuitele de iluminat. Acestia vor comanda pornirea instalatiei la sciderea
nivelului de iluminare naturali si oprirea acesteia la risdritul soarelui, asigurdnd functionarea

automati si eficientd a sistemului.
Prin solutia tehnici propusi se asigurd un iluminat public modern, fiabil i eficient
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energetic, care contribuie la cresterea sigurantei utilizatorilor, la imbunititirea calititii spatiului
public si la reducerea costurilor de exploatare si intretinere pe intreaga duratd de viatd a

investitiei.

Sistem de supraveghere video CCTV

Pentru asigurarea sigurantei utilizatorilor si a protectiei bunurilor din cadrul zonei
regenerate, precum si pentru monitorizarea accesului si a circulatiei autovehiculelor in parcarea
publici, se propune realizarea unui sistem de supraveghere video cu circuit inchis (CCTV).

Sistemul va permite monitorizarea in timp real a zonelor supravegheate, inregistrarea
imaginilor si stocarea acestora pentru o perioadd de minimum 30 de zile, precum si accesarea
inregistririlor pe baza unor criterii de ciutare, in conformitate cu drepturile de acces stabilite de
administratorul sistemului.

Prin implementarea acestui sistem se urmdreste cresterea nivelului de sigurantd a
utilizatorilor, prevenirea actelor de vandalism si a faptelor antisociale, precum si facilitarea
identificirii persoanelor, autovehiculelor si evenimentelor produse in zona monitorizata.

Sistemul va functiona in regim permanent (24 ore/zi, 7 zile/siptiméand), fird interventie
umani continug, oferind posibilitatea monitorizirii locale si accesului de la distantd la imaginile
live si la cele inregistrate, in conditiile respectirii legislatiei privind protectia datelor cu caracter
personal.

Sistemul de supraveghere video va cuprinde urmitoarele echipamente principale:

x camere video IP de exterior tip Speed Dome;

x camere video tip ANPR (Automatic Number Plate Recognition) pentru recunoasterea
numerelor de inmatriculare;

x switch-uri PoE Gigabit 8+2+2 porturi;

x tablouri electrice din PVC, echipate cu aparataj de protectie si surse neintreruptibile
de alimentare (UPS 550 VA / 300 W), destinate montdrii switch-urilor;

x sisteme de inregistrare digitald tip NVR 4K, cu 32 de canale;

x sisteme de stocare a imaginilor, echipate cu hard disk-uri de 8 TB;

x statii grafice pentru operare si monitorizare;

x aplicatii software pentru managementul si analiza imaginilor video.

Sistemul este proiectat astfel incat si permitd integrarea cu eventualele sisteme de
supraveghere existente si extinderea ulterioard a acestuia, cu costuri minime si fard modificari
semnificative ale infrastructurii realizate.

Accesul la sistem se va realiza prin intermediul aplicatiilor dedicate de management
video, pe baza autentificirii utilizatorilor si a nivelurilor de acces configurate, asigurand
monitorizarea si administrarea eficientd a intregului sistem.

Camerele video vor fi de tip IP si vor utiliza reteaua de comunicatii proiectatd in cadrul
investitiei, dimensionati corespunzitor pentru transmiterea fluxurilor video. Alimentarea

camerelor se va realiza prin tehnologia Power over Ethernet (PoE).
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Intregul sistem CCTV va fi alimentat din reteaua electricd aferentd investitiei, prin
intermediul tabloului electric general al parcérii.

In cadrul investitiei sunt previzute: .

x 16 camere video IP de exterior tip Speed Dome;

x 4 camere video ANPR;

x4 tablouri electrice din PVC, echipate cu aparataj de protectie si UPS 550 VA /300 W,
in care vor fi montate 4 switch-uri PoE;

x 2 sisteme de inregistrare digitald NVR 4K, cu cite 32 de canale;

x 12 hard disk-uri de 8 TB pentru stocarea imaginilor.

Camerele video si tablourile electrice vor fi montate pe stalpii de iluminat proiectati in
cadrul investitiei, utilizdnd suporti speciali de prindere.

Reteaua de comunicatii va fi realizati cu fibrd optici pentru magistrala principald de date
si cu cablu FTP CAT6 ecranat pentru conexiunile dintre switch-uri si camerele video, asigurdnd
att transmisia datelor, ct si alimentarea echipamentelor prin tehnologia PoE.

Cablurile vor fi montate in tuburi de protectie corugate din PEHD, ingropate in pdmént
pe pat de nisip, traseele fiind corelate cu cele ale retelei de iluminat public, in vederea optimizarii

lucririlor de executie si a reducerii interventiilor asupra terenului.

SCENARIUL 2 - STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA

Situatia proiectatd a fost stabilitd in baza analizei stirii existente si a necesitatilor
identificate la nivelul amplasamentului, fiind conceputd astfel incat sd asigure o regenerare
urbani sustenabili a zonei Cartodrom, prin realizarea unor amenajiri moderne, functionale i

conforme cu cerintele tehnice si de calitate in vigoare.

Amenajarea in plan

Solutia de amenajare in plan a fost elaborats avand in vedere obiectivele proiectului de
regenerare urbani, respectiv reorganizarea functionald a amplasamentului, cresterea capacitdtii
de parcare si crearea unui spatiu public modern, accesibil si atractiv pentru toate categoriile de
utilizatori.

Amenajarea propusi urmdreste utilizarea eficientd a terenului disponibil prin realizarea
unei infrastructuri integrate, care include parciri publice, cdi de circulatie interioare, trotuare,
piste pentru biciclete si spatii verzi.

Organizarea functionald a amplasamentului are ca obiectiv:

x cresterea numirului de locuri de parcare pentru deservirea zonei de locuinte;

x asigurarea unor circulatii auto si pietonale sigure si fluent organizate;

x realizarea unei retele continue de trotuare si piste pentru biciclete;

x amenajarea unor spatii verzi care si contribuie la imbunititirea calitdtii mediului
urban si a confortului utilizatorilor;

x integrarea armonioasi a tuturor functiunilor intr-un ansamblu urban coerent si

sustenabil.
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Prin solutia propusi se urmireste cresterea atractivitdtii si functionalitatii zonei, precum

si imbunititirea conditiilor de mobilitate si accesibilitate pentru locuitori si vizitatori.

Terasamente

Lucririle de terasamente sunt necesare pentru aducerea terenului la cotele proiectate si
pentru asigurarea conditiilor de fundare corespunzitoare infrastructurii propuse.

fn cadrul amplasamentului, strada Jupiter §i Aleea Jupiter se afld intr-o stare avansatd de
degradare, prezentind degradiri semnificative ale structurii rutiere, care nu permit realizarea
unor interventii locale de reparatie. Din acest motiv, pentru asigurarea conditiilor tehnice
necesare noii amenajiri si a unei durate normale de exploatare, se impune desfacerea integrald a
structurii rutiere existente gi realizarea unei structuri rutiere noi, dimensionati in conformitate
cu traficul estimat si cu solutia tehnici adoptatd prin proiect.

Lucririle de terasamente vor cuprinde decaparea si indepirtarea materialelor
necorespunzitoare, desfacerea structurii rutiere existente in zonele afectate, efectuarea
sipiturilor si realizarea umpluturilor cu materiale corespunzitoare din punct de vedere
geotehnic, precum si compactarea acestora pand la atingerea caracteristicilor impuse prin proiect
si de normativele tehnice aplicabile.

fn situatia in care materialul rezultat din sipituri nu este suficient sau nu indeplineste
conditiile de calitate necesare realizirii umpluturilor, completarea acestora se va realiza cu
materiale provenite din surse autorizate (gropi de imprumut sau balastiere autorizate).

Lucririle de sipituri vor fi executate mecanizat, cu utilaje specifice, iar in zonele in care
accesul utilajelor este restrictionat sau in vecinitatea retelelor edilitare existente, acestea vor fi
realizate manual, cu respectarea misurilor necesare pentru protejarea infrastructurilor existente.

Prin executarea corespunzitoare a lucririlor de terasamente se vor asigura stabilitatea
infrastructurii proiectate, durabilitatea amenajirilor si comportarea corespunzitoare in
exploatare a ciilor de circulatie, parcajelor, aleilor pietonale si a intregului ansamblu de

regenerare urband.

Parcajul

Parcajul reprezinty elementul principal al investitiei, fiind conceput pentru a rdspunde
deficitului de locuri de parcare din zona cartierului si pentru reorganizarea circulatiei auto in
conditii de siguranti si eficientd.

Proiectarea locurilor de parcare s-a realizat cu respectarea prevederilor NP 24-2022 -
Normativ pentru proiectarea parcajelor, aprobat prin Ordinul nr. 208 din 01.02.2023.
Dimensiunile locurilor de parcare au fost stabilite in conformitate cu prevederile Capitolului 5.2
— Dimensiuni minime ale locurilor de parcare, Tabelul 5.2 din normativ.

Dispunerea si dimensionarea locurilor de parcare destinate persoanelor cu dizabilititi au
fost realizate in conformitate cu prevederile NP 051-2021 — Revizuire NP 051/2000 — Normativ
privind adaptarea clidirilor civile si a spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap, Capitolul IV, Sectiunea 6 — Parcaje.
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fn conformitate cu prevederile NP 051-2021, numirul locurilor de parcare rezervate
persoanelor cu dizabilititi reprezinti minimum 4% din numiirul total al locurilor de parcare, fird
a fi mai mic de doua locuri.

Parcajul propus are o capacitate totald de 500 locuri, distribuite astfel:

%475 locuri pentru autoturisme;

x20 locuri rezervate persoanelor cu dizabilititi, reprezenténd 4% din capacitatea totald,
in conformitate cu prevederile NP 051-2021;

x5 locuri destinate motocicletelor.

Locurile de parcare sunt organizate in functie de configuratia amplasamentului, fiind
previzute amenajri:

xperpendiculare fati de ciile de circulatie;

xinclinate la 45°

xparalele cu ciile de circulatie.

fn plan, acestea vor fi dimensionate astfel:

x locurile destinate autovehiculelor : 2,50 m x 5,00 m, 2,50 m x 4,95 m, 2,50 m x 5,75m,
respectiv 2,50 m x 5,40 m pentru persoanele cu dizabilitati.

% locurile destinate motocicletelor: 2,60 m x 1,00 m,

In profil transversal, zona parcajelor are un dever cuprins intre 1,50 % si 2,50%.

Parcajul va fi realizat cu o structurd rutierd din pavaj alcituitd din:

4 cm strat de uzurd din mixturd asfaltica tip MAS 16;
6 cm strat de legiturd din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4;

x
x
% 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm strat din balast;

x

geotextil.
Pavelele vor fi executate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de expunere XF4

+ XM2, asigurind rezistent ridicati la inghet-dezghet si la solicitdrile specifice exploatérii.
Suprafetele de parcare vor fi delimitate prin borduri prefabricate din beton si marcaje
rutiere permanente cu litimea de 15 cm, iar organizarea circulatiei va fi completatd prin
indicatoare rutiere verticale, amplasate conform reglementirilor tehnice in vigoare.
Pentru administrarea eficientd a parcajului si utilizarea prioritard de citre locuitorii
zonei, accesul autovehiculelor va fi controlat printr-un sistem automat de acces, bazat pe

abonamente emise de Municipiul Suceava.

Circulatia auto in incinta parcajului

Circulatia rutier a fost organizati astfel incét si asigure accesul facil citre toate locurile
de parcare si desfisurarea traficului in conditii de sigurantd si fluenta.

Reteaua de circulatie este alcituiti din sectoare cu circulatie in dublu sens si sectoare cu

sens unic, solutia fiind adaptati configuratiei amplasamentului si modului de dispunere a

parcdrilor.
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Din punct de vedere al traseului in plan, cile de circulatie auto din incinta parcajului au
fost proiectate in functie de configuratia amplasamentului, de organizarea locurilor de parcare si
de conexiunile cu reteaua stradali existent, astfel incét si asigure o circulatie fluenti si sigura.
Solutia adoptati cuprinde sectoare cu circulatie in dublu sens si sectoare cu sens unic,
dimensionate in conformitate cu prevederile normativelor tehnice aplicabile si adaptate
conditiilor de exploatare ale parcajului.

Din punct de vedere al profilului longitudinal, céile de circulatie au fost proiectate in
conformitate cu prevederile normativelor tehnice in vigoare, astfel incit s asigure continuitatea
traseului, pante longitudinale corespunzitoare si evacuarea eficientd a apelor pluviale, evitindu-
se formarea zonelor de stagnare a apei. La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS
10144/3-91 — Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare, privind racordérile verticale
si elementele geometrice specifice.

Profilul transversal al ciilor de circulatie auto a fost stabilit in conformitate cu
prevederile STAS 10144-1:2024 — Strézi, trotuare, alei pentru circulatia pietonald si amenajiri
pentru biciclete. Cerinte de proiectare, astfel incat sd asigure stabilitatea platformei, colectarea si
evacuarea apelor meteorice, precum si desfisurarea circulatiei in conditii de sigurantd si confort:

— sectoare cu sens unic, avind litimi ale carosabilului de 3,50 m, respectiv 5,00 m, cu
pantd transversald unicd de 2,50 %;

— sectoare cu circulatie in dublu sens, avand litimea de 6,00 m (2 x 3,00 m) si profil
transversal tip acoperis, cu panti de 2,50 %.

Structura rutieri este identici cu cea utilizati pentru zona parcirilor, fiind alcituitd din:

x 4 cm strat de uzuri din mixturd asfalticad tip MAS 16;

x 6 cm strat de legiturd din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4;

x 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

x 25 cm strat din balast;

x geotextil.

Prin utilizarea pavajului se obtine o integrare esteticd superioard in ansamblul
amenajirilor de regenerare urband, precum si posibilitatea interventiilor ulterioare asupra
retelelor edilitare firi afectarea definitivi a suprafetelor amenajate.

Marcarea locurilor de parcare destinate persoanelor cu dizabilitéti, precum si a celorlalte
locuri cu destinatie speciali, se va realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-7 - Semnalizare
rutierf. Marcaje rutiere. Partea 7: Marcaje prin slgeti, inscriptii §i simboluri, Anexa A
(normativa).

Delimitarea locurilor de parcare va fi realizati prin marcaje rutiere cu litimea de 15 cm,
executate din materiale cu vizibilitate si durabilitate corespunzitoare conditiilor de exploatare.

In vederea organizirii circulatiei in incinta parcajului si a cresterii sigurantei
participantilor la trafic, sunt previzute urmitoarele categorii de marcaje rutiere:

% marcaje longitudinale pentru delimitarea benzilor si separarea sensurilor de circulatie;

x marcaje transversale pentru cedarea trecerii si traversirile pietonale;

x marcaje speciale pentru delimitarea zonelor interzise, inscriptii si sageti directionale.
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Semnalizarea verticald se va realiza prin amplasarea indicatoarelor rutiere de avertizare,
prioritate, reglementare, obligare, orientare si informare, in conformitate cu reglementirile
tehnice in vigoare, astfel incat si fie asigurati o vizibilitate optimd si o perceptie clard a
reglementirilor de circulatie.

Controlul accesului si administrarea parcajului vor fi realizate prin intermediul unui
sistem automat de acces destinat autovehiculelor, bazat pe abonamente emise de Municipiul
Suceava, care va permite gestionarea eficientd a utilizdrii locurilor de parcare si monitorizarea

accesului 1n incinta.

Amenajarea accesurilor

Accesul rutier citre parcajul propus se realizeazi prin intermediul retelei stradale
existente, respectiv Strada Jupiter si Aleea Jupiter, care asigurd legitura cu arterele de circulatie
din municipiu si cu ansamblurile de locuinte din zona de interventie.

Strada Jupiter reprezinti principala arterd de acces in zona analizatd, avind o lungime de
245 m si o litime a pirtii carosabile de 6,00 m (2 x 3,00 m), corespunzitoare circulatiei in dublu
sens. Aceasta asigurd legitura intre Aleea Jupiter, Biserica de Stil Vechi ,,Sf. Ioan cel Nou de la
Suceava”, parcajul propus si accesele citre blocurile de locuinte din vecinitate.

Aleea Jupiter nr. 4 este un drum infundat cu o lungime existentd de 105 m, pentru care
proiectul prevede prelungirea pand la ciile de circulatie din incinta parcajului, in vederea
imbunititirii accesibilititii si conectivititii zonei. Circulatia autovehiculelor se desfisoard in sens
unic, partea carosabild avind litimea de 3,50 m.

Totodatd, sunt amenajate si ciile de acces care realizeazi legitura dintre parcajul propus
si parcirile existente aferente blocurilor de locuinte nr. 124 si 14F, asigurind integrarea noilor
amenajiri in infrastructura rutierd existenti si distribuirea eficientd a fluxurilor de circulatie.

Intersectiile dintre Aleea Jupiter si Strada Jupiter, precum si cele dintre strézile de acces
citre blocurile de locuinte si Strada Jupiter, sunt proiectate in conformitate cu prevederile
Normativului AND 600/2010 — Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile
publice, astfel incat si fie asigurate conditiile necesare de vizibilitate, sigurantd si fluentd a
circulatiei. Racordirile au fost dimensionate prin curbe circulare simple, adaptate configuratiei
fiecirui acces si conditiilor de exploatare.

Accesul rutier in parcaj este asigurat prin patru cii de acces, descrise in continuare:

— Accesul 1 - Strada Jupiter

— Accesul 2 — Aleea Jupiter nr. 4

— Accesul 3 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 124

— Accesul 4 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 14F

Accesul 1 - Strada Jupiter

Accesul principal in parcaj se realizeazi din Strada Jupiter, printr-o intersectie amenajatd
cu Aleea Jupiter nr. 2, proiectatd cu raze de racordare de 6,00 m atét la intrare, cat si la iegire,
unghiul dintre axa strizii si axa accesului fiind de 90°. Partea carosabili are litimea de 6,00 m (2

x 3,00 m), asigurand circulatia autovehiculelor in dublu sens si accesul facil citre zona centrald a
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parcajului.

Accesul 2 — Aleea Jupiter nr. 4

Accesul secundar este realizat prin prelungirea Aleii Jupiter nr. 4, care se racordeazd la
reteaua de circulatie din incinta parcajului. Accesul este previdzut cu raze de racordare de 8,00 m,
respectiv 6,00 m, unghiul dintre axa aleii si axa accesului fiind de 90°. Circulatia autovehiculelor
se desfisoard in sens unic, pe o parte carosabili cu litimea de 3,50 m. Pentru asigurarea
continuititii circulatiei pietonale sunt previzute trotuare cu litimea de 1,50 m.

Accesul 3 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 124

Accesul citre parcaj din zona blocului nr. 124 este asigurat prin amenajarea unei alei de
circulatie cu lungimea de 95 m, care realizeazi legitura intre parcarea existentd si parcajul propus.
Litimea pirtii carosabile este cuprinsi intre 4,00 m, in zona accesului la blocurile de locuinte, si
6,00 m in interiorul parcajului, asigurind desfisurarea in conditii de sigurantd a circulaiei
autovehiculelor si integrarea acesteia in reteaua de circulatie proiectatd. De asemenea, sunt
previzute trotuare cu litimea de 1,50 m, pentru asigurarea continuititii traseelor pietonale.

Accesul 4 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 14F

Accesul din zona blocului nr. 14F este realizat prin intermediul unei alei de circulatie cu
lungimea de 100 m, care face legitura intre parcarea existenti si parcajul propus. Partea carosabild
are litimea de 6,00 m (2 x 3,00 m), corespunzitoare circulatiei in dublu sens. Racordarea la reteaua
rutier) este realizat} prin raze circulare de 9,00 m la intrare si 6,00 m la iesire, unghiul dintre axa
strizii si axa accesului fiind de 135°. Configuratia accesului permite desfisurarea circulatiei In
conditii de siguranti si faciliteazd conectarea directd a parcajului cu zona rezidentiald invecinati.

Structura rutierd a accesurilor este alcituitd din:

4 cm strat de uzurd din mixturd asfaltica tip MAS 16;
6 cm strat de legiturd din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4;

x
x
% 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm strat din balast;

x

geotextil.
Pavelele utilizate pentru amenajarea accesurilor vor fi realizate din beton clasa C35/45,

corespunzitor claselor de expunere XF4 + XM2, asigurind rezistentd ridicatd la ciclurile de
inghet-dezghet si la solicitirile mecanice specifice traficului.

Marcajele rutiere vor delimita clile de circulatie si locurile de parcare, vor evidentia
sensurile de circulatie, trecerile pentru pietoni, zonele de cedare a trecerii, spatiile interzise si
locurile de parcare rezervate persoanelor cu dizabilititi. Marcarea locurilor speciale se va realiza
in conformitate cu prevederile SR 1848-7 — Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere. Partea 7:
Marcaje prin siigeti, inscriptii §i simboluri, utilizind simbolurile i inscriptiile specifice.

Semnalizarea verticald va fi realizatd prin amplasarea indicatoarelor de avertizare,
prioritate, reglementare, obligare, orientare si informare, pozitionate astfel incat si asigure
vizibilitatea si perceperea acestora in conditii optime de citre participantii la trafic.

De asemenea, in zonele unde este necesari reducerea vitezei de deplasare a

autovehiculelor, in apropierea trecerilor pentru pietoni si in zonele cu trafic pietonal intens, se
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vor monta limitatoare de vitezi din cauciuc, semnalizate corespunzitor, in vederea calmirii

traficului si cresterii sigurantei tuturor participantilor la circulatie.

Circulatia pietonali

fn vederea crefirii unui spatiu urban accesibil, sigur si confortabil pentru toate categoriile
de utilizatori, proiectul prevede amenajarea unei retele continue de trotuare care si asigure
legitura intre parcirile publice, clidirile existente, spatiile de recreere, zonele verzi si celelalte
functiuni ale ansamblului de regenerare urbani.

Trotuarele sunt amplasate in principal in zona adiacentd circulatiilor auto si a spatiilor
publice, avind o litime de 1,50 m si o suprafati totald de 2.360,00 mp, dimensionati astfel incat
s permiti deplasarea pietonilor in conditii de siguranta si confort.

Structura trotuarelor a fost proiectati in conformitate cu prevederile normativelor
tehnice aplicabile si este alcituitd din:

x 6 cm/ 10 cm pavaj din pavele prefabricate din beton;
5 cm strat de nisip;
20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

25 cm strat de balast;

X X X X

geotextil.

Pavelele utilizate vor fi realizate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de
expunere XF4 + XM2, asigurand rezistentd ridicaté la ciclurile de inghet—dezghet si la solicitdrile
mecanice specifice exploatirii spatiilor publice.

Delimitarea trotuarelor se va realiza prin borduri din beton prefabricat, adaptate
configuratiei fiecirei zone.

Lungimea totali a bordurilor previzute este de 3.160,00 m, din care:

x 1.950,00 m borduri prefabricate cu dimensiunile 20 x 25 cm;
x 1.210,00 m borduri prefabricate cu dimensiunile 10 x 15 cm.

fn dreptul trecerilor pentru pietoni, al acceselor cdtre parciri si al zonelor de acces la
proprietiti, bordurile vor fi coborate pentru a permite traversarea in conditii de sigurantd si
pentru a facilita deplasarea persoanelor cu mobilitate redusd.

Amenajirile au fost proiectate cu respectarea prevederilor NP 051 — Normativ privind
adaptarea clidirilor civile i spatiului urban la nevoile persoanelor cu handicap, asigurdnd
accesibilitatea persoanelor care utilizeazi scaune rulante, cirucioare pentru copii sau alte
dispozitive de mobilitate.

Pentru imbunititirea accesibilititii persoanelor cu deficiente de vedere si cresterea
sigurantei in zonele cu trafic pietonal intens, proiectul prevede montarea de pavaj tactil in dreptul
trecerilor pentru pietoni, la schimbirile de directie si in alte puncte relevante ale traseelor
pietonale. Acesta faciliteazd orientarea si deplasarea in sigurantd prin transmiterea de informatii
tactile detectabile cu bastonul alb sau prin contact direct.

Prin amenajirile propuse se urmireste dezvoltarea unei infrastructuri pietonale

moderne, accesibile si incluzive, care incurajeazi deplasirile nemotorizate, imbunatiteste
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conectivitatea intre functiunile zonei si contribuie la cresterea calititii spatiului public si a

calititii vietii locuitorilor, in concordanti cu obiectivele proiectului de regenerare urbani

sustenabili.

Piste pentru biciclete

fn vederea promovirii mobilititii urbane durabile si a incurajérii utilizérii mijloacelor
alternative de transport, proiectul prevede amenajarea unei piste pentru biciclete cu circulatie in
dublu sens, avand o lungime de 180,00 m.

Pista va realiza conexiunea intre Stadionul Liceului cu Program Sportiv Suceava si zona
Bisericii de Stil Vechi ,Sfintul Ioan cel Nou de la Suceava”, contribuind la dezvoltarea unei retele
locale de infrastructurd velo si la imbunititirea accesibilititii intre principalele puncte de interes
din zoni.

Traseul este amplasat de-a lungul limitei pidurii, valorificind cadrul natural existent si
oferind un traseu atractiv destinat atit deplasirilor cotidiene, cit si activitdtilor recreative §i
turistice. Solutia propusd urmireste integrarea armonioasd a infrastructurii in peisaj si crearea
unui spatiu sigur, confortabil i accesibil pentru utilizatori.

Profilul longitudinal al pistei a fost proiectat astfel incét si respecte cerintele standardelor
si normativelor tehnice aplicabile, asigurdnd continuitatea traseului, evitarea variatiilor bruste de
declivitate si mentinerea pantelor in limitele admise, firi a afecta sistemul de colectare si evacuare
a apelor pluviale.

Profilul transversal a fost stabilit in conformitate cu prevederile STAS 10144-1:2024 -
Strizi §i amenajiri pentru biciclete. Cerinte de proiectare, pista fiind dimensionatd pentru
circulatie bidirectionald si avind o litime de 2,50 m. Delimitarea fluxurilor de circulatie se va
realiza prin marcaje rutiere specifice, iar panta transversald unici de 1,50 % va asigura evacuarea
eficientd a apelor meteorice.

Structura rutieri propusi pentru pista de biciclete este alcituitd din:

4 cm strat de uzurid din mixturd asfaltici tip MAS 16;
6 cm strat de legiturd din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4;
20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

25 cm strat de balast;

X X X X

geotextil.
Pavelele utilizate vor fi realizate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de

expunere XF4 + XM2, asigurand o rezistentd ridicaté la ciclurile de inghet—dezghet si la solicitérile
mecanice generate de exploatarea curentd.

Pista pentru biciclete va fi delimitat¥ fatd de partea carosabild prin bordura carosabilului,
iar fati de zona pietonald prin borduri din beton cu dimensiunile 10 x 15 cm, asigurand separarea
clari si utilizarea in conditii de siguranti a fiecirei categorii de circulatie.

Pentru incurajarea utilizirii bicicletei ca mijloc de deplasare si pentru cresterea
functionalititii investitiei, proiectul include amenajarea de rasteluri pentru parcarea bicicletelor,

amplasate in apropierea principalelor zone de interes si a spatiilor publice.
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Paralel cu traseul pistei este previzuti amenajarea unei promenade pietonale si spatii
verzi amenajate. Aceastd zoni completeazi infrastructura de mobilitate lentd si creeazd un spatiu
public atractiv pentru recreere, socializare si activititi in aer liber, contribuind la obiectivele de

regenerare urbani sustenabili si la cresterea calitdtii vietii in municipiul Suceava.

Colectarea si evacuarea apelor

Prin realizarea investitiei s-a urmirit asigurarea unui sistem eficient de colectare si
evacuare a apelor meteorice de pe suprafetele carosabile, parcaje, trotuare si celelalte suprafete
impermeabilizate, astfel inct si fie prevenitd stagnarea apei, sd fie protejatd infrastructura
realizati si si fie asigurate conditii corespunzitoare de exploatare, sigurantd si confort pentru
utilizatori, in conformitate cu prevederile normativelor tehnice in vigoare.

La proiectarea sistemului de colectare i evacuare a apelor pluviale s-au avut in vedere
urmitoarele aspecte:

— cantititile de api meteorici estimate pentru suprafetele amenajate;

—, caracteristicile hidraulice si capacitatea de preluare a sistemului de colectare si
evacuare;

— integrarea sistemului de canalizare pluviali in infrastructura edilitard existenta.

Scurgerea apelor meteorice de pe ciile de circulatie, parcaje, trotuare si celelalte suprafete
amenajate va fi asiguratd prin intermediul pantelor transversale si longitudinale proiectate, care
vor dirija apele citre dispozitivele de colectare a apelor pluviale.

fn vederea colectirii si evacuiirii apelor meteorice sunt previzute urmitoarele lucrdri:

x rigole carosabile monobloc prefabricate;

x rigole tip scafi;

x guri de scurgere cu sifon si depozit de ndmol;

x retea de canalizare pluviali pentru transportul si evacuarea apelor meteorice;

x cimine de vizitare aferente retelei de canalizare pluviali;

x separatoare de hidrocarburi pentru preepurarea apelor provenite de pe suprafetele
carosabile si din parcaje.

Apele meteorice colectate de pe suprafetele carosabile si din parcaje vor fi preepurate in
separatoarele de hidrocarburi, dupd care vor fi evacuate, in conditiile previzute prin avizele si
acordurile emise de autorititile competente, citre reteaua publici de canalizare pluviald a
municipiului Suceava si, dupi caz, citre viroagele existente din zona adiacentd padurii. Evacuarea
ciitre viroagele existente se va realiza prin intermediul a doud guri de vérsare din beton, proiectate
astfel incat si asigure descircarea controlati a debitelor si protectia terenului impotriva
fenomenelor de eroziune.

= Rigole carosabile monobloc

in vederea colectirii eficiente a apelor meteorice de pe suprafetele carosabile si din zona

parcajelor, se propune montarea unor rigole carosabile monobloc, realizate din beton cu polimeri,

previzute cu gritar integrat si sistem de etansare la imbindri. Solutia adoptati asigura o capacitate
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ridicatd de preluare a debitelor pluviale, etanseitatea sistemului si rezistenta la solicitarile
generate de traficul rutier.

Rigolele carosabile vor avea o lungime totali de 202,00 m, vor fi incadrate in clasa de
sarcini D400, conform SR EN 1433, si vor fi alcituite din urmitoarele elemente:

% rigoli carosabili monobloc din beton cu polimeri, cu grétar turnat monolit si garniturd
EPDM integrati la imbinare, avind urmitoarele caracteristici:

4 lungime constructivi: 1.000 mm;

4 litime constructivd: 260 mm;

4 iniltime constructivi: 440 mm;

4 diametru nominal de evacuare: DN 200 mm,;
# clasa de sarcini: D400;

x plac de capit amonte din beton cu polimeri, previzuti cu garniturd EPDM integratd;

x placi frontali de capit din beton cu polimeri, previzuti cu garniturd si racord pentru
descircare orizontald DN 160 mm.

Apele meteorice colectate prin intermediul rigolelor carosabile vor fi evacuate in reteaua
de canalizare pluviali proiectatd, prin conducte din PVC-KG; clasa de rigiditate SN8, cu diametrul
nominal DN 160 mm, asigurind transportul in conditii de sigurant¥ citre sistemul de preepurare
si evacuare previzut prin proiect.

— Rigole tip scafd

fn vederea colectirii si dirijirii apelor meteorice citre sistemul de canalizare pluviald, se
propune realizarea unor rigole tip scafi din beton vibropresat, clasa C35/45, cu o lungime totald
de 170,00 m.

Rigolele vor avea dimensiunile de 20 x 50 x 8 cm si vor fi amplasate astfel incit sd asigure
preluarea eficientd a apelor meteorice de pe suprafetele amenajate si dirijarea acestora citre gurile
de scurgere proiectate.

Montajul rigolelor se va realiza pe un strat suport din beton C30/37, cu grosimea de 15
cm, care va asigura stabilitatea elementelor prefabricate $i comportarea corespunzitoare in
exploatare.

Solutia constructivi propusi asigurd evacuarea controlatd a apelor pluviale, contribuind
la protejarea infrastructurii rutiere si pietonale impotriva acumulirilor de api si la functionarea
in conditii optime a sistemului de canalizare pluviald.

— Retea de canalizare pluvialid

in vederea colectirii si evacuirii apelor meteorice provenite de pe suprafetele carosabile,
parcaje si celelalte suprafete impermeabilizate, se propune realizarea unei retele de canalizare
pluviali alcituitd din:

« conductd corugati din polipropileni, previzuti cu mufi si garniturd de etansare, cu
diametrul nominal DN 315 mm, clasa de rigiditate SN8, avand o lungime totald de 1.200,00 m;

x conducte din PVC, clasa de rigiditate SN8, cu diametrul nominal DN 160 mm,
imbinate prin mufi si garniturd de cauciuc, utilizate pentru racordarea gurilor de scurgere la

ciminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviald.
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Reteaua de canalizare pluviali va fi proiectatd si executatd astfel incat sa asigure
functionarea in conditii optime din punct de vedere hidraulic, prin adoptarea unor pante
longitudinale care si permiti realizarea unei viteze minime de autocurdtire de 0,70 m/s si a unui
grad maxim de umplere de 0,65.

fn sectoarele in care panta longitudinald depéseste 7%, vor fi previzute cimine de rupere
de pant}, in vederea disipirii energiei de curgere si protejirii retelei impotriva fenomenelor de
eroziune si uzura.

Pozarea conductelor se va realiza sub addncimea de inghet specifici amplasamentului,
respectiv la o adincime de 1,00-1,10 m, cu respectarea prevederilor normativelor tehnice in
vigoare privind executarea retelelor de canalizare pluvial.

= Guri de scurgere

fn vederea colectirii apelor meteorice de pe suprafetele carosabile si din parcaje, se
propune montarea unor guri de scurgere tip ,Geiger”, realizate in conformitate cu prevederile
STAS 6701-82, previzute cu sifon si depozit pentru ndmol, pentru retinerea materialelor solide si
prevenirea colmatirii retelei de canalizare pluviald.

Racordarea gurilor de scurgere la reteaua de canalizare pluviald se va realiza prin
intermediul unor conducte din PVC-KG, clasa de rigiditate SN8, cu diametrul nominal DN 160
mm.

Prin proiect sunt previzute 180 guri de scurgere noi, alcéituite din elemente prefabricate
din beton, dupd cum urmeaza:

% inel intermediar, Di = 45 cm, H =50 cm;

x inel intermediar cu sifon, Di =45 cm, H =50 cm;

x element de radier, Di =45 cm, H =30 cm.

Gurile de scurgere vor fi echipate cu rame §i gritare carosabile din fontd, incadrate in
clasa de sarcini D400, avand dimensiunile 500 x 524 mm, precum si cu coguri pentru retinerea
materialelor solide (frunze, crengi si alte deseuri), in vederea facilitdrii operatiunilor de exploatare
si Intretinere.

Elementele de radier vor fi montate pe un strat de egalizare din beton C16/20, cu
grosimea de 10 cm, asigurénd stabilitatea constructiei si transmiterea corespunzitoare a
incircirilor citre terenul de fundare.

= Cimine de vizitare pluviale

Pe traseul retelei de canalizare pluviali sunt previzute 90 cimine de vizitare, amplasate
conform planului de situatie, avand rolul de a asigura accesul pentru inspectia, intretinerea si
exploatarea retelei.

Ciminele de vizitare vor fi realizate din elemente prefabricate din beton armat, cu
diametrul interior de 1.000 mm si iniltime variabild, adaptati cotelor de proiectare. Acestea vor
fi previizute cu piese de trecere etanse pentru conducte corugate cu diametrul nominal DN 315
mm, asigurind etangeitatea i continuitatea retelei.

Fiecare cimin de vizitare va fi alcituit din urmitoarele elemente prefabricate:

xelement de bazi;
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xelemente cilindrice (inele) din beton armat;

xplacd prefabricatd de acoperire din beton armat;

xelemente de aducere la coti, pentru adaptarea la nivelul terenului amenajat;

xcapac carosabil.

Acoperirea ciminelor se va realiza cu plici prefabricate circulare din beton armat,
previizute cu capace §i rame din fonti, incadrate in clasa de sarcini D400, conform SR EN 124,
echipate cu garnitur3 de etansare din EPDM, balamale, sistem de inchidere si dispozitiv antifurt.

Capacele vor avea diametrul nominal al deschiderii de DN 600 mm, vor fi previzute cu
orificii de aerisire si vor fi inscriptionate cu textul ,CANALIZARE PLUVIALA”,

Accesul in interiorul ciminelor de vizitare va fi asigurat prin trepte din otel-beton
protejate anticoroziv, montate pe doud siruri verticale dispuse alternativ, in conformitate cu
prevederile normativelor tehnice in vigoare, pentru a facilita desfisurarea in conditii de sigurantd
a operatiunilor de inspectie si intretinere.

— Separatoare de hidrocarburi

fn vederea preepuririi apelor meteorice colectate de pe suprafetele carosabile si din
parcajele amenajate prin proiect, pe reteaua de canalizare pluviald sunt previzute 6 separatoare
de hidrocarburi, dimensionate in functie de debitele de calcul, astfel:

x 2 separatoare cu debit nominal de 100 U/s;
x 2 separatoare cu debit nominal de 50 I/s;
x 2 separatoare cu debit nominal de 30 U/s.

Separatoarele de hidrocarburi vor fi realizate din elemente prefabricate din beton armat,
protejate la interior cu strat anticoroziv, si vor asigura o eficientd de separare corespunzitoare
clasei I, conform prevederilor SR EN 858, astfel incit concentratia hidrocarburilor la evacuarea
din separator si fie de maximum 5 mg/1.

Functionarea separatoarelor se bazeazd pe principiul separirii gravitationale, fiind
alcituite din urmitoarele compartimente si elemente functionale:
compartiment pentru colectarea aluviunilor;
compartiment pentru colectarea hidrocarburilor;
filtru coalescent;

compartiment de separare;

X X X X

dispozitiv de siguranti cu plutitor pentru obturarea automati a evacudrii in cazul
acumulirii excesive de hidrocarburi;
x  deflector pentru uniformizarea curgerii.

Filtrul coalescent este proiectat astfel incat si poatd fi curitat fird demontare, avind o
durati de exploatare indelungati si necesitand inlocuire numai in cazul deteriordrii mecanice,
ceea ce reduce costurile de intretinere si interventiile in interiorul separatorului.

fn partea superioard, fiecare separator va fi previzut cu o gurd de vizitare, utilizati pentru
inspectie, prelevarea probelor de apd, evacuarea ndmolului si indepirtarea hidrocarburilor
retinute. Gura de vizitare va fi echipatd cu capac si ramé din fontd carosabild, corespunzitoare

clasei de sarcini impuse de amplasament.
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Prin utilizarea separatoarelor de hidrocarburi se asigurd preepurarea apelor meteorice
tnainte de evacuarea acestora in emisar, contribuind la protectia solului si a resurselor de ap4,

precum si la respectarea cerintelor privind protectia mediului aplicabile investitiei.

Ziduri de sprijin

Pentru asigurarea stabilititii terenului si amenajarea diferentelor de nivel existente pe
amplasament, proiectul prevede realizarea a doud tipuri de ziduri de sprijin, dimensionate in
functie de conditiile geotehnice §i de configuratia terenului.

— Ziduri de sprijin din blocuri de beton vibropresat

in zonele cu diferente reduse de nivel se vor executa ziduri de sprijin cu indltimi cuprinse
intre 0,90 m si 1,30 m, realizate din blocuri de beton vibropresat clasa C35/45, cu dimensiunile
300 x 240 x 120 mm.

Zidurile vor fi fundate pe o fundatie continui din beton C16/20, cu dimensiunile de 80 x
40 cm, asezatd pe un strat de balast compactat cu grosimea de 10 cm.

Blocurile vor fi montate prin zidire, utilizind sistemul de imbinare tip nut i feder,
primul rind fiind agezat pe un strat de mortar de ciment. Ziddria va fi executatd cu rosturi
verticale decalate, pentru asigurarea stabilititii si a comportirii corespunzitoare in exploatare.

Lungimea total a acestor ziduri de sprijin este de 316,00 m.

— Ziduri de sprijin din beton armat tip ,L”

fn zonele situate de-a lungul limitei padurii si in sectoarele unde conditiile geotehnice
impun misuri suplimentare de stabilizare, se vor realiza ziduri de sprijin din beton armat monolit,
tip ,.L”, cu o lungime totald de 220,00 m.

Fundatiile si elevatiile zidurilor vor fi executate din beton armat clasa C30/37,
dimensionate in conformitate cu incircirile si conditiile geotehnice ale amplasamentului.

Pentru prevenirea acumuldrii apei in spatele zidurilor si reducerea presiunii hidrostatice,
acestea vor fi previzute cu un sistem de drenaj alcituit din:

% dren din balast, protejat cu geotextil;
x barbacane realizate din tuburi PVC cu diametrul de 110 mm.

in vederea cresterii sigurantei circulatiei si a protejérii utilizatorilor, pe coronamentul
zidurilor de sprijin din beton armat vor fi montati parapeti pietonali ornamentali, pe o lungime
totald de 220,00 m.

Prin solutiile constructive adoptate se asigurd stabilitatea taluzurilor, protectia
infrastructurii proiectate si integrarea amenajirilor in conditii de sigurantd in cadrul configuratiei
existente a terenului, contribuind la durabilitatea investitiei si la functionarea corespunzitoare a

ansamblului de regenerare urbani.

Ridiciri la cot a c¥minelor retelelor edilitare (ap4, canal, gaze, etc.)
La elaborarea solutiei tehnice s-a tinut seama de amplasamentul retelelor edilitare
existente, pe baza informatiilor furnizate prin avizele emise de operatorii de utilititi si a ridicérilor

topografice efectuate in teren.
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Solutia propusi a fost conceputi astfel incét si evite afectarea retelelor existente si sd
asigure integrarea acestora in configuratia finald a amenajdrilor proiectate, cu respectarea
prevederilor SR 8591:1997 — Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare, precum si a
celorlalte reglementiri tehnice aplicabile.

Ca urmare a modificirii cotelor terenului si a realizirii noilor amenajdri, este necesard
aducerea la cota finali a elementelor de acces si protectie aferente retelelor edilitare existente. in
acest sens, proiectul prevede:

« inlocuirea si ridicarea la cota proiectatd a 32 capace de cdmine apa—canal;

x inlocuirea si ridicarea la cota proiectatd a 6 capace de protectie aferente retelei de gaze
naturale;

x inlocuirea si ridicarea la cota proiectatd a 4 risuflitori aferente retelei de gaze naturale.

Lucririle vor asigura incadrarea elementelor retelelor edilitare in nivelul final al
suprafetelor amenajate, mentinerea accesului pentru exploatare si intretinere, precum si
functionarea in conditii de siguranti a infrastructurilor tehnico-edilitare existente, fird afectarea

continuititii serviciilor publice.

Semnaliziri §i marcaje

Lucrarea va fi semnalizati si marcati conform SR 1848/l Siguranta circulatiel.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri si amplasaresi SR 1848/7. Siguranta circulatiei. Marcaje
rutiere.

Solutia de semnalizare a fost conceputd pentru a asigura desfdsurarea circulatiei in
conditii de siguranti si pentru a facilita orientarea tuturor utilizatorilor spatiului public, respectiv
conducitori auto, pietoni si biciclisti.

in cadrul parcirii si al cdilor de circulatie interioare se vor executa marcaje rutiere
specifice, dupd cum urmeaza:

x marcaje longitudinale pentru delimitarea benzilor si organizarea circulatiei;

x marcaje pentru delimitarea locurilor de parcare;

x marcaje transversale de oprire si de cedare a trecerii, dupd caz;

x marcaje pentru trecerile de pietoni;

x marcaje directionale (sigeti de orientare);

x marcaje pentru locurile de parcare destinate persoanelor cu dizabilititi si pentru alte
categorii de utilizatori, conform reglementirilor aplicabile;

x alte marcaje necesare pentru organizarea si desfisurarea circulatiei in incinta
obiectivului.

Semnalizarea verticaldi va fi realizati prin montarea indicatoarelor rutiere
corespunzitoare regimului de circulatie stabilit prin proiect, respectiv indicatoare de avertizare,
reglementare, prioritate, restrictie, orientare si informare.

Indicatoarele vor fi amplasate astfel incit si asigure vizibilitate optimd pentru

participantii la trafic si vor fi montate in conformitate cu cerintele standardelor tehnice si ale

administratorului drumului.
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Pentru calmarea traficului inaintea trecerii de pietoni se propune amplasarea unui
limitator de vitezi din cauciuc cu inaltimea de 4,50 cm.

Prin solutia de semnalizare §i marcare propusd se urmdreste cresterea sigurantei
circulatiei, organizarea eficientd a fluxurilor de deplasare si utilizarea in conditii optime a
parcirilor, circulatiilor auto, traseelor pietonale si pistelor pentru biciclete, contribuind la
functionarea corespunzitoare a ansamblului de regenerare urband.

Pe parcursul executiei, strizile vor fi semnalizate conform cu ,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executdrii de lucriri in zona drumului public si sau pentru protejarea drumului” — emise de
Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din misuri
privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporari a traficului.

Administratorul strizii are obligatia si informeze din timp participantii la trafic privind

restrictiile de circulatie si sd le semnalizeze corespunzator.

Spatiu verde

Conform Registrului Spatiilor Verzi al Municipiului Suceava, in cartierul George Enescu
existd spatii verzi compacte, constituite din scuaruri si aliniamente de arbori. In urma analizei
amplasamentului aferent lucririlor propuse prin prezentul proiect, in zona blocurilor de locuinte
a fost identificati o suprafati de 5.986,00 mp de spatii verzi si un numdr de 33 arbori din specii
foioase si rdsinoase.

Totodati, in urma vizitei in teren si a misurdtorilor topografice efectuate, pe
amplasamentul investitiei a fost identificatd o suprafatd de 3.273,00 mp ocupati de spatii verzi,
reprezentatd in principal de vegetatie spontand, precum si un numar de 65 arbori din diferite
specii, printre care nuc, pin, brad si pomi fructiferi.

Prin prezentul proiect sunt propuse solutii de regenerare urband care urmdresc
reorganizarea functionald a amplasamentului, imbunititirea conditiilor de utilizare a spatiului
public si integrarea armonioasi a amenajérilor propuse in cadrul urban existent.

Pentru realizarea investitiei este necesard desfiintarea unei suprafete de 1.424,00 mp de
spatiu verde din zona blocurilor, precum si tdierea unui numar de 47 arbori, dintre care 2 nuci si
3 pini, restul fiind arbori din alte specii identificate pe amplasament. Lucrérile de defrisare vor fi
realizate cu respectarea prevederilor legale in vigoare si numai dupid obtinerea avizelor si
autorizatiilor necesare din partea autoritdtilor competente.

fn conformitate cu prevederile documentatiilor de urbanism si ale reglementirilor
aplicabile, suprafetele libere rezultate in urma amenajirii vor fi reconfigurate si amenajate ca
spatii verzi, cu rol peisagistic, ecologic si de protectie, contribuind la integrarea investitiei in
cadrul construit si la imbunititirea calititii mediului urban.

Astfel, proiectul prevede amenajarea unei suprafete totale de 3.512,00 mp de spatii verzi,
precum si plantarea unui numir de 35 arbori din specia mesteacin si a 210 arbugti ornamentali,

selectati in functie de conditiile pedoclimatice ale amplasamentului si de cerintele de intretinere.
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Spatiile verzi vor fi amenajate cu gazon din rulouri, adaptat utilizdrii in spatiile publice
si rezistent la trafic pietonal ocazional, completat cu plante erbacee perene si arbusti ornamentali,
selectati in functie de conditiile pedoclimatice ale amplasamentului i de cerintele reduse de
intretinere.

Amenajirile peisagistice propuse includ:

x montarea de rulouri de gazon pentru amenajarea suprafetelor verzi;

% plantarea de arbusti ornamentali si plante erbacee perene, adaptate conditiilor locale
de vegetatie si intretinere;

x plantarea unui numir de 35 arbori din specia mesteacin si a 210 arbugti ornamentali;

x integrarea vegetatiei in ansamblul amenajirilor urbane, in vederea realizdrii unui
spatiu public atractiv, functional si sustenabil.

Speciile de arbusti ornamentali au fost alese astfel incat s aibi talie redusd, fird a afecta
vizibilitatea in zona ciilor de circulatie, a parcajelor si a traseelor pietonale, asigurand exploatarea
in conditii de siguranti a infrastructurii realizate.

De asemenea, prin proiect s-a urmirit conservarea arborilor existenti cu valoare
peisagistici si ecologici, interventiile de defrisare fiind limitate strict la exemplarele care
interfereazi cu realizarea investitiei si care nu pot fi pistrate in conditii de sigurantd sau integrate
in noua configuratie a amplasamentului.

Prin solutia de amenajare propusi se urmireste cresterea suprafetei de spatii verzi
amenajate, de la 1.424,00 mp desfiintati la 3.512,00 mp nou amenajati, ceea ce conduce la o
crestere neti de 2.088,00 mp a suprafetelor verzi. Totodatd, investitia contribuie la imbunititirea
calititii mediului urban, reducerea efectului de insuld de caldurd, cresterea biodiversititii,
imbunititirea confortului ambiental si integrarea armonioasd a amenajirilor in cadrul construit
existent, in concordanti cu obiectivele de regenerare urbani sustenabili si adaptare la schimbirile
climatice.

Delimitarea spatiilor verzi se va realiza cu borduri din beton cu dimensiunile de 20 x 25
cm, montate pe fundatii din beton, conform prevederilor Codului de practici pentru executarea
lucrdrilor din beton, beton armat si beton precomprimat — CP 012/1-2007. Bordurile vor fi
executate din beton clasa C30/37, corespunzitor clasei de expunere XF4, iar fundatiile vor fi
realizate din beton clasa C16/20, corespunzitor clasei de expunere XF1, asigurand durabilitatea

amenajirilor in conditiile specifice de exploatare.

Iluminat public

fn cadrul investitiei se propune realizarea unui sistem de iluminat public modern,
eficient din punct de vedere energetic, destinat asigurérii unui nivel corespunzator de iluminare
pentru parcirile publice, ciile de circulatie auto si pietonald, pistele pentru biciclete, spatiile verzi.

Proiectarea sistemului de iluminat se va realiza cu respectarea standardelor si
normativelor tehnice in vigoare, inclusiv a prevederilor SR EN 13201 si CIE 115:2010, prin
alegerea claselor de iluminare corespunzitoare functiunilor fiecdrei zone.

Sistemul de iluminat este proiectat astfel incat si asigure:
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«x un nivel corespunzitor al iluminirii pentru circulatiile auto si pietonale;

x uniformitatea distributiei luminii;

x reducerea fenomenului de orbire;

x orientarea si ghidarea vizuald a utilizatorilor;

x cresterea sigurantei circulatiei si a utilizirii spatiului public pe timpul noptii;

x eficientd energeticd si costuri reduse de exploatare.

Pentru alimentarea instalatiei se va realiza un tablou electric general exterior, amplasat
in incinta parcirii, din care vor fi alimentate atit sistemul de iluminat public, cat i sistemul de
supraveghere video (CCTV).

Alimentarea tabloului electric se va realiza printr-un bransament electric trifazat nou,
racordat la reteaua publici de distributie a energiei electrice existentd in zona.

Tabloul electric general va fi montat pe un suport metalic si va fi prevdzut cu sistem de
inchidere, aparataj de protectie pentru fiecare circuit si instalatie de legare la pdmént, realizatd
din platbandi OL-Zn 40x4 mm si electrozi de impdméntare din profil cruce 50x50x5 mm.

in cadrul investitiei sunt previzuti 73 de stilpi de iluminat, dupd cum urmeaza:

x 16 stalpi de iluminat, cu indltimea de 12 m, sectiune conicd, echipati cu consold
circulari pentru montarea proiectoarelor LED;

x 25 stilpi decorativi dubli, cu indltimea de 6/8 m, destinati ilumindrii simultane a
carosabilului si a trotuarelor;

x 32 stalpi de iluminat, cu indltimea de 6 m, sectiune conicé, echipati cu brat simplu
pentru corpurile de iluminat.

Toti stalpii vor fi montati pe fundatii din beton armat dimensionate corespunzator si vor
fi conectati la instalatia de legare la pimant prin prize individuale sau comune.

Corpurile de iluminat vor utiliza tehnologie LED, cu grad de protectie IP65, fiind
previzute dupd cum urmeaza:

x stalpii de 12 m vor fi echipati cu 4 proiectoare LED de 200 W, dispuse circular;

x stalpii decorativi dubli vor fi echipati cu:

% o lampi LED de 80 W pentru iluminarea carosabilului;
4 o lampi LED de 60 W pentru iluminarea trotuarelor si aleilor pietonale;

x stilpii de 6 m vor fi echipati cu o lampa LED de 60 W.

Alimentarea corpurilor de iluminat se va realiza din tabloul electric general, prin cabluri
din cupru tip CYABY, montate in tuburi de protectie corugate din PEHD, ingropate in pdmant
pe pat de nisip. La baza fiecirui stilp va fi previzutd o doza de derivatie, iar alimentarea
echipamentelor din interiorul stalpului se va realiza cu cablu din cupru tip CYY-F.

Pentru optimizarea consumului de energie electricd §i automatizarea functionarii
instalatiei, sistemul de iluminat va fi comandat prin intermediul senzorilor crepusculari
(fotocelule) montati pe circuitele de iluminat. Acestia vor comanda pornirea instalatiei la sciderea
nivelului de iluminare naturali si oprirea acesteia la riisiritul soarelui, asigurand functionarea
automati si eficientd a sistemului.

Prin solutia tehnici propusi se asiguri un iluminat public modern, fiabil i eficient
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energetic, care contribuie la cregterea sigurantei utilizatorilor, la imbunititirea calititii spatiului
public si la reducerea costurilor de exploatare si intretinere pe intreaga duratd de viatd a

investitiei.

Sistem de supraveghere video CCTV

Pentru asigurarea sigurantei utilizatorilor si a protectiei bunurilor din cadrul zonei
regenerate, precum si pentru monitorizarea accesului si a circulatiei autovehiculelor in parcarea
publici, se propune realizarea unui sistem de supraveghere video cu circuit inchis (CCTV).

Sistemul va permite monitorizarea in timp real a zonelor supravegheate, inregistrarea
imaginilor si stocarea acestora pentru o perioadd de minimum 30 de zile, precum si accesarea
inregistririlor pe baza unor criterii de ciutare, in conformitate cu drepturile de acces stabilite de
administratorul sistemului.

Prin implementarea acestui sistem se urméreste cresterea nivelului de sigurantd a
utilizatorilor, prevenirea actelor de vandalism si a faptelor antisociale, precum si facilitarea
identificirii persoanelor, autovehiculelor si evenimentelor produse in zona monitorizatd.

Sistemul va functiona in regim permanent (24 ore/zi, 7 zile/siptiméand), fird interventie
umani continud, oferind posibilitatea monitorizarii locale si accesului de la distantd la imaginile
live si la cele inregistrate, in conditiile respectirii legislatiei privind protectia datelor cu caracter
personal.

Sistemul de supraveghere video va cuprinde urmitoarele echipamente principale:

x camere video IP de exterior tip Speed Dome;

x camere video tip ANPR (Automatic Number Plate Recognition) pentru recunoasterea
numerelor de inmatriculare;

x switch-uri PoE Gigabit 8+2+2 porturi;

x tablouri electrice din PVC, echipate cu aparataj de protectie si surse neintreruptibile
de alimentare (UPS 550 VA / 300 W), destinate montdrii switch-urilor;

x sisteme de inregistrare digitald tip NVR 4K, cu 32 de canale;

x sisteme de stocare a imaginilor, echipate cu hard disk-uri de 8 TB;

x statii grafice pentru operare si monitorizare;

x aplicatii software pentru managementul si analiza imaginilor video.

Sistemul este proiectat astfel incat si permitd integrarea cu eventualele sisteme de
supraveghere existente si extinderea ulterioard a acestuia, cu costuri minime si fird modificari
semnificative ale infrastructurii realizate.

Accesul la sistem se va realiza prin intermediul aplicatiilor dedicate de management
video, pe baza autentificérii utilizatorilor si a nivelurilor de acces configurate, asigurand
monitorizarea si administrarea eficienti a intregului sistem.

Camerele video vor fi de tip IP si vor utiliza reteaua de comunicatii proiectatd in cadrul
investitiei, dimensionati corespunzitor pentru transmiterea fluxurilor video. Alimentarea

camerelor se va realiza prin tehnologia Power over Ethernet (PoE).
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fntregul sistem CCTV va fi alimentat din reteaua electricd aferentd investitiei, prin
intermediul tabloului electric general al parcérii.

In cadrul investitiei sunt previzute:

x 16 camere video IP de exterior tip Speed Dome;

x 4 camere video ANPR;

x4 tablouri electrice din PVC, echipate cu aparataj de protectie si UPS 550 VA /300 W,
in care vor fi montate 4 switch-uri PoE;

x 2 sisteme de inregistrare digitald NVR 4K, cu cite 32 de canale;

x 12 hard disk-uri de 8 TB pentru stocarea imaginilor.

Camerele video si tablourile electrice vor fi montate pe stalpii de iluminat proiectati in
cadrul investitiei, utilizdnd suporti speciali de prindere.

Reteaua de comunicatii va fi realizati cu fibri optic pentru magistrala principald de date
si cu cablu FTP CAT6 ecranat pentru conexiunile dintre switch-uri si camerele video, asigurdnd
atit transmisia datelor, cat si alimentarea echipamentelor prin tehnologia PoE.

Cablurile vor fi montate in tuburi de protectie corugate din PEHD, ingropate in pamént
pe pat de nisip, traseele fiind corelate cu cele ale retelei de iluminat public, in vederea optimizirii

lucririlor de executie si a reducerii interventiilor asupra terenului.

Principalele caracteristici si parametri ale investitiei sunt:

— SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA RIGIDA:

Denumire indicator Caracteristici indicator

Elemente fizice/Capacitii fizice:

1. | Categoria de importanta: C — normald

Suprafati totald: 23.223,00 mp
Strada Jupiter

Lungime: 245,00 m

Parte carosabili: 2 x 3,00 m
Litime trotuare: 1 x 1,50 m
Caracteristicile elementelor | Aleea Jupiter
geometrice Lungime: 140,00 m

Parte carosabili: 1 x 3,50 m
Litime trotuare: 2 x 1,50 m
Parcaje: 500,00 buc
Suprafatd: 6.187,00 mp
perpendiculare: 2,50 m x 5,00 m;
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( Nr._

Denumire indicator

paralele: 250 m x 5,75 m

handicap: 2,50 x 500 m + 1,20 m x 5, 00 m
motociclete: 1,00 m x 2,60 m

rastel biciclete: 8 locuri

Piste de biciclete:

Litime pistd pentru biciclete: 2,50 m

Lungime pistd de biciclete: 180,00 m

Structura rutierd strazi:
% 10 cm — pavaj cu pavele;
x5 cm — substrat de nisip;
% 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
% Geotextil.
Structura rutierd parcaje:
x 8 cm — pavaj cu pavele;
% 5cm — substrat de nisip;
x 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
% Geotextil.
3. |Solutii constructive: )
) Structura rutierd piste de biciclete:
x 10 cm — pavaj cu pavele;
% 5 cm — substrat de nisip;
x 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
% Geotextil,

Structura rutierd trotuare:

x

6 cm (10 cm) — pavaj cu pavele;

% 5 cm — substrat de nisip;

x 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;

x  Geotextil.

Alg indicatori tehnici:

1. Trotuare: 2.360,00 mp
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Denumire indicator Caracteristicl indicator

2 " C'o]erea si ge e,tea na]iz: 1 .2 00 m
apelor pluviale: Rigole: 372,00 m
3. |Ziduri de sprijin: 220,00 m tip L placat + 316,00 m elemente prefabricate
4. |Iluminat public: 73,00 buc
5. |Sistem supraveghere: 16 buc camere video
6. |Spatii verzi: 3.512,00 mp

— SCENARIUL 2 — STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA

Denumire indicator Caracteristici indicator

Elemente fizice/Capacitii fizice:
1. | Categoria de importanta: C — normali
Suprafati totali: 23.223,00 mp
Strada Jupiter

Lungime: 245,00 m
Parte carosabili: 2 x 3,00 m
Litime trotuare: 1x 1,50 m
Aleea Jupiter
Lungime: 140,00 m
Parte carosabili: 1 x 3,50 m
Litime trotuare: 2x 1,50 m
Caracteristicile elementelor | Parcaje: 500,00 buc
geometrice Suprafatd: 6.187,00 mp
perpendiculare: 2,50 m x 5,00 m;
la 45% 2,50 m x 5,40 m
paralele: 250 m x 5,75 m
handicap: 250 x 5,00 m + 1,20 m x 5, 00 m
motociclete: 1,00 m x 2,60 m
rastel biciclete: 8 locuri
Piste de biciclete:
Litime pistd pentru biciclete: 2,50 m

Lungime pistd de biciclete: 180,00 m
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Structura rutierd strdzi:
% 4 cm strat de uzurd din mixturd asfalticd MAS 16;
% 6 cm strat legdturd beton asfaltic deschis BAD 22.4;

% 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
x Geotextil.
Structura rutierd parcaje:
x 4 cm strat de uzurd din mixturd asfalticd tip MAS 16;
% 6 cm strat legdturd beton asfaltic deschis BAD 22.4;
% 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
x Geotextil.
Structura rutierd piste de biciclete:
x 4 cm strat de uzurd din mixturd asfalticd tip MAS 16;

3. | Solutii constructive:

% 6 cm strat legaturd beton asfaltic deschis BAD 22.4;
x 20 cm - strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
x Geotextil.
Structura rutierd trotuare:
% 6 cm (10 cm) — pavaj cu pavele;
% 5 cm — substrat de nisip;
x 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
x Geotextil.

Alti indicatori tehnici

1 Trotuare: 2.360,00 mp
2 Colectarea si scurgerea Retea canalizare: 1.200,00 m
apelor pluviale: Rigole: 372,00 m
3. | Ziduri de sprijin: 220,00 m tip L placat + 316,00 m elemente prefabricate
4. | [luminat public: 73,00 buc
5. | Sistem supraveghere: 16 buc camere video
6. | Spatii verzi: 3.512,00 mp
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- varianta constructivd de realizare a investitier, cu justificarea alegerii acesteia;

in cadrul Studiului de Fezabilitate au fost analizate doud variante constructive pentru
realizarea obiectivului de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din
municipiul Suceava”, diferentiate prin solutia adoptat pentru infrastructura rutierd si suprafetele
destinate circulatiei si parcirii.

in urma analizei tehnico-economice si multicriteriale, a fost selectati Varianta
constructivii — Scenariul 1, care prevede realizarea infrastructurii rutiere prin utilizarea unui
sistem de pavaj din pavele prefabricate din beton, atét pentru carosabil, parciri si accese, cat si
pentru trotuare si celelalte suprafete pietonale.

Alegerea acestei variante constructive este justificatd prin urmitoarele considerente:

x integrarea armonioasi in conceptul de regenerare urbani si in caracterul functional al
spatiului public;

x calitatea esteticd superioari si posibilitatea realizirii unor amenajéri urbane unitare;

x flexibilitatea interventiilor ulterioare asupra retelelor edilitare, prin demontarea si
remontarea locald a pavajului fird afectarea intregii suprafete;

% costuri reduse de intretinere si reparatii pe durata de exploatare;

x posibilitatea reutilizirii pavelelor in cazul interventiilor asupra infrastructurii
subterane, contribuind la reducerea consumului de materiale si a cantitatilor de deseuri rezultate;

x comportare corespunzitoare in exploatare pentru traficul specific unei zone urbane
cu functiuni mixte;

x contributia la dezvoltarea unui spatiu public atractiv, accesibil §i durabil, in
concordanti cu principiile New European Bauhaus si ale economiei circulare.

Prin solutia constructivi adoptatd se asigurd, totodatd, realizarea tuturor functiunilor
previzute prin proiect, respectiv parciri publice, circulatii rutiere si pietonale, piste pentru
biciclete, spatii verzi, iluminat public, sistem de supraveghere video si infrastructurd pentru
colectarea si evacuarea apelor pluviale.

Varianta constructivi selectatd rispunde cerintelor de calitate previzute de legislatia in
vigoare si asigurd un raport optim intre costurile de realizare, costurile de exploatare si beneficiile

functionale, sociale si de mediu generate de investitie, fiind recomandati pentru implementare.

Amenajarea in plan

Solutia de amenajare in plan a fost elaborati avind in vedere obiectivele proiectului de
regenerare urbani, respectiv reorganizarea functionald a amplasamentului, cresterea capacititii
de parcare si crearea unui spatiu public modern, accesibil si atractiv pentru toate categoriile de
utilizatori.

Amenajarea propusi urmireste utilizarea eficientd a terenului disponibil prin realizarea
unei infrastructuri integrate, care include parciri publice, cii de circulatie interioare, trotuare,
piste pentru biciclete, spatii verzi.

Organizarea functionald a amplasamentului are ca obiectiv:

x cresterea numirului de locuri de parcare pentru deservirea zonei de locuinte;
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x asigurarea unor circulatii auto i pietonale sigure si fluent organizate;

x realizarea unei retele continue de trotuare si piste pentru biciclete;

x amenajarea unor spatii verzi care si contribuie la imbunititirea calititii mediului
urban si a confortului utilizatorilor;

x integrarea armonioasi a tuturor functiunilor intr-un ansamblu urban coerent si
sustenabil.

Prin solutia propusé se urméreste cresterea atractivititii si functionalititii zonei, precum

si imbunititirea conditiilor de mobilitate si accesibilitate pentru locuitori si vizitatori.

Terasamente

Lucririle de terasamente sunt necesare pentru aducerea terenului la cotele proiectate si
pentru asigurarea conditiilor de fundare corespunzitoare infrastructurii propuse.

in cadrul amplasamentului, strada Jupiter i Aleea Jupiter se afld intr-o stare avansati de
degradare, prezentind degradiri semnificative ale structurii rutiere, care nu permit realizarea
unor interventii locale de reparatie. Din acest motiv, pentru asigurarea conditiilor tehnice
necesare noii amenajiri si a unei durate normale de exploatare, se impune desfacerea integrali a
structurii rutiere existente si realizarea unei structuri rutiere noi, dimensionatd in conformitate
cu traficul estimat si cu solutia tehnicé adoptatd prin proiect.

Lucririle de terasamente vor cuprinde decaparea si indepirtarea materialelor
necorespunzitoare, desfacerea structurii rutiere existente fin zonele afectate, efectuarea
sipiturilor si realizarea umpluturilor cu materiale corespunzitoare din punct de vedere
geotehnic, precum si compactarea acestora pand la atingerea caracteristicilor impuse prin proiect
si de normativele tehnice aplicabile.

In situatia in care materialul rezultat din sipdturi nu este suficient sau nu indeplineste
conditiile de calitate necesare realizirii umpluturilor, completarea acestora se va realiza cu
materiale provenite din surse autorizate (gropi de imprumut sau balastiere autorizate).

Lucririle de sipituri vor fi executate mecanizat, cu utilaje specifice, iar in zonele in care
accesul utilajelor este restrictionat sau in vecinitatea retelelor edilitare existente, acestea vor fi
realizate manual, cu respectarea misurilor necesare pentru protejarea infrastructurilor existente.

Prin executarea corespunzitoare a lucririlor de terasamente se vor asigura stabilitatea
infrastructurii proiectate, durabilitatea amenajirilor si comportarea corespunzitoare in
exploatare a ciilor de circulatie, parcajelor, aleilor pietonale si a intregului ansamblu de

regenerare urband.

Parcajul

Parcajul reprezinti elementul principal al investitiei, fiind conceput pentru a raspunde
deficitului de locuri de parcare din zona cartierului si pentru reorganizarea circulatiei auto in
conditii de siguranti si eficientd.

Proiectarea locurilor de parcare s-a realizat cu respectarea prevederilor NP 24-2022 -

Normativ pentru proiectarea parcajelor, aprobat prin Ordinul nr. 208 din 01.02.2023.
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Dimensiunile locurilor de parcare au fost stabilite in conformitate cu prevederile Capitolului 5.2
— Dimensiuni minime ale locurilor de parcare, Tabelul 5.2 din normativ.

Dispunerea si dimensionarea locurilor de parcare destinate persoanelor cu dizabilitdti au
fost realizate in conformitate cu prevederile NP 051-2021 — Revizuire NP 051/2000 — Normativ
privind adaptarea clidirilor civile gi a spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap, Capitolul IV, Sectiunea 6 — Parcaje.

fn conformitate cu prevederile NP 051-2021, numérul locurilor de parcare rezervate
persoanelor cu dizabilititi reprezinti minimum 4% din numirul total al locurilor de parcare, fird
a fi mai mic de doua locuri.

Parcajul propus are o capacitate totali de 500 locuri, distribuite astfel:

x475 locuri pentru autoturisme;

x20 locuri rezervate persoanelor cu dizabilititi, reprezentind 4% din capacitatea totald,
in conformitate cu prevederile NP 051-2021;

x5 locuri destinate motocicletelor.

Locurile de parcare sunt organizate in functie de configuratia amplasamentului, fiind
previzute amenajiri:

«perpendiculare fati de ciile de circulatie;

xinclinate la 45°;

xparalele cu ciile de circulatie.

In plan, acestea vor fi dimensionate astfel:

x locurile destinate autovehiculelor : 2,50 m x 5,00 m, 2,50 m x 4,95 m, 2,50 m x 5,75m,
respectiv 2,50 m x 5,40 m pentru persoanele cu dizabilitdti.

x locurile destinate motocicletelor: 2,60 m x 1,00 m,

in profil transversal, zona parcajelor are un dever cuprins intre 1,50 % si 2,50%.

Parcajul va fi realizat cu o structurd rutierd din pavaj alcituitd din:

% 8 cm pavaj din pavele de beton;

x5 cm strat de nisip;

x 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

x 25 cm strat din balast;

x geotextil.

Pavelele vor fi executate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de expunere XF4
+ XM2, asigurand rezistent3 ridicati la inghet-dezghet sila solicitdrile specifice exploatarii.

Suprafetele de parcare vor fi delimitate prin borduri prefabricate din beton si marcaje
rutiere permanente cu litimea de 15 cm, iar organizarea circulatiei va fi completatd prin
indicatoare rutiere verticale, amplasate conform reglementdrilor tehnice in vigoare.

Pentru administrarea eficienti a parcajului si utilizarea prioritard de citre locuitorii
zonei, accesul autovehiculelor va fi controlat printr-un sistem automat de acces, bazat pe

abonamente emise de Municipiul Suceava.
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Circulatia auto in incinta parcajului

Circulatia rutieri a fost organizati astfel incat si asigure accesul facil citre toate locurile
de parcare si desfisurarea traficului in conditii de sigurantd si fluent.

Reteaua de circulatie este alcituiti din sectoare cu circulatie in dublu sens si sectoare cu
sens unic, solutia fiind adaptati configuratiei amplasamentului si modului de dispunere a
parcdrilor.

Din punct de vedere al traseului in plan, ciile de circulatie auto din incinta parcajului au
fost proiectate in functie de configuratia amplasamentului, de organizarea locurilor de parcare si
de conexiunile cu reteaua stradali existentd, astfel incit si asigure o circulatie fluenta si sigurd.
Solutia adoptatd cuprinde sectoare cu circulatie in dublu sens §i sectoare cu sens unic,
dimensionate in conformitate cu prevederile normativelor tehnice aplicabile si adaptate
conditiilor de exploatare ale parcajului.

Din punct de vedere al profilului longitudinal, cdile de circulatie au fost proiectate in
conformitate cu prevederile normativelor tehnice in vigoare, astfel Incit si asigure continuitatea
traseului, pante longitudinale corespunzitoare si evacuarea eficientd a apelor pluviale, evitandu-
se formarea zonelor de stagnare a apei. La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS
10144/3-91 — Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare, privind racordirile verticale
si elementele geometrice specifice.

Profilul transversal al ciilor de circulatie auto a fost stabilit in conformitate cu
prevederile STAS 10144-1:2024 — Strizi, trotuare, alei pentru circulatia pietonald si amenajéri
pentru biciclete. Cerinte de proiectare, astfel incét si asigure stabilitatea platformei, colectarea si
evacuarea apelor meteorice, precum si desfisurarea circulatiei in conditii de sigurantd si confort:

— sectoare cu sens unic, avind litimi ale carosabilului de 3,50 m, respectiv 5,00 m, cu
pantd transversald unicad de 2,50 %;

— sectoare cu circulatie in dublu sens, avind litimea de 6,00 m (2 x 3,00 m) si profil
transversal tip acoperis, cu panti de 2,50 %.

Structura rutieri este identici cu cea utilizati pentru zona parcirilor, fiind alcituitd din:

8 cm pavaj din pavele;
5 cm strat de nisip;

x
x
% 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm strat din balast;

x

geotextil.

Prin utilizarea pavajului se obtine o integrare esteticd superioard in ansamblul
amenajirilor de regenerare urbani, precum si posibilitatea interventiilor ulterioare asupra
retelelor edilitare firi afectarea definitivi a suprafetelor amenajate.

Marcarea locurilor de parcare destinate persoanelor cu dizabilititi, precum si a celorlalte
locuri cu destinatie speciali, se va realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-7 — Semnalizare
rutierd. Marcaje rutiere. Partea 7: Marcaje prin sigei, inscriptii §i simboluri, Anexa A
(normativa).

Delimitarea locurilor de parcare va fi realizati prin marcaje rutiere cu litimea de 15 cm,
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executate din materiale cu vizibilitate si durabilitate corespunzitoare conditiilor de exploatare.

In vederea organizirii circulatiei in incinta parcajului si a cresterii sigurantei
participantilor la trafic, sunt previizute urmitoarele categorii de marcaje rutiere:

% marcaje longitudinale pentru delimitarea benzilor si separarea sensurilor de circulatie;

X marcaje transversale pentru cedarea trecerii si traversdrile pietonale;

x marcaje speciale pentru delimitarea zonelor interzise, inscriptii si sigeti directionale.

Semnalizarea verticald se va realiza prin amplasarea indicatoarelor rutiere de avertizare,
prioritate, reglementare, obligare, orientare si informare, in conformitate cu reglementarile
tehnice in vigoare, astfel incat si fie asigurati o vizibilitate optimid si o perceptie clard a
reglementirilor de circulatie.

Controlul accesului si administrarea parcajului vor fi realizate prin intermediul unui
sistem automat de acces destinat autovehiculelor, bazat pe abonamente emise de Municipiul
Suceava, care va permite gestionarea eficientd a utilizirii locurilor de parcare si monitorizarea

accesului in incinté.

Amenajarea accesurilor

Accesul rutier citre parcajul propus se realizeazi prin intermediul retelei stradale
existente, respectiv Strada Jupiter si Aleea Jupiter, care asigurd legitura cu arterele de circulatie
din municipiu si cu ansamblurile de locuinte din zona de interventie.

Strada Jupiter reprezinti principala arterd de acces in zona analizati, avind o lungime de
245 m si o litime a pirtii carosabile de 6,00 m (2 x 3,00 m), corespunzitoare circulatiei in dublu
sens. Aceasta asigurd legitura intre Aleea Jupiter, Biserica de Stil Vechi ,Sf. Ioan cel Nou de la
Suceava”, parcajul propus si accesele citre blocurile de locuinte din vecinitate.

Aleea Jupiter nr. 4 este un drum infundat cu o lungime existentd de 105 m, pentru care
proiectul prevede prelungirea pand la cidile de circulatie din incinta parcajului, in vederea
imbunititirii accesibilititii si conectivititii zonei. Circulatia autovehiculelor se desfisoard in sens
unic, partea carosabili avand litimea de 3,50 m.

Totodatd, sunt amenajate si ciile de acces care realizeazi legitura dintre parcajul propus
si parcirile existente aferente blocurilor de locuinte nr. 124 si 14F, asigurind integrarea noilor
amenajiri in infrastructura rutierd existentd si distribuirea eficientd a fluxurilor de circulatie.

Intersectiile dintre Aleea Jupiter si Strada Jupiter, precum si cele dintre strizile de acces
citre blocurile de locuinte si Strada Jupiter, sunt proiectate in conformitate cu prevederile
Normativului AND 600/2010 — Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile
publice, astfel incit si fie asigurate conditiile necesare de vizibilitate, sigurantd si fluentd a
circulatiei. Racordirile au fost dimensionate prin curbe circulare simple, adaptate configuratiei
fiecirui acces si conditiilor de exploatare.

Accesul rutier in parcaj este asigurat prin patru cii de acces, descrise in continuare:

— Accesul 1 — Strada Jupiter

— Accesul 2 — Aleea Jupiter nr. 4

— Accesul 3 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 124
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— Accesul 4 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 14F

Accesul 1 — Strada Jupiter

Accesul principal in parcaj se realizeazi din Strada Jupiter, printr-o intersectie amenajati
cu Aleea Jupiter nr. 2, proiectati cu raze de racordare de 6,00 m atét la intrare, cét si la iesire,
unghiul dintre axa strizii si axa accesului fiind de 90°. Partea carosabili are litimea de 6,00 m (2
x 3,00 m), asigurand circulatia autovehiculelor in dublu sens si accesul facil citre zona centrald a
parcajului.

Accesul 2 — Aleea Jupiter nr. 4

Accesul secundar este realizat prin prelungirea Aleii Jupiter nr. 4, care se racordeazi la
reteaua de circulatie din incinta parcajului. Accesul este previzut cu raze de racordare de 8,00 m,
respectiv 6,00 m, unghiul dintre axa aleii si axa accesului fiind de 90°. Circulatia autovehiculelor
se desfisoard in sens unic, pe o parte carosabili cu litimea de 3,50 m. Pentru asigurarea
continuititii circulatiei pietonale sunt previzute trotuare cu litimea de 1,50 m.

Accesul 3 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 124

Accesul citre parcaj din zona blocului nr. 124 este asigurat prin amenajarea unei alei de
circulatie cu lungimea de 95 m, care realizeazi legitura intre parcarea existentd si parcajul propus.
Litimea pirtii carosabile este cuprinsi intre 4,00 m, in zona accesului la blocurile de locuinte, si
6,00 m in interiorul parcajului, asigurind desfisurarea in conditii de sigurantd a circulatiei
autovehiculelor si integrarea acesteia in reteaua de circulatie proiectatd. De asemenea, sunt
previzute trotuare cu litimea de 1,50 m, pentru asigurarea continuititii traseelor pietonale.

Accesul 4 — Aleea Jupiter — Bloc nr. 14F

Accesul din zona blocului nr. 14F este realizat prin intermediul unei alei de circulatie cu
lungimea de 100 m, care face legitura intre parcarea existenti si parcajul propus. Partea carosabild
are litimea de 6,00 m (2 x 3,00 m), corespunzitoare circulatiei in dublu sens. Racordarea la reteaua
rutierd este realizati prin raze circulare de 9,00 m la intrare si 6,00 m la iesire, unghiul dintre axa
strizii si axa accesului fiind de 135°. Configuratia accesului permite desfigurarea circulatiei in
conditii de siguranti si faciliteazi conectarea directd a parcajului cu zona rezidentiald invecinata.

Structura rutierd a accesurilor este alcituitd din:

% 10 ¢m — pavaj din pavele;

X 5 ¢m — strat de nisip;

x 20 cm - strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

x 25 cm — strat din balast;

x geotextil.

Pavelele utilizate pentru amenajarea accesurilor vor fi realizate din beton clasa C35/45,
corespunzitor claselor de expunere XF4 + XM2, asigurdnd rezistentd ridicatd la ciclurile de
inghet-dezghet si la solicitirile mecanice specifice traficului.

Marcajele rutiere vor delimita ciile de circulatie si locurile de parcare, vor evidentia
sensurile de circulatie, trecerile pentru pietoni, zonele de cedare a trecerii, spatiile interzise i
locurile de parcare rezervate persoanelor cu dizabilititi. Marcarea locurilor speciale se va realiza

in conformitate cu prevederile SR 1848-7 — Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere. Partea 7:
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Marcaje prin sigeti, inscriptii si simboluri, utilizind simbolurile si inscriptiile specifice.
Semnalizarea verticald va fi realizatd prin amplasarea indicatoarelor de avertizare,
prioritate, reglementare, obligare, orientare si informare, pozitionate astfel incét sia asigure
vizibilitatea si perceperea acestora in conditii optime de ctre participantii la trafic.
De asemenea, in zonele unde este necesari reducerea vitezei de deplasare a
autovehiculelor, in apropierea trecerilor pentru pietoni si in zonele cu trafic pietonal intens, se
vor monta limitatoare de vitezi din cauciuc, semnalizate corespunzitor, in vederea calmirii

traficului si cresterii sigurantei tuturor participantilor la circulatie.

Circulatia pietonali

fn vederea credrii unui spatiu urban accesibil, sigur si confortabil pentru toate categoriile
de utilizatori, proiectul prevede amenajarea unei retele continue de trotuare care si asigure
legitura intre parcirile publice, clidirile existente, spatiile de recreere, zonele verzi si celelalte
functiuni ale ansamblului de regenerare urbani.

Trotuarele sunt amplasate in principal in zona adiacenti circulatiilor auto si a spatiilor
publice, avind o litime de 1,50 m si o suprafati totald de 2.360,00 mp, dimensionati astfel incét
si permitd deplasarea pietonilor in conditii de sigurant si confort.

Structura trotuarelor a fost proiectati in conformitate cu prevederile normativelor
tehnice aplicabile si este alcituitd din:

x 6 cm/ 10 cm— pavaj din pavele prefabricate din beton;
x5 cm — strat de nisip;

x 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

% 25 c¢m - strat de balast;

x  geotextil.

Pavelele utilizate vor fi realizate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de
expunere XF4 + XM2, asigurind rezistenti ridicati la ciclurile de inghet—dezghet si la solicitdrile
mecanice specifice exploatirii spatiilor publice.

Delimitarea trotuarelor se va realiza prin borduri din beton prefabricat, adaptate
configuratiei fiecdrei zone.

Lungimea totali a bordurilor previzute este de 3.160,00 m, din care:

% 1.950,00 m borduri prefabricate cu dimensiunile 20 x 25 cm;
% 1.210,00 m borduri prefabricate cu dimensiunile 10 x 15 cm.

fn dreptul trecerilor pentru pietoni, al acceselor citre parciri si al zonelor de acces la
proprietiti, bordurile vor fi coboréte pentru a permite traversarea in conditii de sigurantd si
pentru a facilita deplasarea persoanelor cu mobilitate redusé.

Amenajirile au fost proiectate cu respectarea prevederilor NP 051 — Normativ privind
adaptarea clidirilor civile si spatiului urban la nevoile persoanelor cu handicap, asigurind
accesibilitatea persoanelor care utilizeazd scaune rulante, cirucioare pentru copii sau alte

dispozitive de mobilitate.
Pentru imbunititirea accesibilititii persoanelor cu deficiente de vedere si cresterea
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sigurantei in zonele cu trafic pietonal intens, proiectul prevede montarea de pavaj tactil in dreptul
trecerilor pentru pietoni, la schimbirile de directie si in alte puncte relevante ale traseelor
pietonale. Acesta faciliteazd orientarea si deplasarea in sigurantd prin transmiterea de informatii
tactile detectabile cu bastonul alb sau prin contact direct.

Prin amenajirile propuse se urmireste dezvoltarea unei infrastructuri pietonale
moderne, accesibile si incluzive, care incurajeazd deplasirile nemotorizate, imbunititeste
conectivitatea intre functiunile zonei si contribuie la cresterea calititii spatiului public si a
calititii vietii locuitorilor, in concordanti cu obiectivele proiectului de regenerare urband

sustenabili.

Piste pentru biciclete

fn vederea promovirii mobilititii urbane durabile si a incurajdrii utilizarii mijloacelor
alternative de transport, proiectul prevede amenajarea unei piste pentru biciclete cu circulatie in
dublu sens, avind o lungime de 180,00 m.

Pista va realiza conexiunea intre Stadionul Liceului cu Program Sportiv Suceava si zona
Bisericii de Stil Vechi ,Sfantul Ioan cel Nou de la Suceava”, contribuind la dezvoltarea unei retele
locale de infrastructuri velo si la imbunititirea accesibilititii intre principalele puncte de interes
din zoni.

Traseul este amplasat de-a lungul limitei pidurii, valorificdnd cadrul natural existent i
oferind un traseu atractiv destinat atat deplasirilor cotidiene, cat si activititilor recreative si
turistice. Solutia propusi urmireste integrarea armonioasd a infrastructurii in peisaj §i crearea
unui spatiu sigur, confortabil si accesibil pentru utilizatori.

Profilul longitudinal al pistei a fost proiectat astfel incét si respecte cerintele standardelor
si normativelor tehnice aplicabile, asigurind continuitatea traseulu, evitarea variatiilor bruste de
declivitate si mentinerea pantelor in limitele admise, fird a afecta sistemul de colectare si evacuare
a apelor pluviale.

Profilul transversal a fost stabilit in conformitate cu prevederile STAS 10144-1:2024 —
Strizi §i amenajiri pentru biciclete. Cerinte de proiectare, pista fiind dimensionatd pentru
circulatie bidirectionald si avand o litime de 2,50 m. Delimitarea fluxurilor de circulatie se va
realiza prin marcaje rutiere specifice, iar panta transversald unicd de 1,50 % va asigura evacuarea
eficientd a apelor meteorice.

Structura rutieri propusi pentru pista de biciclete este alcituitd din:

% 10 cm — pavaj din pavele de beton;
% 5 cm — strat de nisip;
% 20 cm - strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat de balast;
X geotextil.
Pavelele utilizate vor fi realizate din beton clasa C35/45, corespunzitor claselor de

expunere XF4 + XM2, asigurdnd o rezistenti ridicaté la ciclurile de inghet—dezghet si la solicitdrile

mecanice generate de exploatarea curenti.
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Pista pentru biciclete va fi delimitat fati de partea carosabild prin bordura carosabilului,
iar fati de zona pietonali prin borduri din beton cu dimensiunile 10 x 15 cm, asigurand separarea
clari si utilizarea in conditii de siguranti a fiecirei categorii de circulatie.

Pentru incurajarea utilizirii bicicletei ca mijloc de deplasare si pentru cresterea
functionalititii investitiei, proiectul include amenajarea de rasteluri pentru parcarea bicicletelor,
amplasate in apropierea principalelor zone de interes si a spatiilor publice.

Paralel cu traseul pistei este previzuti amenajarea unei promenade pietonale si spatii
verzi amenajate. Aceastd zoni completeazi infrastructura de mobilitate lentd si creeazd un spatiu
public atractiv pentru recreere, socializare si activitéti in aer liber, contribuind la obiectivele de

regenerare urbani sustenabili si la cresterea calitétii vietii in municipiul Suceava.

Colectarea gi evacuarea apelor

Prin realizarea investitiei s-a urmdrit asigurarea unui sistem eficient de colectare si
evacuare a apelor meteorice de pe suprafetele carosabile, parcaje, trotuare si celelalte suprafete
impermeabilizate, astfel incit si fie prevenitd stagnarea apei, sd fie protejatd infrastructura
realizatd si si fie asigurate conditii corespunzitoare de exploatare, siguranti si confort pentru
utilizatori, in conformitate cu prevederile normativelor tehnice in vigoare.

La proiectarea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale s-au avut in vedere
urmitoarele aspecte:

— cantititile de ap3 meteorici estimate pentru suprafetele amenajate;

— caracteristicile hidraulice si capacitatea de preluare a sistemului de colectare si
evacuare;

— integrarea sistemului de canalizare pluviald in infrastructura edilitard existentd.

Scurgerea apelor meteorice de pe ciile de circulatie, parcaje, trotuare si celelalte suprafete
amenajate va fi asiguratd prin intermediul pantelor transversale si longitudinale proiectate, care
vor dirija apele citre dispozitivele de colectare a apelor pluviale.

fn vederea colectirii si evacuirii apelor meteorice sunt previzute urmétoarele lucréri:

x rigole carosabile monobloc prefabricate;

x rigole tip scafi;

x guri de scurgere cu sifon si depozit de némol;

x retea de canalizare pluviald pentru transportul si evacuarea apelor meteorice;

x cdmine de vizitare aferente retelei de canalizare pluviald;

x separatoare de hidrocarburi pentru preepurarea apelor provenite de pe suprafetele
carosabile si din parcaje.

Apele meteorice colectate de pe suprafetele carosabile si din parcaje vor fi preepurate in
separatoarele de hidrocarburi, dupi care vor fi evacuate, in conditiile previzute prin avizele si
acordurile emise de autorititile competente, citre reteaua publici de canalizare pluviald a

municipiului Suceava si, dupé caz, citre viroagele existente din zona adiacentd padurii.
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Evacuarea citre viroagele existente se va realiza prin intermediul a doud guri de vérsare
din beton, proiectate astfel incat s asigure descircarea controlaté a debitelor si protectia terenului
impotriva fenomenelor de eroziune.

— Rigole carosabile monobloc

fn vederea colectirii eficiente a apelor meteorice de pe suprafetele carosabile si din zona
parcajelor, se propune montarea unor rigole carosabile monobloc, realizate din beton cu polimeri,
previzute cu gritar integrat si sistem de etansare la imbindri. Solutia adoptatd asigurd o capacitate
ridicati de preluare a debitelor pluviale, etanseitatea sistemului si rezistenta la solicitirile
generate de traficul rutier.

Rigolele carosabile vor avea o lungime totali de 202,00 m, vor fi incadrate in clasa de
sarcini D400, conform SR EN 1433, si vor fi alcituite din urmitoarele elemente:

x rigoli carosabili monobloc din beton cu polimeri, cu grétar turnat monolit i garniturd
EPDM integrati la imbinare, avind urmitoarele caracteristici:

4 lungime constructivi: 1.000 mm;

4 litime constructivd: 260 mm;

# finiltime constructivi: 440 mm;

4 diametru nominal de evacuare: DN 200 mm;
< clasa de sarcini: D400;

x placi de capit amonte din beton cu polimeri, previzutd cu garniturd EPDM integrati;

x placi frontali de capit din beton cu polimeri, previzutd cu garniturd si racord pentru
descircare orizontald DN 160 mm.

Apele meteorice colectate prin intermediul rigolelor carosabile vor fi evacuate in reteaua
de canalizare pluviald proiectati, prin conducte din PVC-KG, clasa de rigiditate SN8, cu diametrul
nominal DN 160 mm, asigurind transportul in conditii de siguranti citre sistemul de preepurare
si evacuare previzut prin proiect.

= Rigole tip scafd

fn vederea colectirii si dirijirii apelor meteorice citre sistemul de canalizare pluviala, se
propune realizarea unor rigole tip scafd din beton vibropresat, clasa C35/45, cu o lungime totali
de 170,00 m.

Rigolele vor avea dimensiunile de 20 x 50 x 8 cm si vor fi amplasate astfel incat sd asigure
preluarea eficient a apelor meteorice de pe suprafetele amenajate si dirijarea acestora citre gurile
de scurgere proiectate.

Montajul rigolelor se va realiza pe un strat suport din beton C30/37, cu grosimea de
15 cm, care va asigura stabilitatea elementelor prefabricate §i comportarea corespunzitoare in
exploatare.

Solutia constructivi propusi asiguri evacuarea controlatd a apelor pluviale, contribuind
la protejarea infrastructurii rutiere si pietonale impotriva acumulirilor de api si la functionarea

in conditii optime a sistemului de canalizare pluviald.
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— Retea de canalizare pluviald

fn vederea colectirii si evacuirii apelor meteorice provenite de pe suprafetele carosabile,
parcaje si celelalte suprafete impermeabilizate, se propune realizarea unei retele de canalizare
pluviald alcituitd din:

x conducti corugati din polipropilens, previizutd cu mufi si garniturd de etansare, cu
diametrul nominal DN 315 mm, clasa de rigiditate SN8, avind o lungime total¥ de 1.200,00 m;

x conducte din PVC, clasa de rigiditate SN8, cu diametrul nominal DN 160 mm,
imbinate prin muf¥ si garnituri de cauciuc, utilizate pentru racordarea gurilor de scurgere la
ciminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviald.

Reteaua de canalizare pluviald va fi proiectati si executatd astfel incit sd asigure
functionarea in conditii optime din punct de vedere hidraulic, prin adoptarea unor pante
Jongitudinale care si permiti realizarea unei viteze minime de autocuréire de 0,70 m/s si a unui
grad maxim de umplere de 0,65.

fn sectoarele in care panta longitudinali depiseste 7%, vor fi previzute cimine de rupere
de pantd, in vederea disipirii energiei de curgere si protejirii retelei impotriva fenomenelor de
eroziune si uzurd.

Pozarea conductelor se va realiza sub adincimea de inghet specifici amplasamentului,
respectiv la o adancime de 1,00-1,10 m, cu respectarea prevederilor normativelor tehnice in
vigoare privind executarea retelelor de canalizare pluviala.

= Guri de scurgere

fn vederea colectirii apelor meteorice de pe suprafetele carosabile si din parcaje, se
propune montarea unor guri de scurgere tip ,Geiger”, realizate in conformitate cu prevederile
STAS 6701-82, previzute cu sifon §i depozit pentru ndmol, pentru retinerea materialelor solide si
prevenirea colmatirii retelei de canalizare pluviald.

Racordarea gurilor de scurgere la reteaua de canalizare pluviald se va realiza prin
intermediul unor conducte din PVC-KG, clasa de rigiditate SN8, cu diametrul nominal DN 160
mm.

Prin proiect sunt previzute 180 guri de scurgere noi, alcituite din elemente prefabricate
din beton, dupa cum urmeazi:

% inel intermediar, Di = 45 cm, H =50 cm;

% inel intermediar cu sifon, Di = 45 cm, H = 50 cm;

x element de radier, Di =45 cm, H=30 cm.

Gurile de scurgere vor fi echipate cu rame i gritare carosabile din fonti, incadrate in
clasa de sarcini D400, avand dimensiunile 500 x 524 mm, precum si cu coguri pentru retinerea
materialelor solide (frunze, crengi si alte deseuri), in vederea facilitirii operatiunilor de exploatare
si intretinere.

Elementele de radier vor fi montate pe un strat de egalizare din beton C16/20, cu
grosimea de 10 cm, asigurdnd stabilitatea constructiei si transmiterea corespunzitoare a

incircirilor citre terenul de fundare.
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— Cimine de vizitare pluviale

Pe traseul retelei de canalizare pluviald sunt previzute 90 cimine de vizitare, amplasate
conform planului de situatie, avind rolul de a asigura accesul pentru inspectia, intretinerea si
exploatarea retelei.

Ciminele de vizitare vor fi realizate din elemente prefabricate din beton armat, cu
diametrul interior de 1.000 mm si indltime variabild, adaptati cotelor de proiectare. Acestea vor
fi previzute cu piese de trecere etanse pentru conducte corugate cu diametrul nominal DN 315
mm, asigurind etanseitatea si continuitatea retelei.

Fiecare cimin de vizitare va fi alcituit din urmitoarele elemente prefabricate:

xelement de bazi;

xelemente cilindrice (inele) din beton armat;

xplaci prefabricati de acoperire din beton armat;

xelemente de aducere la cotd, pentru adaptarea la nivelul terenului amenajat;

xcapac carosabil.

Acoperirea ciminelor se va realiza cu plici prefabricate circulare din beton armat,
previzute cu capace gi rame din fonti, incadrate in clasa de sarcini D400, conform SR EN 124,
echipate cu garnitur de etansare din EPDM, balamale, sistem de inchidere si dispozitiv antifurt.

Capacele vor avea diametrul nominal al deschiderii de DN 600 mm, vor fi previzute cu
orificii de aerisire si vor fi inscriptionate cu textul ,CANALIZARE PLUVIALA”.

Accesul in interiorul ciminelor de vizitare va fi asigurat prin trepte din ofel-beton
protejate anticoroziv, montate pe doui siruri verticale dispuse alternativ, in conformitate cu
prevederile normativelor tehnice in vigoare, pentru a facilita desfisurarea in conditii de sigurantd
a operatiunilor de inspectie si intretinere.

— Separatoare de hidrocarburi

in vederea preepuririi apelor meteorice colectate de pe suprafetele carosabile si din
parcajele amenajate prin proiect, pe reteaua de canalizare pluviald sunt previzute 6 separatoare
de hidrocarburi, dimensionate in functie de debitele de calcul, astfel:

x 2 separatoare cu debit nominal de 100 Is;
x 2 separatoare cu debit nominal de 50 I/s;
x 2 separatoare cu debit nominal de 30 Us.

Separatoarele de hidrocarburi vor fi realizate din elemente prefabricate din beton armat,
protejate la interior cu strat anticoroziv, si vor asigura o eficientd de separare corespunzdtoare
clasei I, conform prevederilor SR EN 858, astfel incit concentratia hidrocarburilor la evacuarea
din separator si fie de maximum 5 mg/l.

Functionarea separatoarelor se bazeazd pe principiul separdrii gravitationale, fiind
alcituite din urmitoarele compartimente si elemente functionale:

compartiment pentru colectarea aluviunilor;

X

compartiment pentru colectarea hidrocarburilor;

x

filtru coalescent;

x

compartiment de separare;
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% dispozitiv de siguranti cu plutitor pentru obturarea automatd a evacuirii in cazul
acumulirii excesive de hidrocarburi;
x  deflector pentru uniformizarea curgerii.

Filtrul coalescent este proiectat astfel incat si poatd fi curitat fird demontare, avand o
durati de exploatare indelungati si necesitdnd inlocuire numai in cazul deteriordrii mecanice,
ceea ce reduce costurile de intretinere si interventiile in interiorul separatorului.

In partea superioar, fiecare separator va fi prevézut cu o gurd de vizitare, utilizatd pentru
inspectie, prelevarea probelor de apd, evacuarea ndmolului si indepértarea hidrocarburilor
retinute. Gura de vizitare va fi echipatd cu capac si ramé din fontd carosabild, corespunzitoare
clasei de sarcini impuse de amplasament.

Prin utilizarea separatoarelor de hidrocarburi se asigurd preepurarea apelor meteorice
inainte de evacuarea acestora in emisar, contribuind la protectia solului si a resurselor de apd,

precum si la respectarea cerintelor privind protectia mediului aplicabile investitiei.

Ziduri de sprijin

Pentru asigurarea stabilititii terenului si amenajarea diferentelor de nivel existente pe
amplasament, proiectul prevede realizarea a doud tipuri de ziduri de sprijin, dimensionate in
functie de conditiile geotehnice si de configuratia terenului.

— Ziduri de sprijin din blocuri de beton vibropresat

fn zonele cu diferente reduse de nivel se vor executa ziduri de sprijin cu indltimi cuprinse
intre 0,90 m si 1,30 m, realizate din blocuri de beton vibropresat clasa C35/45, cu dimensiunile
300 x 240 x 120 mm.

Zidurile vor fi fundate pe o fundatie continui din beton C16/20, cu dimensiunile de 80 x
40 cm, asezati pe un strat de balast compactat cu grosimea de 10 cm.

Blocurile vor fi montate prin zidire, utilizdnd sistemul de imbinare tip nut si feder,
primul rand fiind asezat pe un strat de mortar de ciment. Zidiria va fi executatd cu rosturi
verticale decalate, pentru asigurarea stabilititii si a comportérii corespunzitoare in exploatare.

Lungimea totali a acestor ziduri de sprijin este de 316,00 m.

— Ziduri de sprijin din beton armat tip ,L”

fn zonele situate de-a lungul limitei p&durii si in sectoarele unde conditiile geotehnice
impun masuri suplimentare de stabilizare, se vor realiza ziduri de sprijin din beton armat monolit,
tip ,L”, cu o lungime totald de 220,00 m.

Fundatiile si elevatiile zidurilor vor fi executate din beton armat clasa C30/37,
dimensionate in conformitate cu incircirile si conditiile geotehnice ale amplasamentului.

Pentru prevenirea acumulirii apei in spatele zidurilor si reducerea presiunii hidrostatice,
acestea vor fi previzute cu un sistem de drenaj alcétuit din:

x dren din balast, protejat cu geotextil;
% barbacane realizate din tuburi PVC cu diametrul de 110 mm.
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fn vederea cresterii sigurantei circulatiei §i a protejérii utilizatorilor, pe coronamentul
zidurilor de sprijin din beton armat vor fi montati parapeti pietonali ornamentali, pe o lungime
totald de 220,00 m.

Prin solutiile constructive adoptate se asigurd stabilitatea taluzurilor, protectia
infrastructurii proiectate si integrarea amenajirilor in conditii de siguranti in cadrul configuratiei
existente a terenului, contribuind la durabilitatea investitiei si la functionarea corespunzitoare a

ansamblului de regenerare urbana.

Ridiciri la cotf a ciminelor retelelor edilitare (ap, canal, gaze, etc.)

La elaborarea solutiei tehnice s-a tinut seama de amplasamentul retelelor edilitare
existente, pe baza informatiilor furnizate prin avizele emise de operatorii de utilititi si a ridicdrilor
topografice efectuate in teren.

Solutia propusi a fost conceputi astfel incat si evite afectarea retelelor existente si sd
asigure integrarea acestora in configuratia finald a amenajdrilor proiectate, cu respectarea
prevederilor SR 8591:1997 — Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare, precum si a
celorlalte reglementiri tehnice aplicabile.

Ca urmare a modificirii cotelor terenului si a realizdrii noilor amenajiri, este necesari
aducerea la cota finali a elementelor de acces si protectie aferente retelelor edilitare existente. in
acest sens, proiectul prevede:

x inlocuirea si ridicarea la cota proiectati a 32 capace de cimine apd—canal;

x inlocuirea si ridicarea la cota proiectatd a 6 capace de protectie aferente retelei de gaze
naturale;

x inlocuirea si ridicarea la cota proiectati a 4 risuflitori aferente retelei de gaze naturale.

Lucririle vor asigura incadrarea elementelor retelelor edilitare in nivelul final al
suprafetelor amenajate, mentinerea accesului pentru exploatare si Intretinere, precum si
functionarea in conditii de siguranti a infrastructurilor tehnico-edilitare existente, fird afectarea

continuit#tii serviciilor publice.

Semnaliziri §i marcaje

Lucrarea va fi semnalizati si marcati conform SR 1848/1. Siguranta circulatiel.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si SR 1848/7. Siguranta circulatiei. Marcaje
rutiere.

Solutia de semnalizare a fost conceputi pentru a asigura desfdsurarea circulatiei in
conditii de siguranti si pentru a facilita orientarea tuturor utilizatorilor spatiului public, respectiv
conducitori auto, pietoni si biciclisti.

In cadrul parcirii si al cdilor de circulatie interioare se vor executa marcaje rutiere
specifice, dupd cum urmeaza:

x marcaje longitudinale pentru delimitarea benzilor si organizarea circulatiei;

x marcaje pentru delimitarea locurilor de parcare;

x marcaje transversale de oprire si de cedare a trecerii, dupa caz;
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x marcaje pentru trecerile de pietoni;

x marcaje directionale (sigeti de orientare);

x marcaje pentru locurile de parcare destinate persoanelor cu dizabilititi si pentru alte
categorii de utilizatori, conform reglementdrilor aplicabile;

«x alte marcaje necesare pentru organizarea si desfisurarea circulatiei in incinta
obiectivului.

Semnalizarea verticaldi va fi realizati prin montarea indicatoarelor rutiere
corespunzitoare regimului de circulatie stabilit prin proiect, respectiv indicatoare de avertizare,
reglementare, prioritate, restrictie, orientare si informare.

Indicatoarele vor fi amplasate astfel incit si asigure vizibilitate optimd pentru
participantii la trafic si vor fi montate in conformitate cu cerintele standardelor tehnice si ale
administratorului drumului.

Pentru calmarea traficului inaintea trecerii de pietoni se propune amplasarea unui
limitator de vitezi din cauciuc cu inaltimea de 4,50 cm.

Prin solutia de semnalizare si marcare propusd se urmdreste cresterea sigurantei
circulatiei, organizarea eficientd a fluxurilor de deplasare si utilizarea in conditii optime a
parcirilor, circulatiilor auto, traseelor pietonale si pistelor pentru biciclete, contribuind la
functionarea corespunzitoare a ansamblului de regenerare urbani.

Pe parcursul executiei, strizile vor fi semnalizate conform cu ,,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executirii de lucrdri in zona drumului public si sau pentru protejarea drumului” — emise de
Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din mésuri
privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporari a traficului.

Administratorul strizii are obligatia s informeze din timp participantii la trafic privind

restrictiile de circulatie si sd le semnalizeze corespunzator.

Spatiu verde

Conform Registrului Spatiilor Verzi al Municipiului Suceava, in cartierul George Enescu
existd spatii verzi compacte, constituite din scuaruri si aliniamente de arbori. In urma analizei
amplasamentului aferent lucririlor propuse prin prezentul proiect, in zona blocurilor de locuinte
a fost identificati o suprafati de 5.986,00 mp de spatii verzi si un numar de 33 arbori din specii
foioase si rasinoase.

Totodatd, in urma vizitei in teren si a misurdtorilor topografice efectuate, pe
amplasamentul investitiei a fost identificati o suprafatd de 3.273,00 mp ocupatd de spatii verzi,
reprezentatd in principal de vegetatie spontand, precum §i un numar de 65 arbori din diferite
specii, printre care nuc, pin, brad si pomi fructiferi.

Prin prezentul proiect sunt propuse solutii de regenerare urband care urmdresc
reorganizarea functionald a amplasamentului, imbunititirea conditiilor de utilizare a spatiului

public si integrarea armonioasi a amenajirilor propuse in cadrul urban existent.
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Pentru realizarea investitiei este necesari desfiintarea unei suprafete de 1.424,00 mp de
spatiu verde din zona blocurilor, precum si tiierea unui numdr de 47 arbori, dintre care 2 nuci si
3 pini, restul fiind arbori din alte specii identificate pe amplasament. Lucririle de defrisare vor fi
realizate cu respectarea prevederilor legale in vigoare si numai dupd obtinerea avizelor si
autorizatiilor necesare din partea autorititilor competente.

in conformitate cu prevederile documentatiilor de urbanism si ale reglementirilor
aplicabile, suprafetele libere rezultate in urma amenajirii vor fi reconfigurate si amenajate ca
spatii verzi, cu rol peisagistic, ecologic si de protectie, contribuind la integrarea investitiei in
cadrul construit si la imbunititirea calititii mediului urban.

Astfel, proiectul prevede amenajarea unei suprafete totale de 3.512,00 mp de spatii verzi,
precum si plantarea unui numir de 35 arbori din specia mesteacin si a 210 arbugti ornamentali,
selectati in functie de conditiile pedoclimatice ale amplasamentului §i de cerintele de intretinere.

Spatiile verzi vor fi amenajate cu gazon din rulouri, adaptat utilizérii in spatiile publice
si rezistent la trafic pietonal ocazional, completat cu plante erbacee perene si arbusti ornamentali,
selectati in functie de conditiile pedoclimatice ale amplasamentului si de cerintele reduse de
intretinere.

Amenajirile peisagistice propuse includ:

x montarea de rulouri de gazon pentru amenajarea suprafetelor verzi;

x plantarea de arbusti ornamentali si plante erbacee perene, adaptate conditiilor locale
de vegetatie si Intrefinere;

x plantarea unui numir de 35 arbori din specia mesteaciin si a 210 arbugti ornamentali;

x integrarea vegetatiei in ansamblul amenajirilor urbane, in vederea realizdrii unui
spatiu public atractiv, functional si sustenabil.

Speciile de arbusti ornamentali au fost alese astfel incat si aibi talie redusd, fird a afecta
vizibilitatea in zona ciilor de circulatie, a parcajelor si a traseelor pietonale, asigurand exploatarea
in conditii de sigurantd a infrastructurii realizate.

De asemenea, prin proiect s-a urmirit conservarea arborilor existenti cu valoare
peisagisticd si ecologicd, interventiile de defrisare fiind limitate strict la exemplarele care
interfereazi cu realizarea investitiei si care nu pot fi pstrate in conditii de sigurantd sau integrate
in noua configuratie a amplasamentului.

Prin solutia de amenajare propusi se urmireste cresterea suprafetei de spatii verzi
amenajate, de la 1.424,00 mp desfiintati la 3.512,00 mp nou amenajati, ceea ce conduce la o
crestere neti de 2.088,00 mp a suprafetelor verzi. Totodatd, investitia contribuie la imbunititirea
calititii mediului urban, reducerea efectului de insuli de cildurd, cresterea biodiversititii,
imbunititirea confortului ambiental si integrarea armonioasd a amenajdrilor in cadrul construit
existent, in concordanti cu obiectivele de regenerare urbani sustenabild si adaptare la schimbirile
climatice.

Delimitarea spatiilor verzi se va realiza cu borduri din beton cu dimensiunile de 20 x 25
cm, montate pe fundatii din beton, conform prevederilor Codului de practicd pentru executarea
lucririlor din beton, beton armat si beton precomprimat — CP 012/1-2007. Bordurile vor fi
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executate din beton clasa C30/37, corespunzitor clasei de expunere XF4, iar fundatiile vor fi
realizate din beton clasa C16/20, corespunzitor clasei de expunere XF1, asigurand durabilitatea

amenajirilor in conditiile specifice de exploatare.

Iluminat public

in cadrul investitiei se propune realizarea unui sistem de iluminat public modern,
eficient din punct de vedere energetic, destinat asigurérii unui nivel corespunzitor de iluminare
pentru parcirile publice, cdile de circulatie auto si pietonald, pistele pentru biciclete, spatiile verzi.

Proiectarea sistemului de iluminat se va realiza cu respectarea standardelor si
normativelor tehnice in vigoare, inclusiv a prevederilor SR EN 13201 si CIE 115:2010, prin
alegerea claselor de iluminare corespunzitoare functiunilor fiecdrei zone.

Sistemul de iluminat este proiectat astfel incat sd asigure:

x un nivel corespunzitor al iluminirii pentru circulatiile auto si pietonale;

x uniformitatea distributiei luminii;

x reducerea fenomenului de orbire;

x orientarea si ghidarea vizuald a utilizatorilor;

x cresterea sigurantei circulatiei si a utilizirii spatiului public pe timpul noptii;

x eficientd energetici si costuri reduse de exploatare.

Pentru alimentarea instalatiei se va realiza un tablou electric general exterior, amplasat
in incinta parcdrii, din care vor fi alimentate atAt sistemul de iluminat public, cét si sistemul de
supraveghere video (CCTV).

Alimentarea tabloului electric se va realiza printr-un bransament electric trifazat nou,
racordat la reteaua publici de distributie a energiei electrice existentd in zona.

Tabloul electric general va fi montat pe un suport metalic si va fi previzut cu sistem de
inchidere, aparataj de protectie pentru fiecare circuit si instalatie de legare la pdmént, realizatd
din platbandi OL-Zn 40x4 mm si electrozi de impédmantare din profil cruce 50x50x5 mm.

in cadrul investitiei sunt previzuti 73 de stilpi de iluminat, dupd cum urmeaza:

x 16 stilpi de iluminat, cu iniltimea de 12 m, sectiune conicd, echipati cu consold
circulara pentru montarea proiectoarelor LED;

x 25 stalpi decorativi dubli, cu iniltimea de 6/8 m, destinati ilumindrii simultane a
carosabilului si a trotuarelor;

x 32 stalpi de iluminat, cu indltimea de 6 m, sectiune conicd, echipati cu brat simplu
pentru corpurile de iluminat.

Toti stalpii vor fi montati pe fundatii din beton armat dimensionate corespunzitor si vor
fi conectati la instalatia de legare la pdmént prin prize individuale sau comune.

Corpurile de iluminat vor utiliza tehnologie LED, cu grad de protectie IP65, fiind
previzute dupd cum urmeaza:

x stalpii de 12 m vor fi echipati cu 4 proiectoare LED de 200 W, dispuse circular;

x stalpii decorativi dubli vor fi echipati cu:

4 o lampid LED de 80 W pentru iluminarea carosabilului;
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4 o lampi LED de 60 W pentru iluminarea trotuarelor si aleilor pietonale;

x stalpii de 6 m vor fi echipati cu o lampd LED de 60 W.

Alimentarea corpurilor de iluminat se va realiza din tabloul electric general, prin cabluri
din cupru tip CYABY, montate in tuburi de protectie corugate din PEHD, ingropate in pamant
pe pat de nisip. La baza fiecirui stilp va fi previzutd o dozd de derivatie, iar alimentarea
echipamentelor din interiorul stdlpului se va realiza cu cablu din cupru tip CYY-F.

Pentru optimizarea consumului de energie electricd si automatizarea functionirii
instalatiei, sistemul de iluminat va fi comandat prin intermediul senzorilor crepusculari
(fotocelule) montati pe circuitele de iluminat. Acestia vor comanda pornirea instalatiei la scdderea
nivelului de iluminare naturali si oprirea acesteia la risiritul soarelui, asigurdnd functionarea
automati si eficientd a sistemului.

Prin solutia tehnici propusi se asigurd un iluminat public modern, fiabil si eficient
energetic, care contribuie la cregterea sigurantei utilizatorilor, la imbunititirea calitdtii spatiului
public si la reducerea costurilor de exploatare si intretinere pe intreaga duratd de viatd a

investitiei.

Sistem de supraveghere video CCTV

Pentru asigurarea sigurantei utilizatorilor si a protectiei bunurilor din cadrul zonei
regenerate, precum si pentru monitorizarea accesului i a circulatiei autovehiculelor in parcarea
publici, se propune realizarea unui sistem de supraveghere video cu circuit inchis (CCTV).

Sistemul va permite monitorizarea in timp real a zonelor supravegheate, inregistrarea
imaginilor si stocarea acestora pentru o perioadd de minimum 30 de zile, precum si accesarea
inregistririlor pe baza unor criterii de ciutare, in conformitate cu drepturile de acces stabilite de
administratorul sistemului.

Prin implementarea acestui sistem se urmdreste cresterea nivelului de sigurantd a
utilizatorilor, prevenirea actelor de vandalism si a faptelor antisociale, precum si facilitarea
identificirii persoanelor, autovehiculelor si evenimentelor produse in zona monitorizata.

Sistemul va functiona in regim permanent (24 ore/zi, 7 zile/siptimand), fird interventie
umani continui, oferind posibilitatea monitorizirii locale si accesului de la distanti la imaginile
live si la cele inregistrate, in conditiile respectirii legislatiei privind protectia datelor cu caracter
personal.

Sistemul de supraveghere video va cuprinde urmitoarele echipamente principale:

x camere video IP de exterior tip Speed Dome;

x camere video tip ANPR (Automatic Number Plate Recognition) pentru recunoasterea
numerelor de inmatriculare;

x switch-uri PoE Gigabit 8+2+2 porturi;

x tablouri electrice din PVC, echipate cu aparataj de protectie si surse neintreruptibile
de alimentare (UPS 550 VA / 300 W), destinate montirii switch-urilor;

x sisteme de inregistrare digital tip NVR 4K, cu 32 de canale;

x sisteme de stocare a imaginilor, echipate cu hard disk-uri de 8 TB;
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x statii grafice pentru operare si monitorizare;

x aplicatii software pentru managementul si analiza imaginilor video.

Sistemul este proiectat astfel incat si permitd integrarea cu eventualele sisteme de
supraveghere existente si extinderea ulterioard a acestuia, cu costuri minime gi fird modificiri
semnificative ale infrastructurii realizate.

Accesul la sistem se va realiza prin intermediul aplicatiilor dedicate de management
video, pe baza autentificirii utilizatorilor si a nivelurilor de acces configurate, asigurdnd
monitorizarea si administrarea eficientd a intregului sistem.

Camerele video vor fi de tip IP si vor utiliza reteaua de comunicatii proiectatd in cadrul
investitiei, dimensionatd corespunzdtor pentru transmiterea fluxurilor video. Alimentarea
camerelor se va realiza prin tehnologia Power over Ethernet (PoE).

intregul sistem CCTV va fi alimentat din reteaua electrici aferentd investitiei, prin
intermediul tabloului electric general al parcérii.

In cadrul investitiei sunt previzute:

x 16 camere video IP de exterior tip Speed Dome;

x 4 camere video ANPR;

x4 tablouri electrice din PVC, echipate cu aparataj de protectie si UPS 550 VA /300 W,
in care vor fi montate 4 switch-uri PoE;

x 2 sisteme de inregistrare digitald NVR 4K, cu cite 32 de canale;

x 12 hard disk-uri de 8 TB pentru stocarea imaginilor.

Camerele video si tablourile electrice vor fi montate pe stalpii de iluminat proiectati in
cadrul investitiei, utilizind suporti speciali de prindere.

Reteaua de comunicatii va fi realizati cu fibri optici pentru magistrala principald de date
si cu cablu FTP CAT6 ecranat pentru conexiunile dintre switch-uri si camerele video, asigurand
atat transmisia datelor, ct si alimentarea echipamentelor prin tehnologia PoE.

Cablurile vor fi montate in tuburi de protectie corugate din PEHD, ingropate in pdmént
pe pat de nisip, traseele fiind corelate cu cele ale retelei de iluminat public, in vederea optimizirii

lucririlor de executie si a reducerii interventiilor asupra terenului.

- echiparea si dotarea specificd functiunii propuse.

Dotirile si echipamentele previzute in cadrul prezentului proiect de investitii au fost
stabilite in functie de necesititile identificate in teren, de functiunile propuse prin proiect si de
cerintele previzute in reglementirile tehnice si normativele aplicabile privind amenajarea
spatiilor publice si infrastructurii urbane.

Investitia cuprinde dotirile si echipamentele necesare asigurdrii functiondrii in conditii
optime a obiectivului, respectiv sistem de iluminat public, sistem de supraveghere video, dotiri
pentru spatiile verzi si recreative, precum si celelalte echipamente necesare exploatdrii si
intretinerii infrastructurii realizate.

Prin echiparea si dotarea propusi se urmdireste cresterea calitdtii spatiului public,

imbunititirea accesibilititii si sigurantei utilizatorilor, asigurarea unui nivel ridicat de confort

©2026 simpa consult srl 89 |Page



Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

urban si crearea unui mediu atractiv, functional si sustenabil, in concordanti cu obiectivele

proiectului de regenerare urband

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile pentru realizarea obiectivului de investifil, estimate pe baza preturilor
existente pe piatd la momentul elaboririi/revizuirii/actualizdrii studiului de fezabilitate sau pe
baza unor standarde de cost pentru investitii similare realizate prin programe de investitii
finantate din fonduri publice, corelate cu caracteristicile tehnice si parametril specifici
obiectivului de investitii, aplicate la cantitdtile de lucrdri estimate;

Pentru aceasti sectiune, a fost atagat prezentului studiu de fezabilitate, devizele generale
si listele de cantititi pentru ambele scenarii propuse:

SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA RIGIDA DIN PAVA]

SCENARIUL 2 - STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA DIN ASFALT

Listele de cantititi sunt anexate prezentului studiu de fezabilitate. Preturile unitare s-au
calculat pentru fiecare tip de lucrare inclusi in lista de cantitdti.

Procedura pentru estimarea preturilor unitare s-a bazat pe urmitoarele:

a) prin comparare cu preturile de ofertd din lucrdri similare calculate anterior si
actualizate cu rata inflatiei;

b) pe baza analizelor de pret intocmite pe "baza indicatoarelor de norme de deviz" ludnd
in considerare sursele de materiale si posibile amplasiri ale bazelor de productie specifice zonei,
instructiuni si agremente tehnice in vigoare pentru tehnologii sau materiale, implementate pe
piata interni;

¢) pe baza preturilor acceptate anterior in zon4, actualizate cu rata inflatiei;

d) preturile unitare cuprind si cheltuielile indirecte i profitul.

Preturile sunt calculate in lei.

Prezenta documentatie a fost intocmitd in conformitate cu H.G. nr. 907/2016, privind
etapele de elaborare si continutului cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente
obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, precum si a Structurii si
Metodologiei de elaborare a Devizului General pentru obiective de investitii si lucrdri de
interventii.

La realizarea lucririlor s-au utilizat numai materiale agrementate conform
reglementirilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu
legislatia U.E. Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. nr. 766 / 1997 si a Legii
nr. 10/ 1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate tehnic pentru executia
lucririlor.

Evaluirile pentru subcapitolul ,,Cheltuieli diverse si neprevizute” au fost stabilite la un
procent de 5% din valoarea lucririlor de bazi, conform cerintei Beneficiarului.

Pentru aceastd sectiune, a fost atasat prezentului studiu de fezabilitate, devizele generale

si listele de cantititi pentru ambele scenarii propuse.
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SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA RIGIDA DIN PAVAJ

DEVIZ GENERAL al obiectivului de investiii:
REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA (SCENARIUL 1 - OPTIM)

. ) R e Valoare TVA Valoare cu
Nr. enumirea capitolelor si subcapitolelor de Pirs TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL I: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
93 Amen:iljﬁ.ri‘ pentru protectia mediului si aducerea la 0.00 0,00 0,00
starea initiald
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare

2.1 . . 0,00 0,00 0,00

obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd

38 | Studii 16.100,00 3.381,00 19.481,00

3.1.1 | Studii de teren 16.100,00 3.381,00 19.481,00

3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3 | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea

3.2 } 1. o 0,00 0,00 0,00
de avize, acorduri si autorizatii

3.3 Expertizarea tehnicid 4.100,00 861,00 4.961,00
Certificarea performantei energetice si auditul

3.4 ) . ) ) ) 0,00 0,00 0,00
energetic al clddirilor, auditul de sigurantd rutierd

3.5 Proiectare 742.030,00 155.826,30 897.856,30

35.1 Temd4 de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2 | Studiul de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiul de fezabilitate/documentatie de avizare a

1.5 . . e 200.030,00 42.006,30 242.036,30
Iucrérilor de interventii si devizul general
Documentatiile tehnice necesare in vederea

354 T . . My 12.000,00 2.520,00 14.520,00
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic

355 . - ) 30.000,00 6.300,00 36.300,00
si a detaliilor de executie

3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 500.000,00| 105.000,00 605.000,00
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Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
Valoare Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de P TVA TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00

3.7 Consultanti 10.000,00 2.100,00 12.100,00
Managementul de proiect pentru obiectivul de

3.7.1 ) o 10.000,00 2.100,00 12.100,00
investitii

3.7.2 | Auditul financiar 0,00 0,00 0,00

3.8 Asistentd tehnici 166.181,00 34.898,01 201.079,01

3.8.1 | Asistents tehnici din partea proiectantului 40.000,00 8.400,00 48.400,00

3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucririlor 20.000,00 4.200,00 24.200,00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse

3.8.1.2 | in programul de control al Iucrdrilor de executie, 20.000,00 4.200,00 24.200,00
avizat de citre Inspectoratul de Stat in Constructil

3.8.2 | Dirigentie de santier 121.181,00 25.448,01 146.629,01
Coordonator fn materie de securitate si sdndtate -

383 | conform Hotirérii Guvernului nr. 300/2006, cu 5.000,00 1.050,00 6.050,00
modificdrile si completdrile ulterioare

TOTAL CAPITOL 3 938.411,00| 197.06631 | 1.135477,31

CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baz4

4.1 Constructii si instalatii 11.575.809,42 | 2.430.919,98 | 14.006.729,40
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si

4.2 ] 47.399,65 9.953,93 57.353,58
functionale
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale

4.3 . . 438.260,80 92.034,77 530.295,57
care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale

4.4 care nu necesiti montaj si echipamente de 0,00 0,00 0,00
transport

4.5 Dotiri 56.621,20 11.890,45 68.511,65

4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 4| 12.118.091,07 | 2.544.799,13 | 14.662.890,20

CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 121.180,91 25.447,99 146.628,90
Lucriri de constructii si instalatii aferente

5.1.1 . ) 121.180,91 25.447,99 146.628,90
organizdrii de santier

5.1.2 | Cheltuieli conexe organizdrii santierului 0,00 0,00 0,00

5.2 Comision, taxe, cote legale, costul creditului 129.188,29 0,00 129.188,29
Comisioanele si dob4nzile aferente creditului

521 0,00 0,00 0,00
bdncii finantatoare
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REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM

Faza:
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
= ) N - Valoare ST Valoare cu
Nr. enumirea capitolelor si subcapitolelor de Pirs TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cota aferentd ISC pentru controlul calititii
522 . .. 58.721,95 0,00 58.721,95
lucrdrilor de constructii _
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
523 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 11.744,39 0,00 11.744,39
autorizarea lucrdrilor de constructii
524 | Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor -CSC 58.721,95 0,00 58.721,95
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizafia
525 ) ) 0,00 0,00 0,00
de construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevizute 651.315,10 136.776,17 788.091,27
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 2.000,00 420,00 2.420,00
TOTAL CAPITOL 5 903.68430| 162.644,16| 1.066.328,46
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice i teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 000
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru
ajustarea de pref
Cheltuieli aferente marjei de buget 5% din
7.1 658.884,15 138.365,67 797.249,82
(1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+43.3+3.5+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
7.2 ) . 121.180,91 25.447,99 146.628,90
implentare pentru ajustarea de preg
TOTAL CAPITOL 7 780.065,06 | 163.813,66 943.878,72
TOTAL GENERAL | 14.740.251,43 | 3.068.323,26 | 17.808.574,69
C+M | 11.744.389,98 | 2.466.321,90 | 14.210.711,88
In preturi Ia cursul BNR din 08.07.2026: 1 euro = 5,2345 lei
Beneficiar: Proiectant:
MUNICPIUL SUCEAVA

©2026 simpa consult srl

93|Page



Studiu Fezabilitate

Faza:

DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

N 5 ) o1 Sl 1Bl Valoare fird TVA Valoare cu
r. enumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajiri pentru protectia mediului si
1.3 . 0,00 0,00 0,00
aducerea la starea initiald
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitdtilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
Intocmit, Verificat,
ing. Liliana STOLNICEANU ing. Mihaela IONESCU
- %%/ P
DEVIZ FINANCIAR CAP. 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
N 5 ) - lelor si subcapitolel Valoare fird TVA Valoare cu
r. enumirea capitolelor si subcapitolelor TVA TVA
crt. de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor
2.1 . ) 0,00 0,00 0,00
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
Intocmit, Verificat,
ing. Liliana STOLNICEANU ing. Mihaela IONESCU
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Faza:
Studiu Fezabilitate

DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistend tehnicd:

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Valoare Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de frs TVA TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare gi asistentd tehnicd
3.1 Studii 16.100,00 3.381,00 19.481,00
3.1.1 | Studii de teren 16.100,00 | 3.381,00 19.481,00
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.9 Docu.mentagn—sul.)o.rt si ch.elu?eh pentru obtinerea 0,00 0.00 0,00
de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizarea tehnici 4.100,00 861,00 4.961,00
3.4 Cert1ﬁcf51rea pevrffn:mani;el (?nergetlf:e si aufhtul. ) 0,00 0,00 0,00
energetic al clidirilor, auditul de sigurantd rutiera
3.5 Proiectare 742.030,00 | 155.826,30 | 897.856,30
3.5.1 | Temd de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | Studiul de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studfu'l de fez.abJJJtate/t.i'oc.ume:nta,tze de avizare a 20003000\ 4200630| 242.036,30
lucrérilor de interventii si devizul general
354 Doc:um en ta;.u]e tehnice necesare in 'Veaje"rea 1200000\ 252000 14.520,00
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 I{eﬂﬁcar?a tehnicd de c:alltate a proiectului tehnic 3000000| 6.30000 36.300,00
si a detaliilor de executie
3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 500.000,00 | 105.000,00| 605.000,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 Consultantd 10.000,00 |  2.100,00 12.100,00
371 Manag'efientu] de proiect pentru obiectivul de 10.00000| 210000 12.100.00
investitil
3.7.2 | Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenti tehnicd 166.181,00 | 34.898,01 | 201.079,01
3.8.1 | Asistentd tehnicd din partea proiectantului 40.000,00| 8.400,00 48.400,00
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucririlor 20.000,00| 4.200,00 24.200,00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse
3.8.1.2 | in programul de control al lucrdrilor de execufie, 20.000,00| 4.200,00 24.200,00
avizat de citre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 | Dirigentie de santier 121.181,00| 25.448,01 146.629,01
Coordonator in materie de securitate si sindtate -
38.3 | conform Hotiririi Guvernului nr. 300/2006, cu 5.000,00 1.050,00 6.050,00
modificdrile si completdrile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 938.411,00 | 197.066,31 | 1.135.477,31
Intocmit, Verificat,
ing. Liliana STOLNICEANU ing. Mihaela IONESCU
‘ / C}j’o, 5 RsL Uiy ) ‘
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Faza:
Studiu Fezabilitate

DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Cheltuieli pentru investitia de bazi:
N _ - Valoare fird TVA Valoare cu
r. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 Constructii §i instalatii 11.575.809,42 | 2.430.919,98 | 14.006.729,40
42 Montaj u.tilajt'a tehm?logice echipamente 47.399.65 9.953.93 57.353.58
tehnologice si functionale
Utilaje, echi te tehnologice si
43 e N G oo e 492.902,80 | 10350959 |  596.412,39
functionale care necesiti montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesiti montaj i 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
45 | Dotiri 1.979,20 415,63 2.394,83
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 12.118.09 2.544.799,13 | 14.662.890,20
Intocmit, / o) _rz'ﬁcat,
ing. Liliana STOLNICEANU ” Mihaela IONESCU
/E DEVIZ FINANCIAR
Valoare cu
Nr. TVA
I Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
crt.
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 121.180,91 25.447,99 | 146.628,90
Lucriri de constructii si instalatii aferente
2 Y | L ] 121.180,91 25.447,99 | 146.628,90
organizirii de santier
5.1.2 | Cheltuieli conexe organizdrii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comision, taxe, cote legale, costul creditului 129.188,29 0,00 | 129.188,29
Comisioanele si dobénzile aferente creditului bincii
521 0,00 0,00 0,00
finantatoare
Cota aferents ISC pentru controlul calititii
522 ) B 58.721,95 0,00 58.721,95
lucrdrilor de constructii
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
5.23 | amenajarea teritoriului, urbanism gi pentru 11.744,39 0,00 11.744,39
autorizarea lucrédrilor de constructii
524 | Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor -CSC 58.721,95 0,00 58.721,95
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REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM

Faza:
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
Valoare fird Valoare cu
Nr. TVA
L Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
crt.
lei lei lei
1 2 3 4 5
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia
5:2.5 . ] 0,00 0,00 0,00
de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevizute 651.315,10 136.776,17 | 788.091,27
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 2.000,00 420,00 2.420,00
TOTAL CAPITOL 5 903.68430| 162.644,16 | 1.066.328,46
DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste si predare beneficiar
o = ) e B Elonn Valoare fird TVA Valoare cu
. enumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
DEVIZ FINANCIAR CAP. 7
Cheltuieli aferente marjei de buget gi pentru constituirea rezervei de implementare
pentru ajustarea de pref
Valoare firi Valoare cu
Nr. TVA
o Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
crt.
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare
pentru ajustarea de pref
Cheltuieli aferente marjei de buget 5% din
7.1 658.884,15 | 138.365,67 | 797.249,82
(1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
72 |, ) 121.180,91 | 25.447,99 | 146.628,90
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 6 780.065,06 | 163.813,66 | 943.878,72
Intocmit, Verificat,
ing. Liliana STOLNICEANU ing. Mihaela IONESCU
K&¢ =
97|{Page
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Faza:
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
DEVIZ PE OBIECT
al obiectivului de investifii:

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA (SCENARIUL OPTIM)

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM

Valoare Valoare cu
Nr. |Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fard TVA) TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 4
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 |Constructii si instalatii 11.575.809,42 (2.430.919,98 |14.006.729,40
4.1.1 |Terasamente, sistematizare pe verticali si | 10.446.639,29| 2.193.794,25| 12.640.433,54
amenajiri exterioare
4.1.1.1 | Lucrdri pregdtitoare 762.818,63 160.191,91|  923.010,54
4.1.1.2 |Structura rutierd parcare 5.453514,62| 1.145.238,07| 6.598.752,69|
4.1.1.3 | Amenajare trotuare 692.258,64 145.374,31 837.632,95|
4.1.1.4 | Amenajare piste de biciclete 182.551,73 38.33586|  220.887,59
4.1.15 | Scurgerea apelor 1.958.53843]  411.29307 2.369.831,50)
4.1.1.6 |Spatii verzi 136.854,52 2873945  165.593,97
4.1.1.7 | Lucrdri de sprijinire 955.374,20)  200.628,58| 1.156.002,78
4.1.1.8 | Lucrari utilitati 70.744,14 14.856,27 85.600,41
4.1.1.9 | Siguranta circulatiei 233.984,39 49.136,72, 283.121,11
4.1.2 |Rezistentd 0,00 0,00 0,00
4.1.3 |Arhitecturd 0,00 0,00 0,00
4.1.4 |Instalatii 1.129.170,13 237.125,73| 1.366.295,86
4.1.1.1 | Iluminat public 1.104.551,79)  231.955,88| 1.336.507,67
4.1.1.2 | Instalatii curenti slabi - sistem CCTV 24.618,34 5.169.85 29.788,19
TOTAL I - subcap. 4.1 11.575.809,42| 2.430.919,98| 14.006.729,40
42 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice gi 47.399,65 9.953,93 57.353,58
functionale
4.2.1 | Montaj echipamente - Scurgerea apelor 40.827,15 8.573,70 49.400,85|
4.2.2 | Montaj echipamente - Instalatii curenti 6.572,50 1.380,23 7.952,73
slabi - sistem CCTV
TOTAL II - subcap. 4.2 47.399,65 9.953,93 57.353,58
43 |Utilaje, echipamente tehnologice si 492.902,80 103.509,59| 596.412,39
functionale care necesiti montaj
4.3.1 |Procurare echipamente - Scurgerea apelor 414.630,80 87.07247\  501.703,27
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REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM

Faza:
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
Valoare Valoare cu
Nr. |Denumirea capitolelor i subcapitolelor de (B3rd TVA) TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 4
4.3.2 | Procurare echipamente - Instalatii curenti 78.272,00 16.437,12 94.709,12
slabi - sistem CCTV
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice gi 0,00 0,00 0,00
functionale care nu necesiti montaj si
echipamente de transport
45 |Dotiri 1.979,20 415,63 2.394,83
4.5.1 |Rastel biciclete 1.979,.20 415,63 2.394,83
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 494.882,00 103.925,22 598.807,22
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + Total IIT) | 12.118.091,07 2.544.799,12 | 14.662.890,19
In preturi la cursul BNR din 08.07.2026: 1 euro = 5,2345 lei
Beneficiar: Proiectant:
MUNICPIUL SUCEAVA S.C. SIMPA CONSULT S.R.L.
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Studiu Fezabilitate

Faza:

SCENARIUL 2 - STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA DIN ASFALT

DEVIZ GENERAL al obiectivului de investifii:

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA (SCENARIUL 2 - NERECOMANDAT)

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

0 5 ) SR W T Valoare fird . Valoare cu
. enumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1I: Cheltuieli pentru obginerea §i amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea la

1.3 How L 0,00 0,00 0,00
starea initiald

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare

2.1 s ) 0,00 0,00 0,00
obiectivului

TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare gi asistentd tehnicA

3.1 Studii 16.100,00 3.381,00 19.481,00

3.1.1 | Studii de teren 16.100,00 3.381,00 19.481,00

3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3 | Alre studii specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obginerea

3.2 ) . 8 . 0,00 0,00 0,00
de avize, acorduri si autorizatii

3.3 Expertizarea tehnicd 4.100,00 861,00 4.961,00
Certificarea performantei energetice si auditul

3.4 . " ) . ) 0,00 0,00 0,00
energetic al clidirilor, auditul de sigurantd rutierd

35 Proiectare 742.030,00 | 155.826,30 897.856,30

35.1 Temd de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2 | Studiul de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiul de fezabilitate/documentatie de avizare a

353 ; ) o 200.030,00 42.006,30 242.036,30
lucrérilor de interventii si devizul general
Documentatiile tehnice necesare in vederea

354 L i L 12.000,00 2.520,00 14.520,00
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic

255 . - ) 30.000,00 6.300,00 36.300,00
si a detaliilor de executie
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REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM

Faza:
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
Valoare fird Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de TVA TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5

3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 500.000,00 105.000,00 605.000,00

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00

3.7 Consultantd 10.000,00 2.100,00 12.100,00
Managementul de proiect pentru obiectivul de

3.7.1 . . 10.000,00 2.100,00 12.100,00
investitii

3.7.2 | Auditul financiar 0,00 0,00 0,00

3.8 Asistent3 tehnicd 166.181,00 34.898,01 201.079,01

3.8.1 | Asistentd tehnicd din partea proiectantului 40.000,00 8.400,00 48.400,00

3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrdrilor 20.000,00 4.200,00 24.200,00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse

3.8.1.2 | in programul de control al lucririlor de executie, 20.000,00 4.200,00 24.200,00
avizat de citre Inspectoratul de Stat in Constructii

3.8.2 | Dirigentie de santier 121.181,00 25.448,01 146.629,01
Coordonator in materie de securitate si sindtate -

3.8.3 | conform Hotirdrii Guvernului nr. 30002006, cu 5.000,00 1.050,00 6.050,00
modificdrile si completirile ulterioare

TOTAL CAPITOL 3 938.411,00| 197.066,31 | 1.135.477,31

CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazé

4.1 Constructii si instalatii 12.540.720,50 | 2.633.551,31 | 15.174.271,81
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si

4.2 ) 47.399,65 9.953,93 57.353,58
functionale
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale

4.3 o ) 438.260,80 92.034,77 530.295,57
care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale

4.4 care nu necesiti montaj si echipamente de 0,00 0,00 0,00
transport

45 Dotari 56.621,20 11.890,45 68.511,65

4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 4| 13.083.002,15| 2.747.430,46 | 15.830.432,61

CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 130.830,02 27.474,30 158.304,32
Lucréri de constructii si instalatii aferente

5.1.1 . . 130.830,02 27.474,30 158.304,32
organizdrii de santier

5.1.2 | Cheltuieli conexe organizirii santierului 0,00 0,00 0,00

5.2 Comision, taxe, cote legale, costul creditului 139.908,45 0,00 139.908,45
Comisioanele si dobdnzile aferente creditului

521 .. ’ 0,00 0,00 0,00
bdncii finantatoare
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REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM

Faza:
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
) ) : beapitolelor d Valoare fird TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cota aferentd ISC pentru controlul calitétii
522 ) B 63.594,75 0,00 63.594,75
lucrdrilor de constructii
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
523 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 12.718,95 0,00 12.718,95
autorizarea lucrdrilor de constructii
5.24 | Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor -CSC 63.594,75 0,00 63.594,75
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia
525 . . 0,00 0,00 0,00
de construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse i neprevizute 700.043,11 147.009,05 847.052,16
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 2.000,00 420,00 2.420,00
TOTAL CAPITOL 5 972.781,58| 174.90335| 1.147.68493
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 000 0,00
CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru
ajustarea de pref
Cheltuieli aferente marjei de buget 5% din
7.1 _ 708.094,61 148.699,87 856.794,48
(1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
7.2 ) ) 130.830,02 27.474,30 158.304,32
implentare pentru ajustarea de preg
TOTAL CAPITOL 7 83892463 176.17417, 1.015.098,80
TOTAL GENERAL | 15.842.768,36 | 3.297.600,58 | 19.140.368,94
C+M | 12.718.950,17 | 2.670.979,54 | 15.389.929,71
In preyuri la cursul BNR din 08.07.2026: 1 euro = 5,2345 lei
Beneficiar: Proiectant:
MUNICPIUL SUCEAVA S.C. SIMPA CONSULT S.R.L.
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Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
N - ) A R e Valoare fird TVA Valoare cu
r. enumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1I: Cheltuieli pentru obfinerea i amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajiri pentru protectia mediului si
1.3 ' e 0,00 0,00 0,00
aducerea la starea initiald
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
Intocmit,
ing. Liliana STOLNICEANU
X
Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
N . ) TR WL Valoare fird TVA Valoare cu
r. enumirea capitolelor si subcapitolelor TVA TVA
crt. de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor
2.1 o j 0,00 0,00 0,00
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0,00
Intocmit,
ing. Liliana STOLNICEANU

&
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Faza:
Studiu Fezabilitate

DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare gi asistentd tehnicé:

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

) ) ) ) Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de firs TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare gi asistentd tehnicd
3.1 Studii 16.100,00 | 3.381,00 19.481,00
3.1.1 | Studii de teren 16.100,00| 3.381,00 19.481,00
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.9 Docu.rnentagn—sul_)o?t si ch.elu?eh pentru obtinerea 0,00 0,00 0,00
de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizarea tehnici 4.100,00 861,00 4.961,00
3.4 Cert1ﬁcjeu'ea pe;rffnjmanl;el ?nergetl'ce si auiiltul. ) 0,00 0,00 0,00
energetic al clidirilor, auditul de sigurantd rutierd
3.5 Proiectare 742.030,00 | 155.826,30 | 897.856,30
3.5.1 | Temd de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | Studiul de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studfu'] de fez'abJJJtate/c.{.oc'ume.nta;ze de avizare a 200.030,00| 4200630 24203630
lucrérilor de interventii i devizul general
354 Doc"umel'{lta;?de tehnice necesare in ‘Vea%'rea 1200000 252000 14.520,00
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 i{enﬁcar?:av tehnicd de c:a]1tate a proiectului tehnic 30.000,00|  6.300,00 36.300.00
si a detaliilor de executie
3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 500.000,00 | 105.000,00| 605.000,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
S Consultanti 10.000,00 |  2.100,00 12.100,00
371 Manag'e‘rfventu] de proiect pentru obiectivul de 1000000 210000 12.100,00
investitii
3.7.2 | Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistentd tehnicd 166.181,00 | 34.898,01 | 201.079,01
3.8.1 | Asistentd tehnici din partea proiectantului 40.000,00| 8.400,00 48.400,00
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrdrilor 20.000,00| 4.200,00 24.200,00
pentru participarea prolectantului la fazele incluse
3.8.1.2 | in programul de control al lucririlor de executie, 20.000,00 |  4.200,00 24.200,00
avizat de citre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 | Dirigentie de santier 121.181,00| 25.448,01 146.629,01
Coordonator in materie de securitate gi sindtate -
3.8.3 | conform Hotiririi Guvernului nr. 300/2006, cu 5.000,00 1.050,00 6.050,00
modificdrile si completdrile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 938.411,00 | 197.066,31 | 1.135.477,31
Intocmit, rificat,
ing. Liliana STOLNICEANU aela IONESCU
- j\i"
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Faza:
Studiu Fezabilitate

DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Cheltuieli pentru investifia de bazd:
A 5 ) NP Valoare fira T Valoare cu
r. enumirea capitolelor i subcapitolelor de TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baz
4.1 Constructii gi instalatii 12.540.720,50 2.633.551,31 | 15.174.271,81
Montaj utilaje tehnologice echipamente
4.2 L . 47.399,65 9.953,93 57.353,58
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 ) ) ) 438.260,80 92.034,77 530.295,57
functionale care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
44 functionale care nu necesitd montaj i 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
4.5 Dotiri 56.621,20 11.890,45 68.511,65
4.6 | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 13.083.002,15| 2.747.430,46 | 15.830.432,61
Intocmit, erificat,
ing. Liliana STOLNICEANU Mihaela IONESCU
Gﬁ/}
DEVIZ FINANCIAR
Alte cheltuieli: %R0
Ofret Valoare cu
Nr. TVA
o Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
crt.
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 130.830,02 27.474,30 | 158.304,32
Lucréri de constructii si instalatii aferente
511 — i 130.830,02 2747430 | 158.304,32
organizdrii de santier
5.1.2 | Cheltuieli conexe organizdrii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comision, taxe, cote legale, costul creditului 139.908,45 0,00 | 139.908,45
Comisioanele si dobénzile aferente creditului bincii
521 0,00 0,00 0,00
finantatoare
Cota aferentd ISC pentru controlul calitdtii
522 ) . 63.594,75 0,00 63.594,75
lucrdrilor de constructii
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 12.718,95 0,00 12.718,95
autorizarea lucrdrilor de constructii
524 | Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor -CSC 130.830,02 27.474,30 | 158.304,32
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REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM

Faza:
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA
Valoare fird Valoare cu
Nr. . . 30 TVA
" Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
crt.
lei lei lei
1 2 3 4 5
Taxe pentru acorduri, avize conforme i autorizatia
525 63.594,75 0,00 63.594,75
de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevdzute 0,00 0,00 0,00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 700.043,11 147.009,05 | 847.052,16
TOTAL CAPITOL 5 972.781,58 | 174.903,35| 1.147.684,93
DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar
- ) PRI P Valoare fird TVA Valoare cu
Nr. enumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA
crt. cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
DEVIZ FINANCIAR CAP.7
Cheltuiel aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare
pentru gjustarea de pref
Valoare Valoare cu
Nr. . TVA
o Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | fird TVA TVA
crt.
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare
pentru ajustarea de pref
Cheltuieli aferente marjei de buget 5% din
7.1 708.094,61 | 148.699,87 856.794,48
(1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
72 | . } 130.830,02 | 27.474,30 158.304,32
implementare pentru ajustarea de preg
TOTAL CAPITOL 6 838.924,63 | 176.174,17 | 1.015.098,80
Intocmit, Verificat,
ing. Liliana STOLNICEANU . Mihaela IONESCU
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Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a investitiei
publice.

Scenariul 1/ Scenariul 2

Dup# punerea in functiune a investitiei, vor fi desfisurate activititi periodice de
exploatare, operare si Intretinere, necesare pentru mentinerea infrastructurii si a dotdrilor intr-o
stare corespunzitoare de functionare pe intreaga duratd de viatd economici a proiectului.

Lucririle de intretinere vor include verificarea periodici a stdrii infrastructurii rutiere si
pietonale, intretinerea parcirilor publice, a spatiilor verzi, a sistemului de iluminat public, a
sistemului de supraveghere video si a celorlalte instalatii aferente.

Interventiile de intretinere curentd vor fi realizate periodic, in functie de necesititile
identificate in exploatare, iar lucririle de reparatii §i mentenanti specializatd vor fi executate,
dupd caz, de operatori economici autorizati, in baza contractelor incheiate de administratorul
investitiei.

Administrarea obiectivului va fi asiguratd de Municipiul Suceava, prin structurile de
specialitate si prin contractele existente pentru administrarea domeniului public, fira a fi necesard
crearea unor locuri de munci permanente suplimentare. Activititile de monitorizare si
intretinere vor fi integrate in atributiile personalului existent sau vor fi externalizate, dupd caz.

Analiza financiari este realizati din perspectiva beneficiarului investitiei §i are ca
obiectiv determinarea indicatorilor de performanti financiard ai proiectului, pe baza estimérii
costurilor si veniturilor aferente perioadei de referinté.

Structura costurilor de intretinere, operare si reparatii in varianta fdrd proiect

Cheltuieli de intretinere:

x cheltuieli cu personalul;

x cheltuieli cu materialele si consumabilele;

x cheltuieli cu utilajele si mijloacele de interventie.

Cheltuieli de reparatii:

x cheltuieli cu personalul;

% cheltuieli cu materialele;

x cheltuieli cu utilajele si transportul.

Cheltuieli de operare:

x cheltuieli privind administrarea amplasamentului;

x cheltuieli cu energia electricd pentru iluminatul public si echipamente;

x cheltuieli pentru exploatarea si intretinerea sistemelor tehnice existente.

Structura costurilor de intretinere, operare si reparatii in varianta cu proiect

Cheltuieli de intretinere:

x intretinerea infrastructurii rutiere si pietonale;

x fintretinerea parcirilor publice;

x intretinerea spatiilor verzi i a arborilor;

x intretinerea marcajelor si semnalizdrii rutiere;

x intretinerea sistemului de iluminat public;
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Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

x intretinerea sistemului de supraveghere video;

Cheltuieli de reparatii:

x reparatii curente ale infrastructurii si dotérilor;

x finlocuirea elementelor degradate;

x reparatii ale instalatiilor electrice si ale echipamentelor tehnologice;

x interventii asupra sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale.

Cheltuieli de operare:

x administrarea si monitorizarea investitiei;

x consumul de energie electrici pentru iluminatul public, sistemul de supraveghere
video;

= intretinerea si exploatarea infrastructurii realizate;

x activititi de salubrizare si curdtenie;

x gestionarea parcirilor publice i a sistemului de abonamente pentru riverani.

Durata normali de viat3 a investitiei a fost estimati la 25 de ani, cu respectarea conditiilor
privind exploatarea, Intretinerea si efectuarea lucrdrilor periodice de mentenantd, astfel incat
caracteristicile tehnice si functionale ale obiectivului si fie mentinute pe intreaga perioadi de
utilizare.

Costurile de operare si intretinere au fost estimate tinind cont de specificul lucririlor
propuse si includ, in principal:

x intretinerea si reparatiile curente ale ciilor de circulatie, parcajelor, trotuarelor si
pistelor pentru biciclete;

x intretinerea spatiilor verzi, inclusiv cosirea gazonului, intretinerea arborilor si
arbustilor ornamentali, completarea vegetatiei si irigarea, dupd caz;

x exploatarea si intretinerea instalatiei de iluminat public, inclusiv consumul de energie
electrici si inlocuirea periodici a corpurilor de iluminat si a componentelor defecte;

x exploatarea si intretinerea sistemului de supraveghere video;

x curitarea periodici a gurilor de scurgere, ciminelor de vizitare, rigolelor si retelei de
canalizare pluviald;

x vidanjarea si intretinerea separatoarelor de hidrocarburi, conform cerintelor de
exploatare si legislatiei privind protectia mediului;

x efectuarea marcajelor rutiere si inlocuirea indicatoarelor de circulatie, ori de céte ori
este necesar.

Exploatarea investitiei va fi asiguratd de Municipiul Suceava, prin structurile proprii sau
prin operatori specializati contractati in conditiile legii. Cheltuielile de operare vor fi acoperite
din bugetul local, fiind partial compensate prin veniturile obtinute din administrarea parcajelor
publice pe bazi de abonament, fird ca acestea sd acopere integral costurile de exploatare si
intretinere ale obiectivului de investitii.

Analiza financiari detaliatd, inclusiv estimarea costurilor de investitie, a costurilor de
operare si intretinere, precum si a veniturilor generate din administrarea parcdrilor publice, este

prezentatd in anexa la prezentul Studiu de fezabilitate.
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Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria i clasa de importanti a constructiilor,
dupi caz:

- studiu topografic;
Studiul topografic vizat OCPI este anexat prezentului Studiu de fezabilitate.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitatea terenului;
Studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitatea terenului este anexat

prezentului Studiu de fezabilitate.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd

pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele

de investitii ale cdror amplasamente urmeazs a fi expropriate pentru cauzd de utilitate publica;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii
verzi si peisajere;

Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitier.

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
Implementarea obiectivului de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei

Cartodrom din municipiul Suceava” este estimati la o durati totali de 16 luni, cuprinzind etapele
de proiectare, achizitie publici si executie a lucrérilor.
Graficul orientativ de realizare a investitiei este prezentat in tabelul urmdtor:
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Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studlu Fezab111tate DIN M'UNIC'IPIUL S UCEA VA

4 ANALIZA HEC/[RUFHECAREISCENARIU/OPHU]W TEHNICO - ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referintd §i
prezentarea scenariului de referinti

Analiza cost-beneficiu a fost elaborat in conformitate cu prevederile HG nr. 907/2016,
precum si cu metodologia europeani aplicabild proiectelor de investitii finantate din fonduri
europene.

Scopul analizei este evaluarea oportunitdtii economice si financiare a investitiei
»Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din municipiul Suceava”, prin compararea
situatiei existente (scenariul fird proiect) cu situatia rezultati in urma implementirii investitiei
(scenariul cu proiect).

Analiza urmireste evaluarea costurilor si beneficiilor generate de proiect pe intreaga
perioadd de viatd economici, ludnd in considerare atit efectele financiare, cit si beneficiile
sociale, economice si de mediu rezultate din regenerarea zonei.

In prezent, amplasamentul este ocupat de foste garaje si suprafete neamenajate, cu
infrastructuri degradati si utilizare ineficientd a terenului. Parcarea autovehiculelor se realizeaza
neorganizat, in lipsa unor locuri de parcare publice amenajate, ceea ce genereazd dificultiti de
circulatie, ocuparea necontrolati a domeniului public si diminuarea calitdtii spatiului urban.

De asemenea, infrastructura pietonali este insuficient dezvoltatd, iar spatiile verzi si
zonele de recreere lipsesc aproape in totalitate, ceea ce reduce atractivitatea si functionalitatea
zonei.

Investitia propusi urmireste transformarea acestui amplasament intr-un spatiu urban
modern, accesibil si sustenabil, prin realizarea unor parcéri publice organizate, circulatii rutiere
si pietonale, piste pentru biciclete, spatii verzi, iluminat public eficient, sistem de supraveghere
video i infrastructur pentru gestionarea apelor pluviale.

Valoarea totald a investitiei aferenti Scenariului 1, recomandat pentru implementare,

este:

x 14.740.251,43 lei fird TVA;

x 17.808.574,69 lei cu TVA.

Valoarea totali a investitiei aferent3 Scenariului 2, nerecomandat pentru implementare,
este:

x 15.842.768,36 lei firdi TVA;
x 12.718.950 lei cu TVA.
Definirea obiectivelor

Obiectivul general al proiectului il reprezintd regenerarea urband sustenabild a zonei
Cartodrom prin reconversia unui teren ocupat de constructii cu utilitate redusd intr-un spatiu
public modern, functional si accesibil, in concordantid cu principiile New European Bauhaus,

respectiv sustenabilitate, esteticd si incluziune.
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Prin implementarea investitiei se urmdreste:

x reorganizarea functionald a terenului si utilizarea eficientd a domeniului public;

x realizarea unor parciri publice organizate destinate in principal riveranilor;

x imbunititirea mobilititii urbane prin reorganizarea circulatiilor rutiere i pietonale;

x dezvoltarea infrastructurii pentru mobilitatea activi prin amenajarea pistelor pentru
biciclete;

x cresterea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale;

x amenajarea spatiilor verzi si dezvoltarea infrastructurii verzi;

x modernizarea iluminatului public si implementarea sistemului de supraveghere video;

x realizarea unui sistem eficient de colectare si evacuare a apelor pluviale;

« imbunititirea calititii mediului urban si adaptarea la schimbirile climatice;

x cresterea atractivititii si calitiitii spatiului public.

Beneficiarii investitiei

Beneficiarii directi ai investitiei sunt:

x locuitorii municipiului Suceava, in special riveranii zonei Cartodrom, care vor
beneficia de parciri publice organizate, spatii verzi si un spatiu public modern;

x utilizatorii infrastructurii pietonale si pentru biciclete;

x persoanele cu mobilitate redusd, prin amenajarea unor trasee accesibile;

« Municipiul Suceava, prin valorificarea eficientd a domeniului public si reducerea
costurilor generate de degradarea infrastructurii existente;

x agentii economici din zond, prin cresterea atractivitdtii si accesibilitdtii

amplasamentului.

Perioada de referinti

Perioada de referinti reprezinti intervalul de timp pentru care sunt estimate costurile si
beneficiile generate de investitie in cadrul analizei cost-beneficiu.

Avind in vedere natura investitiei si durata de viatd economici a principalelor
componente ale infrastructurii urbane, analiza financiard si economicd a fost realizatd pentru o
periocadi de referintd de 25 de ani, in conformitate cu metodologia europeand aplicabild

proiectelor de infrastructurd urband.

Scenariul de referinti (fird proiect)

Scenariul de referinti presupune neimplementarea investitiei si mentinerea situatiei
existente.

In aceasti situatie:

x fostele garaje si suprafetele degradate rimén nevalorificate;

x parcarea autovehiculelor continud s3 se realizeze neorganizat;

x deficitul locurilor de parcare persistd;
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x spatiile verzi si zonele de recreere nu sunt dezvoltate;

x infrastructura pietonali si pentru biciclete riméane insuficientsd;

x calitatea spatiului public continud sé se deterioreze;

x oportunititile de dezvoltare urbani si economici ale zonei sunt limitate.

Acest scenariu nu contribuie la atingerea obiectivelor Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urbani a Municipiului Suceava si nici la obiectivele Programului Regional Nord-Est privind

regenerarea urbani si dezvoltarea durabild.

Scenariul cu proiect

fn cadrul Studiului de Fezabilitate au fost analizate doud scenarii tehnice privind
structura infrastructurii rutiere:

% Scenariul 1 - structurd rutierd rigidd din pavele;

x Scenariul 2 — structurd rutierd semirigidé (asfaltici).

fn urma analizei multicriteriale, care a avut in vedere criterii tehnice, economice,
functionale, de mediu si de exploatare, Scenariul 1 a fost selectat ca variantd optima.

Alegerea acestei solutii este justificatd prin:

x integrarea armonioasd in conceptul de regenerare urbani;

x costuri reduse de intretinere;

x posibilitatea interventiilor rapide asupra retelelor edilitare;

x reutilizarea pavelelor si reducerea deseurilor;

x calitatea esteticd superioard;

x contributia la dezvoltarea unui spatiu public atractiv si sustenabil;

« alinierea la principiile New European Bauhaus si ale dezvoltirii urbane durabile.

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta investitia

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si misurilor recomandate de Uniunea
Europeani si legislatia nationald.

De asemenea, au fost analizate si estimate riscurile de natura financiard, de administrare

si management generate de proiect.
Se consideri ci acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul obiectivului investitional,

Municipiul Suceava prezinti o capacitate de management si implementare a proiectului

corespunzitoare cu cerintele actuale.
Riscurile de naturd financiari si politice dar si cele referitoare la fortd majord au fost

evaluate in cadrul estimirii costurilor investitionale.
in interiorul Devizului General estimativ pentru acestea s-a previzut o valoare

procentuald de 10% din costul direct de investitie.
fn acest mod sunt asigurate conditiile normale de desfisurare a urmitoarele faze de

proiectare si mai ales de executie.
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Riscurile asociate proiectului se pot clasifica, astfel:

Tehnice

Proasta executie a lucrarii;

Lipsa unei superviziri bune a desfisurarii lucrarii;
Aparitia calamititilor.

Financiare:

Neaprobarea finantarii;

Intarzierea plitilor.

Legale:

Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrdrii;
Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei.
Institutionale:

Lipsa colaboririi institutionale;

XXUXXUXXUXXXU

Lipsa capacititii unei bune gestiondri a resurselor umane si materiale.

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot apirea pot fi de natura internd si
externd.

— Interni — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realistd a obiectivelor si care
se pot minimiza printr-o proiectate si planificare riguroasd a activitatilor;

— Externi - nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem adecavat

de management al riscului.

4.3, Situatia utilititilor si analiza de consum:
Aceastd sectiune se aplicd atat scenariului 1, cat si scenariului 2 in vederea realizarii

obiectivului de investitii.

- necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupd caz;

La realizarea lucririlor sunt necesare racordiri la utilitdti :

% in faza de executie a lucririlor pentru organizarea de santier: alimentare cu energie
electricy, alimentare cu api, canalizare menajerd. Costurile acestor racordari vor fi incluse de
executant in proiectul de organizare de santier.

% in faza de functionare a obiectivului: alimentare cu energie electricd pentru iluminat,
retea de canalizare pluviali, retea de telecomunicatii

La executia lucririlor propuse prin prezenta documentatie nu sunt necesare masuri de
protectie a retelelor edilitare existente, intrucat acestea nu interfereazd cu lucririle proiectate,
conform informatiilor disponibile la data elaboririi documentatiei. _

fn situatia in care, pe parcursul executiei, vor fi identificate retele edilitare
necartografiate sau neprevizute in documentatia existents, executantul va sista lucrérile in zona
respectivi si va convoca detindtorii/administratorii retelelor pentru identificarea, verificarea si

stabilirea masurilor tehnice necesare in vederea protejirii sau, dupd caz, relocdrii acestora, cu
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respectarea prevederilor legale si a avizelor emise.

- solutii pentru asigurarea utilititilor necesare.

Vor fi identificate si marcate vizibil toate utilitdtile, in prezenta detinitorilor acestora:
electrice, telecomunicatii, api sau alti naturd, ce vor fi intersectate sau in raza cirora vor fi
dezvoltate lucririle proiectului, in vederea protejirii acestora sau devierii, conform procedeelor
tehnice recomandate prin avize de detinitori, inclusiv recomandirile suplimentare specifice
amplasamentului.

Orice deviere necesari la utilititile existente, se va face de cdtre compania care
exploateazi respectiva utilitate, iar Executantul are obligatia de a asigura accesul acestora pe
santier pentru executarea devierii.

in cazul unei striciciuni a utilititilor existente datorati executiei lucririlor, Executantul
are urmitoarele obligatii:

x  Si notifice compania de utilititi respectivi;

x S% ia misurile necesare pentru remedierea striciciunilor fird intarziere fiind

rispunzitor pentru costurile reparatiei;

4.4, Sustenabilitatea realiziirii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Respectarea principiului egalitiitii de gen la nivelul proiectului propus se va asigura astfel:

x  etapa de elaborare: includerea in grupul tinti a tuturor potentialilor utilizatori de
spatii publice modernizate prin proiect, fird excluderea anumitor persoane in functie de sex sau
apartenenta la o anumitd categorie de vérstd, grup defavorizat, etc; asigurarea egalitdtii in
tratament a tuturor expertilor implicati in prestarea serviciilor contractate;

X etapa de implementare: asigurarea egalititii in tratament a tuturor persoanelor
implicate in implementarea proiectului la informatii despre proiect, fird discriminarea femeilor
in luarea deciziilor cu privire la implementarea cu succes a proiectului; organizarea procedurilor
de achizitii garantind tratamentul egal; interzicerea utilizdrii in actiunile de informare si
publicitate a situatiilor in care persoanele, indiferent de gen, sunt prezentate in atitudini
degradante sau umilitoare; interzicerea folosirii de stereotipuri de gen In materialele si mesajele
de promovare create;

x etapa de operare: interzicerea manifestirii inegalititii de gen la nivelul
departamentelor de specialitate responsabile cu operarea si mentenanta infrastructurii
modernizate/create prin proiect si stabilirea de sanctiuni; asigurarea respectarii dreptului
angajatilor la plata egald pentru munca de valoare egald; tratament egal la locul de muncd;
tratament egal cu privire la sistemul de securitate sociald.

Asigurarea respectirii principiului nediscrimindrii se va realiza prin adoptarea

urmitoarelor masuri:
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x  includerea in grupul tint3 a tuturor potentialilor utilizatori de spatii publice urbane
modernizate prin proiect, fird a permite exercitarea criteriilor discriminatorii referitoare la
vArstd, nationalitate, etnie, religie, statut social, situatie familiald, grad de handicap;

x  contractarea serviciilor/lucririlor/dotirilor cu respectarea principiilor privind
accesul nediscriminatoriu la informatiile specifice procedurii de achizitie publicé;

x interzicerea organizirii de actiuni de informare si publicitate care prejudiciazd
respectul pentru demnitatea umani, influentind imaginea unei persoane sau a unor grupuri de
persoane in viata publici si/sau particulard;

% asigurarea accesului persoanelor cu dizabilititi, prin adaptarea atdt a infrastructurii
rutiere la nevoile persoanelor cu deficiente locomotorii.

Avand in vedere rolul important in procesul de egalizare a sanselor al asigurdrii
accesibilititii tuturor categoriilor de persoane la infrastructura creatd/modernizati, prezentul
proiect prezinti solutii tehnice adaptate deficientelor persoanelor cu dizabilititi, respectiv:

x asigurarea accesului persoanelor cu dizabilititi pe trotuare prin montarea
elementelor racord stinga/dreapta si prin realizarea de rampe (conform NP 051-2012 "Normativ

privind adaptarea clidirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu

handicap”).

b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare,

in faza de operare;
Faza de realizare
Executia obiectivului de investitii va fi realizati de un antreprenor specializat, desemnat

in urma procedurii de achizitie publici, care va asigura personalul necesar pentru desfisurarea
lucrérilor.

Pe perioada executiei se estimeaz implicarea unui numér mediu de aproximativ 65 de
persoane, in functie de etapele de realizare a lucrdrilor §i de organizarea santierului. Personalul
va include, in principal:

x personal de conducere si coordonare a lucrérilor;

x ingineri si personal tehnic de specialitate;

x muncitori calificati si necalificati;

x operatori de utilaje si echipamente;

x personal pentru instalatii electrice si retele edilitare;

x specialisti in amenajiri peisagistice si spatii verzi.

Forta de munc utilizati va varia pe parcursul executiei, in functie de specificul lucrarilor
si de graficul de implementare.

Faza de operare
Dupi finalizarea investitiei, administrarea si exploatarea obiectivului vor fi asigurate de

Municipiul Suceava, prin compartimentele de specialitate si prin contractele existente pentru

administrarea domeniului public.
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Investitia nu presupune crearea unor noi locuri de muncd permanente, intrucat
activititile de administrare, intretinere si monitorizare vor fi integrate in atributiile personalului
existent si, dupi caz, vor fi realizate prin contracte incheiate cu operatori economici specializati
pentru:

x intretinerea infrastructurii rutiere si pietonale;

x intretinerea spatiilor verzi;

x mentenanta iluminatului public;

x intretinerea sistemului de supraveghere video;

x activititi de salubrizare si intretinere curentd.

fn consecinty, investitia genereazi locuri de munci temporare in perioada de executie,
contribuind la sustinerea activititii economice din sectorul constructiilor, iar in perioada de
operare nu implici angajarea de personal suplimentar, administrarea obiectivului fiind asiguratd
in cadrul structurilor existente ale Municipiului Suceava sau prin servicii contractate, dupid caz.

Aceasti organizare contribuie la mentinerea unor costuri reduse de exploatare si la

asigurarea sustenabilititii financiare a investitiei pe intreaga durati de viatd economica.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a
siturilor protejate, dupé caz;

Scopul analizei stirii initiale a mediului si al evaludrii impactului asupra mediului este de
a fundamenta procesul decizional prin identificarea si evaluarea efectelor pe care implementarea
obiectivului de investitii le poate avea asupra factorilor de mediu, atat in perioada de executie, cat
si in perioada de exploatare.

Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) aferenti proiectului ,Regenerare
urbani sustenabili a zonei Cartodrom din municipiul Suceava” sunt analizate efectele potentiale
ale investitiei asupra mediului inconjuritor, astfel incét aspectele de mediu si fie integrate in
procesul de proiectare si in alegerea solutiei tehnice optime.

Evaluarea impactului are ca obiect identificarea factorilor de mediu care pot fi afectati de
lucririle propuse si stabilirea misurilor necesare pentru prevenirea, reducerea sau compensarea
eventualelor efecte negative, atit pe durata executiei, cat si pe durata exploatdrii investitiei.

Analiza stirii initiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se realizeazi in
conformitate cu legislatia nationald si europeani aplicabild in domeniul protectiei mediului.

in perioada de executie, principalele surse potentiale de impact asupra mediului sunt
generate de:

x circulatia utilajelor si autovehiculelor de santier;

x transportul, manipularea si depozitarea materialelor de constructii;

x executarea lucririlor de terasamente si a amenajérilor propuse;

x functionarea organizirii de santier si a echipamentelor utilizate pentru executia

lucririlor;
X ocuparea temporard a unor suprafete necesare desfésurarii activititilor de constructii;
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x producerea temporard de zgomot, vibratii, praf si emisii specifice activititilor de
santier.

Impactul asupra mediului in perioada de executie este unul temporar, local si reversibil,
depinzand de durata lucririlor, tehnologiile utilizate si modul de organizare si gestionare a
santierului.

In perioada de exploatare, investitia va avea un impact pozitiv asupra mediului urban
prin reorganizarea circulatiei, reducerea parcérilor necontrolate, cresterea suprafetelor verzi,
imbunititirea conditiilor de deplasare pietonali si cu bicicleta, utilizarea unui sistem eficient de
iluminat public si crearea unor spatii publice moderne destinate recreerii si socializdrii.

Studiul privind evaluarea impactului asupra mediului urmdireste, in principal,
urmitoarele aspecte:

x integrarea investitiei in strategiile si documentatiile de dezvoltare urbani si teritoriald;

x evaluarea impactului asupra factorilor de mediu (aer, ap, sol, biodiversitate, peisaj si
climai);

x evaluarea impactului asupra populatiei si sindtdtii umane;

x identificarea misurilor pentru prevenirea si reducerea poludrii in perioada de executie
si exploatare;

x prevenirea polurii accidentale a apelor, solului i aerului;

x adoptarea unor solutii tehnice care si asigure integrarea armonioasd a investitiei in
peisajul urban;

x limitarea emisiilor de praf, zgomot si vibratii generate de activitdtile de santier;

X organizarea santierului astfel incét efectele asupra mediului si asupra populatiei si fie
minime, iar terenurile afectate temporar s fie readuse la starea initiald dupi finalizarea lucrérilor;

% evaluarea riscurilor de mediu asociate implementirii investitiei;

x identificarea factorilor de mediu care necesiti monitorizare si elaborarea programului
de monitorizare pe durata executiei si exploatirii obiectivului de investitii.

Prin misurile propuse in cadrul proiectului se urmireste limitarea impactului asupra
mediului pe durata executiei si obtinerea unor efecte pozitive pe termen lung asupra calitdtii
mediului urban, contribuind la cresterea calititii vietii locuitorilor si la dezvoltarea durabild a
municipiului.

Evaluarea impactului cuprinde:

% descrierea stirii initiale a mediului

x datele necesare identificirii si evaluirii efectelor principale probabile ale obiectivului
proiectat asupra mediului inconjurétor;

x descrierea efectelor semnificative probabile, directe si indirecte ale proiectului asupra
mediului, atat in faza de executie si in cea de exploatare a lucririlor, pentru diferitele variante
propuse;

% acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie misurile luate

in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, incluzind costurile
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aferente acestor mésuri;

x propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului;

x planul de monitoring a calititii factorilor de mediu posibil a fi afectati.

O atentie deosebiti va fi acordatd stabilirii conditiilor existente de mediu si limitelor
zonei de analizd.

Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de mediu din amplasament
si din zona invecinatd, inainte de realizarea proiectului pentru a exista termeni de comparatie
pentru situatia care va rezulta in urma realizérii proiectului.

In acest scop se vor urmiri urmétoarele aspecte ale stirii initiale a mediului:

x Topografia, geologia si geomorfologia,

Apele de suprafati si subterane,

Meteorologia si microclimatul pe anotimpuri,
Principalele sisteme ecologice,

Flora si fauna caracteristicd terestrd si acvatici,

Speciile amenintate,

X X X X x X

Istoricul evenimentelor ecologice si naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de
praf, incendii, furtuni, inundatii §i secetd, eroziunea solului,

x Utilizarea prezenti si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura,
horticultura, silvicultura si exploatirile forestiere precum si activititile recreative,

x Infrastructura, de exemplu comunicatiile si transporturile,
Obiective industriale, comerciale si rezidentiale,
Evidenta si caracteristicile poludrii aerului, apelor, solului si a poludrii fonice,
Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei,
Orice caracteristici legati de sinitatea publicd in zona afectatd,

Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu,

X X X X X X

Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului.

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificirilor mediului
existent si determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului (pozitiv
sau negativ) vor fi urmétoarele:

a) identificarea activititilor ce se desfigoard in cadrul realizirii proiectului si care pot
genera un impact

b) identificarea resurselor si a receptorilor care pot fi afectati de citre aceste impacte

c) stabilirea inlintuirii evenimentelor sau a legiturilor dintre cauzi si efect

d) prevederea naturii probabile, a extinderii §i a dimensiunii oriciror modificdri sau
efecte care se anticipeazd

e) evaluarea consecintelor oricirui impact identificat

f) stabilirea consecintelor potentiale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca

semnificative
Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implici de obicei luarea in considerare
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a semnificatiei unui impact dupd un numér de criterii cum sunt:

x extinderea si dimensiunea

x efectul pe termen scurt sau termen lung

x reversibilitatea sau ireversibilitatea

x performanta in raport cu standardele de calitate a mediului

% sensibilitatea receptorului

x compatibilitatea cu politicile de mediu

O atentie deosebiti va fi acordati evaludrii impactelor pentru diferite grupuri ce pot fi
afectate, precum copii, oameni la locul de munci, spitale, pietoni, biciclisti, ca si asupra spatiilor
comerciale, zonelor de agrement sau care prezinti interes din punct de vedere turistic, precum si
a zonelor care prezinti interes din punct de vedere al conservirii biodiversititii.

Evaluarea impactului asupra mediului cuprinde o serie de procedee specifice fiecdrei
componente mentionate anterior si va realiza atdt pentru faza de executie cit si pentru cea de
exploatare a strazii.

Evaluarea impactului asupra calitdtii apelor

In studiu se analizeaza evacuirile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite:

X organizarea de santier

x gropile de imprumut

x apele pluviale.

Desi, in general sunt prezenti aceiasi poluanti specifici, concentratia inregistratd de
acestia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente si depinde si de precipitatiile
specifice in cadrul fiecirui amplasament, elemente care vor fi prezentate in studiu. Pentru
evaluarea gradului de poluare se va tine seama de calitatea apelor din amonte de evacuare,
posibilititile de dilutie i viteza de amestec a apelor evacuate cu apele din emisar. De asemenea,
vor fi analizate sursele potentiale de contaminare a scurgerilor de pe drum care sunt diverse si pot
fi generate de lucririle de constructie, de trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de
accidente de circulatie, precum si de depunerile din atmosfera.

Se va avea in vedere faptul ci substantele poluante, considerate a avea cel mai mare
impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, metalele,
pesticidele si ierbicidele, agentii utilizati pentru dezghetare, ingrigimintele, substantele rezultate
din deversiri accidentale precum si de la alte surse cum ar fi depunerile din atmosferé.

in evaluarea impactului asupra calititii apelor se vor analiza cu atentie urmitoarele:

x caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier si anual etc.), regimul
precipitatiilor, posibilititile de stocare etc.;

x utilizarea in prezent a resurselor de api: in scopuri menajere, comerciale, industriale,
agricole sau recreative;

x existenta evacuirilor de api §i a deversirilor, care ar putea fi determinante pentru
calitatea apelor, misuri de remediere deja adoptate sau proiectate;

x efecte asupra pestilor, a vietii silbatice;
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x efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a addncimii §i litimii albiilor, a
eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare (in amonte si in aval) si asupra turbulentei;

x istoricul poluirii sau utilizirii necorespunzitoare a resurselor de api care au afectat
sinitatea oamenilor sau au fost vitimitoare pentru animale, viata acvaticd, pasiri sau pesti.

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de santier va influenta calitatea
apelor din zoni, iar executia lucririlor va influenta asupra liberei scurgeri a apelor pentru a se
evita producerea de inundatii in zona de lucru.

La analiza impactului se va tine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 188/2002
pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descircare in mediul acvatic a apelor uzate,
precum si de Ordinul MAPM nr. 1146/2002 pentru aprobarea Normativului privind obiectivele
de referinti pentru clasificarea calititii apelor de suprafat.

Evaluarea impactului asupra calitdtii aerului

Pentru evaluarea calititii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de
elaborare a studiului de fezabilitate si de alegere solutiei tehnologice. Evaluarea §i proiectarea
constituie parti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra calititii aerului, va fi
aplicatd urmitoarea metodologie:

x Se vor identifica pe o harti la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietitile unde se
presupune o modificare a calititii aerului. Se vor lua in considerare numai proprietitile/zonele
rezidentiale situate la o distantd de pani la 200 m de la traseul respectiv.

x Pentru perioada de executie, se vor calcula emisiile specifice activititilor din zona
gropilor de imprumut, a organizirii de santier, traficului pe drumurile de acces si se va evalua
impactul acestora asupra factorilor de mediu, asezirilor umane, factorului uman. Valorile
obtinute vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise (CMA) previzute de:

= Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87)

» Standardele de calitatea aerului din UE

= Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiald a
Sanatatii

= Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationald a Organizatiilor de Cercetare a

Pidurilor (IURFO) pentru protectia vegetatiei.
Evaluarea impactului asupra florei si faunei

in cadrul Studiului va fi intocmitd o evaluare din punct de vedere ecologic ce va include
urmitoarele:

x consultarea si colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care existd in
prezent in legiturd cu amplasamentul afectat si cu zonele invecinate;

x analiza legislatiei privind regimul ariilor naturale protejate;

x vizitarea amplasamentului §i elaborarea unui tip relevant de hartd ,Hartd privind
habitatele, faza 1” care si identifice orice arie care prezinti importantd pentru comunititile de
flori gi fauna;

x analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea
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rezervatiilor biosferei, parcurilor nationale si parcurilor naturale §i constituirea administratiilor
acestora.

in vederea identificirii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu aceastd
ocazie putindu-se scoate in evidenti si alte elemente fatd de cele determinate initial.

Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau fird statut), care se
gisesc in interiorul sau in vecinitatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie cu care se vor
sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. Pentru culegerea informatiilor
necesare, se va cerceta o bandi de min. 2 km in jurul amplasamentului ales.

In principal, informatiile privind fauna si flora terestré trebuie si se refere la:

x Principalele formatiuni vegetale. Este stiut faptul ci unititile morfogeologice
regrupeazi tipuri de formatiuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele etaje forestiere,
descriindu-se speciile componente, precum si principalele formatiuni floristice §i de pajiste din
zona studiati.

x Principalele specii de fauni (mamifere, pasiri, reptile, insecte) specifice zonei, inclusiv
malurilor cursului de ap4 sau lacurilor de acumulare. Se va face o inventariere a locurilor in care
triiesc, a efectivelor si rarititii lor, precum si a zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica
directiile principale de migrare, locurile de odihnd si de hrénire.

Datele privind ecosistemul acvatic trebuie si se refere la vegetatia acvaticd i semiacvatica
si la fauna acvatici. Vegetatia acvatici si semiacvaticd, cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile
acvatice microscopice.

Se va preciza sectorul de rau sau de lac in care s-a ficut investigatia, tipul substratului,
speciile dominante, addncimea, cantitatea de biomasd, acoperirea spatiald.

Fauna acvatici, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna piscicold si
mamiferele. Speciile rare si endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va
indica gradul de raritate in zoni, la nivel national sau regional. In cazul faunei, se vor indica si
locurile potentiale de locuire.

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare si endemice sau
periclitate.

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucriri prealabile lucrédrii de amenajare
a drumului le-a avut asupra vegetatiei.

Pentru evaluarea florei si faunei si a impactului lucririlor asupra acestora, vor fi utilizate
o serie de criterii, precum:

x naturaletea, diversitatea si raritatea speciilor si habitatelor, inclusiv arealul habitatului;

X amenintarea antropologicé datoritd activitdtii umane;

x valoarea recreativi, educational si stiintificd;

x istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea;

x fragilitatea ecologici;

x pozitia ocupatd in unitatea ecologicd/geograficé;

x valoarea potentiald;
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X capacitatea de reproducere;

x potentialul de silbiticie al zonei;

in ceea ce priveste fauna, se vor indica efectele perturbatiilor permanente ocazionate
biotopului de:

% intreruperea cdilor de migratie;

x distrugerea zonelor de cuibdrit;

x distrugerea zonelor de procurare a hranei;

x disconfort cauzat de zgomotul si vibratiile produse de instalatiile aferente realizdrii
noului drum.

Pe baza datelor obtinute si ca urmare a rezultatelor evaludrii impactului, se vor propune
variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta zgomotelor si vibratiilor
asupra faunei. De exemplu, speciile de faund cu talie mic, in special cele dintr-o rezervatie
naturali, pot fi afectate de vibratiile §i zgomotele produse de circulatia basculantelor in perioada

de constructie.

Evaluarea impactului asupra peisa jului

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra
peisajului sunt urmétoarele:

% colectarea datelor se efectueazi in special in teren, dar si din studii teoretice existente
la consultant si la alte organisme corespunzitoare,

x descrierea peisajului de referinti existent,

x clasificarea peisajului,

x identificarea impactelor potentiale, pozitive si negative ale proiectului asupra
peisajului,

x evaluarea semnificatiei impactelor identificate

Pentru descrierea corecti a peisajului se vor obtine informatii suficiente pentru:

x identificarea elementelor cheie ale peisajului;

x evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului;

x jdentificarea unui posibil impact semnificativ.

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzdnd componentele fizice,
biologice, istorice si culturale care contribuie la caracterul si la valoarea acestuia. Datele vor fi
colectate tinand cont de orice valoare care prezintd un interes special la nivel international,
national, regional sau local, datoritd calitdtilor specifice sau istorice, sau a elementelor culturale,
plasati in peisaj, fie ci aceasta este desemnati oficial, cum ar fi cazul rezervatiilor naturii la nivel
global, fie ci existd o recunoastere generald a interesului unei zonei.

Evaluarea peisajului include incadrarea cit mai potrivitd a acestuia, in functie de
importanta sau valoarea componentelor si de caracteristicile sale, grupate in general in unititi
omogene din punct de vedere al naturii si al valorii.

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se analizeazi originalitatea rezultatd din

aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste si discontinuititi ale peisajului. Se urmdreste:
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x contrastul de forme si culori intre zonele impéidurite si zonele aride;

x contrastul la nivelul scirii vizuale intre panoramele deschise si unititile peisagistice
specifice unei zone;

x contrastul provenit din interventia omului;

x discontinuititi geografice.

Flemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodriile,
constructii autohtone, biserici, garduri, maluri, piduri, plantatii, lucii de apd, drumuri existente,
poteci etc.

Analiza datelor va implica o judecare subiectivi a valorii si semnificatiei elementelor
peisajului, si vor lua in considerare atit elementele pozitive cat i cele negative ale peisajului,
furnizind informatii concrete.

Refacerea vegetatiei si disparitia majorititii urmelor care amintesc de santier dureazd o
perioad mai indelungati. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes special (stiintific,
turistic, arheologic, etc.).

in cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de
amenajare asupra functionirii acestor obiective din punct de vedere al modificirii ambiantei
naturale.

Componentele istorice gi culturale pot avea o valoarea §i o importantd deosebitd datoritd
conexiunii lor cu fapte istorice si culturale importante cum ar fi locul unde s-au desfisurat
evenimente istorice importante, etc. Se va analiza daci realizarea lucrdrilor propuse in proiect
afecteazi relatiile culturale si istorice, de exemplu daci va fi afectat un parc de interes istoric, o
zond protejata etc.

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucririi in peisaj si de péstrare a
caracterului local si spiritului traditional si se vor propune mdsuri pentru evitarea/ reducerea
impactului vizual al proiectului in peisajul zonei.

Evaluarea impactului referitor la_conditiile geologice, hidrogeologice, soluri si

contaminarea acestora

Impactul asupra solurilor
Orice proiect care implicd afectarea substantiald a terenurilor trebuie si includd in

etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii in care sd se descrie natura si
valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceastid informatie se poate dezvolta,
reflectandu-se amploarea si tipul anticipat de afectare si degradare, un plan de refacere a terenului
dupi ce s-a extras piatra sau nisipul si pietrisul. Aceasta nu inseamnd cd refacerea trebuie s
recreeze mediul original. Este putin probabil ca acest lucru s fie posibil. In schimb, planificarea
ar trebui si se axeze pe utilizarea topografiei complete si a altor caracteristici ale excavatiilor
pentru obtinerea celor mai bune rezultate. Astfel, refacerea poate implica schimbarea zonei in
ceva destul de diferit de starea sa originald dar, totusi, mult imbunititit fatd de aceasta, dacd
tnainte fusese pur si simplu abandonati. O buni organizare de santier §i ocuparea unor suprafete

cAt mai reduse pot contribui de asemenea la protectia solului.
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O atentie deosebitd va fi acordatd aspectelor privind eroziunea solului, fenomenelor de
alunecare inregistrate in zond, pentru a se putea propune misuri adecvate de
preintimpinare/stopare a acestor fenomene. Este necesar sd se realizeze un inventar al tuturor
surselor de poluare a solului din zona respectiva.

Pierderea totali si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo unde
solul fertil este excavat si depozitat in vederea reutilizirii, nivelul daunelor si gradul de
deteriorare a calititii solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul de
excavare, transport si manipulare, de conditiile meteorologice precum si de modul de depozitare.

Crearea de cariere si gropi de imprumut necesiti indepértarea pimantului vegetal i a
altor straturi de suprafat, ficAnd terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, recreerii, pasunatului,
etc., si expunand solurile i rocile de sub ele la actiunea soarelui, climei, vantului, etc.

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietris sau roci trebuie, bineinteles, si se
indrepte spre amplasamentele unde existd resursele dorite. Totusi, trebuie avuti in vedere
valoarea terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cind sunt disponibile solutii
alternative pentru procurarea materialelor de constructii.

Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri cultivabile sau
de pisunat, pierderea zonelor rezidentiale existente sau potentiale, pierderea cherestelei — dacd
este acoperit cu copaci, sau a capacititilor de paravant si pierderea capacititilor de prevenire a
eroziunii, care duce la 0 mai mare probabilitate de aparitie a surpirilor, a prafului purtat de vant

si a alunecirilor de teren.

Evaluarea impactului provocat de zgomot

fn evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate de
zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punind accentul pe
nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului strizii, tindnd seama de
variatia conditiilor meteorologice.

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta si caracteristicile sale, particularitdtile
inregistrate in decursul zilei si a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot se va
utiliza indicele I. 10 dB(A), care corespunde la media aritmeticd a nivelului de zgomot ce este
depisit pentru 10% din timp, pentru o perioadd de timp dats, de reguld 18 ore. Se va analiza
acceptabilitatea zgomotului tindnd seama de natura zonei inconjuritoare cum ar fi agricultura,
spatii libere, spatii comerciale, industriale sau rezidentiale.

Pentru stabilirea misurilor de protectie impotriva zgomotelor si vibratiilor se au in
vedere urmaitoarele aspecte.

x Identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii, cauza sensibilitatii;

x Identificarea principalelor surse de zgomot locale;

x Verificarea existentei unor reglementiri locale in ceea ce priveste nivelul de zgomot
si vibratiile, atit in cursul zilei, ct si in cursul noptii.

La alegerea solutiilor de protectie impotriva zgomotelor se va tine cont de de factorul de

mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a misurii propuse, efectele obtinute.
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Evaluarea impactului social

Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice si psihice produse
de eventuale exproprieri, al efectului asupra modificirilor valorii propriettilor invecinate, al
potentialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populatie, al efectului surplusului
de masini. Pierderea fiecirui tip de teren poate provoca un impact considerabil asupra mediului.

Amploarea i intensitatea acestor impacturi depinde de valoarea unici a fiecirui tip de
zoni si de misura in care alte amplasamente le pot inlocui in mod corespunzitor.

Mutarea involuntari a populatiei trebuie vizutd ca un impact asupra mediului.

Desi se incearci si se dea o anumitd valoare pierderilor avute in utilizarea terenurilor si
intreruperilor asociate mutirilor este important si se realizeze cd aceasta nu poate avea decat
succese minore datoriti atagamentului emotional de aceste terenuri si imprejurimi.

Trebuie si se examineze cu atentie toate nevoile comunititii in noul amplasament in care
este mutati. Alimentarea cu api, canalizarea, electricitatea, drumurile, combustibilul, serviciile
sociale si scolile sunt exemple tipice pentru cele mai importante necesititi ale comunitatii.
Mutarea involuntari trebuie si includi analizarea cu atentie a cererii de locuri de munci.

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta creirii de noi locuri de muncd,
atét in perioada de executie cat si ulterior in exploatare — intretinere.

Evaluarea impactului asupra sdndtatii

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografici a zonei si perspectivele
pentru urmitorii ani. Cunoasterea densitdtii populatiei totale (loc/km?) permite evaluarea
ulterioari a efectelor sociale si economice produse de lucrarea propusd. Este indicat ca structura
populatiei si fie prezentatd pe clase de varstd si sex.

De la autorititile abilitate se vor obtine informatii privind starea de sindtate a populatiei,
mai ales in ceea ce priveste bolile profesionale si cele cauzate de poluare.

Proiectul va fi analizat si prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezintd
pentru sinitatea comunititilor aflate atat in imediata apropiere cat si la distanté de stradi, pe timp
scurt sau o perioadd mai lungd, fie direct sau indirect.

Acest aspect este corelat cu emisiile ce influenteazd calitatea aerului sau a apei in
detrimentul sinititii umane, atit in mod direct cét i indirect, prin lantul alimentar.

De asemenea, se va evalua impactul asupra sindtitii din cauza scurgerilor eventualei
contaminiri a terenurilor, a degajirilor de praf etc., a zgomotelor si vibratiilor rezultate din

circulatia vehiculelor.

Evaluarea economicd a misurilor de protectie a mediului

Cu toate ci este greu si cuantifici valoarea unui ,mediu sindtos”, cresterea interesului
oamenilor in legiturid cu impactul asupra mediului si potentiala crestere a riscurilor asupra
sinititii umane, calititii hranei a dus la cresterea controlului asupra mediului.

Odati cu cresterea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea reducerii

impactului asupra mediului §i riscurilor asupra sindtitii, este indicatd gisirea de metode
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competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinind toate cerintele referitoare la
protectia mediului.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural i antropic in care
acesta se integreazd, dupd caz.

In cazul ambelor scenarii analizate, la nivelul contextului antropic, implementarea
obiectivului de investitii va avea un impact pozitiv asupra dezvoltirii urbane a municipiului
Suceava, prin regenerarea unei zone insuficient valorificate, imbunititirea calitatii spatiului
public si cresterea accesibilitiitii pentru toate categoriile de utilizatori. Investitia va contribui la
cresterea atractivititii zonei, la organizarea eficientd a mobilititii urbane, prin amenajarea unui
parcaj public, a traseelor pietonale si pentru biciclete, precum si la sporirea sigurantei si
confortului utilizatorilor. Totodat3, proiectul va sustine dezvoltarea economico-sociald locald
prin crearea unui cadru urban modern, functional si sustenabil, favorabil desfiguririi activitatilor
sociale, recreative si economice.

La nivelul contextului natural, lucririle propuse nu genereazd efecte negative
semnificative suplimentare asupra factorilor de mediu comparativ cu situatia existentd. Impactul
asupra solului, apelor de suprafatd si subterane, drenajului, calitdtii aerului, vegetatiei, faunei,
peisajului si microclimatului este redus, local si temporar pe durata executiei, urmand ca, in
perioada de exploatare, investitia si contribuie la imbunititirea calititii mediului urban prin
extinderea suprafetelor verzi, utilizarea unor solutii constructive durabile si crearea unui spatiu

public adaptat principiilor dezvoltirii urbane sustenabile.

45. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investitii

Obiectivul de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din
municipiul Suceava” rispunde unei cereri reale §i in continud crestere privind dezvoltarea
infrastructurii urbane, generati de deficitul locurilor de parcare, necesitatea amenajirii unor
spatii publice de calitate si imbunititirea conditiilor de mobilitate urband.

Zona Cartodrom este caracterizati printr-o densitate ridicatd a locuintelor colective si
un numir semnificativ de autovehicule detinute de locuitori, ceea ce determini o cerere ridicatd
pentru locuri de parcare organizate. In prezent, parcarea autovehiculelor se realizeazd in mod
necontrolat, ocupand spatii destinate circulatiei sau zone neamenajate, fapt ce afecteazd siguranta
circulatiei, accesibilitatea si calitatea spatiului public.

Totodats, existenta fostelor garaje individuale conduce la utilizarea ineficientd a
terenului, limitdnd posibilitatea dezvoltirii unor functiuni publice si reducind atractivitatea
urbanai a zonei.

Analiza cererii evidentiazi necesitatea realizirii unei infrastructuri urbane integrate,
care si rispundi simultan cerintelor privind:

xamenajarea unui numir adecvat de locuri de parcare publice destinate in principal

riveranilor, administrate prin sistem de abonamente;
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xreorganizarea circulatiilor rutiere si pietonale in conditii de siguranti si accesibilitate;

xdezvoltarea infrastructurii pentru mobilitatea activd, prin amenajarea pistelor pentru
biciclete si a traseelor pietonale;

xcresterea suprafetelor verzi si realizarea unor spatii destinate recreerii si socializarii;

xmodernizarea infrastructurii tehnico-edilitare si imbunititirea sistemului de colectare

si evacuare a apelor pluviale;
xcresterea nivelului de siguranti prin iluminat public eficient si sistem de supraveghere

video.

Dimensionarea investitiei a fost stabiliti in functie de caracteristicile amplasamentului,
de configuratia urbanistici a zonei, de numdrul estimat al utilizatorilor si de necesitatea utilizarii
eficiente a terenului disponibil. Solutia propusd urmireste valorificarea optimd a domeniului
public si asigurarea unui echilibru intre suprafetele destinate circulatiei, parcirii, spatiilor verzi.

In ceea ce priveste parcirile, dimensionarea acestora a avut in vedere necesarul actual si
estimat al locuitorilor din zond, precum si posibilitatea administririi eficiente prin sistemul de
abonamente pentru riverani, contribuind la utilizarea rationald a locurilor de parcare si la
reducerea parcirii necontrolate.

Beneficiarii investitiei sunt reprezentati atat de utilizatorii directi ai infrastructurii si
amenajirilor realizate prin proiect, ct si de comunitatea locali, care va beneficia indirect de
imbunititirea calititii mediului urban si a conditiilor de mobilitate si accesibilitate.

— Numirul estimat de beneficiari directi ai investitiei: 8.000 persoane/an.
— Numirul estimat de beneficiari indirecti: aproximativ 120.000 persoane

Numirul estimat de beneficiari directi ai investitiei: aproximativ 8.000 persoane/an,
reprezentdnd locuitorii municipiului, utilizatorii parcajului public, pietonii, bicicligtii si
persoanele care utilizeazi spatiile publice si zonele de recreere amenajate in cadrul proiectului.

Numiirul estimat de beneficiari indirecti: aproximativ 120.000 persoane, reprezentind
populatia municipiului Suceava, precum si vizitatorii si utilizatorii ocazionali care beneficiazi de
imbunititirea calititii mediului urban, a accesibilitatii si a serviciilor publice rezultate din
implementarea investitiei.

Investitia rispunde obiectivelor Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a
Municipiului Suceava si Programului Regional Nord-Est 2021-2027, prin promovarea mobilitatii
urbane durabile, regeneririi spatiilor publice si dezvoltirii infrastructurii verzi.

in concluzie, analiza cererii justifici dimensionarea obiectivului de investitii, solutia
propusi rispunzand necesititilor actuale si viitoare ale comunitatii si asigurdnd utilizarea
eficientd si sustenabili a terenului, in concordanti cu principiile dezvoltirii urbane durabile si ale
New European Bauhaus.

Costurile luate in considerare in cadrul analizei financiare sunt grupate in urmitoarele
categorii:

a) Costuri de investitie (costuri capitale)

Costurile de investitie sunt in concordanti cu Devizul General al investitiei si includ
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toate cheltuielile necesare realizirii obiectivului de investitii.

Valoarea totali a investitiei este:

x14.740.251,43 lei (fard TVA);

x17.808.574,69 lei (cu TVA).

Din aceasta, valoarea aferenti constructiilor si montajului (C+M) este:

x11.744.389,98 lei (fard TVA);

x14.210.711,88 lei (cu TVA).

b) Costuri de operare i intretinere

Dupi finalizarea investitiei si receptia lucrdrilor, obiectivul va fi administrat de
Municipiul Suceava, care va asigura exploatarea si intretinerea infrastructurii realizate.

Costurile de operare si intretinere includ, in principal:

intretinerea infrastructurii rutiere si pietonale;

xintretinerea parcarilor publice;

xexploatarea si mentenanta sistemului de iluminat public;

xintretinerea sistemului de supraveghere video;

xintretinerea spatiilor verzi, a arborilor si a vegetatiei;

xcuritenia si salubrizarea spatiilor publice;

xreparatiile curente si periodice ale infrastructurii si dotdrilor.

Lucririle de intretinere curenti vor fi realizate periodic, in functie de necesitdtile
constatate in exploatare, iar interventiile specializate vor fi executate, dupi caz, prin contracte
incheiate cu operatori economici autorizati.

Implementarea investitiei nu presupune crearea unor posturi permanente suplimentare,
administrarea si monitorizarea obiectivului urménd si fie realizate prin structurile de specialitate
ale Municipiului Suceava si prin contractele existente pentru administrarea domeniului public.

c) Costuri de inlocuire

Pe durata de viati economici a investitiei au fost avute in vedere si costurile aferente
inlocuirii sau reabilitirii unor echipamente si dotiri care isi pot incheia durata normald de
functionare, precum:

xcorpuri de iluminat;

xechipamente ale sistemului de supraveghere video;

xelemente de semnalizare si marcaje.

Aceste costuri sunt estimate in functie de durata normali de utilizare a fiecérei categorii
de echipamente si sunt incluse in analiza financiard pe intreaga perioadd de referintd.

Venituri din exploatarea investitiei

Investitia genereazi venituri limitate din exploatarea parcdrilor publice, prin
abonamente destinate riveranilor, in conformitate cu regulamentul si tarifele aprobate prin
hotirari ale Consiliului Local al Municipiului Suceava.

Veniturile astfel obtinute contribuie la acoperirea partiald a costurilor de operare si

intretinere ale investitiei, fird a modifica caracterul de investitie publici al proiectului.
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Orizontul de analizi

Orizontul de analiz3 financiari este de 25 de ani, reprezentind durata de viatd economicd
estimati a investitiei.

Pe aceastd perioadd au fost estimate costurile de exploatare, costurile de intretinere,
costurile de inlocuire si veniturile generate de administrarea parcérilor publice.

Moneda gi preturile utilizate

Analiza financiari este realizati in lei, utilizdind preturi constante, fird includerea
efectelor inflatiei, in conformitate cu metodologia de analizi cost-beneficiu aplicabila proiectelor
finantate din fonduri europene.

Durata de viati economici

Durata de viati economici a investitiei este estimatd la 25 de ani, perioadd pentru care
au fost analizate costurile si veniturile aferente exploatirii obiectivului de investitii §i au fost

determinati indicatorii de performantd financiara.

4.6. Analiza financiar¥, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizat} net, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiari

Analiza financiari a fost realizati in conformitate cu prevederile HG nr. 907/2016 si cu
metodologia aplicabili proiectelor finantate din fonduri europene, avand ca obiectiv evaluarea
sustenabilititii financiare a investitiei pe intreaga perioadd de analizi.

Obiectivul de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din
municipiul Suceava” are ca scop principal regenerarea unei zone urbane degradate prin realizarea
unei infrastructuri moderne si accesibile, incluzand parciri publice, circulatii rutiere si pietonale,
spatii verzi, zone de recreere, iluminat public, sistem de supraveghere video si alte dotdri urbane.

Investitia nu urmireste obtinerea unui profit comercial, insi va genera venituri limitate
din administrarea parcérilor publice.

Veniturile estimate provin din abonamentele de parcare destinate riveranilor, stabilite
in conformitate cu hotirarile Consiliului Local al Municipiului Suceava privind administrarea si
utilizarea parcirilor publice.

Aceste venituri vor contribui la acoperirea unei pérti din cheltuielile de exploatare si
intretinere a investitiei, fird a reprezenta sursa principald de finantare a acesteia.

Indicatorii financiari (fluxul net cumulat, Valoarea Actualizatd Netd Financiari — FNPV
si Rata Interni de Rentabilitate Financiard — FRR) au fost calculati pe baza investitiei initiale, a
costurilor de operare si intretinere i a veniturilor estimate din exploatarea parcdrilor.

Rezultatele analizei financiare evidentiazi faptul ci veniturile obtinute din
abonamentele pentru parcirile destinate riveranilor contribuie la diminuarea costurilor de
exploatare, insi nu acoperd integral investitia i costurile aferente ciclului de viati al acesteia. In
consecinti, proiectul isi pistreazd caracterul de investitie publicd, justificatd prin beneficiile

sociale, economice si de mediu pe care le genereazi pentru comunitate.
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Sustenabilitatea financiari a investitiei este asiguratil prin combinarea veniturilor proprii
generate de administrarea parcirilor cu alocirile din bugetul local al Municipiului Suceava.

Veniturile provenite din abonamentele de parcare vor fi utilizate pentru acoperirea
partiali a cheltuielilor de exploatare si intretinere, iar diferenta va fi suportati din bugetul local,
in cadrul programelor anuale de administrare si intretinere a domeniului public.

Dup# finalizarea investitiei, cheltuielile aferente exploatdrii, intretinerii si reparatiilor
vor fi suportate din bugetul local, fiind previzute anual resurse financiare pentru:

xintretinerea infrastructurii rutiere si pietonale;

xintretinerea parcirilor publice;

xexploatarea si mentenanta sistemului de iluminat public;

xfunctionarea si mentenanta sistemului de supraveghere video;

intretinerea spatiilor verzi, a arborilor si a vegetatiei;

xreparatii curente si interventii accidentale.

Costurile de exploatare au fost estimate tinand cont de utilizarea unor materiale durabile,
echipamente eficiente energetic si solutii constructive care reduc necesarul de intretinere pe
durata de viatd a investitiei.

Totodat, proiectul contribuie la reducerea costurilor indirecte generate de degradarea
infrastructurii existente, optimizeazi administrarea domeniului public si conduce la utilizarea
mai eficienti a resurselor financiare alocate intretinerii spatiilor urbane.

in consecinti, analiza financiard demonstreazd ci investitia este sustenabild pe termen
lung, iar resursele necesare exploatirii si intretinerii sunt asigurate prin bugetul local al

Municipiului Suceava.

4.7. Analiza economic#®, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economicé:
valoarea actualizati netd, rata interni de rentabilitate §i raportul cost-beneficiu sau, dupi caz,
analiza cost-eficacitate

Unul din parametrii critici care trebuie avuti in vedere se refera la primul risc respectiv
cel legat de selectia furnizorilor de lucrari. O atentie deosebita trebuie acodata acestui parametru
,cheie” mai ales datorita faptului ca este un risc de ordin tehnic. Neidentificarea celor mai buni
furnizori de lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea calitatii proiectate in timpul si la
costurile stabilite poate genera costuri suplimentare, modificand astfel rentabilitatea proiectului.

Se regiseste in analiza cost beneficiu anexati prezentului studiu de fezabilitate

4.8. Analiza de senzitivitate®

Analiza de senzitivitate reprezinti investigatia care se realizeazd cu privire la nivelul
unor factori, la potentialele modificiri sau erori ce se pot produce, precum si cu privire la impactul
pe care acestea le vor avea asupra proiectului de investitii.

Se regiseste in analiza cost beneficiu anexati prezentului studiu de fezabilitate
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4.9. Analiza de riscuri, miisuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Odati ce au fost identificate variabilele critice, pentru executarea analizei riscului este
necesar si se asocieze o distributie a probabilititii pentru fiecare dintre ele.

Elementele de risc trebuie luate in considerare pentru proiectul de investitii vizat, avand
in vedere ci existi probabilitatea si genereze rezultate diferite de cele prognozate.

Riscurile asumate sunt tehnice, financiare, institutionale si legale.

Procesul de management al riscului comporti sase etape principale:

% conceperea unui plan de management al riscurilor;

identificarea riscurilor;
analiza calitativi a riscurilor;

analiza cantitativi a riscurilor;

X X X K

elaborarea unui plan de rispuns la riscuri;
X monitorizarea riscurilor.

Ipotezele si riscurile identificate in cadrul proiectului de investitii se prezintd in tabelul:

Tabel - Ipotezele si riscurile identificate in cadrul proiectului de investitii

Riscuri identificate

Ipoteze / Obiective
Obiective Implementarea cu  succes a | *Posibile modificiri ale cadrului
specifice proiectului de regenerare urbani | legislativ privind urbanismul,

sustenabild a zonei Cartodrom, prin | constructiile sau finantarea investitiilor
realizarea infrastructurii rutiere si | publice.

pietonale, amenajarea parcirilor | X Neconcordante intre documentele
publice, dezvoltarea infrastructurii | strategice locale  si eventualele
verzi si crearea unui spatiu public | actualiziri ale politicilor regionale sau
modern, accesibil si atractiv pentru | nationale privind dezvoltarea urbani.
comunitate x Cresterea costurilor materialelor i

serviciilor din domeniul constructiilor.

Rezultate Regenerarea unei zone urbane | XExecutia necorespunzitoare  a
asteptate degradate, cresterea calitatii spatiului | lucrérilor sau utilizarea unor materiale
public, realizarea parcirilor publice, | neconforme.

imbunititirea mobilititii pietonale si | % Intirzierea punerii in functiune a
rutiere, dezvoltarea spatiilor verzi si | obiectivului ca urmare a unor probleme
cresterea atractivitdtii zonei tehnice sau administrative.

xActe de vandalism sau intretinerea
insuficienti a infrastructurii si dotérilor

urbane dupi finalizarea investitiei.

Activitdpi Obtinerea avizelor si autorizatiilor, | % Intérzieri in derularea procedurilor de

organizarea procedurilor de achizitie | achizitie publica.

publicd, executia lucririlor, receptia
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Ipoteze / Obiective Riscuri identificate

investitiei si punerea in functiune a

xConditii meteorologice nefavorabile
obiectivului care pot afecta ritmul executiei
lucririlor.

xIdentificarea unor retele edilitare
necartografiate sau a unor situatii
neprevizute in teren.

xintirzieri in aprovizionarea cu
materiale si echipamente necesare

executiei.

Identificarea riscurilor
— Nivelul 4 — Conditii prealabile implementirii proiectului
Conditia esentiali pentru demararea investitiei este asigurarea sursei de finantare si
indeplinirea tuturor conditiilor administrative si legale necesare inceperii lucririlor.
Aceasta presupune:

x  aprobarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici de citre

autorititile competente;
obtinerea tuturor avizelor si acordurilor previzute prin Certificatul de Urbanism;

x

obtinerea autorizatiei de construire;

x  asigurarea resurselor financiare necesare implementérii investitiei;

x finalizarea procedurilor administrative privind eliberarea amplasamentului si
pregitirea acestuia pentru executia lucrérilor.

Intarzierile in indeplinirea acestor conditii pot conduce la decalarea calendarului de
implementare si la prelungirea perioadei de executie.

— Nivelul 3 — Riscuri privind implementarea proiectului

Principalele riscuri care pot apirea in etapa de implementare sunt:

x  intérzieri in derularea procedurilor de achizitie publicg;
depunerea unui numir redus de oferte sau depunerea unor oferte neconforme;
intarzieri in aprovizionarea cu materiale si echipamente;

conditii meteorologice nefavorabile care pot afecta desfisurarea lucririlor;

X X X X

identificarea unor situatii neprevizute in teren sau a unor retele edilitare care
necesitd relocare;

X  cresterea preturilor materialelor de constructii si a costurilor de executie.

Riscul privind intrzierea procedurilor de achizitie poate fi determinat de contestatii,
lipsa ofertantilor sau de necesitatea reludrii procedurilor de atribuire.

in etapa de executie pot apirea intirzieri generate de conditiile climatice, de
disponibilitatea materialelor de constructii sau de necesitatea adaptirii solutiilor tehnice in urma

constatirilor din teren.
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Aceste riscuri vor fi diminuate printr-o planificare riguroasi a activitdtilor, monitorizarea
permanenti a graficului de executie si colaborarea continud intre beneficiar, proiectant,
dirigintele de santier si executant.

— Nivelul 2 - Riscuri privind atingerea rezultatelor proiectului

Rezultatele proiectului pot fi influentate de urmétoarele riscuri:

X executarea necorespunzitoare a lucririlor;

x  deteriorarea prematuri a unor elemente de infrastructurd ca urmare a utilizirii
necorespunzitoare sau a actelor de vandalism;

% functionarea necorespunzitoare a instalatiilor si echipamentelor;

x  intretinerea insuficients a spatiilor verzi si a dotérilor urbane.

Calitatea investitiei poate fi afectatd de utilizarea unor materiale neconforme, de
nerespectarea tehnologiilor de executie sau de insuficienta supraveghere a lucrarilor.

Pentru reducerea acestor riscuri vor fi aplicate proceduri stricte de control al calititii,
verificarea materialelor utilizate, efectuarea testelor si incercirilor previzute de normativele
tehnice si monitorizarea permanentd a executiei.

Dupi finalizarea investitiei, functionarea corespunzitoare a obiectivului va fi asiguratd
prin implementarea unui program de Intretinere preventivd si corectivd, precum si prin
monitorizarea permanentd a infrastructurii, a iluminatului public, a sistemului de supraveghere
video, a spatiilor verzi.

= Nivelul 1 — Riscuri strategice

La nivel strategic pot apirea urmitoarele riscuri:

x  modificiri ale cadrului legislativ aplicabil investitiilor publice, urbanismului si
constructiilor;

x  modificiri ale politicilor si programelor de finantare privind regenerarea urbani;

x  cresterea preturilor materialelor si serviciilor din sectorul constructiilor;

x efectele schimbirilor climatice asupra exploatdrii infrastructurii urbane.

Schimbirile legislative sau actualizarea reglementirilor tehnice pot determina adaptarea
documentatiilor si a procedurilor administrative, influentind calendarul de implementare.

Totodati, evolutia pietei constructiilor poate conduce la cresterea costurilor de executie
si intretinere, fiind necesar monitorizarea permanenti a pietei si aplicarea unor misuri de
management financiar adecvate.

Investitia este proiectati in conformitate cu principiile dezvoltérii urbane durabile si ale
adaptirii la schimbdrile climatice, prin utilizarea unor materiale durabile, realizarea unei
infrastructuri verzi, gestionarea eficientd a apelor pluviale si implementarea unor solutii cu
consum redus de resurse, contribuind astfel la diminuarea riscurilor pe termen lung.

Riscurile identificate pot fi clasificate astfel:

1. Riscuri externe:

x  posibilitatea aparitiei neconcordantelor intre politicile regionale si cele locale in

domeniul infrastructurii rutiere;

©2026 simpa consult srl 134|Page



Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

x  mediul legislativ in infrastructura rutierd incert, avind in vedere necesitatea
armonizirii legislatiei nationale la cea europeand;

% interesul scizut al populatiei din segmentul tintd pentru utilizarea drumului realizat
prin proiect;

x  calitatea sciizutd a lucririlor de modernizare a infrastructurii rutiere din zona {intd;

% interes scizut al populatiei tint pentru locurile de muncd nou create prin proiect.

2. Riscuri interne:

x intdrzierea procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie a lucrérilor si
serviciilor.

Analiza calitativi a riscurilor (evaluarea riscurilor)

Aceastd etapi este utili in determinarea priorititilor si in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor.

Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de mdsurare a importantei
riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceastd etapi, esentiali este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

fn acest caz, pozitionarea riscurilor in diagrama riscurilor este subiectivi si se bazeazd
doar pe expertiza echipei de implementare a proiectului.

Abordarea ordinald

Abordarea ordinali a probabilititii de aparitie a riscurilor proiectului de investitii s-a
realizat in functie de frecventa (probabilitatea producerii evenimentului) si severitatea
consecintelor (impactul posibil al evenimentului asupra proiectului de investitii).

Tabel - Diagrama riscurilor

: Jerarhizarea
RISC IDENTIFICAT Frecventd’ Severitate? a ]
riscului
Posibilitatea aparitiei neconcordantelor intre
politicile regionale si cele locale in domeniul

infrastructurii rutiere.

| . . . ~ . - ..
'Mediul legislativ in domeniul infrastructurii
rutiere incert, avind in vedere necesitatea
armonizirii legislatiei nationale la cea

‘europeana.

Interesul scizut al populatiei din segmentul
tintd pentru utilizarea lucririlor realizate prin

proiect.

Calitatea scizuti a lucririlor de modernizare a

infrastructurii rutiere din zona {inta.

2] reprezint} impactul cel mai scizut si 10 impactul maxim
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RISC IDENTIFICAT

Interes scazut al populatiei tintd pentru

locurile de muncd nou create prin proiect.

Intirzierea procedurilor de atribuire a

'contractelor de achizitie a lucrérilor si

| serviciilor.

FRECVENTA SCAZUTA Sedo L4 - RIDIGATA -
T 1(1-25) o [ 1m@6-50)
x Posibilitatea aparitiei neconcordantelor | ® Intarzierea
intre politicile regionale si cele locale. procedurilor de
x Mediul legislativ incert, avind in vedere atribuire a
necesitatea  armonizirii  legislatiei contractelor de
MICA nationale la cea europeana. achizitie a
x calitatea scizutdi a lucrdrilor de lucririlor si
infrastructurd rutiere din zona tintd. serviciilor.

x Interes scizut al populatiei tintd pentru
locurile de munci nou create prin

proiect.

111 (51 - 75) IV (76 — 100)

» interesul scizut al populatiei din

MARE

segmentul tintd pentru utilizarea

parcirilor realizat prin proiect.

Tehnicile ce vor fi utilizate pentru controlul riscurilor identificate sunt:

x evitarea riscului — implici schimbiri ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului;

x transferul riscului — impirtirea impactului negativ al riscului cu o tertd parte
(contracte de asigurare, garantii);

% reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului;

x planuri de contingenti — planuri de rezervi care vor fi puse in aplicare in momentul
aparitiei riscului.

Planul de rispuns la riscuri este prezentat in tabelul de mai jos:
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Tabelul — Planul de rdspuns la riscuri

Intérzierea procedurilor de
atribuire a contractelor de

| achizitie a lucririlor

Interes scazut al populatie
| i ‘
tintd pentru locurile de

muncd nou create prin

proiect.
|
|

Calitatea scazutd

lucrdrilor din zona tinta.

Interesul scdzut al

populatiei din segmentul

Tehnici dol

Evitarea
Reducerea

riscului

REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Misuri de mmaé;ment al riscurilor

Eca de plentare roiecui (EIP val
avea ca responsabilitate monitorizarea i
astfel fie
sau

controlul riscurilor, incat si

intdmpinate  eventualele schimbari
produceri a unui risc. In cazul in care riscurile
se produc sau intervin anumite schimbdri,
Managerul de proiect va adapta §i va remedia
situatia astfel incat planul de timp privind
realizarea activititilor si nu sufere modificiri
majore ce ar putea afecta rezultatele proiectului.
Pentru a evita Intirzierile in organizarea
pe
monitorizarea atentd a graficului Gantt se vor

procedurilor  de  achizitii, langi
identifica din timp posibilii constructori si se va
incerca o comunicare cit mai transparentd cu
acestia.

De asemenea, in vederea prevenirii acestui risc
se va avea in vedere la elaborarea graficului
Gantt introducerea unor resurse de timp ca
misurd preventiva.

Documentatiile de licitatii realizate de EIP vor
fi controlate de citre o firmi de specialitate care

va superviza si verifica procedurile de licitatii.

Evitarea si
reducerea

riscului

Acest risc poate fi evitat si prevenit prin

motivarea financiard corespunzitoare In
concordanti cu conditiile de munci deosebite si

grele, caracteristice posturilor in domeniu.

Evitarea

riscului

Acest risc poate fi evitat prin folosirea unei forte
de munci calificate, utilizarea unor materiale de
constructii calitative si aplicarea unor solutii

tehnice corespunzitoare.

Evitarea si

Pentru evitarea acestui risc este important ca

autorititile publice locale, precum liderii de

- al reducerea |opinie ai comunititii si se implice in procesul
tintd pentru  utilizarea . . L . L
_ ; ) riscului de  constientizarea  populatiei  privind
lucrdrilor din proiect. . . . . )
importanta §i beneficiile proiectului.
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RISC " Tehnici dol

Mediul legislativ in
domeniul infrastructurii

Diminuarea impactului acestui risc va fi posibila

rutiere incert, avand in Reducerea . . o
printr-o informare permanentd in ceea ce

vedere necesitatea riscului . = L
priveste modificirile legislative.

armonizdrii legislatiei

' nationale la cea europeand.

Posibilitatea aparitiei Pentru diminuarea impactului acestui risc va
neconcordantelor intre trebui si existe o comunicare eficientd si
e . Reducere - o R
politicile regionale si cele g permanent3 intre partenerii locali i factorii de
riscului
locale in domeniul decizie de la nivel central.

‘nfrastructuril rutiere.

Analiza evidn;iazii faptul ci riscurile identificate sunt specifice investitiilor de
regenerare urbani si pot fi gestionate prin mésuri preventive adecvate, o planificare riguroasi si
monitorizarea permanenti a implementirii proiectului.

Solutia tehnici propusi utilizeazd materiale durabile, tehnologii moderne si solutii bazate
pe naturd, contribuind la reducerea riscurilor asociate exploatdrii si la cresterea rezilientei
infrastructurii urbane. Totodati, implementarea unui program de intretinere preventivd,
monitorizarea permanenti a infrastructurii si utilizarea sistemului de supraveghere video vor
contribui la mentinerea functionalititii si calititii investitiei pe intreaga duratd de exploatare.

Prin misurile propuse, probabilitatea de aparitie a riscurilor si impactul acestora asupra
proiectului sunt reduse la un nivel acceptabil, fird a afecta atingerea obiectivelor de regenerare

urbani sustenabili si beneficiile preconizate pentru comunitatea municipiului Suceava.

5. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilit#tii §i riscurilor
Obiectivele proiectului de investitii din prezenta documentatie se vor realiza dupa

urmitoarele scenarii:
SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA RIGIDA DIN PAVA]
Scenariul 1 propune realizarea unei structuri rutiere din pavaj, att pentru carosabilul
auto, parciri, accese si piste pentru biciclete, cét si pentru trotuare.
Structura rutier3 este alcituiti din:
6 cm /8 cm / 10 cm pavaj din pavele;
5 cm strat suport din nisip;
20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

25 cm strat din balast;

X X X X

geotextil.
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SCENARIUL 2 - STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA:

Scenariul 2 propune realizarea unei structuri rutiere semirigide, alcituitd din mixturi

asfaltice pentru suprafetele carosabile, parcdri, accese piste pentru biciclete, si in timp ce

trotuarele sunt realizate din pavele.

>

Geotextil.

Trotuare

XK X X X X VY X X K X X

geotextil.

Element analizat

Carosabil, parcdri, accese si piste pentru biciclete

20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

25 cm strat din balast;

6 cm / 10 cm pavaj din pavele;
5 cm strat suport din nisip;
20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

25 cm strat din balast;

genanul_ 1- E‘;t;ucturﬁ-?utierii

rigidi (pavaj)

4 cm strat de uzuri din mixturd asfaltica tip MAS 16;
6 cm strat de legiiturd din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4;

Sc@ul 2—7$trucm.rif r:tiei{ 1
semirigidi (asfaltici)

Structura carosabilului, (8 cm /10 cm pavaj din pavele: 4 cm strat de uzurd MAS 16
parcirilor, acceselor §i |5 cm strat suport din nisip* 6 cm strat de legdturd BAD 22.4
pistelor pentru biciclete |20 cm balast stabilizat cu 4% 20 cm balast stabilizat cu 4%
ciment® ciment
25 cm strat din balast 25 cm strat din balast
geotextil geotextil
Structura trotuarelor |6 cm/ 10 cm pavaj din pavele 6 cm / 10 cm pavaj din pavele
5 cm strat suport din nisip 5 cm strat suport din nisip
20 cm balast stabilizat cu 4% 20 cm balast stabilizat cu 4%
ciment ciment
25 cm strat din balas 25 cm strat din balas
geotextil geotextil
Normative utilizate la  |Dimensionarea s-a realizat Dimensionarea s-a realizat
dimensionare conform NP 116/2005 privind conform PD 177/2001 si NP
alcituirea structurilor rutiere si  {116/2005, privind dimensionarea
normativelor aplicabile sistemelor rutiere suple si
structurilor cu imbriciminti din  |semirigide.
pavele prefabricate.
Durata de executie Redusi; montaj rapid si Mai mare, datoritd etapelor
posibilitatea punerii in functiune |tehnologice si timpilor necesari
imediat dupa finalizarea lucririlor.
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REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Scenariul 1 — Structur) rutierd

rigidi (pavaj)

Scenariul 2 — Structur¥ rutier
semirigidi (asfalticd)

pentru executia si punerea in

operd a mixturilor asfaltice

Interventii ulterioare la
utilititi

Foarte facild; pavelele pot fi
demontate si remontate fird

afectarea suprafetelor invecinate.

Necesitd decopertarea si refacerea
structurii asfaltice, cu costuri si

timp suplimentar.

Intretinere si reparatii

Lucriri locale, rapide si cu costuri

reduse

Interventii mai complexe si
costuri mai ridicate pentru

refacerea covorului asfaltic.

Integrare urbanistici gi
esteticd

Foarte buni; permite utilizarea
diferitelor modele, culori si
texturi, fiind adecvati proiectelor

de regenerare urband.

Aspect uniform, cu posibilititi

reduse de integrare arhitecturald.

Accesibilitate i
siguranti

Delimitarea facild a functiunilor
(carosabil, pietonal, piste pentru
biciclete) si integrarea elementelor

tactilo-vizuale.

Asiguri conditii bune de
circulatie, insi oferi flexibilitate
redusd pentru diferentierea

functionali a suprafetelor.

Costuri de executie

Costuri usor mai scizute decét in

Scenariul 2.

Costuri ugor mai ridicate decit in

Scenariul 2.

Durata de exploatare

Ridicat, cu posibilitatea inlocuirii
punctuale a elementelor

deteriorate

Ridicatd, dar interventiile locale
afecteazi continuitatea covorului

asfaltic.

Costuri de intretinere

Reduse pe durata exploatdrii.

Mai ridicate, datorita necesitatii
refacerii straturilor asfaltice in

cazul interventiilor

Impact asupra mediului

Permite reutilizarea pavelelor,
reduce cantitatea de deseuri si
sustine principiile economiei
circulare. Se integreazd mai bine
in conceptul de regenerare urbani

si New European Bauhaus.

Impact redus asupra mediului in
exploatare, insd reutilizarea
materialelor este limitata, iar
interventiile genereazd cantititi

mai mari de deseuri.

Adecvare pentru proiect

Foarte ridicati; datoriti
caracterului urban, estetic si

functional al investitiei.

Buni din punct de vedere tehnic,
insd mai putin adaptatd
obiectivelor de regenerare urbani

si amenajare peisagisticd

fn urma analizei comparative, Scenariul 1 — Structuri rutierd din pavaj este recomandat

pentru implementare, intrucét oferd cea mai bund corelare intre performantele tehnice, costurile
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de exploatare, usurinta interventiilor de mentenantd, integrarea urbanistici si obiectivele
proiectului de regenerare urbani sustenabild.

Solutia propusi contribuie la realizarea unui spatiu public de calitate, adaptat cerintelor
actuale privind mobilitatea urbani, accesibilitatea, sustenabilitatea si rezilienta, asigurdnd
totodati costuri reduse de intretinere si o exploatare eficientd pe termen lung. Aceasta se aliniaza
principiilor New European Bauhaus, prin imbinarea functionalititii, esteticii si sustenabilitdtii

intr-o amenajare urband destinati intregii comunitati.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Analiza comparativé gi ierarhizarea scenariilor

fn vederea identificirii solutiei optime pentru realizarea obiectivului de investitii
,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din municipiul Suceava”, au fost analizate
doud scenarii tehnico-economice privind structura rutierd aferentd carosabilului, parcdrilor si
pistelor pentru biciclete.

Evaluarea scenariilor s-a realizat prin aplicarea metodei analizei multicriteriale, care
permite compararea alternativelor din punct de vedere tehnic, economic, functional, al protectiei
mediului si al conformititii cu obiectivele de dezvoltare durabil.

in cadrul analizei au fost utilizate urmitoarele criterii de evaluare:

_. criteriul tehnic, care a analizat solutiile constructive, durabilitatea, usurinta executiei,
necesarul de materiale, comportarea in exploatare si posibilitatea realizirii lucrdrilor de
intretinere;

_. criteriul economic, care a avut in vedere costurile de realizare a investitiei, costurile
de exploatare si mentenanti, precum si eficienta economica pe durata ciclului de viati;

— criteriul de mediu, prin evaluarea impactului asupra mediului, posibilititilor de
reutilizare a materialelor, reducerii deseurilor si integrérii infrastructurii in cadrul amenajérilor
verzi;

— criteriul functional §i urbanistic, privind integrarea in conceptul de regenerare
urbani, calitatea spatiului public, accesibilitatea si confortul utilizatorilor;

— criteriul legislativ, referitor la respectarea prevederilor legislatiei si a documentelor
strategice nationale, regionale si locale privind dezvoltarea urband durabila.

Analiza a urmirit identificarea solutiei care oferd cel mai bun echilibru intre
performantele tehnice, costurile de realizare si exploatare, impactul asupra mediului si beneficiile
sociale generate prin investitie.

" INDICATOR DE EVALUARE

SCENARIUL1  SCENARIUL2

Perioada de realizare a investitiei

Durata de exploatare

Costurile de intretinere si reparatii

OO | 00| \O| 0o

9
9
Costul investitiei ¥/
9
9

Usurinta efectudrii lucrérilor de mentenantd
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INDICATOR DE EVALUARE

Dlspomblhtateatolognlor sia executatllor 9 8
Stabilitatea costurilor materialelor 7 6
Functionalitate si confort in exploatare 9 9
Impact asupra mediului 9 9
Integrarea in amenajarea urband 10 8
Acceptabilitatea pentru comunitate 9 9
Beneficii pe termen mediu si lung 9 9
TOTAL PUNCTA] EVALUARE 105 100

in prezenta documentatle s-a folos1t un 51stem de evaluare astfel 1ncat valoarea ,,1 are
semnificatia ,,minim” iar valoarea ,,10” maxim.

Justificarea scenariului recomandat
fn urma analizei comparative, Scenariul 1, care prevede realizarea infrastructurii rutiere

si a parcirilor prin utilizarea unei structuri din pavele, a obtinut cel mai mare punctaj si este
recomandat pentru implementare.
Alegerea acestei solutii este justificati att din punct de vedere tehnic si economic, cat si
din perspectiva obiectivelor de regenerare urbani si dezvoltare durabild.
Principalele avantaje ale Scenariului 1 sunt:

x integrarea armonioasi in conceptul arhitectural si peisagistic al spatiului public;

x contributia la crearea unei imagini urbane moderne si atractive, in concordanti cu
principiile New European Bauhaus;

x posibilitatea executirii rapide a interventiilor asupra retelelor edilitare, fird afectarea
unor suprafete extinse;

x costuri reduse pentru lucririle de intretinere si reparatii pe durata de exploatare;

x durabilitate ridicati si comportare favorabild in exploatare;

x posibilitatea reutilizarii pavelelor in cazul unor interventii ulterioare, contribuind la
reducerea consumului de resurse si la aplicarea principiilor economiei circulare;

x imbunititirea sigurantei circulatiei prin delimitarea clard a spatiilor destinate
traficului rutier, pietonal si pentru biciclete;

x cresterea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu mobilitate redusi;

x amenajarea unor parciri publice organizate si eliminarea parcérii necontrolate;

x realizarea unui sistem eficient de colectare si evacuare a apelor pluviale;

% dezvoltarea infrastructurii verzi si cresterea suprafetelor plantate;

x reducerea impactului asupra mediului i imbunitétirea microclimatului urban prin
integrarea solutiilor bazate pe natur;

x cresterea calititii spatiului public si dezvoltarea unor zone destinate recreerii si

socializdrii;
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X cresterea atractivititii zonei si stimularea dezvoltdrii economice locale prin

valorificarea eficientd a domeniului public.

CONCLUZII:

Prin urmare, Scenariul I reprezints alternativa optimd pentru implementarea investitier,
fntrucét oferi cel mai bun raport fntre costurile de realizare, costurile de exploatare,
performantele tehnice, calitatea arhitecturald si beneficiile economice, sociale si de mediu
generate pe termen lung.

Solutia propusé rispunde obiectivelor de regenerare urbani sustenabild ale municipiului
Suceava si contribuie la transformarea unei zone ocupate anterior de garaje intr-un spatiu public

modern, functional, accesibil si atractiv pentru intreaga comunitate.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Scenariul 1/ Scenariul 2

Complexul de lucrdri proiectate se desfisoard pe o suprafati totald de 23.251,00 mp, din
care:

— 21.955,00 mp, teren proprietatea Municipiului Suceava

= 449,00 mp, teren cu nr. cad. 33025, este proprietatea lui Cotet Elena conform extras
C.F. pentru informare nr. 33025/25.05.2026;

— 151,00 mp, teren cu nr. cad. 51639, este proprietatea societitii EVESICRAN COM
S.R.L. conform extras C.F. pentru informare nr. 51639/25.05.2026;

— 100,00 mp, teren cu nr. cad. 35075, este proprietatea lui Minecan Vasile conform
C.F. anexat;

— Imobilul compus din teren in suprafatd de 50 mp teren identificat cu nr. cad. 30902,
impreuni cu garajul identificat cu nr. cad. 30902-C1, este proprietatea lui Ene Mircea, conform
C.F. anexat, asupra acestuia fiind notatd instituirea sechestrului asigurator in dosarul penal
ar. 79/P/2019, incheiat de DNA — SERVICIUL TERITORIAL SUCEAVA.

Imobilele inscrise in cartile funciare: C.F. nr. 33025, C.F. nr. 51639, C.F. nr. 35075,
C.F. nr. 30902, urmeazi sa fie expropriate pentru cauza de utilitate publici ,REGENERARE
URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM DIN MUNICIPIUL SUCEAVA” odatd cu

realizarea investitie.

b) asigurarea utilitatilor necesare functiondrii obiectivului;

Functionarea obiectivului de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonmei
Cartodrom din municipiul Suceava” este asigurati prin racordarea la retelele publice existente si
prin realizarea infrastructurii tehnico-edilitare necesare exploatdrii in conditii de sigurantd si
eficienta.

fn cadrul investitiei sunt previzute lucriri pentru asigurarea utilitdtilor necesare

functionirii infrastructurii si dotdrilor propuse, respectiv:
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x alimentarea cu energie electrici a sistemului de iluminat public, a sistemului de
supraveghere video si a celorlalte echipamente electrice;

x realizarea instalatiilor electrice aferente iluminatului public si echipamentelor
urbane;

x realizarea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale, dimensionat pentru
preluarea si evacuarea controlati a apelor meteorice de pe suprafetele carosabile, parciri si
circulatii pietonale;

x asigurarea infrastructurii necesare functiondrii sistemului de supraveghere video,
inclusiv alimentarea cu energie electrici si reteaua de comunicatii pentru transmiterea si stocarea
datelor;

x integrarea utilititilor in configuratia urband astfel incét si nu afecteze functionalitatea
si estetica spatiului public.

Toate racordurile si instalatiile vor fi realizate in conformitate cu avizele emise de
operatorii de utilititi si cu prevederile reglementirilor tehnice aplicabile.

in vederea exploatirii in conditii optime a investitiei, toate instalatiile vor fi supuse
probelor si verificirilor previzute de legislatia in vigoare inainte de punerea in functiune.

Administrarea si exploatarea utilititilor vor fi asigurate de Municipiul Suceava, prin
compartimentele de specialitate si, dupi caz, in colaborare cu operatorii autorizati ai serviciilor
publice de utilititi.

Solutiile tehnice propuse au fost concepute astfel incat si asigure un consum eficient de
resurse si costuri reduse de exploatare, prin utilizarea unor echipamente cu consum redus de
energie, a corpurilor de iluminat cu tehnologie LED si a unor sisteme moderne de automatizare
si control. Totodatd, infrastructura de colectare si evacuare a apelor pluviale si amenajarea

suprafetelor verzi contribuie la cresterea rezilientei climatice a zonei si la gestionarea sustenabild

a apelor meteorice.

c) solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrdri pentru investitia de bazi,
corelati cu nivelul calitativ, tehnic si de performanti ce rezultd din indicatorii tehnico-economici
propust;

fn vederea identificirii solutiei optime pentru realizarea obiectivului de investitii
~Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din municipiul Suceava”, au fost analizate
doui scenarii tehnico-economice privind structura rutier a carosabilului, parcérilor si pistelor
pentru biciclete, ambele asigurdnd indeplinirea cerintelor functionale si tehnice ale investitiei.

Scenariul 1 propune realizarea unei structuri rutiere din pavaj, atat pentru carosabilul
auto, parciri, accese si piste pentru biciclete, ct si pentru trotuare. Structura rutierd este alcdtuitd
din:

x 6 cm /8 cm/ 10 cm pavaj din pavele;

% 5 cm strat suport din nisip;

©2026 simpa consult srl 144|Page



Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

x 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

% 25 cm strat din balast;

% geotextil.

Scenariul 2 propune realizarea unei structuri rutiere semirigide, alcituiti din mixturi
asfaltice pentru suprafetele carosabile, parcdri, accese piste pentru biciclete, si In timp ce
trotuarele sunt realizate din pavele.

Carosabil, parciiri, accese i piste pentru biciclete

x 4 cm strat de uzurd din mixturi asfaltica tip MAS 16;

x 6 cm strat de legiturd din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4;

x 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

x 25 cm strat din balast;

x Geotextil.

Trotuare

X 6 cm/ 10 cm pavaj din pavele;

% 5 cm strat suport din nisip;

x 20 cm strat din balast stabilizat cu 4% ciment;

x 25 cm strat din balast;

x geotextil.

in urma analizei comparative efectuate din punct de vedere tehnic, economic, functional
si al costurilor pe ciclul de viati al investitiei, Scenariul 1 a fost selectat ca solutie recomandatd
pentru implementare.

Alegerea structurii rutiere din pavaj este justificatd prin urmdtoarele avantaje:

x integrarea armonioasd in conceptul de regenerare urbani si in amenaj arile peisagistice
propuse;

x calitate estetici superioari si contributie la crearea unui spatiu public atractiv, in
concordanti cu principiile New European Bauhaus;

x posibilitatea realizirii unor interventii locale asupra infrastructurii fird afectarea
suprafetelor invecinate;

x costuri reduse de intretinere si reparatii pe durata de exploatare;

x durabilitate ridicati si comportare favorabila in exploatare;

x flexibilitate in adaptarea retelelor edilitare si facilitarea lucririlor ulterioare de
interventie;

x reducerea impactului asupra mediului prin posibilitatea reutilizérii elementelor
prefabricate si diminuarea cantitdtii de degeuri rezultate din lucririle de intretinere.

Solutia tehnici propusi pentru obiectivul de investitii ,Regenerare urbani sustenabill a
zonei Cartodrom din municipiul Suceava” urmireste reconversia functionald a unei zone urbane
insuficient valorificate, ocupati in prezent de constructii cu utilitate redusé si spatii degradate,
intr-un ansamblu urban modern, functional, accesibil si sustenabil, destinat utilizdrii de citre

intreaga comunitate.
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Interventia este fundamentati pe principiile dezvoltirii urbane durabile si ale New
European Bauhaus, integrand solutii care rispund cerintelor privind mobilitatea urbani, protectia
mediului, adaptarea la schimbirile climatice, accesibilitatea universald gi cresterea calitatii
spatiului public.

Din punct de vedere tehnologic

Solutia tehnologici presupune realizarea etapizatd a lucrdrilor de desfiintare a
constructiilor existente, pregitirea amplasamentului si executia noilor amenaj dri urbane,
utilizand tehnologii moderne si materiale conforme standardelor de calitate in vigoare.

Vor fi executate lucriri de terasamente, realizarea sistemelor rutiere i pietonale, executia
retelelor pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, montarea instalatiilor de iluminat public,
implementarea sistemului de supraveghere video, amenajarea spatiilor verzi.

Tehnologiile de executie vor fi alese astfel incét si reducd impactul asupra mediului si sd
permit realizarea investitiei in conditii de sigurantd, eficienti si durabilitate.

Din punct de vedere constructiv

Solutia constructivi cuprinde realizarea unei infrastructuri urbane moderne, alcituitd
din:
parciiri publice organizate;
platforme carosabile;
trotuare si alei pietonale;
accese si rampe pentru persoane cu dizabilitdti;
sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale;
instalatii de iluminat public;

sistem de supraveghere video;

X X X X X X X X

spatii verzi amenajate;

Structurile rutiere si pietonale vor fi dimensionate in functie de categoria de trafic si de
conditiile geotehnice ale amplasamentului, utilizind materiale care sd asigure rezistenta,
stabilitatea si durabilitatea investitiei pe intreaga perioadd de exploatare.

Din punct de vedere tehnic

Solutiile tehnice adoptate urmiresc cresterea performantei infrastructurii urbane si
respectarea cerintelor privind siguranta in exploatare, accesibilitatea si protectia mediului.

Investitia include:

X reorganizarea circulatiilor rutiere si pietonale;

x amenajarea locurilor de parcare publice;

x realizarea unui sistem eficient de colectare si evacuare a apelor meteorice;

% jluminat public cu echipamente eficiente energetic;

x sistem de supraveghere video pentru cresterea sigurantei utilizatorilor si protejarea
investitiei;

x amenajarea spatiilor verzi prin plantarea arborilor, arbustilor si realizarea suprafetelor

vegetale;
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x ytilizarea unor materiale durabile si cu necesar redus de intretinere.
Din punct de vedere functional-arhitectural
Functional, investitia urmireste transformarea unei zone ocupate anterior de garaje intr-
un spatiu public modern, organizat i accesibil.
Noua configuratie urbani va permite:
utilizarea eficientd a terenului;
organizarea corespunzitoare a parcirii autovehiculelor;
separarea fluxurilor auto si pietonale;
crearea unor spatii destinate recreerii si socializarii;

cresterea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori;

X X X X X X

integrarea spatiilor verzi in ansamblul urban;
imbunititirea imaginii si identitdtii urbane a zonei.

Amenajirile propuse urmiresc realizarea unui spatiu public atractiv, incluziv si flexibil,
capabil si rispundi atit nevoilor cotidiene ale locuitorilor, cat si organizirii unor activitati
recreative, culturale si comunitare.

Din punct de vedere economic

Solutia tehnici aleasi reprezinti alternativa optimi din punct de vedere tehnico-
economic, fiind fundamentati pe principiul obtinerii unui raport echilibrat intre costurile de
realizare, costurile de exploatare si beneficiile generate pe termen lung.

Investitia utilizeazi solutii constructive durabile, materiale cu duratd mare de viatd si
echipamente eficiente energetic, contribuind la reducerea costurilor de intretinere si exploatare.

Prin reorganizarea functionald a amplasamentului se valorificé eficient domeniul public,
se reduc costurile generate de degradarea infrastructurii existente si se creeazd premisele
dezvoltirii economice si sociale a zonei.

Corelarea cu indicatorii tehnico-economici

Solutia tehnici propusi este in concordantd cu indicatorii tehnico-economici ai
investitiei si asigurd atingerea obiectivelor stabilite prin proiect, respectiv:
regenerarea unei zone urbane degradate;
cresterea numirului de locuri de parcare publice;
modernizarea infrastructurii rutiere si pietonale;
dezvoltarea infrastructurii verzi si a spatiilor publice de calitate;
imbunititirea mobilititii urbane si a sigurantei circulatiei;
cresterea eficientei gestiondrii apelor pluviale;

imbunititirea calititii mediului urban si reducerea impactului asupra mediului;

X X X X X x X

cresterea atractivititii si functionalititii spatiului public;
x asigurarea unei exploatiri durabile, cu costuri reduse de intretinere si un nivel ridicat

de performanti tehnici si functionald.

©2026 simpa consult srl 147 |Page



Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Prin solutia tehnici adoptati se asigurd respectarea cerintelor fundamentale privind
calitatea in constructii, utilizarea eficienti a resurselor si realizarea unui spatiu urban sustenabil,

rezilient si adaptat nevoilor actuale si viitoare ale comunititii din municipiul Suceava.

d) probe tehnologice si teste

fnainte de receptia la terminarea lucririlor i de punerea in exploatare a obiectivului de
investitii, executantul va realiza toate verificirile, probele si testele previzute de proiectul tehnic,
caietele de sarcini, reglementirile tehnice aplicabile si instructiunile producétorilor de materiale
si echipamente.

Scopul acestora este confirmarea conformitatii lucrdrilor executate cu documentatia
tehnici aprobaty, verificarea calititii materialelor puse in operd si demonstrarea functiondrii
corespunzitoare, in conditii de siguranti, a tuturor componentelor investitiei.

fn functie de natura lucririlor, vor fi efectuate cel putin urmétoarele verificiri si teste:

x verificarea calititii terenului de fundare si a gradului de compactare a straturilor de
umpluturd;

% verificarea grosimii, planeitatii, pantelor si capacititii portante a structurilor rutiere,
platformelor de parcare, trotuarelor si aleilor;

x prelevarea si incercarea probelor din materialele utilizate, pe baza certificatelor de
conformitate, declaratiilor de performanti si buletinelor de laborator;

x verificarea aderentei, continuititii si uniformititii imbricimintilor rutiere si
pietonale;

x verificarea marcajelor, indicatoarelor si a elementelor de sigurantd rutierd;

x probe de etangeitate, curgere si functionare pentru reteaua de colectare si evacuare a
apelor pluviale;

x verificarea pantelor de scurgere si realizarea unor probe cu apé in zonele susceptibile
de acumuliri;

x misuritori si probe pentru instalatiile electrice, inclusiv verificarea continuitatii
conductoarelor de protectie, a rezistentei de izolatie, a prizei de pamént si a functionarii
sistemului de iluminat;

x probe de functionare pentru finténa arteziand, pompele, instalatiile hidraulice,
sistemele de filtrare, recirculare si automatizare, daci acestea sunt previzute;

x verificarea functiondrii sistemului de supraveghere video, a camerelor,
echipamentelor de transmisie, stocare, alimentare i monitorizare;

x verificarea acoperirii zonelor supravegheate, a calititii imaginilor si a functiondrii in
conditii de iluminare reduss;

x verificarea stabilititii si fixirii corpurilor de iluminat, a indicatoarelor si a celorlalte
echipamente;

x verificarea accesibilititii traseelor pietonale, rampelor, bordurilor coborate, locurilor

de parcare rezervate si suprafetelor tactile;
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x verificarea calititii lucririlor de amenajare peisagistici, a materialului dendrologic, a
substratului vegetal.

Probele si testele vor fi executate de personal autorizat, de laboratoare acreditate sau de
operatori specializati, dupd caz. Rezultatele vor fi consemnate in procese-verbale, rapoarte de
incercare, buletine de analizi si fise de punere in functiune, documente care vor fi incluse in
Cartea Tehnici a Constructiei.

in cazul identificirii unor neconformititi, acestea vor fi remediate de executant, iar
probele vor fi repetate pani la obtinerea rezultatelor corespunzitoare. Punerea in exploatare se
va realiza numai dup3 confirmarea indeplinirii parametrilor tehnici si functionali previzuti in
documentatia de proiectare.

Pentru lucririle care nu presupun un proces tehnologic industrial, nu sunt necesare
probe tehnologice de productie propriu-zise. Sunt insd obligatorii testele functionale, verificirile

de calitate si probele de punere in functiune aferente instalatiilor i echipamentelor realizate prin

proiect.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investifil, exprimatd in

lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul

general;

Denumire indicator Valoare indicator

1 | Valoarea totali a investitiei (irs TVA) 1474025143 lei
4 Valoarea C+M (fird TVA) 11.744.389,98 lei
3. | Valoarea total a investitiei (inclusiv TVA) 17.808.574,69 lei
4 Valoarea C+M (inclusiv TVA) 14.210.711,88 Ilei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitdi
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

Denumire indicator Caracteristici indicator

Elemente fizice/Capacitdti fizice:

1. | Categoria de importanta: C — normald

Suprafati totalii: 23.223,00 mp

Caracteristicile elementelor |Strada Jupiter

geometrice Lungime: 245,00 m
Parte carosabili: 2 x 3,00 m

©2026 simpa consult srl 149|Page




REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Faza:
Studiu Fezabilitate

Latime trotuare: 1 x 1,50 m
Aleea Jupiter

Lungime: 140,00 m

Parte carosabild: 1 x 3,50 m

Litime trotuare: 2 x 1,50 m

Parcaje: 500,00 buc

Suprafatd: 6.187,00 mp

perpendiculare: 2,50 m x 5,00 m;

la45% 250 m x 5,40 m

paralele: 250 m x 5,75 m

handicap: 2,50 x 5,00 m + 1,20 m x 5,00 m
motociclete: 1,00 m x 2,60 m

rastel biciclete: 8 locuri

Piste de biciclete:

Litime pistd pentru biciclete: 2,50 m
Lungime pistd de biciclete: 180,00 m

Structura rutierd strdzi:
% 10 cm — pavaj cu pavele;
x5 cm — substrat de nisip;
% 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
x  Geotextil.
Structura rutierd parcaje:
% 8 cm — pavaj cu pavele;
% 5 cm — substrat de nisip;
x 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
3. | Solutii constructive:
’ x 25 cm — strat din balast;
x  Geotextil.
Structura rutierd piste de biciclete:
x 10 cm — pavaj cu pavele;
% 5 cm — substrat de nisip;
% 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;
x  Geotextil.

Structura rutierd trotuare:

% 6 cm (10 cm) — pavaj cu pavele;
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Caracteristici indicator

% 5 cm — substrat de nisip;

x 20 cm — strat din balast stabilizat cu 4% ciment;
x 25 cm — strat din balast;

% Geotextil.

Alti indicatori tehnici

1. | Trotuare: 2.360,00 mp
2 Colectarea si scurgerea Retea canalizare: 1.200,00 m
apelor pluviale: Rigole carosabile: 372,00 m
3. | Ziduri de sprijin: 220,00 m tip L placat + 316,00 m elemente prefabricate
4. |Iluminat public: 73,00 buc
5. |Spatii verzi: 3.512,00 mp
6. |Sistem supraveghere: 16 buc camere video

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investifis;
fn vederea monitorizirii implementirii si evaludrii performantei investitiei au fost

stabiliti indicatori financiari, socio-economici, de impact si de rezultat, care permit aprecierea

gradului de indeplinire a obiectivelor proiectului si a beneficiilor generate pentru comunitate.

Caracteristici indicator

xvaloarea totali nvesiei (08.574,69 lei, inclusiv TV);
xvaloarea lucririlor C+M (14.210.711,88 lei, inclusiv TVA);

x contributia beneficiarului la finantarea investitiei (100%);

x costul unitar al principalelor categorii de lucriri (23.488,78 lei

1. | Indicatori financiari
/ 1 loc parcare)

xcheltuielile estimate pentru exploatarea si Intretinerea
investitiei (250.000 lei/an);

x durata estimati de realizare a investitiei (16 luni).
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Indicatori socio-

economici

DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

Caracteristici indicator
x numirul estimat de beneficiari ci ai isti’giei (8.000
persoane/an);
x numirul estimat de beneficiari indirecti (120.000 persoane);
x pumirul mediu al locurilor de muncd temporare create in
perioada de executie (65 locuri);
x imbunititirea accesului populatiei la infrastructurd publics;
x cresterea gradului de accesibilitate pentru persoanele cu
mobilitate reduss;

X cresterea atractivititii zonei pentru activitdti economice si

investitii

3. | Indicatori de impact

x regenerarea unei suprafete urbane degradate si reintegrarea
acesteia in circuitul public;

x cresterea suprafetei spatiilor publice modernizate;

% cresterea suprafetelor verzi amenajate;

x reducerea parcirii necontrolate si optimizarea utilizdrii
domeniului public;

x imbunititirea conditiilor de mobilitate rutierd si pietonali;
x cresterea gradului de siguranti pentru participantii la trafic
si utilizatorii spatiului public;

x imbunititirea calititii mediului urban si reducerea efectelor
schimbirilor climatice prin integrarea infrastructurii verzi si a
solutiilor bazate pe naturd;

x cresterea calitdtii vietii si a atractivitdtii urbane.

Indicatori de
rezultat/operare

x numirul de locuri de parcare publice nou create (500 buc);
x suprafata carosabilului si a circulatiilor pietonale
modernizate (23.223,00 mp);

x suprafata spatiilor verzi amenajate (3.512 mp);

x numirul corpurilor de iluminat public (73 buc);

x functionarea sistemului de colectare si evacuare a apelor
pluviale (23,223,00 mp);

x functionarea sistemului de supraveghere video si gradul de
acoperire a zonelor monitorizate (16 buc / 100%);

x gradul de ocupare a parcirilor publice (100%);

x numirul interventiilor de mentenanti raportat la perioada
de exploatare;

x nivelul de satisfactie al utilizatorilor spatiului public,

determinat prin evaluiri periodice realizate de beneficiar;
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Monitorizarea acestor indicatori va permite evaluarea eficientei investitiei si
fundamentarea misurilor necesare pentru mentinerea performantei infrastructurii pe intreaga
perioadi de exploatare. Indicatorii vor fi actualizati si urmdriti in conformitate cu cerintele

contractului de finantare si cu sistemul de monitorizare implementat de Municipiul Suceava.

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in Juni.

Durata estimati pentru executia obiectivului de investitii este de 12 luni, calculati de la
data emiterii ordinului de incepere a lucririlor si predirii amplasamentului citre executant.

In aceastd perioadi sunt incluse toate activititile necesare realizérii investitiei, respectiv
organizarea de santier, lucririle de demolare si pregitire a amplasamentului, executia
infrastructurii rutiere si pietonale, amenajarea parcdrilor, realizarea sistemului de colectare si
evacuare a apelor pluviale, executia instalatiilor de iluminat public si a sistemului de supraveghere
video, amenajarea spatiilor verzi si a zonelor de recreere si a celorlalte dotéri, precum si efectuarea
probelor, testelor, verificirilor de calitate si receptia la terminarea lucrarilor.

Durata de executie a fost estimati avand in vedere complexitatea lucririlor, tehnologiile
de executie propuse, conditiile de amplasament si succesiunea logicé a etapelor de realizare a
investitiei, fiind apreciati ca realisti si suficientd pentru finalizarea obiectivului in conditii de

calitate, sigurantd si eficientd.

5.5. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Pentru obtinerea unor constructii de calitate corespunzitoare sunt obligatorii realizarea
si mentinerea, pe intreaga durati de existentd a constructiilor, a urmitoarelor cerinte esentiale:

1. Rezistenta mecanici i stabilitate,

2. Securitate la incendiu,

3. Igiena, sinitate si mediu,

4. Siguranta in exploatare,

5. Protectie impotriva zgomotului,

6. Economie de energie si izolare termica.

7. Utilizare sustenabili a resurselor naturale

Solutiile tehnice propuse pentru obiectivul de investitii ,Regenerare urbani sustenabild
a zonei Cartodrom din municipiul Suceava” au fost elaborate cu respectarea prevederilor
legislatiei nationale si a reglementérilor tehnice in vigoare aplicabile categoriei de lucriri propuse,
astfel incat investitia si indeplineascd cerintele fundamentale previzute de Legea nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, republicatd, precum si de actele normative si normativele tehnice

specifice.
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Prin solutiile adoptate se urmireste realizarea unei infrastructuri urbane moderne,
sigure, durabile si accesibile, care si rispundi cerintelor functionale ale investitiei si sd contribuie

la dezvoltarea durabild a municipiului Suceava.

a) Rezistenti mecanici §i stabilitate

Structurile rutiere, platformele de parcare, aleile pietonale, instalatiile si celelalte
amenajiri vor fi dimensionate in conformitate cu normele tehnice aplicabile, astfel incat sd
asigure stabilitatea si comportarea corespunzitoare pe intreaga duratd de exploatare.

Solutiile constructive vor tine seama de conditiile geotehnice ale amplasamentului, de

incircirile specifice si de actiunile generate de trafic si de factorii de mediu.

b) Securitate la incendiu

Functiunea propusi nu presupune realizarea unor constructii inchise cu risc semnificativ
de incendiu. Amenajirile exterioare vor respecta cerintele privind accesul autospecialelor de
interventie, iar materialele utilizate vor fi conforme cu reglementirile tehnice privind
comportarea la foc.

Organizarea circulatiilor va permite interventia rapidé a serviciilor de urgentd in cazul

producerii unor situatii exceptionale.

c) Igieny, sinitate i protectia mediului

Investitia contribuie la imbunititirea conditiilor de mediu si de sindtate publica prin:
reorganizarea circulatiei si eliminarea parcérii necontrolate;

extinderea suprafetelor verzi si plantarea de arbori si arbusti;

utilizarea materialelor durabile si cu impact redus asupra mediului;

realizarea unui sistem corespunzitor de colectare si evacuare a apelor pluviale;

gestionarea corespunzitoare a deseurilor generate in perioada executiei si exploatirii;

X X X X X X

reducerea efectului de insuli de cilduri urbani prin integrarea infrastructurii verzi si
a solutiilor bazate pe naturd.
Prin implementarea proiectului se imbunititeste calitatea mediului urban si se creeaza

conditii favorabile pentru desfisurarea activititilor recreative si comunitare.

d) Sigurant} i accesibilitate in exploatare

Proiectul este conceput astfel inct si asigure utilizarea in conditii de siguranta a tuturor
spatiilor publice.

In acest scop sunt previzute:

% circulatii rutiere si pietonale clar delimitate;

% locuri de parcare organizate;

% iluminat public modern si eficient;

x

marcaje si semnalizare rutierd corespunzdtoare;

©2026 simpa consult srl 154|Page



Faza: REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
Studiu Fezabilitate DIN MUNICIPIUL SUCEAVA

x elemente de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitéti;

x sistem de supraveghere video pentru monitorizarea spatiului public si prevenirea

actelor de vandalism.
Aceste misuri contribuie la cresterea sigurantei utilizatorilor si la exploatarea in conditii

optime a investitiei.

e) Protectia impotriva zgomotului
Prin reorganizarea functionald a amplasamentului i utilizarea unor solutii moderne de

amenajare se urmireste diminuarea impactului generat de traficul rutier asupra zonelor

invecinate.
Suprafetele verzi si vegetatia propusd contribuie la imbunititirea confortului acustic si

la reducerea propagirii zgomotului in spatiul urban.

f) Economie de energie si utilizarea sustenabill a resurselor naturale

Investitia promoveazi utilizarea eficientd a resurselor naturale prin:

X

utilizarea unor materiale durabile si reciclabile, acolo unde este posibil;
integrarea suprafetelor permeabile pentru favorizarea infiltrérii apelor meteorice;

utilizarea corpurilor de iluminat cu tehnologie LED si consum redus de energie;

X X X

reducerea costurilor de exploatare prin utilizarea unor solutii constructive cu necesar
redus de intretinere;

x realizarea unei infrastructuri verzi care contribuie la adaptarea la schimbirile

climatice.
Prin aceste misuri sunt respectate principiile economiei circulare si ale dezvoltdrii

durabile.

g) Utilizarea sustenabilX a resurselor naturale

in conformitate cu obiectivele Pactului Verde European si ale initiativei New European
Bauhaus, proiectul urmireste utilizarea responsabild a resurselor prin alegerea unor materiale cu
durati mare de viatd, reducerea consumului de resurse in perioada de exploatare si crearea unui
spatiu urban rezilient, adaptat schimbirilor climatice.

Solutiile de amenajare propuse contribuie la conservarea biodiversititii urbane, cresterea

suprafetelor vegetale si imbunititirea microclimatului local.

Prin solutiile tehnice propuse, investitia respectd cerintele fundamentale aplicabile
constructiilor si asigurd conditiile necesare pentru exploatarea in sigurantd, durabilitate si
eficientd a obiectivului de investifii. Amenajdrile propuse rispund cerintelor actuale privind
mobilitatea urband, accesibilitatea, protectia mediului si calitatea spatiului public, contribuind la
regenerarea unel zone urbane insuficient valorificate si la cresterea calitdtii vietii locuitorilor

municipiului Suceava.
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse

legal constituite.
Sursele de finantare pentru investitia ,REGENERARE URBANA SUSTENABILA A

ZONEI CARTODROM DIN MUNICIPIUL SUCEAVA” se constituie in conformitate cu legislatia

in vigoare i constau din fonduri proprii si alte surse legal constituite.
6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru proiectul ,,REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM
DIN MUNICIPIUL SUCEAVA” Primiria Municipiului Suceava a emis certificatul de urbanism
nr. 778/08.06.2026.

6.2. Extras de carte funciar, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege

Conform Certificatului de urbanism nr. 778/08.06.2026, suprafata studiatd de 23.251 mp
teren situat in intravilanul Municipiului Suceava, pe Aleea Jupiter, este compusi din suprafata de
21.955 mp teren proprietatea Municipiului Suceava si patru suprafete de teren proprietéti private

persoane fizice sau juridice §i anume:

x Parcela in suprafati de 449 mp teren cu nr. cad. 33025, este proprietatea lui Cotet
Elena conform extras C.F. pentru informare nr. 33025/25.05.2026;

x Parcela in suprafati de 151 mp teren cu nr. cad. 51639, este proprietatea societitii
EVESICRAN COM S.R.L. conform extras C.F. pentru informare nr. 51639/25.05.2026;

x Parcela in suprafati de 100 mp teren cu nr. cad. 35075, este proprietatea lui Minecan
Vasile conform C.F. anexat;

x Imobilul compus din teren in suprafatd de 50 mp teren identificat cu nr. cad. 30902,
impreuni cu garajul identificat cu nr. cad. 30902-C1, este proprietatea lui Ene Mircea, conform
C.F. anexat, asupra acestuia fiind notati instituirea sechestrului asigurator in dosarul penal nr.
79/P/2019, incheiat de DNA — SERVICIUL TERITORIAL SUCEAVA.

Informatiile detaliate ale cirtilor funciare existente pe amplasamentul studiat sunt

anexate la prezentul studiu de fezabilitate.

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului

de mediu in documentatia tehnico-economici
Pentru investitia proiectul ,REGENERARE URBANA SUSTENABILA A ZONEI

CARTODROM DIN MUNICIPIUL SUCEAVA”, Agentia Nationald pentru Mediu si Arii Protejate

a emis clasarea notificarii.
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6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor
Pentru investitia , Regenerare urbana sustenabila a zonei Cartodrom din Municipiul
Suceava’ a fost emis certificatul de urbanism nr. 778/08.06.2026 in baza ciruia au fost obtinute

urmitoarele avize:

Avize conform Certificat de urbanism

1 Mediu Directia Judeteand de Mediu
Suceava
2 Retele alimentare cu api si canalizare A.CET. S.A. Suceava
3 Delgaz Grid— energie electricd S.C. Delgaz Grid S.A.
4 Delgaz Grid-gaze naturale S.C. Delgaz Grid S.A.
5 Retele de termoficare THERMONET SRL Suceava
o . . Directia de Sinjtate Publica
6 Sinitatea populatiei .
Judeteand Suceava
7 Politia Rutierd Suceava IPJ Suceava
Dovada ridicirii sechestrului asigurator in dosarul
8 penal nr. 79/P/2019, incheiar de DNA-SERVICIUL PRIMARIA SUCEAVA
TERITORIAL SUCEAVA
HCL Suceava prin care s-a aprobat expropierea pentru
9 cauza de utilitate publici a imobilelor inscrise in C.F. | PRIMARIA SUCEAVA
Nr. 33025, CF nr. 51639, CF nr. 35075 si CF nr. 30902

6.5. Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard
Studiul topografic vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari se regdseste

in cadrul anexelor la prezenta documentatie.

6.6. Avize, acorduri i studii specifice, dup¥ caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Pentru investitia ,Regenerare urband sustenabilf a zonei Cartodrom din Municipiul
Suceava”au fost obtinute avizele solicitate prin certificatul de urbanism nr. 778/08.06.2026.
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7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabil¥ cu implementarea investitiei

Entitatea responsabili cu implementarea proiectului este MUNICIPIUL SUCEAVA,
JUDETUL SUCEAVA, cu sediul in Bulevardul 1 Mai, nr. 5A, Cod postal: 720224, CIF: 4244792,
Telefon: 0230/212-696, Fax: 0230/520-593, E-mail: primsv@primariasv.ro.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Strategia de implementare a obiectivului de investitii ,Regenerare urbani sustenabili a
zonei Cartodrom din municipiul Suceava” a fost elaboratd astfel incit si asigure desfdsurarea
etapizatd si eficientd a tuturor activitdtilor necesare pregitirii, executiei si finalizdrii investitiei,

cu respectarea cerintelor tehnice, legislative si contractuale.

7.2.a. Durata de realizare a investitiei:

Durata totali estimat3 pentru implementarea investitiei este de 16 luni, structurat astfel:

— 2 luni — organizarea si finalizarea procedurii de achizitie publicd pentru atribuirea
contractului de executie a lucrarilor;

— 2 luni — desfisurarea procedurilor de proiectare si elaborarea documentatiei tehnice
necesare executiei lucririlor;

— 12 luni - executia lucririlor de constructii si instalatii, efectuarea verificirilor si
probelor, receptia la terminarea lucririlor si punerea in exploatare a investitiei.

Durata de implementare a fost estimatd tindnd seama de complexitatea lucririlor, de

conditiile tehnice ale amplasamentului si de succesiunea logicd a etapelor de realizare a investitiei.

7.2.b. Durata de executie a lucriirilor pentru realizarea investitiei: , REGENERARE
URBANA SUSTENABILA A ZONEI CARTODROM DIN MUNICIPIUL SUCEAVA”se propune
a fi de 12 luni.

7.2.c. Graficul de implementare a investitiei

Esalonarea investitiei pe ani de implementare este prezentatd in tabelul urmitor:

Etapa Durata

Organizarea si derularea procedurii de achizitie publici a lucrérilor 2 luni
Elaborarea documentatiilor pentru obtinerea autorizatiilor de luni
executie, proiectului tehnic de executie si a detaliilor de executie 2 funi
Executia lucrérilor 12 luni

Durata totald a implementirii
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Principalele etape de implementare

Implementarea investitiei va cuprinde urmdtoarele etape:

xorganizarea si derularea procedurii de achizitie publicd pentru executia lucririlor;
xobtinerea avizelor i autorizatiilor necesare, dupd caz;

xelaborarea proiectului tehnic si a documentatiei necesare executiei;

xemiterea ordinului de incepere a lucririlor;

xorganizarea de santier;

xexecutia lucririlor de demolare si pregitire a amplasamentului;

xrealizarea infrastructurii rutiere, a parcirilor si a circulatiilor pietonale;
xexecutia sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale;

xrealizarea instalatiilor de iluminat public si a sistemului de supraveghere video;
xamenajarea spatiilor verzi si realizarea elementelor de peisagisticd;

xefectuarea verificirilor, probelor si testelor functionale;

xreceptia la terminarea lucririlor si punerea in exploatare a investitiei.

7.2.d Esalonarea investitiei pe ani

Avand in vedere durata totald de implementare de 16 luni, investitia se estimeazi a fi
realizati pe parcursul a doi ani bugetari, astfel:

— Anul I; Proiectare, achizitia lucririlor si inceperea executiei investitiei

— Anul II: Finalizarea executiei, efectuarea probelor si testelor, receptia la terminarea
lucririlor si punerea in exploatare

Esalonarea anuali a valorii investitiei va fi stabilitd in functie de graficul de executie si

de sursele de finantare aprobate.

7.2.e. Resurse necesare

Executia lucririlor aferente obiectivului de investitii va fi realizatd de citre un operator
economic specializat in domeniul constructiilor, desemnat in urma unei proceduri de achizitie
publici organizate in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

Pentru implementarea investitiei vor fi utilizate resurse umane, materiale, tehnice si
financiare corespunzitoare complexititii lucririlor propuse. Personalul implicat va include
specialisti in managementul proiectului, proiectare, executie, dirigentie de santier, verificarea
calititii lucririlor, precum si personal calificat pentru realizarea lucrdrilor de constructii,
instalatii, amenajiri peisagistice si montaj al echipamentelor.

Pe durata executiei se estimeazi utilizarea unui numir mediu de aproximativ 65 de locuri
de munc¥ temporare, contribuind astfel la sustinerea activititii economice locale si la ocuparea
fortei de munci in sectorul constructiilor.

Dupi finalizarea investitiei, operarea si intretinerea infrastructurii realizate vor fi

asigurate de Municipiul Suceava, prin compartimentele de specialitate si, dupd caz, prin operatori
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economici contractati pentru activititi specifice de mentenantd. Exploatarea investitiei nu
presupune infiintarea unor noi posturi permanente, activititile de administrare urméand a fi
realizate cu personalul existent al autorititii publice locale.

Resursele necesare exploatirii vor consta in:

xpersonal tehnic si administrativ pentru gestionarea domeniului public;

xresurse financiare alocate anual prin bugetul local pentru activititile de exploatare si
mentenanti;

xutilaje si echipamente pentru intretinerea infrastructurii rutiere, a spatiilor pietonale si
a spatiilor verzi;

xservicii specializate pentru intretinerea instalatiilor de iluminat public, a sistemului de
colectare si evacuare a apelor pluvialesi a sistemului de supraveghere video, dupi caz.

Municipiul Suceava dispune de capacitatea administrativd si institutionald necesard
pentru asigurarea exploatirii si intretinerii investitiei pe intreaga perioadd de functionare, prin
alocarea resurselor financiare si organizatorice necesare mentinerii parametrilor tehnici,
functionali si estetici ai infrastructurii realizate. Aceastd abordare garanteazd sustenabilitatea
investitiei si mentinerea beneficiilor economice, sociale si de mediu generate prin implementarea

proiectului.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode §i resurse necesare

Exploatarea, operarea si intretinerea obiectivului de investitii »Regenerare urbani
sustenabil¥ a zonei Cartodrom din municipiul Suceava” vor fi asigurate de Municipiul Suceava,
in calitate de proprietar si administrator al domeniului public, prin compartimentele de
specialitate si, dupi caz, prin operatori economici contractati in conditiile legislatiei in vigoare.

Cheltuielile aferente exploatirii si intretinerii investitiei vor fi suportate din bugetul local
al Municipiului Suceava, pe intreaga durati de viatd a obiectivului, in conformitate cu prevederile
Cirtii Tehnice a Constructiei si cu programele anuale de administrare si intretinere a domeniului
public.

Urmirirea comportirii in exploatare

Monitorizarea comportirii in exploatare a investitiei se va realiza cu respectarea
prevederilor Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicati, precum si ale
reglementirilor tehnice incidente privind urmdrirea comportirii in exploatare si interventiile in
timp asupra constructiilor.

Instructiunile privind exploatarea, intretinerea si monitorizarea investitiei vor fi
cuprinse in Cartea Tehnic a Constructiei, in cadrul capitolului referitor la urmairirea comportirii
in exploatare si interventiile asupra constructiei.

Activitatea de urmirire a comportirii in exploatare va fi realizati de persoanele si
structurile responsabile desemnate de beneficiar si va avea ca obiectiv mentinerea caracteristicilor
de rezistent, stabilitate, sigurant, durabilitate, functionalitate si calitate ale investitiei pe

intreaga durati de exploatare.
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In functie de categoria de importanti a constructiei, urmérirea comportdrii in exploatare
se va realiza prin:

xurmirire curents;

xurmirire speciald, daci aceasta va fi impus¥ prin reglementirile tehnice aplicabile.

Rezultatele verificirilor si eventualele interventii vor fi consemnate in documentele de

exploatare si in Cartea Tehnicd a Constructiei.

Strategia de operare §i intretinere

Strategia de exploatare are la bazi principiul mentenantei preventive, aceasta fiind
considerati cea mai eficientd solutie pentru mentinerea parametrilor tehnici si functionali ai
investitiei si pentru reducerea costurilor de exploatare pe termen lung.

In situatiile in care apar degradiri accidentale sau defectiuni neprevizute, se vor aplica
misuri de mentenantX corectiv, prin interventii punctuale realizate in cel mai scurt timp posibil,
astfel incat functionalitatea si siguranta utilizatorilor si nu fie afectate.

Strategia de intretinere va urmaéri:

xmentinerea conditiilor de siguranti pentru circulatia rutieré si pietonald;

xconservarea calititii spatiilor publice si a elementelor de peisagisticd;

xmentinerea functionirii corespunzitoare a infrastructurii tehnico-edilitare;

xprotejarea investitiei impotriva degradérilor premature;

xreducerea costurilor de exploatare prin interventii preventive si programate.

Activititi de operare §i mentenanti

in perioada de exploatare vor fi realizate periodic urmitoarele activitdti:

Infrastructura rutierd si parciirile

xinspectia periodici a suprafetelor carosabile si a parcirilor;

xremedierea degradirilor locale;

xrefacerea marcajelor rutiere si inlocuirea indicatoarelor deteriorate;

xverificarea si intretinerea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale;

xcuritarea periodici a carosabilului si a parcérilor.

Circulatiile pietonale

xverificarea aleilor si trotuarelor;

xrepararea suprafetelor degradate;

«intretinerea elementelor tactile si a rampelor pentru persoane cu dizabilitati;

xdeszipezirea si combaterea poleiului in sezonul rece.

Spatiile verzi

xintretinerea gazonului si a plantatiilor;

xcompletarea vegetatiei afectate;

xtoaletarea arborilor si arbustilor;

xirigarea si fertilizarea vegetatiei, dupd necesititi;

xmonitorizarea stirii fitosanitare a vegetatiei.
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Iluminatul public

xverificarea instalatiilor electrice;

xinlocuirea corpurilor de iluminat defecte;

xintretinerea echipamentelor electrice si a sistemelor de comanda.

Sistemul de supraveghere video

Pentru protejarea investitiei si cresterea gradului de sigurantd a utilizatorilor, sistemul
de supraveghere video va fi exploatat si monitorizat permanent de citre Municipiul Suceava sau
prin serviciile specializate desemnate.

Operatiunile de mentenanti vor include:

xverificarea periodici a functionirii camerelor video sia echipamentelor de comunicatii;

xactualizarea software-ului si a sistemelor de securitate informatic;

xinlocuirea echipamentelor defecte sau uzate;

xverificarea sistemelor de alimentare si transmisie a datelor;

xarhivarea si gestionarea inregistririlor in conformitate cu prevederile legislatiei privind
protectia datelor cu caracter personal.

Sistemul va contribui la prevenirea actelor de vandalism, protejarea spatiilor verzi,
monitorizarea utilizirii parcirilor si cresterea nivelului de siguranté in spatiul public.

Resurse necesare

Resursele necesare exploatirii investitiei vor fi asigurate de Municipiul Suceava si vor
cuprinde:

xresurse financiare alocate anual prin bugetul local;

xpersonal de specialitate pentru administrarea si monitorizarea investitiei;

xcontracte de mentenanti pentru instalatiile si echipamentele specializate, dupé caz;

xechipamente si utilaje pentru intretinerea infrastructurii si a spatiilor verzi;

xsisteme informatice pentru monitorizarea si administrarea infrastructurii publice.

Monitorizarea performantei investitiei

Pe perioada de exploatare se recomandi monitorizarea periodicd a principalilor
indicatori de performantd, respectiv:

xstarea tehnicid a infrastructurii;

xgradul de ocupare a parcirilor;

xfunctionarea sistemelor de iluminat si supraveghere video;

xstarea spatiilor verzi;

xnumirul interventiilor de intretinere si al sesizdrilor primite din partea cetétenilor;

xnivelul de satisfactie al utilizatorilor.

Rezultatele monitorizirii vor fundamenta programele anuale de intretinere si vor
permite adaptarea misurilor de administrare in functie de evolutia gradului de utilizare si de

necesititile comunititii.
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7.4. Recomandyri privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale

Implementarea cu succes a obiectivului de investitii ,Regenerare urbani sustenabild a
zonei Cartodrom din municipiul Suceava” presupune existenta unei capacititi manageriale si
institutionale adecvate, care si asigure coordonarea eficienti a activitdtilor de pregitire,
implementare, monitorizare i exploatare a investitiei.

in acest sens, se recomandi ca Municipiul Suceava, in calitate de beneficiar al investitiei,
si asigure o structurd de management dedicati proiectului, alcituitd din personal cu experientd
in implementarea investitiilor publice si in gestionarea proiectelor finantate din fonduri europene
si nationale.

Pe durata implementirii proiectului se recomandi desemnarea unei echipe de
management care si asigure coordonarea activititilor tehnice, financiare si administrative,
precum si monitorizarea permanentd a indeplinirii indicatorilor de performanti si a termenelor
asumate prin contractul de finantare.

Totodat, se recomandi asigurarea unei colaboriri permanente intre compartimentele de
specialitate ale Municipiului Suceava si institutiile implicate in implementarea investitiei,
respectiv proiectant, diriginte de santier, executant, operatorii de utilitat, autorititile competente
si celelalte entitdti implicate in avizarea, executia si receptia lucririlor.

Dupi finalizarea investitiei, administrarea si exploatarea obiectivului vor fi asigurate de
compartimentele de specialitate din cadrul Municipiului Suceava, care dispun de atributii si
experientd in administrarea domeniului public, intretinerea infrastructurii rutiere, gestionarea
spatiilor verzi si exploatarea echipamentelor edilitare.

— Sustenabilitatea institutionald

Responsabilitatea administririi, exploatdrii si intretinerii investitiei realizate prin
proiectul ,Regenerare urbani sustenabild a zonei Cartodrom din municipiul Suceava” revine
Municipiului Suceava, in calitate de proprietar si administrator al domeniului public.

Municipiul Suceava dispune de structurile organizatorice si de capacitatea administrativa
necesare pentru gestionarea infrastructurii publice rezultate in urma implementirii proiectului,
avind experienti in administrarea si intretinerea infrastructurii rutiere, a spatiilor publice, a
spatiilor verzi si a echipamentelor edilitare din domeniul public.

Prin compartimentele de specialitate, beneficiarul va asigura administrarea si exploatarea
investitiei, precum si desfisurarea activititilor de monitorizare, intretinere si interventie, in
vederea mentinerii parametrilor tehnici si functionali ai obiectivului pe intreaga perioadd de
exploatare.

In acest scop, Municipiul Suceava va asigura:

xelaborarea si implementarea unui plan de administrare §i mentenantd pentru toate
componentele investitiei;

xmonitorizarea permanenti a stirii tehnice a infrastructurii realizate i programarea

lucririlor de intretinere preventivi si corectivd;
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xalocarea resurselor financiare necesare intretinerii investitiei prin bugetul anual al
autorititii publice locale;

xrespectarea cerintelor privind accesibilitatea universald si mentinerea conditiilor de
utilizare pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv persoanele cu dizabilititi;

xcolaborarea cu operatorii de utilititi si institutiile competente pentru exploatarea in
conditii optime a infrastructurii;

xmonitorizarea performantei investitiei si implementarea misurilor necesare pentru
mentinerea nivelului de calitate al serviciilor oferite comunitatii.

Experienta acumulati de Municipiul Suceava in administrarea domeniului public si in
implementarea proiectelor de investitii similare constituie garantia existentei capacitdtii
institutionale necesare pentru exploatarea durabili a investitiei.

— Sustenabilitatea operationali

Dupi finalizarea investitiei, Municipiul Suceava va asigura exploatarea si intretinerea
tuturor amenajirilor realizate prin proiect, astfel incit acestea si isi pistreze functionalitatea,
siguranta si calitatea pe intreaga duratd de viatd.

In acest scop va fi implementat un Plan de exploatare §i mentenants, care va stabili
responsabilititile, frecventa interventiilor si resursele necesare pentru intretinerea
infrastructurii.

Planul va include misuri privind:

xmonitorizarea periodicd a stdrii tehnice a infrastructurii;

xintretinerea preventivi si corectivi a tuturor elementelor constructive;

xinlocuirea elementelor uzate sau deteriorate;

xmonitorizarea performantei sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale;

xintretinerea dotirilor amplasate in spatiile publice;

xintretinerea instalatiilor de iluminat public si a echipamentelor aferente;

xmonitorizarea gradului de utilizare a parcirilor §i a spatiilor publice, in vederea
adaptirii managementului acestora la necesitéitile comunitatii.

Resursele financiare necesare exploatirii si intretinerii vor fi asigurate din bugetul local
al Municipiului Suceava, astfel incat investitia sd isi mentind caracteristicile tehnice si functionale
pe intreaga perioadd de durabilitate si dupé expirarea acesteia.

— Sustenabilitatea operationali a spatiilor publice

Intretinerea spatiilor publice amenajate prin proiect va avea un caracter permanent siva
urmiri conservarea calititii mediului urban, a functionalititii infrastructurii si a confortului
utilizatorilor.

Principalele activititi de mentenantd vor include:

Infrastructura rutieri §i parcirile

xverificarea periodici a imbricimintilor rutiere si a parcdrilor;

xrefacerea marcajelor rutiere ori de cite ori este necesar;

xintretinerea bordurilor si a elementelor de delimitare;
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xremedierea degradirilor apirute in perioada de exploatare;

xintretinerea sistemului de colectare i evacuare a apelor pluviale.

Circulatiile pietonale

xverificarea periodici a trotuarelor si aleilor pietonale;

xintretinerea suprafetelor pietonale si remedierea eventualelor degradari;

xcuritarea si deszdpezirea in sezonul rece;

xinlocuirea elementelor tactile si a dotdrilor destinate persoanelor cu dizabilititi, atunci
cind acestea prezintd uzurd.

Spatiile verzi

xintretinerea gazonului si a plantatiilor;

xcompletarea vegetatiei afectate sau uscate;

xlucriri periodice de toaletare si intretinere a arborilor si arbustilor;

xcombaterea vegetatiei invazive si mentinerea calittii peisajului urban;

Iluminatul public

xverificarea functiondrii instalatiilor electrice;

xinlocuirea corpurilor de iluminat defecte;

xintretinerea retelelor si a echipamentelor pentru asigurarea unui iluminat eficient si
sigur.

Prin implementarea acestor mésuri se asiguri mentinerea caracterului functional, estetic
si sustenabil al investitiei pe intreaga durati de exploatare. Activititile de intretinere vor continua
si dupd expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, fiind finantate din bugetul local si
adaptate permanent in functie de evolutia necesititilor comunitétii si de starea tehnicid a
infrastructurii.

Sistemul de supraveghere video si siguranta spatiului public

In vederea asiguririi unui nivel ridicat de sigurantd si a protejérii investitiei, proiectul
prevede implementarea unui sistem de supraveghere video destinat monitorizarii permanente a
parcirilor, aleilor pietonale, spatiilor verzi si zonelor de recreere.

Sistemul va contribui la:

xcresterea gradului de sigurantd pentru utilizatorii spatiului public;

xprevenirea si descurajarea actelor de vandalism, distrugere a echipamentelor publice;

xprotejarea spatiilor verzi si a plantatiilor nou infiintate;

xprevenirea abandonirii necontrolate a deseurilor;

xmonitorizarea modului de utilizare a parcirilor si a spatiilor publice;

xfacilitarea interventiei rapide a autorititilor competente in cazul producerii unor
incidente;

xreducerea costurilor de exploatare si Intretinere generate de deteriorarea
infrastructurii.

Administrarea si exploatarea sistemului de supraveghere video vor fi asigurate de

Municipiul Suceava, prin structurile de specialitate sau prin serviciile publice desemnate, cu
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respectarea prevederilor legislatiei privind protectia datelor cu caracter personal si a
reglementirilor specifice referitoare la monitorizarea video a spatiilor publice.

Sistemul va beneficia de verificiri periodice, actualiziri software si interventii de
mentenanti preventivi si corectivi, astfel incét si fie asiguratd functionarea continud si eficientd
pe intreaga durati de exploatare a investitiei. Costurile aferente operdrii si intretinerii vor fi
asigurate din bugetul local al Municipiului Suceava.

Prin integrarea sistemului de supraveghere video in ansamblul investitiei se consolideazi
caracterul sustenabil al proiectului, se protejeazi patrimoniul public si se creeazd un mediu urban
sigur, atractiv si prietenos pentru comunitate, contribuind la mentinerea pe termen lung a calitdtii
spatiului public si la cresterea gradului de incredere al cetdtenilor in utilizarea acestuia.

Investitia este conceputi astfel incét costurile de exploatare si intretinere sd fie reduse pe
intreaga duratd de viatd, prin utilizarea unor materiale durabile, solutii constructive cu necesar
redus de mentenanti si infrastructuri verde adaptati conditiilor climatice locale. Solutiile bazate
pe naturd, suprafetele permeabile si vegetatia nou plantatd contribuie la cresterea rezilientei
climatice a zonei, reducerea efectului de insuli de cildurd urband si imbunititirea confortului

ambiental, asigurdnd sustenabilitatea investitiei atat din punct de vedere tehnic, cét si economic

si de mediu.

8, CONCLUZII ST RECOMANDARI

Analiza tehnici, economici, urbanistici si de mediu realizatd in cadrul prezentului
Studiu de Fezabilitate demonstreazi oportunitatea si necesitatea implementirii obiectivului de
investitii ,Regenerare urbani sustenabili a zonei Cartodrom din municipiul Suceava”.

Starea actuali a amplasamentului evidentiazi existenta unor disfunctionalitdti majore
privind utilizarea terenului, organizarea circulatiei si calitatea spatiului public. Existenta garajelor
individuale, lipsa locurilor de parcare organizate, degradarea infrastructurii, insuficienta spatiilor
verzi si absenta unor zone destinate recreerii afecteazd functionalitatea, imaginea urband si
calitatea vietii locuitorilor.

Proiectul propune o interventie integrati de regenerare urband, prin reconversia unei
zone ocupate de functiuni cu utilitate publici redusd intr-un spatiu urban modern, accesibil si
multifunctional, destinat Intregii comunitéti.

Solutiile propuse urmiresc utilizarea eficientd a terenului, cresterea capacititii de
parcare, dezvoltarea infrastructurii verzi, modernizarea circulatiilor pietonale si carosabile si
amenajarea unor spatii publice atractive, adaptate cerintelor actuale privind mobilitatea urband
si dezvoltarea durabild.Investitia este in concordantd cu obiectivele de dezvoltare urband ale
municipiului Suceava, cu documentele strategice regionale, nationale si europene si contribuie la
implementarea principiilor New European Bauhaus, prin integrarea componentelor de
sustenabilitate, esteticd si incluziune.

Implementarea proiectului va genera efecte pozitive pe termen lung, concretizate in:

xvalorificarea eficientd a unui teren urban insuficient utilizat;
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xreorganizarea functionali a spatiului public;

xcresterea numirului de locuri de parcare si reducerea parcérii necontrolate;

ximbunititirea mobilititii urbane si a sigurantei circulatiei;

xdezvoltarea infrastructurii verzi si cresterea suprafetelor plantate;

xreducerea impactului asupra mediului prin utilizarea solutiilor bazate pe naturd si
gestionarea eficienti a apelor pluviale;

xcresterea atractivititii zonei si imbunititirea imaginii urbane;

xdezvoltarea unui spatiu public destinat recreerii, socializirii si desfisurdrii activitdtilor
comunitare;

xconsolidarea coeziunii sociale si cresterea calititii vietii locuitorilor;

xstimularea dezvoltirii economice locale si cresterea valorii proprietitilor din
vecinitatea investitiei.

Analiza tehnico-economici demonstreazi ci investitia este fezabild din punct de vedere
tehnic, sustenabild din punct de vedere institutional si operational si justificatd din punct de
vedere economic si social, beneficiile generate depisind costurile asociate implementirii si
exploatirii obiectivului.

Recomandiiri

In vederea implementirii si exploatirii eficiente a investitiei se recomandé:

1. Implementarea solutiei tehnice recomandate

Se recomandi realizarea investitiei conform scenariului tehnico-economic selectat,
acesta reprezentind alternativa optimi din punct de vedere al raportului cost-beneficiu, al
functionalititii si al impactului asupra dezvoltdrii urbane.

2. Dezvoltarea unui spatiu public orientat ciitre comunitate

Amenajirile propuse trebuie si urmireasci crearea unui spatiu public accesibil, sigur si
incluziv, destinat tuturor categoriilor de utilizatori, prin integrarea zonelor verzi si a unor spatii
flexibile pentru activititi recreative $i comunitare.

3. Aplicarea principiilor dezvoltirii durabile

Se recomandi utilizarea unor materiale durabile si cu impact redus asupra mediului,
realizarea de suprafete permeabile, plantarea arborilor si integrarea solutiilor bazate pe naturd
pentru reducerea efectului de insuld de caldurd si imbunititirea microclimatului urban.

4. Asigurarea unei mobilititi urbane eficiente

Se recomandi organizarea clari a circulatiilor carosabile si pietonale, amenajarea unui
numir adecvat de locuri de parcare si asigurarea accesibilititii pentru persoanele cu dizabilitati,
in conformitate cu normele tehnice in vigoare.

5. Protejarea investitiei

Se recomandi implementarea si exploatarea permanenti a sistemului de supraveghere
video, precum i a unui sistem modern de iluminat public, in vederea cresterii gradului de

siguranti, prevenirii actelor de vandalism si reducerii costurilor de intretinere.
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6. Asigurarea mentenantei
Beneficiarul va asigura resursele financiare si institutionale necesare intretinerii

periodice a infrastructurii, spatiilor verzi, sistemului de iluminat si echipamentelor tehnice, astfel
incat investitia si isi pistreze performantele pe intreaga duratd de exploatare.

7. Monitorizarea performantei investitiei

Se recomandi monitorizarea periodici a indicatorilor de performanti privind gradul de
ocupare al parcirilor, utilizarea spatiilor publice, starea vegetatiei si nivelul de satisfactie al
utilizatorilor, in vederea adaptirii misurilor de administrare la nevoile comunitétii.

8. Dezvoltarea etapizati a zonei

fn perspectivi, investitia poate constitui nucleul unui program mai amplu de regenerare
urbani, prin extinderea amenajirilor citre zonele limitrofe, realizarea de noi conexiuni pietonale
si velo, dezvoltarea infrastructurii verzi si integrarea unor noi functiuni publice si culturale.

Totodati, solutia tehnici recomandati rispunde cerintelor de functionalitate,
durabilitate si eficientd economic, fiind adaptati specificului amplasamentului si obiectivelor
urmirite prin investitie. Utilizarea unei structuri rutiere din pavaj pentru circulatiile carosabile,
parcaje si suprafetele pietonale contribuie la integrarea armonioasd a amenajirilor in cadrul
urban, faciliteazi interventiile ulterioare asupra retelelor edilitare si reduce costurile de
intretinere pe termen lung.

Investitia propusi respectd principiile dezvoltirii urbane durabile, contribuind la
cresterea rezilientei zonei prin extinderea suprafetelor verzi, utilizarea unor solutii eficiente de
gestionare a apelor pluviale si realizarea unei infrastructuri adaptate tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusd.

Din punct de vedere financiar si operational, investitia poate fi exploatatd in conditii de
sustenabilitate, costurile de operare si intretinere fiind compatibile cu capacitatea administrativd
si financiari a Municipiului Suceava. Veniturile estimate din administrarea parcajelor publice pe
bazi de abonament vor contribui la acoperirea unei pirti din cheltuielile de exploatare, diferenta
urménd a fi asigurati din bugetul local, in concordantd cu caracterul de utilitate publicd al
investitiei. In urma analizelor efectuate si a compardrii scenariilor tehnico-economice, se
recomandi implementarea Scenariului 1, intrucét acesta oferé cel mai bun raport intre costurile
de realizare, performanta tehnici, durabilitatea in exploatare si calitatea spatiului urban rezultat,
rispunzand in mod optim obiectivelor investitiei si cerintelor beneficiarului.

Prin realizarea investitiei, zona Cartodrom va fi transformati intr-un spatiu urban
modern, functional si atractiv, capabil sd rispundi nevoilor actuale si viitoare ale comunititii
locale. Proiectul va contribui la imbunititirea mobilititii urbane, la cresterea calititii mediului
construit si natural si la consolidarea rolului spatiului public ca element esential al dezvoltirii
durabile a municipiului Suceava.

Prin reconversia unui amplasament ocupat de functiuni private cu utilitate redus4 intr-
un spatiu public destinat comunitd}ii, investifia promoveazi utilizarea eficienti a terenului,
fmbunétiteste mobilitatea urban, creste calitatea mediului si consolideazi coeziunea sociald,
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Se recomands promovarea investitiei §i aprobarea indicatorilor tehnico-economici, in
vederea demaririi etapelor urmétoare de proiectare gi executie, obiectivul de investitii fiind
justificat din punct de vedere tehnic, economic, social si de mediu §i rispunzind interesului
public al comunititii locale. X
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