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CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SUCEAVA

PROIECT

HOTARARE
Privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici actualizati
aferenfi ~ obiectivului de investitii "'Sens giratoriu intersectie Calea Unirii cu str.Traian
Vuia si str. Apeductului'

Consiliul local al Municipiului Suceava; . / .
Avénd in vedere Referatul de aprobare al Primarului nr. 15509 /2406 2023 Raportul
/

Serviciului Investitii nr. 153/ Q 4 [09-2325$i Avizul Comisiei economico-financiare, juridica si

disciplinard;
In conformitate cu prevederile art. 44, alin.1, din Legea 273/2006 privind finantele
publice locale ;

In temeiul dispozitiilor art.129 alin.2, lit.“b”, alin.4, lit.”d”, art. 139, alin. 3 lit."a"si art.
196 alin.1 lit."a" din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ.

HOTARASTE :

Art.1. Se aprobd studiul de fezabilitate §i indicatorii tehnico-economici actualizati
aferenti obiectivului de investitii " Sens giratoriu intersectie Calea Unirii cu str.Traian Vuia
si str. Apeductului", prezentati in anexa.

Art.2. Primarul Municipiului Suceava, prin aparatul de specialitate, va duce la indeplinire
prevederile prezentei hotérari.

AVIZA
SECRETAR GENE L MUNICIPIULUI
jr. IOARYCIUTAC




ANEXA

Lista principalilor indicatori tehnico-economici actualizati ai investitiei
"' Sens giratoriu intersectie Calea Unirii cu str.Traian Vuia si str. Apeductului "

1. Valoarea totali a investitiei
din care valoare C+M
(inclusiv TVA 19 %)

Capacitati principale:

- Tmbriciminte asfaltici

- suprafati pietonali (pavele)

- borduri 20x25x50 cm

- borduri 10x15x50 cm

- panouri giratie

- marcaje,semnalizare, indicatoare
- spatii verzi

- echipamente iluminat

2. Durata de realizare a investitiei:

Director General,
Directia generali tehnici si
de investitji

Neculai Fritifzaru

3.547.890,82lei
4.895.646,77 lei

3500 mp
390,0 mp
760 ml
180 ml
4 buc.
1,2 km
130 me
50 be.
3 luni

Sef Serviciu investitii,
Stefan Viideanu
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REFERAT DE APROBARE

Privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici
actualizafi aferenti obiectivului de investifii " Sens giratoriu intersectie Calea Unirii cu
str.Traian Vuia si str. Apeductului "

in momentul actual in municipiul Suceava existd o problema majord de trafic auto in
zona comerciald a orasului, pe strada Calea Unirii.

Pentru decongestionarea traficului pe acecastd artera este in curs de realizare o rutid
alternativa ocolitoare a zonei comerciale, sub forma unei microcenturi care va face legatura
dintre strada Calea Unirii (zona intersectiei dintre aceasta cu str. Traian Vuia) si drumul DN29
Suceava — Botosani.

Astfel cei care au de circulat inspre si dinspre Botosani vor avea o ruta alternativa si in
acest mod se va decongestiona traficul pe artera principald a Sucevei in zona fostei zone
industriale, actualmente comerciald, respectiv tronsonul Pod (zona Bazar) peste Réul Suceava-
Bazar-Dedeman - sens giratoriu Burdujeni-iesire spre Botosani (DN29).

Una din componentele necesare pentru realizarea acestei centuri ocolitoare este amenajarea
unui sens giratoriu de reglementare a circulatiei la intersectia strizii Calea Unirii cu strada
Traian Vuia si cu strada Apeductului, zond din care incepe propriu-zis centura ocolitoare. in
acest moment aceastd intersectie este reglementatd prin semaforizare.

Prin HCL nr. 232/27.07.2017 a fost aprobata documentatia de urbanism PUD pentru
construirea a 4 blocuri de locuinte colective cu regim de indltime D+P+10E si D+P+E3(max. 4E)
cu functiuni complementare locuirii, imprejmuire, racorduri/bransamente, sistematizare vertical,
locuri de parcare, pe teren proprietate privatd -solicitant SC MINARO ADAMA SRL.

In acest act administrativ la art.2 se reglementeaza obligatia investitorului ( SC MINARO
ADAMA SRL ) de modernizare a intersectiei strizilor Calea Unirii, Apeductulm si Traian Vuia.
in acest sens a fost adoptatd $i HCL nr.233/2017 de aprobare a asocierii intre Municipiul Suceava
si SC Minaro Adama SRL in vederea amenajirii intersectiei precum si de aprobare a unui
contract de asociere intre cele doud pérti in care se reglementeaza toate aspectele legate de
realizarea sensului giratoriu.

Municipiul Suceava a formulat actiune in pretentii in contradictoriu cu societatea SC
Minaro Adama SRL deoarece societatea amintitd nu si-a indeplinit sarcinile de construire a
sensului giratoriu in conditiile contractuale.

Avénd in vedere cele relatate, municipalitatea a inceput demersurile realizarii din fonduri
proprii a sensului giratoriu, care este absolut necesar pentru functionarea rutei alternative.

Astfel, prin HCL 358/27.10.2022 au fost aprobati studiul de fezabilitate si indicatorii
tehnico-economici aferenti acestui sens giratoriu.

Pe baza acestei hotdréri s-a organizat licitatia pentru proiectare si executie a sensului de
doud ori dar nu s-a prezentat nici o societate de constructii .

in concluzie propunem actualizarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico -
economici aferenti la preturile curente din 2023.



Prin amenajarea acestei intersectii cu sens giratoriu se va mari considerabil capacitatea
de circulatie pe artera principald reducandu-se considerabil timpii de asteptare.Totodatd se va
asigura parcurgerea intersectiei in conditii de sigurantd si confort sporit pentru traficul de
vehicule. Intersectia este o zond intens circulatd atat de autovehicule usoare, grele dar si de
pietoni.

Principalele caracteristici geometrice ale viitorului sens giratoriu sunt:
- Raza insulei centrale (Rc) : 8,0 m
- Raza externd (Re): 21,0 m

Sistemul rutier propus pentru carosabil va fi de tip rutier suplu iar cel propus pentru
trotuarele proiectate va fi cu pavele autoblocante.

Scurgerea si evacuarea apelor va fi asiguratd prin executia unei canaliziri pluviale

subterane, cu o sectiune calculati astfel incat si asigure evacuarea apelor provenite din ploi de
pe suprafetele aferente bazinului de acumulare calculatd conform normativelor in vigoare.

Avénd 1n vedere cele expuse mai sus propun spre aprobare proiectul de hotaréare in
forma prezentata.

INITIATOR,
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al Serviciului investiii privind aprobarea Studiului de fezabilitate sia indicatorilor tehnico-economici
actualizati aferenti obiectivului de investifii " Sens giratoriu intersectie Calea Unirii cu str.Traian

Vuia si str. Apeductului

In proiectul de hotrdre supus atentiei se propune aprobarea actualizarii Studiului de fezabilitate si
a indicatorilor tehnico-economici aferenti amenajarii unui sens giratoriu de reglementare a circulatiei la
intersectia strazii Calea Unirii cu strada Traian Vuia si cu strada Apeductului.in acest moment in aceasti
intersectie circulatia se desfasoaré reglementat prin semaforizare.

Actualizarea este necesard deoarece la cele doua licitatii organizate de municipalitate pentru
proiectarea §i executia acestui sens giratoriu nu s-a prezentat nici o societate de constructii.

Aceastd amenajare este eseniald pentru decongestionarea traficului pe axul central al municipiului,
mai exact str. Calea Unirii respectiv tronsonul Pod peste Réul Suceava-Bazar-Dedeman - sens giratoriu
Burdujeni-iesire spre Botosani (DN29).

Amenajarea unui sens giratoriu are in principal urmatoarele avantaje :
- intersectia cu sens giratoriu este usor de recunoscut de la distanti
- existenta unei zone centrale clar configurate in jurul cireia este amenajati o parte carosabild cu sens
unic avand rol de colectare, selectare si distributie a traficului
- tipul acesta de intersectie reduce punctele de conflict intre fluxurile de circulatie
- amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va facilita virajul la stdnga astfel traficul se va desfasura in
conditii optime de siguranti
- accesul la intersecfie se face prin viraj la dreapta indiferent de directia pe care conducitorul auto
intenfioneazd si o urmeze dupd intersectie iar iesirea se face deasemenea doar la dreapta prin
desprindere din flux
- micgorarea costurilor de intretinere pri eliminarea consumului de energie electrica sia necesitatii
inlocuirii corpurilor de iluminat necesare unei intersectii semaforizate
- se reduc stafiondrile cu motoarele vehiculelor pornite sau chiar se elimina si astfel se micsoreaza
cantitatea de noxe emise precum si se reduce poluarea fonica

Din punct de vedere geometric sensul va avea urmitoarele dimensiuni:
- raza insulei centrale (Rc) : 8,0 m
- raza externi (Re): 21,0 m
- latime inel de semnalizare giratie: 2,0 m
- latime inel de sigurantd: 1,50 m
- latimea cdii inelare (Lc¢):2x5,50 m
- latimea cailor de intrare in sensul giratoriu: 3,50 m
- litimea cailor de iesire din sensul giratoriu: 3,50 m
- lafimea cdii de iesire din sensul giratoriu pe drectia sens giratoriu- cartier Itcani : 4,00 m
- lafimea cdii de iesire din sensul giratoriu pe drectia sens giratoriu- podul Unirii : 4,00 m



Pentru realizarea acestui sens giratoriu se vor executa urmitoarele tipuri de lucriri:

- se va interveni asupra elementelor geometrice asupra pértii carosabile

- se vor efectua lucrari de creare casete noi pentru sistemul rutier carosabil nou
- se vor efectua lucréri de desfaceri borduri vechi

- se vor executa lucrdri de relocare stalpi electrici de beton

- se vor efectua lucrdri demontare pavaje existente

- se vor efectua lucrdri de marcaje noi

- se vor efectua lucrari de amenajare spatii verzi

- se vor efectua lucréri de montare indicatoare si panouri de giratie

- se vor efectua lucrdride amenajare a insulelor separatoare

- se vor efectua lucrari de frezare a tronsoanelor circulabile

- scurgerea apelor pluviale de pe platformele strazilor va fi asigurata prin guri de scurgere

Se propune pentru carosabil adoptarea unui sistem rutier suplu si anume:
- 4 cm-BA16, strat uzurd ( beton asfaltic)
- 6 cm- BADPC22,4 strat de legatura
- 6 cm- ABPC22 .4, strat de baza, anrobat bituminos cu cribluri
- 20 cm- strat de fundatie superior cu balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri (6% ciment)
- 20 cm — strat de balast
- 10 cm( min) strat de forma din balast

Sistemul rutier propus pentru trotuare are urmitoarea alcatuire:

- 6 cm grosime pavele autoblocante (interlocking)
- 6 cm strat nisip pilonat
- 15 cm strat de balast

Prin realizarea acestui obiectiv se va rezolva o problemi stringenta de circulatie pe axul central
al municipiului precum si pentru circulatia pe viitoarea rutd alternativd ocolitoare care face legatura
intre Calea Unirii ( zona intersectiei acesteia cu str. Traian Vuia) si DN29 Suceava-Botosani.

Avénd 1n vedere cele expuse mai sus considerim necesari aprobarea Studiului de fezabilitate
si a indicatorilor tehnico-economici actualizati aferenti obiectivului de investitii ""Sens giratoriu
intersectie Calea Unirii cu str.Traian Vuia §i str. Apeductului", prezentati in anexi la Proiectul de
Hotérare.

Director general, Sef serviciu investitii,
Neculai Frunzaru Stefan Viideanu
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"Ruta alternativa Suceava - Botosani etapa Il - intersectia Traian Vuia cu Calea Unirij — pood
peste r, Suceava”, MUNICIPIUL SUCEAVA, Studiu de fezabilitate

OB 4- SENS GIRATORIU

A. PIESE SCRISE

Extras din Studiul de Fezabilitate elaborat in 10.2019

OB. 4. SENS GIRATORIU

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1.Denumirea obiectivului de investitii:

"Ruta alternativa Suceava - Botosani etapa II - intersectia Traian Vuia cu

Calea Unirii - pood peste r. Suceava”, MUNICIPIUL SUCEAVA
OB. 4. SENS GIRATORIU

1.2. Proprietarul infrastructurii:

Municipiul Suceava

1.3. Beneficiarul investitiei:

Municipiul Suceava

1.4.Elaboratorul studiului de fezabilitate:

S.C. SIBIEL COM S.R.L. cu sediul in Suceava, b-dul George Enescu, nr. 38,
tel 0741151815, numar de inmatriculare J33/1068/1993, CUI:4114172.

2. Situatia existents si necesitatea realizarii lucrarilor

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat
in prealabil) privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovirii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si
propuse spre analizi

Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare:

In vederea decongestionarii traficului din municipiul Suceava beneficiarul a avut in
vedere, realizarea unei rute ocolitoare care s lege str. Calea Unirii inters. cu str. Traian
Vuia cu DN 29,

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor:

in momentul actual in municipiul Suceava exists o problem3 majora de trafic auto,
deosebit de intens mai ales in zona comercial a oragului, pe strada Calea Unirii.

Pentru decongestionarea traficului pe aceasta arterd, Municipiul Suceava
intentioneaza si realizeze o rutj alternativd ocolitoare a tronsonului mentionat, sub
forma unei centuri care sa facs legatura dintre str. Calea Unirii (zona intersectiei dintre
aceasta cu str. Traian Vuia) si drumul DN 29 Suceava-Botosani.

Studiul de fezabilitate va:



“Ruta alternativa Suceava - Botosani etapa 11 - intersectia Traian Vuia cu Catea Unirii - pood
peste r. Suceava”, MUNICIPIUL SUCEAVA, Studin de fezabilitate

QOB 4- SENS GIRATORIU
-Intesni selectarea celei mai bune aiternative pentru proiect;
-asigura faptul ca proiectul este gandit astfel incat va indeplini scopurile pentru
care este implementat;
-asigura faptul ca proiectul este sustenabil pe termen lung.

Analiza institutionala, care va fi necesara pentru a asigura ca:

Lucrarile tehnice vor fi facute pentru a respecta necesitatile unei estimari realiste a
dezvoltaril infrastructurii rutiere din judetul Suceava si pentru respectarea reglementarilor
romanesti si ale UE. Lucrarile vor fi realizate pe domeniu public si pe domeniu privat,
stfel va implica exproprieri sau despagubiri.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen
mediu st lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului
de investitii

Amenajarea sensului giratoriu din intersectia strazilor Calea Unirii cu Traian Vuia
si realizarea infrastructurii si a suprastructurii.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere locale va avea un impact pozitiv !a dezvoltarea
economica si sociala a regiunii, prin:

- prin decongestionarea traficului de pe strada Calea Unirii;
- fluidizarea traficului.

Scenariul tehnico-economic selectat prevede continuarea dezvoltarii municipiului
intr-un ritm sustinut si are la baza urmatoarele ipoteze: un cadru macroeconomic si
legislativ favorabil, atragerea unor investitori strategici, imbunatatirea mediului de afaceri,
dezvoltarea antreprenoriatului, un climat investitional atractiv in localitate si cooperarea
public-privata eficienta.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Implementarea proiectului va duce deasemenea la atingerea urmatoarelor obiective:

- principiul gradului de acoperire a populatiei deservite — prin implementarea

proiectului vor fi deserviti locuitorii de pe strada nou creata;

- principiul conectivitatii invederea asigurérii legaturii cu principalele cai rutiere Si
alte cai de transport — prin implementarea proiectului vor fi asigurate legaturi cu
drumuri nationale, judetene si locale:

- principiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a zonelor
turistice, a investitilor sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din
fonduri europene — prin implementarea proiectului va fi facilitat accesul
locuitorilor la investitii de interes social precum si catre agentii economici
existenti in zona.

- luidizarea traficului si decongestionarea circulatiei auto pe str. Calea Unirii;

- Imbunétatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul urban;

3. Particularitati ale amplasamentului:

) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul
de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zond de utilitate publici,



"Ruta alternativa Suceava - Botosani etapa II - intersectia Trajan Vuia cu Calea Unirii — poad
peste r. Suceava”, MUNICIPIUL SUCEAVA, Studiu de fezabilitate

OB 4- SENS GIRATORIU
informa;iilobiigagiilconstréngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz):

a) Descrierea amplasamentulyi

Amplasamentul se situeaza in nordul municipiului Suceava, intre malyl drept al
raului Suceava, malul stang al p. Cetatii si str. Mirauti.

Constructiile care bordeaz3 amplasamentul nu influenteaza constructia proiectats.
Nu existd constrangeri extrase din documentatiile de urbanism.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Accesul la amplasament se va face din str. Calea Unirii, str. Traian Vuia si str.
Apeductului.

¢) Surse de poluare existente ih zona

fn apropierea amplasamentului nu exista surse de poluare.

) Date climatice si particularitati de relief

Zona in care este amplasat municipiul Suceava se afl3 cuprinsa n aria de influenta a
climatului temperat continental moderat, caracterizat prin schimbari lente de temperatura.
In regiune, particularititile climatice sunt determinate de sfructura suprafetei subiacente,
orientarea si altitudinea reliefului, morfologia formelor de relief, dar si de dinamica
regionald a maselor de aer. Factorii genetici locali ai climei include si interactiunea
elementului uman.

Temperatura aerului {celmai important parametru) este reprezentata prin:

- temperatura medie multianuala a aerului = 7,6°C (cea mai ridicats a fost de 9,29°C,
fnregistratd in anul 1978, iar cea mai scazuta a fost de 6,8°C, in anul 1980}, abaterile
multianuale cele mai importante inregistrandu-se primévara si toamna, existand un
contrast puternic al mediilor maxime intre sezonul cald si cel rece al anului (trecerea de
la valorile pozitive la cele negative se inregistreaza in Juna X, iar de la cele negative la
pozitive in luna V).

Particularitati de relief

Relieful actual este datorat in mare masura acumuldrii-eroziunii provocate de raul
Suceava i afluentii sai.
Amplasamentul este situat Intre lunca joasa (mal drept) si un nivel de terasa medie.
Cotele amplasamentului au valori absolute intre 267 mdMN (in taivegul raului
Suceava) si 283 mdMN (Tn intersectia Calea Unirii cu Traian Vuia).

Nu este cazul.

9) Caracteristici geofizice ale terenului din ampiasament
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peste r, Suceava”, MUNICTPIUL SUCEAVA, Studiu de fezabilitate

OB 4- SENS GIRATORIU
a.1. Date privind zonarea seismics

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, "Cod de proiectare
seismicd - prevederi de proiectare pentru cladiri” valoarea de varf a acceleratiei
orizontale a terenului ag, determinata pentru intervalul mediu de recurent de referint
(IMR) de 225 de ani si probabilitate de 20% de depasire in 50 de ani, valoare numita in
cod "acceleratia terenului pentru proiectare” este de: ag= 0,20 g.

Conform aceluiasi cod, perioada de controf (colf) Tc a spectrului de raspuns reprezintd
granita dintre zona (palierul) de valori maxime inn spectrul de acceleratii absolute si zona
(palierul) de valorimaxime in spectrul de viteze relative.

Pentru zona studiats, Tc = 0,7 secunde.

Conform vechiului normativ P100 - 92, amplasamentul se situeaza in zona E, cu Ks =
0,12, iar din punct de vedere ai perioadei de colf, Tc are aceeasi valoare, 0,7 sec.

g.2. Date preliminare asupra naturii terenului de fundatie, presiunea conventionalad si
hivelul maxim al apelor freatice

Studiului geotehnic a fost intocmit de S.C. GEOTECHNICAL SYSTEM PROJECT B S.R.L.,
Suceava.

Geologic, zona de amplasare a viitoarej constructii se incadreaza in marea unitate
geostructurala a Platformei Moldovenesti, alcatuita din urmatoarele formatiuni geologice:

* fundament cristalin:

* cuvertura sedimentara (zona necutata, dispusa discordant peste fundament), cu virste
cuprinse intre Precambrian si Sarmatian inferior (Volhinian), ale carei strate prezinta o
pozitie cvasi-orizontala, aceasta fiind acoperita la partea superioara de formatiuni
cuaternare.

Tectonic, zona a fost supusa continuu miscarilor orogenetice si epirogenetice, generand
transgresiunile si regresiunile marine prin care s-au format suprafetele sculpturaie si
depozitele geologice ale cuverturii sedimentare, descrise anterior.

Amplasamentul se incadreaza in zona seismica de calcul E (conform hartii de
macrozonare seismica a teritoriului tarii - STAS 11100/1-1977.

Zona amplasamentului, din punct de vedere litologic, se poate sistematiza astfel:

* Fundament argilo-marnos, de varsta sarmatiana.

* Scoarta de alterare a fundamentului sarmatian, in care se distinge o oarecare reducere
a caracteristicilor mecanice, o stergere a stratificatiei, o alterare a culorii caracteristice si
prezenta concretiunilor calcaroase.

* Formatiuni aluviale medii si grosiere: sedimentarul Cuaternar reprezentat prin pietrisuri,
bolovanisuri, nisipuri prafoase cu pietris, nisipuri argiloase, uneori cu strate de mal.

* Sol vegetal de tip cambisol (so! brun eu-mezobazic), avand cele trei orizonturi
caracteristice, si care insumeaza o grosime cuprinsa intre 0,20 si 1,00 m si care prezinta
spre stratul subiacent o zona de trecere la roca parentala (predominant nisipoasa).

g.3. Date geologice generale

Regiunea care face obiectul prezentuiui studiu geotehnic este situata in partea de NV a
zonei de platforma (Platforma Moldoveneasca), din cadrul Podisului Moldovei {unitatea
Podisul Sucevei, subunitatea Podisul Dragomirnei), incadrata in culoarul raului Suceava.



"Rula alternativa Suceava - Bolosani etapa Il - interscectia Traian Vuia cu Calea Unirdi - pood
peste r. Suceava”, MUNICIPIUL, SUCEAVA, Studiu de fezabilitate
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Terasa infericara a raului Suceava prezinta o dezvoltare mare pe versantul nordic al vaii
(mal stang), pe malul drept avand o dezvoltare sensibil mai redusa, prezentand o largire
din zona Caii Unirii si apoi o ingustare puternica pana la abruptul Lisaura in baza caruia
se situeaza cursul inferior al Paraului Cetatii.

Versantul drept al vaii raului Suceava prezinta o inclinare relativ mica a poduriior
acestora, in zonele care au o desfasurare mai larga in suprafata. In mod contrastant se
disting pe malul stang al raului o serie de abrupturi cuestiforme paralele, cu caderi estice,
care se continua cu o serie de platforme structural.

Date glimafice

Tipul climatic dup repartitia indicelui de umiditate Thornthwait, conform STAS 1709-1.90
este , Il , Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-85 este 1,10 m,
Indicele de inghet Imea®®® pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de
trafic foarte greu 734°Cxzile.

Nivelul apei subterane si caracterul stratului acvifer.

Apa subterana intalnita are nivel liber si reprezinta prima panza acvifera din perimetru.
Apa subterana a fost intainita la adancimi intre 1,50...3,70 m de Ja CTN in malui drept al
r. Suceava .

In apropierea albiei paraului Mirauti, nivelul hidrostatic se situeaza la 3,00 mde la CTN
(F5). Directia de curgere a apei subterane este de la nord-est la E, in malyl drept al
raului Suceava.

Concluzii din studiile geotehnice:

Rezulta ca litologia pe amplasament este specifica teraselor joase ale raului Suceava, cu
formatiuni fine si grosiere formand un pachet cuaternar, iar la adancimi de 6.0 - 8.0 m
aparand formatiunile sarmatiene.

Aprecieri privind stabilitatea generala si locala a terenului pe amplasament

Terenul de amplasament prezinta pante mici pe tot traseul drumului proiectat. In
consecinta se poate considera asigurata in timp stabilitatea terenului pe tot traseul rutei
alternative.

Fundarea partii carosabile va fi executata la adancimi mai mari decat adancimea de
inghet, calculata confom STAS 1709.

Sensibilitatea la inghet a pamanturilor

Pentru zona studiata, conform STAS 1709/1 -90, valoarea indicelui de inghet este de :
Imeq3/30 = 734, (in °Cx zile) si tipul climatic este I,

Pamantul de fundatie face parte din tipul P2, P3 si P5.

Adancimea de inghet, Z, se deduce pentru diferitele tipuri de pamant pe nomograma din
STAS 1709/1-90, figura 1.

a. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic:
. caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii:

a) Destinatie si functiuni

Certificat de urbanism Nr. 1265 din 12.09.2019,
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Amplasamentul se afig in intravilanul municipiului Suceava si apartine domeniului public
al municipiuiui cat si terenuri proprietati private. -

Folosinta actuat a imobilulyi este teren liber de constructie sj drumuri de exploatare.
{Destinatia stabilita prin P.U.G. (HCL nr. 155; 300/ 1999; 2009)}

b) Caracteristici, parametri, date tehnice specifice preconizate

Scenarii propuse

Principalele criterii de selectie pentru alternativa optima trebuie sa indeplineasca
principiile unei dezvoltari durabile;

- sa aiba efecte negative minime asupra mediului inconjurator:

- sa fie acceptabil din punct de vedere social;

- 8a fie fezabil din punct de vedere economic.

Conform cu conditiile geologice, privind adancimea de inghet in zona si conditiile
hidroiogice din teren, In urma analizii studiului geotenic, s-a ales un scenariu dupa cum
urmeaza:

Varianta A - sistem rutier suplu:

In concordanta cu expertiza tehnica nr. 3019/2019 — expert ethnic atestat
prof. dr. ing. Vasile BOBOC.

P 4 cm-BA16, strat uzura (beton asfaitic), conf. Ind. AND 605/2016.

> 6 cm-BADPC22 4, strat de legatura, conf. ind. AND 605/20186.

» 6 cm- ABPC22 4, strat de baza, anrobat bituminos cu criblura, conf. ind. AND
605/2018.

» 20 cm-strat de fundatie superior cu balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri
(6% ciment), conf. SR 662; SR 667; STAS10473/1, 2; STAS 6400;

> 20 cm-strat de balast, cu EN > 30, conf Indicativ CD 148/2003.

» 10 cm (min) - strat de forma din balast.

Varianta B - sistem rutier rigid:

-22 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

-folie de polietilena/hartie Kraft;

-20 cm (min) - strat de fundatie superior cu balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri:
-20 cm (min) strat inferior de fundatie din balast:

-20 ¢m (min) strat de forma din balast.

In urma celor prezentate se poate afirma ca atat varianta A cat si varianta B sunt
comparabile.

Varianta A - Sistem rutier suplu
AVANTAJE

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata iar Capacitatea portanta poate creste
progresiv prin investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment:
- Prezinta un confort Ia rulare mai mare decat imbracamintile rigide (prin lipsa rosturiior)

1
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- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru decliviati cu valori mai mari.
- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau
internet), subtraversarea acestora se va realiza mult mai usor decat in cazul
imbracamintilor din beton,

DEZAVANTAJE

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de
ciment (20-30 ani);

- La temperaturi ridicate ale mediylui ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului;

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental
pe carosabil;

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea
betonului de ciment:

- In cazu! unei neintretineri corespunzatoare se degradeaza foarte repede;

- In cazul instabilitatii fundatiei respectiv a terasamentelor imbracamintea asfaltica se
degradeaza mult mai repede decat imbracamintile din beton de ciment rutier,

- Costurile de executie sunt mai mari decat in cazul imbracamintilor din beton de ciment
rutier.

Varianta B - Sistem rutier rigid
AVANTAJE

- Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice:

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru
satisfacerea traficului grevu;

- Se recomanda a se aplica pe strazi pe care se circula cu viteza mai redusa;

- Nu se deformeaza Ia temperaturi ridicate ale mediului ambiant;

- Prezinta rezistenta mare Ia uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate,
prezinta 0 mai buna rezistenta si comportare in timp decat imbracamintile asfaltice ,

- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere {scurse accidental
pe suprafata carosabila);

- Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice;

- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

- Se dovedesc a fi mai ieftine in Cazul in care exista resurse materiale in zona, la mici
distante.

DEZAVANTAJE

- Investitia initiala este relativ mai mare;

- Perioada de executie este mai mare;

- Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda:

- Dupa turnarea dalelor carosabilyl se poate reda traficului dupa o perioada mai mare de
timp, fata de cateva ore la asfalt;

- Se folosesc numai pana ia declivitati de 7%;

- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in
exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot);

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea
ulterioara a strazilor este laborioasa — costisitoare.

- in cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati subteran (apa, canalizare, gaz,
telefonie sau internet), subtraversarea acestora se va realiza cu dificultate;
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Analiza comparativa intre cele doua scenarii:

Nr. | Criterii de analiza si selectie alternativa Scenariul | Scenariul |
crt. Structura .
. . Structura rutiera
rutiera tip tip rigida
supla Prg |

1 Durata de exploatare mare/mica {5/1) 2 5

2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab 5 3
(5/1)

3 Raport utifizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 3

4 Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab 2 4
(5/1)

5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 2 5

6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 1 5
accidental da /nu (5/1)

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 4

8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 2 5

10 | Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere 3 3
atenia da/nu

11 _| Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 3 2

12 | Durata mica / mare de |a punerea in opera la darea in 5 ]
circulatie (5/1)

13 | Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor 5 1
transversal nu/da (5/1)

14 | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate 5 1
portanta usor/greu (5/1)

15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 1

16 | Riscuri de executie (5/1) 5 2

17 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 1

18 | Confortul la rutare (lipsa rosturilor transversale) 5 1
mare/mic (5/1)

19 [ Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice 5 1
(raze mici, supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)

20 | Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 5 2
bituminoase se poate face da/nu {5/1)

21 | Cheltuieli de intretinere pe pericada de analiza (30 ani) 2 5
migci / mari (5/1)

TOTAL 79 60

Punctaj realizat:
- Structura rutiera tip rigida = 60 puncte;
- Structura rutiera tip supla = 79 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structura rutiera de tip
supla = varianta optima, se califica realizand 79 puncte, fata de structurile rutiere de tip
rigid, care au obtinut 60 puncte.

In conformitate cu OG 43/1997 valorile de trafic sunt clasificate dupa cum urmeaza:

- foarte intens — vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuala este maj mare de
21.000 vehicule;

- intens - vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuala este cuprinsa intre
11.001 si 21.000 vehicule;

- mediu - vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuala este cuprinsa intre
4.501 si 11.000 vehicule;
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- redus - vehicule etalon a caror intensitate medie ziinica anuala este cuprinsa intre 1.000
si 4.500 vehicule: '
- foarte redus — mai mic de 1000 vehicule.

Avantajele aplicarii scenariulu; recomandat din punct de vedere economic, social si de
mediu: '

- Cresterea vitezei de circulatie;

- reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei de
viata a autovehicolelor;

- reducerea costuriior de operare a transportului:

- reducerea costurilor de exploatare;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

- imbunatatirea accesibilitatii pe strazi;

- asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale:

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale sj culturale;

- cresterea niveluiui investitional s atragerea de noi investitori autohtoni si straini, care sa
contribuie la dezvoltarea zonei;

- stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediul urban sau in
alte tari;

- atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sanatate, invatamant:

- crearea de noi locuri de munca;

- cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si
taxe pe baza dezvoltarii economice;

- asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre scoli in conditii de confort
si siguranta;

- Cresterea implicit a calitatii vietii;

- reducerea nivelului de saraciei, a numarului persoanelor asistate social;

- accesul ingreunat la principalele obiective economice, sociale, culturale si |a
exploatatiile agricole:

- interventia mult maij rapida a serviciilor de asistenta medicala, veterinare care in prezent
se desfasoara cu greutate.

Tinand seama de analiza tehnico-economica, de destinatia si categoria strazii, in
vederea realizarii acesteia, se recomanda adoptarea
variantei A — sistem rutier suplu si anume:

> 4 cm-BA18, strat uzura (beton asfaltic), conf. Ind. AND 605/2018.

» 6 cm-BADPC22,4, strat de legatura, conf. Ind. AND 605/2016.

P & cm- ABPC22 4, strat de baza, anrobat bituminos cu criblura, conf. Ind. AND
605/20186.

P 20 cm-strat de fundatie superior cu balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri
(6% ciment), conf. SR 662; SR 667; STAS10473/1, 2: STAS 6400;

> 20 cm-strat de balast, cu EN > 30, conf. Indicativ CD 148/2003.

> 10 cm (min) - strat de forma din balast.

Sistemui rutier propus pentru trotuare cu urmatoarea alcatuire:
-6 cm grosime, pavele autoblocante (interlocking), STAS 6298/95.

-5 cm strat de nisip pilonat, STAS 6400 si STAS 662/2002.
-15 cm-strat de balast, cu EN > 30, conf. Indicativ CD 148/2003.



"Ruta alternativa Suceava - Botosani etapa II - intersectia Traian Vuia cu Calea Unirii ~ pood
peste r. Suceava”, MUNICIPIUL SUCEAVA, Studiu de fezabilitate

OB 4- SENS GIRATORIU

De asemenea, in cazul unor cresteri de trafic, sau modificare a tipului de trafic,
imbracamintea de tip supla permite sporiri de capacitate portanta cu costuri relativ
reduse, in comparatie cu imbracamintea rigida. Un alt avantaj major, care trebuie luat in
considerare, este silentiozitatea acestui tip de imbracaminte la viteze moderate de
circulatie. ‘

Structura rutiera supla, din imbracaminte asfaltica va fi dimensionata conform PD 177 dar
sid.p.d.v. tehnico-economic.

Structura rutiera adoptata se va verifica la inghet-dezghet conform normativelor tehnice
in vigoare.

Sistemul rutier - lucrdari de drumuri

Sistemul rutier va fi cel recomandat — varianta A.

La realizarea lucrdrilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform
reglementarilor in vigoare, atat in Romania cat si in legislatia Uniunii Europene.
Materialele folosite vor fi in concordantd cu prevederile HG 766 / 1997 si a Legii 10 /
1995. Au fost respectate prevederile legislatiei UE stipulate prin Directiva 85 / 337 / EC,
modificaté prin Directiva 97 / 11 / CE.

Scurgerea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea si evacuarea apelor va fi asigurata prin executia unei canalizari pluviale
subterane, cu o sectiune calculata astfel incat sa asigure evacuarea apelor provenite din
ploi de pe suprafetele aferente bazinului de acumulare, calculata conform normativelor in
vigoare.

Colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila se va face prin intermediul
gurilor de scurgere tip sifon cu depozit (Geiger) ce vor fi amplasate la marginea bordurii
ce incadreaza partea carosabila.

Evacuarea apelor pluviale se va face prin intermediul unei retele de canalizare de
apa pluviala
sapatura, ce va fi compactat in straturi succesive de 15 cm grosime.

Sens giratoriu
Amenajarea sensului giratoriu are in principal urmatoarele avantaje:

* Intersectia cu sens giratoriu este usor de recunoscut de la distanta;

* Existenta unei zone centrale clar configurate, in jurul careia este amenajata o parte
carosabila cu sens unic avand rol de colectare, selectare si distributie a traficului:

* Accesul in intersectie se face prin viraj la dreapta indiferent de directia pe care
conducatorul vehiculului intentioneaza sa o urmeze dupa intersectie, iar iesirea se face
de asemenea spre dreapta prin desprindere din flux;

* Vehiculele care intentioneaza sa intre in intersectie trebuie sa cedeze trecerea celor
deja angajate in intersectie, ceea ce implica reducerea vitezei de circulatie in Zona,

* Intersectia cu sens giratoriu reduce punctele de conflict intre fluxurile de circualtie;

* amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va facilita virajul la stanga, astfel traficul se va
desfasura in conditii optime de siguranta;

* O eventuala eroare privind manevra de iesire se corecteaza usor prin continuarea
drumului in jurul insulei centrale pana la efectuarea corecta a manevrei;
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* Micsorarea costurilor de intretinere prin eliminarea consumului de energie electrica si a
necesitati  inlocuirii Corpurilor de iluminat necesare functionarii unei intersectii
semaforizate:

* Se reduc stationarile cy motoarele vehiculelor pornite sau in unele situatii chiar se
elimina, ceea ce are o influenta pozitiva asupra mediului prin reducerea nivelului noxelor
emise si prin reducerea poluarii fonice datorata eliminarii demarajelor de pe loc.

Amenajarea intersectiei strazilor Calea Unirii, Traian Vuia si str. Apeductului, cu sens
girator a fost propuss de catre Municipiul SUCEAVA, in a cirei administrare se afl3 Si
face parte din reteaua stradala a orasului.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut seama de solicitarile beneficiarului din
tema de proiectare, de amplasarea retelei electrice existente si de utilizarea situatiei
existente in teren cu interventii minime asupra structurilor existente, prin adoptarea celei
mai optime solutii in acest scop.

Amenajarea intersectiilor cu sens giratoriu va asigura o Capacitate maritd de
circulatie pe artera principald, reducand timpii de asteptare. Totodats va asigura
parcurgerea intersectiei in conditii de sigurantd si confort sporit pentru traficul de
vehicule. Intersectia este o zons intens circulats atat de autovehicule grele cat si de
pietoni.

Pentru imbunanatirea conditiilor de circulatie se propune un sens giratoriu cu
urmatoarele elemente geometrice:

* razainsulei centrale (Re) — 8.0 m;

* razaexterna (Re) - 21.0 m;

* latime inel de semnalizare giratie - 2,00 m;

* latime inel de siguranta — 1.50 m;

* latimea caii inelare (Le) - 2x5.50 m;

* latimea cailor de intrare in sensul giratoriu — 3.50 m;

* latimea cailor de iesire din sensul giratoriu — 3.50 m;

* latimea caii de iesire din sensul giratoriu, pe directia sens giratoriu — cartier Itcani —
4.00 m;

* latimea caii de iesire din sensul giratoriu, pe directia sens giratoriu - viitorul pod
peste pr. Cetatii - 4.00 m;

Pe cele 2 ramuri, Calea Unirii si Traian Vuia, partea carosabili este realizatd cu
imbrécéminte asfaltica f&ra degradéri majore.

Calea Unirii si Traian Vuia au cate 2 benzi de circulatie pe fiecare sens de mers.
Pe ramura Calea Unirii, partea carosabili are latimea cuprinsa intre 13,50-14,00 m.
Pe ramura Traian Vuia, partea carosabil are l&timea de 14,00 m.
Pe ramura str. Apeductului, partea carosabil are latimea de 7,00 m.

Sensurile de circulatie pe cele 3 ramuri care intr& in viitorul sens giratoriu sunt
separate in momentul de fat& prin marcaj axial.

Traseul proiectat propus se suprapune peste cel existent si este format din
aliniamente de lungimi variabile racordate prin curbe cu raze variabile.

Profil longitudinal

Nu se va modifica linia rosie prin executia lucrarilor.
Profilul transversal

Profilele transversale prezints urmatoarele elemente geometrice:
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- latime parte carosabil (Tnainte de intrarea in sensul giratoriu)

- Calea Unirii: - 14 m pe sectorul giratie — centru:

- Traian Vuia 14.00 m pe sectorul giratie ~ cartier Itcani:

- str. Apeductului: 8.00 m pe sectorul giratie ~ viitorul pod peste pr. Cetatii.

RAMURA 1 - face parte din Calea Unirii, pe directia sens giratoriu — centru, lungimea
tronsonului analizat va fi de 52.3 m.
RAMURA 2 - face parte din Calea Unirii, pe directia sens giratoriu — cartier Cuza Voda,
lungimea tronsonului analizat va fi de 46.50 m.
RAMURA 3 - face parte din str. Traian Vuia, pe directia sens giratoriu — cartier Hcani
lungimea tronsonului analizat va fi de 33.00 m.
RAMURA 4 - face parte din str. Apeductului pe directia sens giratoriu — viitorul pod peste
pr. Cetatii, se va amenaja pe o lungime de 33.0 m.

Calea inelara se va realiza cu o [d@fime de 11,50 m, fiind Incadrati cu borduri din
beton de ciment (20x25cm), 1a capetele insulelor de separare a benzilor de intrarefiesire.

Lucrari ce se vor executa in viitorul sens giratoriu:

- 8€ va interveni asupra elementelor geometrice asupra partii carosabile:

- se vor efectua lucrari de creare casete noi, pentru sistemul rutier carosabil nou;
- Se vor efectua lucrari de desfaceri bordure vechi;

- se vor efectua lucrari de relocare stalpi electrici din beton:

- 8e vor efectua lucrdri de demontare pavaje existente;

- se vor efectua lucrari de marcaje noi;

- se vor efectua lucrari de amenajare spatii verzi:

- se vor efectua lucrari de montare indicatoare si panouri de giratie;

- 8e vor efectua lucrari de amenajare a insulelor separatoare;

- se vor efectua lucréri de frezare a tronsoanelor circulabile:

- Scurgerea apelor pluviale de pe platformele strazilor va fi asigurata prin guri de
scurgere;

Semnalizare rutiera
~ Semnalizarea rutiera pe timpul executiei

Semnalizarea punctelor de lucru precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe
timpul executiei lucrarilor se vor face in conformitate cy ,Normeie metodologice privind
conditile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari n zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” — emise
de Ministeru! de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din
masuri privind siguranta si controlul circulatiej rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

- Semnaiizarea rutiera permanenta

Lucrarile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau
in montarea de indicatoare rutiere. Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere,
indiferent de Tnaltimea sa va fi prevazut a se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se
executa pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate
la nivelu! partii carosabile, din beton. Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din
otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-
reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucrarile de semnalizare orizontala se vor realiza conform SR 1848-7/2004 si
constau in efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:



"Ruta alternativa Suceava - Botosani ctapa 11 - intersectia Traian Vuia cu Calea Unirii - pood
peste 1. Suceava”, MUNICIPIUL SUCEAVA, Studiu de fezahilitate

OB 4- SENS GIRATORIU
- Marcaje longitudinaie - axiale
- marcaje transversale
Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat
si pe timp de noapte precum si pentry Presemnalizarea directilor de mers say a unor
ZOne cu caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Calitatea marcajelor
Pentru asigurarea calitatii marcajelor trebuie avute in vedere urmatoarele:

- metodologia de verificare 3 calitatii conform SR EN 13459 - 1,2si3;

- calitatea vopselei conform fiselor tehnice;

- tipul imbracamintii rutiere, rugozitatea suprafetei, conditiile locale de mediu;
- proiectul de reglementare a circulatiei prin indicatoare sj marcaje rutiere;

- executia premarcajului;

- determinarea dozajului de vopsea proaspata;

- dozajul de microbile si de alte bile de sticla.

Siguranta circulatiei

circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in Zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumuluj® aprobate prin Ordinul comun al
Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr.1112/411 publicat in Monitorul
Oficial nr. 397/25.08.2000

Pe perioada executiei lucrarilor va fi asigurat accesul locuitorilor la proprietati in
conditii de siguranta.

In cadrul proiectului tehnic 8€ Vor prevedea toate elementele necesare conform
normativelor si legislatiei tehnice nationale in vigoare.

Rezjstenta si Stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Sclutiite de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma
analizelor si evaluarilor efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfe! stabilite incat sa ateste

protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a strazii,

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente
normative din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor  privind
functionarea, securitatea s; fiabilitatea lucrarilor proiectate, normative avizate de
Administratia Nationala g Drumului, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565,
ORD. MT 45.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta s
stabilitatea lucrarilor atat |a sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin;

* sporirea stabilitatii la deformatii permanente;

* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului);
* €vacuarea mai rapida a apelor:

* diminuarea fenomenului de acvaplanare;

* rezistenta la inghet — dezghet sporita.
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Siguranta in exploatare

Pentru strada in cauza se va urmari in permanenta ca prin solutiile recomandate sa
se realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiy prioritar in activitatea de
administrare a retelei de dumuri.

Astfel, noile tipuri de imbracaminti  bituminoase asigura imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin:

* imbunatatirea caracteristicilor de rugozitate suprafetei ( HS );

* imbunatatirea caracteristicilor de planeitate ( IRI );

* asigurarea unui strat de uzura cu caracteristici de impermeabilitate, pentru
protectia structurii rutiere la infiltratia apelor pluviale.

La realizarea rutei alternative se recomanda utilizarea numai a materialelor
agrementate tehnic si cu termene de garantie care sa se incadreze in durata de viata
estimata.

Toate utilitatile ce se gasesc sau traverseaza ampriza drumului, vor fi protejate
corespunzator, pentru inlaturarea oricaror posibilitati de accident.

Managementul traficului si siguranta circulatiei in timpul executiei lucrarilor

Lucrarile de realizare a strazii se vor executa pe tronsoane bine determinate in
concordanta cu tehnologiile de executie si natura interventiiior,

In acest sens lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor
fi montate semafoare la capetele zonelor de interventie, acolo unde situatia o impune.

Pe timpul executiei jucrarilor se vor folosi piloti de circulatie sau semnalizari
moderne acustice si luminoase, pe anumite tronsoane unde va fi necesar.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, farda TVA, din care constructii-montaj (C+M),
fn conformitate cu devizul general;

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 4 000 435,83 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv TV.A. = 4 754 475,72 lei

Din care C+M =3 476 800,00 lei fara T.V.A.
Din care C+M =4 137 392,00 lei inclusiv T.V.A,

b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente
fizice/capacititi fizice care s3 indice atingerea {intei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele gi reglementarile
tehnice in vigoare;

Principalii Indicatori tehnici sunt urmatorii-
Ob. 4 Sens giratoriu
- Imbracaminte asfaltica (3 straturi): 3 800 mp.

Estimarea costurilor necesare realizarij lucrarilor s-a facut considerand preturi apropiate
de preturile practicate pe piata din zona.
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¢. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de. investitii;
Principalii indicatori calitativi sunt:

- Cregterea calitétii vietii, a gradului de confort pentru populatie:

- Imbunatatirea aspectului estetic;

- reducerea poludrii prin praf,

- Cresterea gradului de mobilitate;

- interventia mult maij rapida a serviciilor de asistenta medicala, veterinare, etc.

d. Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata estimata de realizare a investitiei este de 3 luni calendaristice.

Acorduri, avize, autorizatii

Certificatul de urbanism a fost emis de catre PRIMARIA MUNICIPIULUI
SUCEAVA avand nr. 1265 din 12.09.2019.

Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice:

- actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului ;
- Aviz de gospodarire al Apelor;

- Alimentare cu apa;

- Canalizare:

- Alimentare cu energie electrica, Transelectrica S.A;

- Serviciul de Telecomunicatii Speciale;

- Alimentare cu energie termica;

- Gaze naturale;

- Avizul Politiei Rutiere.
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.Proiectant: S.C. SIBIEL COM S.R.L. SUCEAVA
J33/10168/93. CUI 4114172
telefon: 0741151815
Beneficiar: MUNICIPIUL SUCEAVA

DEVIZ GENERAL OB4 - Sens giratoriu

privind cheltuielile necesare realizrii obiectivului
"Ruta alternativa Suceava - Botosani etapa Il - drum, tronson I"
municipiul Suceava (elzaborat in noiembrie 2019)

Actualizare DEVIZ GENERAL OB4 Sens giratoriu - in preturi din 19 aprilie 2023

Faza: Studiu de fezabilitate

Nr. crt. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
subcapitolelor de cheltuieli fara TVA 19% cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenuluj
1.1 Obtinerea terenului 200,000.00 38,000.00 238,000.00

1.2 Amenajarea terenului - i =

1.3 Amenajari pentru protectia mediului - - -
si aducerea terenului la starea

initiald
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia 1,168,067.23 221,932.77 1,390,000.00
utilitatilor
Total capitol 1 1,368,067.23 259,032.77 1,628,000.00
CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

Total capitol 2 [ - ) -

CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 Studii

3.1.1. Studii de teren 1,793.31 11,231.76

3.1.1.1 Studii topografice 5,123.08 973.38 6,096.46

3.1.1.2 Studii geotehnice 4,315.38 819.92 5,135.30

3.1.2. Raport privind impactul asupra - & B
mediului

3.1.3. Alte studii - hidrologice -specifice - - -

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli - - -
pentru obtinerea de avize, acorduri si
autorizatji

3.3 Expertizare tehnic3 . A =

3.4 Certificarea performantei
energetice $i auditul energetic E - 5
al cladirilor

3.5 Proiectare

3.5.1. Temé de proiectare . - 2

3.5.2. Studiu de prefezabilitate

3.5.3. Studiu de Fezabilitate / (DAL) 11,195.17 2,127.08 13,322.25
documentatie de avizare a lucrrilor
de interventii gi deviz general.

3.5.4.Documentatiile tehnice necesare 15,000.00 2,850.00 17,850.00
in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/
autorizatiilor (pac)

3.5.5. Verificarea tehnic3 de calitate 7,000.00 1,330.00 8,330.00
a PTh si a detaliilor

de executie.

3.5.6. Proiec Tehnic si detalii de execulie 80,210.08 15,239.92 95,450.00

3.6 Organizarea procedurilor de achizitje 5,135.40 975.73 6,111.13




37 Consultanta

3.7.1. Managementul de proiect pentru
obiectivul de investitii

3.7.2. Auditul financiar

3.8 Asistentd tehnica

3.8.1. Asistenta tehnica din partea
proiectantului

3.8.1.1.pe pericada de executie a
lucrarilor

5,000.00

950.00

5,950.00

3.8.1.2.pentru participarea proiectantului
la fazele incluse in programul de
control al lucrarilor de executie,

avizat de catre Inspectoratul de
Stat in Constructii.

5,000.00

950.00

5,950.00

3.8.2. Dirigentie de santier

15,000.00

2,850.00

17,850.00

Total capitol 3

152,979.11

29,066.03

182,045.14

CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baz§

4.1 Constructii si instalatii

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.|Sens giratoriu

2,905,921.65

952,125.11

3,458,046.77

42 Montaj utilaje, echipamente
tehnologice si functionale

43 Utilaje, echipamente tehnologice
si functionale care necesitd montaj

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice
si functionale care nu necesitd montaj
si echipamente de transport.

4.5 Dotari

4.6 Active necorporale

Total capitol 4

2,905,921.65

552,125.11

3,458,046.77

CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier

5.1.1. Lucrari de constructii si instalatji
aferente organizarii de santier

40,000.00

7,600.00

47,600.00

5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii
santierului

52 Comisioane, cote, taxe, costul
creditului

5.2.1. Comisioanele si dobanzile
aferente creditului bancii
finantatoare

5.2.2.Cota aferenta ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de constructii(rva)
0.005

14,529.61

14,529.61

5.2.3. Cota aferenta ISC pentru 0.1%
controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism gi pentru
autorizarea lucrarilor de constructii

0.001

2,905.92

2,905.92

5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a
Constructorilor-CSC 0.005

14,529.61

14,529.61

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de
construire/desfiintare

10,000.00

1,900.00

11,900.00




Preturile folosite pentru evaluarea lucrarilor apartin bazei de date a proiectantului

S. C. SIBIEL COM. S.R.L.

injstrator
rneliu Moisiu

53 Cheltuieli diverse si neprevazute 154,062.00 29,271.78 183,333.78
2,805,922
54 Cheltuieli pentru informare si 5,000.00 950.00 5,950.00
publicitate '
Total capitol 5 241,027.14 38,771.78 :280,748.92
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de - - -
exploatare
6.2 Probe tehnologice si teste = - -
Total capitol 6 - - -
TOTAL GENERAL 4,667,995.13 879,895.70 5,547,890.82
din care;
C+M 4,113,988.88 781,657.89 4,895,646.77
Data: 19.04.2023 E = 49330
Nota:




OBIECTIVUL:

Ruta alternativa Suceava - Botosani etapa II - drum, tronson I:
intersectia Traian Vuia cu Calea Unirii — pood peste r. Suceava”.

DEVIZE FINANCIARE

Actualizare DEVIZE FINANCIARE: OB4 Sens giratoriu - in preturi la data 19 aprilie 2023

Ron fard TVA

| Total

Cap 1. Cheltuieli cu obtinerea si amenajarea terenului 1,368,067.2
Cap 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 152,979.1
3.1 |Studii de teren 9,438.46
- Studii topo + geo + hidro 9,438.46
- Raport privind impactul asupra mediului 0
- Alte studii specifice (studii de trafic, de circulatie) 0
3.2 |Documentatii suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri, autorizatii 0
3.3 |Expertizare tehnica 0
3.4 [Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0
3.5 |Proiectare 98,405.25
-Tema de proiectare 0
- Studiu de prefezabhilitate 0

- Studiu de fezabilitate 11,195.17
- Doc. tehnice pt obtinere avize/acorduri/autorizatii 0

- Verificare tehnica 7,000.00

- Proiect tehnic si detalii de executie 80,210.08

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie publica 5,135.4
3.7 |Consultanta 0
-Managementul de project 0
-Auditul financiar 0

3.8 |Asistenta tehnica 25,000.0
® Asistenta tehnica din partea proiectantului 10,000.0

- pe perioada de executie 5,000.0

- pentru participarea la faze 5,000.0

® Diriginte de santier 15,000.0

Cap. 5. Alte Cheltuieli 241,027.14
5.1 |Organizare de santier 40,000.0
- Lucrari de constructii 40,000.0
- Lucrari conexe organizarii santierului 0

5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 41,965.14
-Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0

-Cota ISC pentru controlul calitatii lucrarilor 14,529.61

-Cota ISC pentru controlul statului 2,905.92

-Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 14,529.61

-Taxe pentru acorduri, avize, autorizatii 10,000.0

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 154,062.0
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 5,000.0

intocmit,
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B Proiectant: S. C. SIBIEL COM. S.R.L.
J33/10168/93. CUI 4114172

DEVIZUL PE OBIECT
"Ruta alternativa Suceava - Botosani etapa Il - ,drum. tronson I"
municipiul Suceava (cisboral 2 data noiembrie 2019)

OB 4 - Sens giratoriu

Actualizare DEVIZ 0B4 - Sens giratoriu - in preturi la data de 19.04.2023

E= 49330 lei
Faza: Studiu de fezabilitate
Nr. crt. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
subcapitolelor de cheltuieli fara TVA 19% cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investitia de baz3

4.1 Constructii drumuri_ (si instalatii)

411 |[4.1.1.1. - - =
4.1.1.2. - - -
4.1.1.3. - -
4.1.1.4. Sens giratoriu 2,905,921.65 552,125.11 3,458,046.77

41.2 |Rezistentd - - -
4.1.3 [Arhitectura - - -
4.1.4 |Instalatii - - -
4.1.4.1.Instalatii electrice(mut, St.) - - -
4.1.4.2.Instalatii sanitare - - -
4.1.4.3.Instalatii de climatizare, - - -
radio-tv, internet, .....
4.,1.4.4.Instalatii de alimentare - - -
Ccu gaze naturale

4.1.4.5.Instalatii de telecomunicatii - - -
TOTAL | - subcap. 4.1 2,905,921.65 552,125.11 3,458,046.77
4.2 Montaj utilaje, echipamente - - -
tehnologice si functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 - - -
43 Utilaje, echipamente tehnologice - - -
si functionale care necesitd montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice - - -
si functionale care nu necesitd
montaj si echipamente de
transport

4.5 Dotari - - -
4.6 Active necorporale - - -
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 - - -
Total deviz pe obiect
(Total | + Total Il + Total Ill) 2,905,921.65 552,125.11 3,458,046.77

Total deviz pe obiect in Euro fara TVA 589,077.98 E ladata 19.04.2023
S.C. SIBIEL . S.R.L.




EVALUARE LUCRARI

(elaborat la data: noiembrie 2019)
“Ruta alternativa Suceava-Botosani, etapa II, drum, tronson I:

intersectia Traian Vuia cu Calea Unirii — pood peste r. Suceava”, mun. Suceava.

Actualizare evaluare in preturi la data 19 aprilie 2023

Obiect 4: Sens giratoriu

Nr. Obiect U.M.| Cantitate lei/UM Lei fara TVA Lei cu TVA
1 | Terasamente mc 987.34 75.1 74,149.36 88,237.74
2 | Balast (incl. sub trotuare) mc 1,050.0 135.0 141,750.00 168,682.50
3 [Balast stabilizat cu ciment (6%) me 750.0 280.0 210,000.00 249,900.00
4 |imbriciminte asfaltica mp 3,500.0 300.0 1,050,000.00 1,249,500.00

( 3 straturi)
5 |Bordura 20 x 25 cm ml 760.0 135.0 102,600.00 122,094.00
6 [ Bordura 10 x 15 cm ml 180.0 120.0 21,600.00 25,704.00
7 |Trotuare din pavele mp 390.0 120.0 46,800.00 55,692.00
8 | Marcaje, semnalizare, indicatoare Km 1.20 | 130,000.0 156,000.00 185,640.00
si siguranta circulatiei
9 | Spatii verzi me 130.0 110.0 14,300.00 17,017.00

10 [ Demontare borduri me 100.0 25.0 2,500.00 2,975.00
11| Demontare pavaje mp 500.0 25.0 12,500.00 14,875.00
12 | Panouri giratie bc 4 37,0000 148,000.00 176,120.00
13 | Frezari asfalt mp 1,800.0 40.0 72,000.00 85,680.00
14 | Desfiintare semafoare bc 6 5100.0 30,600.00 36,414.00
15 | Scurgerea apelor l 390.0 376.03 146,651.70 174,515.62
16 | luminat intersectie bc 50 | 13,529.41 676,470.59 805,000.00

[Total obiect 4 | 2905921.65]  3458,046.77 |
Intocmit,
in neliu Moisiu
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Bordura, beton
C307487; ©u
sectiunea de
20%x25 ¢, 6l
fete finisate, pe
fundatie din
beton C25/30,
de 15x30 cm.
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LBorduro, beton

€30/ 3%, -6l
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sectiunea de 10x15

cm, cu fete

finisate, pe fundatie
din beton C25/30,

de 10x20 cm.

Sistem format din:

-8 cm grosime, pavele
autoblocante (interlocking),

de culoare rosie, STAS 6298/95;
-3 — 5 c¢m mortar M100,

STAS 1030/85;

—=20 cm beton de ciment conf.
"Normativ pentru dimensionarea
straturilor de baza din beton de
ciment ale structurilor rutiere”,
Indicativ NP111-04;

—-25 cm-—strat de balast,

cu EN > 30, conf. Indicativ CD

148,/2003.

Sistem rutier carosabil, la caseta
format din:

» 4 cm-—BA16, strat uzura

(beton asfaltic), conf. Ind. AND 605/2016.
» 6 cm—BADPC22,4, strat de legatura,
conf. Ind. AND 605/2016.

» 6 cmm— ABPC22,4, strat de

baza, anrobat bituminos cu criblura, conf.
Ind. AND 605/2016.

» 20 cm-strat de fundatie superior cu
balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri (6%
ciment),

conf. SR 662; SR 667; STAS10473/1, 2;
STAS 6400;

» 20 cm-strat de balast, cu EN > 30,
conf. Indicativ CO 148/2003.

» 10 cm (min) — strat de forma din
balast.
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