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REGENERAREA URBANA

IMPORTANTA REGENERARII URBANE INTEGRATE IN DEZVOLTAREA DURABILA A ORASELOR

Spatiul public este o componenta definitorie a atractivitatii unui oras si a calitatii vietii pe care acesta
o asigura locuitorilor, reprezentand locul in care oamenii isi pot petrece timpul liber, se pot intalni si
unde pot construi spiritul de comunitate. Calitatea si gradul de accesibilitate al spatiului public joaca
un rol important pentru calitatea vietii din oras. Termenul general de spatiu public nu include doar
spatiile publice bine definite, precum parcurile, pietele publice sau locurile de joaca, dar si strazile sau
fatadele cladirilor, toate jucand un rol important pentru vitalitatea si atractivitatea unui oras.

Spatiile publice se impart in trei categorii principale:
e Spatii publice de tip suprafatd: spatii publice ample, cu rol de coagulare, ce reprezinta un
punct de atractie la nivelul orasului, precum parcurile, gradinile publice sau centrul civic.

e Spatii publice punctuale: de dimensiuni reduse (mai putin de 3 ha), preponderent de interes
local, precum scuaruri, piatete sau locuri de joaca pentru copii, ce preiau rolul unor dotari de
proximitate, importante Tn calitatea locuirii din cartiere.

e Spatii publice liniare: elemente de legdtura intre punctele de atractie ale unui oras, precum
zonele pietonale, bulevardele, strazile amenajate cu mobilier urban pentru activitati de
odihna sau socializare.

Avand in vedere ca regenerarea urbana este o prioritate la nivel european si o directie de actiune
finantabild din fonduri externe nerambursabile (Fondul European de Dezvoltare Regionald si
Mecanismul de Redresare si Rezilientd) cu un buget estimat de 1,5 mld. Euro, autoritatile publice
trebuie sa adopte o abordare proactiva in identificarea oportunitatilor de regenerare de la nivelul
oraselor pe care le reprezinta sau de la nivelul zonelor metropolitane din care fac parte, caz in care
proiectele se pot dezvolta in parteneriat cu consiliile judetene.

Urmarind o abordare integrata, administratia publica trebuie sa stabileasca zonele prioritare de
regenerare urbana. Interventiile asupra spatiului public trebuie gandite intr-o viziune de ansamblu,
pentru a evita interventiile punctuale si a maximiza impactul investitiilor asupra tuturor nivelurilor
ierarhice (municipal, cartier, punctual), avand in permanenta ca scop imbunatatirea calitatii vietii.

Lista completa a spatiilor eligibile pentru regenerare urbana, prin proiecte finantabile din fonduri
externe nerambursabile, conform ordonantei de urgenta ce reglementeaza masurile pentru aceste
proiecte, include:
a) zonele centrale;
b) zonele istorice si zonele construite protejate;
c) spatiile publice din interiorul ansamblurilor de locuinte colective, respectiv, ansambluri de
locuinte sau zone cu locuinte de tip condominiu;
d) zona autogarilor si garilor centrale si secundare, feroviare si portuare, situate in interiorul sau
la limita localitatilor urbane, indiferent daca sunt in uz, abandonate, sau au alta destinatie;
e) falezele, malurile siinsulele raurilor, fluviului si lacurilor din interiorul localitatilor urbane;
f) haldele de steril si depozitele de deseuri inchise de pe raza localitatilor urbane;
g) zonele rezidentiale periferice destructurate, zonele de blocuri degradate si asezari informale
din mediul urban;
h) siturile industriale dezafectate, zonele cu infrastructuri majore dezafectate, situri militare
dezafectate;
i) gradinile si parcurile publice urbane, parcurile dendrologice, gradinile botanice;
j) pietele agroalimentare urbane.?

1 Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene, OUG privind stabilirea unor mdsuri pentur proiectele de
regenerare urband finantabile din fonduri externe nerambursabile.



Interventiile de regenerare trebuie sa fie prioritizate in functie de nevoile diferite ale cartierelor, asa
cum reies ele din analiza urbana a acestora. Municipiul Suceava este un oras complex, ce se confrunta
cu problema duald a scaderii calitatii vietii din cartierele nucleului urban si expansiunea urbana
necontrolata in inelul periurban, manifestata prin
e mbatranirea fondului construit si problematica parcarilor din cartierele dense de blocuri
e infrastructura deficitara din
o cartierele de locuinte unifamiliale mai putin dezvoltate - Burdujeni si ltcani
o cartierele periurbane, formate in urma expansiunii urbane necontrolate.

Asadar procesul de regenerare urbana se va ghida atat dupa masurile recomandate de Politica
Urbanda a Romaniei — obiectivele prioritare ale sustenabilitatea spatiale si accesului echitabil la
infrastructurd si servicii publice de calitate, cat si dupa nevoile si oportunitatile specifice fiecarui
cartier.

Figura 1. Prioritizarea mdsurilor de regenerare si dezvoltare urband in functie de dinamicile spatiale.
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Urmatoarele instrumente pregatitoare pot facilita procesul de prioritizare si elaborare a proiectelor,
maximizand totodata impactul investitiilor:

e Inventarierea comprehensiva si actualizata a spatiilor verzi, a spatiilor publice, a cladirilor de
patrimoniu si a activelor publice cu potential de reconversie functionala (situri industriale
dezafectate, situri militare dezafectate) pentru protejarea, regenerarea si valorificarea lor.

e Colaborarea cu alte entitati publice sau private, dar si cu administratiile invecinate sau cu
consiliul judetean, pentru a facilita valorifica resursele strategice ce nu se afla in administratia
primariei (ex. infrastructura verde-albastra, situri industriale sau militare dezafectate).

e Coordonarea proiectelor de regenerare cu alte obiective si investitii strategice, ca de
exemplu corelarea reabilitdrii unui spatiu public cu planurile de mobilitate sau stimularea
investitiilor private intr-o zona prioritara prin investitii in calitatea spatiilor publice.

e Organizarea unor concursuri de solutii de urbanism si arhitectura pentru promovarea calitatii
proiectelor si a caracterul inovativ al solutiilor.

Gradul de atractivitate si impactul unui spatiu asupra comunitatii depind de calitatea spatiului
public, de accesibilitatea, imaginea, functionalitatea si gradul de incluziune al acestuia. Asadar, in
conturarea unui spatiu public de calitate trebuie luat in considerare un spectru larg de paliere, dincolo
de arhitectura si planificarea spatiului, urmarind patru paliere generale: 1) accesul si conectivitatea,
2) utilizarea si activitatile propuse, 3) confortul si imaginea, 4) impactul asupra mediului social.

Figura 2. Elemente definitorii pentru un spatiu public de succes
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Sursa: Prelucrare date Project for Public Spaces, in SIDU Bucuresti.?

2 project for Public Spaces, What makes a great place?, https://www.pps.org/article/grplacefeat



VALUL RENOVARII — REABILITAREA CLADIRILOR CONFORM PRINCIPIILOR SUSTENABILITATII

Vechimea fondului construit urban reprezintd o provocare pentru dezvoltarea sustenabilda a
oraselor, o provocare intampinata atat la nivel national unde 87% din locuintele urbane au fost
construite Tnainte de 1990, cat si la nivelul Uniunii Europene, unde 85% din cladiri au fost construite
acum mai mult de 20 de ani si se preconizeaza cd 85%-95% din ele vor exista si in 2050.

Abordarea Europeana, detaliata in Valul Renovdrii si Pactul Verde European, vizeaza reducerea
consumului de energie din combustibili fosili de care sunt responsabile cladirile, ele fiind unul din
consumatorii principale de energi, fiind responsabile pentru 40% din consumul total de energie din UE
in timp ce In Romania, sectorul gospodariilor si sectorul tertiar reprezinta 45% din consumul Romaniei.

e accelerarea reabilitarii termice a fondului construit, public si privat pentru a atinge obiectivul
performantei energetice, prin modernizarea energetica a cladirilor existente, atat prin
anvelopéri / termo-izolatii, asa cum se practica deja ih Romania, cat si prin modernizarea
sistemelor centralizate de furnizare a utilitarilor termice si electrice;

e cresterea numarului de cladiri a caror consum de energie este aproape egal cu zero (nZEB)
pentru noile cladiri, prin utilizarea de surse de energie regenerabild si un grad mare de
eficienta energetica.

Valul Renovdrii va contribui direct la conservarea cladirilor cu valoare culturala si la cresterea
atractivitatii locuintelor existente si a calitatii vietii, contribuit astfel atdt la valorificarea
patrimoniului construit, limitarea expansiunii urbane necontrolate — suburbanizarea si scaderea
consumului de energie generat de industria constructiilor.

Urmand obiectivul eficientizarii energetice, se recomanda o abordare integrata a renovarii, atat la
nivelul cladirii cat si la nivelul cartierelor, care sa includa si reducerea riscului seismic, experize
tehnice ale structurii de rezistenta si eventualele consolidari necesare, interventii de accesibilizare a
cladirilor pentru persoanele cu mobilitate redusa — mai ales in contextul imbatranirii populatiei, dar si
alte interventii arhitecturale precum valorificarea acoperisurilor cladirilor pentru spatii publice sau
pentru montarea de panouri soleare si stabilirea unor ghiduri cromatice si de imagine la nivelul
cartierelor, pentru a le adapta noilor standarde de locuire. Aceasta abordare integrata este explorata
prin initiativa europeand New European Bauhaus, ce incurajeaza solutiile situate la intersectia dintre
inovatie, cultura, incluziune social3, stiinta si tehnologie

Obiectivele Valului Renovarii atat la nivel european, cat si national, pot fi realizate doar prin actiunea
la nivel local, tindind:

e dublarea ratei de renovare a cladirilor cu scopul eficientizarii energetice, la nivel european,
asa cum este specificat in strategia — “Valul Renovdrii in Europa — Ecologizarea cldadirilor
noastre, crearea de locuri de muncd, imbundtdtirea calitdtii vietii” (2020)

e reducerea de minim 30% a consumului de energie pentru cladirile rezidentiale si de 30% a
emisiilor de gaze cu efect de sera pentru cladirile publice, a proiectelor finantate din Planul
National de Redresare si Rezilientd

e tintirea pragurilor maxime de eficientad si respectarea directivelor europene, a legislatiei
nationale si a specificatiilor tehnice pentru eficientizarea energetica si construirea de cladiri
nZEB, ca de exemplu Strategia Nationald de Renovare pe Termen Lung (SRTL), Planul de
crestere a numdrului de clddiri nZEB (2014), Legea nr. 372/2005 si Legea nr. 101/2020 privind
modificarea si completarea legii nr. 372/2005, conform Directivei UE 2018/844 privind
performanta energetica si a Directivei 2012/27 privind eficienta energetica.



METODOLOGIE

Sectiunea aceasta descrie sintetic procesul de analizare a spatiilor publice in scopul regenerarii
urbane, trasand pasii necesari intelegerii contextului local si trasarea principalelor directii de
interventie. Analiza spatiilor publice si strategia de regenerare urbana abordeaza tematica regenerarii
printr-o abordare structurata in functie de scara urbana a interventiilor:

e regenerarea spatiilor publice reprezentative, la scara municipald sau metropolitana;
Din aceasta categorie se disting interventiile de revitalizare a zonelor istorice, de reabilitare si
extindere a spatiilor verzi si de valorificare a caracterului de spatiu public al principalelor
coridoare de mobilitate.

e regenerarea cartierelor de locuinte, la scara unitatii de vecinatate si a insulelor urbane;
Din aceasta categorie se disting interventiile specifice de regenerare a ansamblurilor de
locuinte colective, cele ce vizeaza conectivitatea si mixitatea functionala si sociala in cartierele
de locuinte individuale sau extinderea si modernizarea infrastructurii tehnico-edilitare, sociale
si a conexiunilor la transportul public in zonele periurbane.

Regenerarea urbana are ca scop imbunatatirea cadrului fizic, al vitalitatii si dinamicilor socio-
economice din mediul urban, prin modernizarea, reabilitarea sau extinderea unor spatii sau cladiri
neperformante, degradate, slab utilizate sau abandonate, cu scopul cresterii atractivitatii orasului si a
calitatii vietii urbane. Sintetizand literatura de specialitate dar si exemplele de buna practica din
domeniul regenerarii urbane, se disting urmatoarele principii directoare:

e principiul regenerdrii urbane integrate

e principiul conectivitdtii si al unitatii de vecindtate

e principiul mixitdtii functionale

e principiul inclusivitatii si al coeziunii sociale

e principiul calitdtii si autenticitdtii in reabilitarea spatiului public

Regenerarea spatiului public trebuie sa fie un obiectiv prioritar atat al oraselor dinamice, aflate in
expansiune, cat si al celor aflate in contractie, care se confrunta cu provocari demografice, economice
sau spatiale, desi prioritizarea actiunilor poate diferi in functie de tipologia orasului si particularitatile
contextului local. Regenerarea urbana are un impact direct asupra primelor trei obiective strategice
din Politica Urbana a Romaniei:

e orase verzi si reziliente, prin interventiile de scddere a dependentei fata de automobil si de
promovare a deplasarilor nemotorizate, dar si prin interventiile de integrare, regenerare si
valorificare a spatiilor verzi si a infrastructurii verzi-albastre, pentru a creste accesul
cetatenilor la spatii verzi si pentru a asigura un mediu verde si curat;

e orase competitive si productive, prin crearea unor spatii publice de calitate, care sa stimuleze
atractivitatea orasului pentru locuire, munca si investitii, dar si prin valorificarea eficientd a
cladirilor si terenurilor bine amplasate pentru investitiile strategice;

e orase echitabile si incluzive, prin cresterea accesului echitabil la utilitati, servicii si dotari
publice, prin accesibilizarea domeniului public pentru toti cetatenii — inclusiv cei varstnici sau
cu dizabilitati si prin crearea unor spatii comunitare incluzive, care sa stimuleze spiritul
comunitar.



Abordarea regenerarii spatiilor publice reprezentative

Regenerarea spatiilor publice reprezentative necesita analizarea concomitenta a urmatoarelor
componente si abordarea integrata a revitalizarii si interconectarii acestora:

e spatiile verzi si elementele cadrului natural;

e zonele centrale ale orasului / zonele istorice si a zonele construite protejate;

e patrimoniul construit - cultural, arhitectural, industrial si cladirile de utilitate publica;
e principalele coridoare de mobilitate de la nivelul orasului.

Identificarea spatiilor verzi si a resurselor cadrului natural a fost realizatd cu ajutorul Registrului
Spatiilor Verzi elaborat la nivelul municipiului, acolo unde acesta este disponibil, al informatiilor
primite de la Directia Generala a Domeniului Public, al platformei Google Maps, al bazei de date Corine
Land Cover si al bazei de date Natura 2000 a Agentiei Europene de Mediu®. Analizarea resurselor s-a
axat pe urmatoarele criterii de evaluare:

e cuantificarea suprafetei spatiilor verzi, din prisma suprafetei pe cap de locuitor, raportat la
standardul de 26 m? reglementat la nivel national si european — acest pas reprezintd primul
nivel de analiza, ce ne ajuta sa identificam oportunitatile si provocarile in asigurarea accesului
echitabil la spatiu public;

e identificarea spatiilor verzi accesibile publicului larg, precum parcurile si gradinile publice - un
pas important avand in vedere ca multe din suprafetele cuantificate la pasul anterior, nu sunt
amenajate ca spatii publice propriu-zise sau nu au o calitate satisfacatoare;

Principalele coridoare de mobilitate la nivelul orasului au fost identificate atat prin analizarea
empirica a structurii tesutului urban, cat si prin analizarea “stiintifica”, din punct de vedere spatial
(geometric), a gradului de accesibilitate al tramei stradale, analiza elaborata de Space Syntax Romania,
prin modelele metodologice elaborate de acestia. Acestea sunt identificate prin analizarea sistemului
stradal la nivel ,global” — probabilitatea ca un segment sa fie tranzitat utilizand calea cea mai scurta
de deplasare intre oricare doua puncte din sistem. Aceste strazi cu un grad mare de accesibilitate
coincid cu arterele mari de circulatie, insa dincolo de intensitatea traficului auto, aceste artere deschid
anumite oportunitati:

e sunt propice desfasurarii de activitati economice, datorita gradului mare de accesibilitate si al
traficului pietonal generat, insa pentru asta ele trebuie sa indeplineasca anumite criterii
calitative, care sa le faca propice mobilitatii pietonale si activitatilor de promenad3;

e profilul stradal permite reconfigurarea lor sub forma unor coridoare ecologice care sa
conecteze si sd integreze principalele spatii verzi, elementele cadrului natural sau punctele de
atractie de importanta municipala.

Pe langa acestea, s-au analizat principalele spatii publice din zona centrala — spatii de tip suprafata
(ex. parcuri, piete civice), spatii liniare (ex. zona pietonala, elementele de legatura), spatiile punctuale
(ex. scuaruri) si patrimoniul construit, cultural, architectural si industrial, identificat prin lista
monumentelor istorice realizata de Ministerul Culturii dar si alte obiective de interes local, ce nu sunt
incluse formal Tn aceasta lista.

Pentru a prioritiza si a detalia masurile de regenerare urbana, aceste spatii trebuie analizate din
punct de vedere calitativ, prin evaluarea unor aspecte cheie:

e conectivitatea la principalele retele pietonale, de transport public si nemotorizat;

e gradul de reprezentativitate al spatiului public si scara umana a elementelor urbanistice;

e existenta si calitatea mobilierului urban, iluminatului public, gradului de umbrire etc.;

e gradul de acces al persoanelor cu mobilitate redusa in spatiul public si contributia acestuia
la coeziunea sociala.

3 European Environment Agency, Natura 2000 Network Viewer, https://natura2000.eea.europa.eu/



Abordarea regenerarii cartierelor

imbatranirea fondului construit si cresterea dependentei fatd de automobil au un impact negativ
asupra calitatii vietii din cartierele de locuinte. In cartiere, se disting doud problematici generale:
e accesul limitat la dotdri de cartier si spatii publice in proximitatea locuintelor, conform
principiului accesibilitatii pietonale;
e prioritizarea traficului auto in fata deplasarilor nemotorizate si parcarile ce sufoca domeniul
public, problematici ce se rasfrange asupra calitatii spatiului public si al mobilitatii pietonale.

Totodata provocarile si oportunitatile sunt nuantate in functie de tipologia cartierelor, astfel
impunandu-se o abordare diferentiata pentru:

1. ansamblurile de locuinte colective din perioada socialista, ce cuprind 69,7% din locuintele
urbane, unde trebuie prioritizate cu precadere regenerarea blocurilor, rezolvarea
problematicii parcarilor si cresterea accesului la dotari si spatiu public de calitate;

2. zonele de locuinte unifamiliale din interiorul nucleul urban, cu un tesut urban dens, unde
trebuie prioritizata facilitarea accesibilitatii pietonale si cresterea gradului de acces la dotari
de cartier.

3. asezarile rurale aflate in administrarea orasului unde trebuie asigurat accesul la servicii
publice de baza si conexiunea cu nucleul urban.

Zonele marginalizate si asezarile informale necesitd o abordare adaptatd la conditiile de trai din
comunitatile identificate, atat prin investitii Tn infrastructura - de la asigurarea serviciilor publice de
baza la preturi accesibile, la managementul deseurilor si la regenerarea fondului construit sau
construirea de noi locuinte sociale, cat si prin programe de dezvoltare comunitara si integrare sociala
— programe de recalificare, asistentd sociala, accesul la educatie.*

Abordarea regenerdrii cartierelor trebuie sa urmareasca analizarea fondului construit si
identificarea oportunitatilor de revitalizare intr-o maniera structurata, conform urmatoarelor
principii:

e Principiul aborddrii integrate a spatiilor verzi, ce vizeaza valorificarea tuturor spatiilor verzi
din interiorul cartierului, de la buzunare verzi la parcuri, si interconectarea lor, prin
consolidarea unor coridoarelor ecologice de-a lungul principalelor axe de mobilitate, care vor
defini totodata limitele cartierelor.

e  Principiul mixitatii functionale si al complementaritdtii dotdrilor de cartier, ce vizeaza
conturarea unor cartiere complete de 15-20 minute, un concept urbanistic ce urmareste
facilitarea accesului in proximitatea locuintei la un set complet de dotari - transport public,
scoald, gradinita, teren de sport, loc de joacd, spatii de socializare, magazin de proximitate
etc. Principiul ghideaza prioritizarea interventiilor de regenerare urbana din cadrul unui
cartier, urmarind obtinerea unei complementaritati a activitatilor si serviciilor oferite.

e Principiul unitdtilor de vecindtate, ce vizeaza facilitarea accesibilitatii pietonale a tuturor
rezidentilor la servicii si spatii publice de calitate, prin structurarea interventiilor in jurul unor
unitdti de vecindtate, ce urmeaza principiul accesibilitatii pietonale intr-o raza de 400 m (5
minute), distanta optimd pe care un om o parcurge confortabil pietonal®. Dup3
implementarea acestui principiu, interventiile pot merge chiar mai departe, prin densificarea
dotarilor in jurul unor comunitati locale, cu o raza de deservire de aproximativ 200 m (2.5
minute).

e  Principiul ierarhizdrii spatiului public, ce vizeaza configurarea unor insule urbane, in cadrul
carora sa se desfdasoare reorganizarea locurilor de parcare si structurarea spatiului deschis
conform gradului de accesibilitate, conturad atat spatii publice cat si private.

4 Politica Urbana a Romaniei, Livrabilul 3 — Contributii la Politica Urband 2020-2035, Document insotitor 8:
Marginalizare, sdrdcie si excluziune in orasele romdnesti..
5 Jan Gehl, Cities for People, September 2010.
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Figura 3. Mdsuri de regenerare urband a cartierelor din orasele dinamice.
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Sursa: autorii.



REGENERAREA URBANA A SPATIILOR PUBLICE REPREZENTATIVE
- ]

Bune practici de reabilitare a spatiului public

Exista o serie de principii pentru amenajarea spatiilor publice, in functie de destinatia acestora.
Extragem in tabelul de mai jos masuri propuse pentru spatii publice in general, spatiile verzi, locurile
de joaca pentru copii, spatii publice in cartiere istorice si spatii publice n cartiere noi, referindu-ne la
estetica, materialitate, elemente vegetale, elemente edilitare, managementul apelor pluviale sau
mobilier urban.

Spatiile publice sunt eminamente pietonale, cu posibilitatea accesului bicicletelor (diferentiere intre
deplasarea n viteza si cea lentd a acestora din urma). Un spatiu public este, de asemenea, definit de
calitatea limitelor lui, de felul in care arata cladirile din jur si de cat de mult este construit intre aceste

limite (in raport cu cat este de deschisa).
Tabel 1. Mdsuri propuse pentru spatiile publice de suprafatd si cele punctuale

-_ﬂﬂﬂ

Locurile de joaca ar trebui integrate in amenajarea
generald a spatiului public

2 Cand se alege amplasamentul pentru un loc de = x
joaca, trebuie analizate contextul urban si
dorintele locuitorilor

3 L i Scara amenajarilor trebuie adaptata la context. = x

W m We} Proportiile, zonificarea si capacitatea locului de
el es g joacd trebuie sd reiasa din caracteristicile sitului
'R g ales.
4 Un loc de joaca ingradit trebuie implementat doar = x
% W 50 in situatiile in care anumite mdasuri de siguranta
2 > impun acest lucru.
’;/ﬂ 8 oW (j]

5 Rolul locurilor de joacd este acela de a incuraja = x
libertatea copilului si autocunoasterea.

6 Pentru a integra comunitatea locald, locurile de = x

joaca trebuie sa atraga persoane din mai multe
categorii de varstd. In amenajare, trebuie
integrate mese de picnic, jocuri pentru toate
varstele si locuri de sedere.




-_ﬂﬂﬂﬂ

Orice element pentru siguranta traficului trebuie

. sa aibad un caracter urban. Faptul cd acestea sunt

g Q temporare, nu trebuie sa fie o scuza pentru o
formd strict utilitard, care nu are un design

potrivit.

8 Tnainte ca infrastructura tehnica s fie plasatd sub X X X
pamant, este necesar un studiu compozitional si
Cﬁ; ) : functional al spatiului public care urmeaza sa fie
‘ modificat.

9 X Traseele de utilitdti subterane trebuie sa fie @ x X X X X
. pozitionate in functie de aliniamentele de copaci

existente. Ele trebuie sa permitd plantarea

arborilor in viitor, in functie de caracteristicile

fiecarui  spatiu  public. Radacinile trebuie

impiedicate sa strapunga fasia plantata si sa

afecteze zona de siguranta a utilitatilor. Radacinile

si infrastructurile tehnice pot fi protejate prin

mijloace tehnologice diverse, nu doar prin

separarea lor fizica.

10 Grilajele de scurgere si alte elemente deschise X
trebuie pozitionate cu gratiile perpendiculare pe
directia de mers, nu paralele.

11 Pentru a pastra ritmul strazii si aliniamentul de | x X X X X
copaci, toate cerintele tehnice pentru iluminatul
stradal, liniile aeriene si nevoile biologice ale
copacilor trebuie luate Tn calcul in planurile

— dedicate infrastructurilor tehnice si de transport.

12 Managementul apelor pluviale poate fi aplicat in = x X X X X
orice spatiu public. Daca absorbtia nu poate fi

realizata de strazi, apele pot fi directionate spre

parcurile adiacente.

Orice luciu de apa planificat in parcuri sau piese = x X X X X
Q ;;? ornamentale cu apa trebuie sa ia in considerare

13 managementul apelor pluviale.
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Un sistem de canalizare descentralizat necesita un
o W i o 0 concept integrat de peisagistica in cadrul spatiului
public, luand Tn considerare caracterul local.

15 lluminatul stradal trebuie gandit Tntr-un context X
mai larg, pentru a tine seama atat de aspectele

> Yof legate de siguranta traficului, cat si de aspectele
ﬁ arhitecturale, urbane si estetice, precum si de

efectele obositoare ale iluminarii excesive.

16 in cazul trecerilor de pietoni, este important ca X
; pietonii sa fie iluminati pentru soferi, si viceversa.

17 Proiectarea unei surse de lumina ar trebui aleasa X
s in functie de caracterul general al zonei. Pentru
\/ g spatiile de categorii mai importante pot fi utilizate
T surse de lumina cu aspect fizic diferit fata de cele
\Y folosite in mod regulat.
18 Daca designul mobilierului stradal nu face parte  x X X X X

din proiectul arhitectural general al unui spatiu,
D autoritatile locale si alti manageri trebuie sa
M 4007 & 1 aleagd mobilierul standard dintr-un catalog de
£ mobilier pentru spatii publice. Tn cazul in care un
astfel de catalog nu exista, el ar trebui elaborat.

10 Administratiile locale ar trebui s3 fincerce sa X X X
standardizeze chioscurile si sa conceapa un design

unic pentru diferite marimi pe care acestea le pot

avea

20 Reabilitarea unei strazi trebuie sa aiba ca parte  x X X X X
5 integratd refnnoirea aliniamentului. Copacii
utilizati Tn conturarea aleilor trebuie sa aiba

gﬁiq'@ trunchiul drept, sa permitd cosmetizare si sa

reziste la conditiile mai dure din mediul urban.

Dispunerea corectda a pomilor dintr-un masiv
vegetal poate sa contribuie pozitiv la crearea unei
compozitii, cu coroane intercalate, care sa
contureze un spatiu public unitar, umbrit.

Sursd: Ghidul de reabilitare a spatiilor publice urbane, Banca Mondiald, 2020¢

6 Legenda: LJ — locuri de joacd, ZI — zone istorice, CN — cartiere noi, PA — parcur si spatii verzi, SP — orice spatiu
public
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Regenerarea spatiilor verzi si valorificarea cadrului natural

Amenajarile de tipul spatiilor verzi sunt importante nu doar pentru rolul lor estetic si in petrecerea
timpului liber, dar si pentru impactul pe care spatiul verde il joaca in crearea unui mediu sanatos si
placut pentru oameni. Totodata spatiile verzi pot contribui la ameliorarea calitatii aerului, la
combaterea efectului de insula de caldura urband, la reducerea zgomotului urban sau la
managementul riscului de inundatii.

Accesul la spatii verzi de calitate influenteaza direct calitatea vietii din oras, bunastarea si sanatatea
locuitorilor, asadar conservarea si extinderea suprafetelor acoperite cu verdeata si facilitarea
accesului tuturor cetatenilor la spatii publice verzi, in proximitatea locuintei trebuie sa fie o prioritate
in dezvoltarea urbana, Tn ciuda unor eventuale politici de densificare a anumitor zone urbane.

Totodata, infrastructura verde-albastra reprezinta o resursa importanta pentru cresterea calitatii
vietii din orase, iar municipalitatile ar trebui sa acorde mai multa atentie valorificarii inteligente a
acestor resurse, atat in scopuri recreative dar si Tn adaptarea la schimbarile climatice si combaterea
poluarii urbane. Adesea pe teritoriul oraselor sau in inelul periurban se afla resurse importante de
vegetatie, situri NATURA 2000 sau lacuri, ce ar trebui privite in ansamblu, ca un ecosistem urban ce
pot suplini suprafata de spatiu verde limitata din interiorul cartierelor dense sau lipsa acestora in noile
cartiere periurbane.

Conform prevederilor legislative de la nivel national si european, orasele trebuie sa dispuna de un
minim de 26 m? de spatiu verde pe cap de locuitor, prag pe care 73,4% din orasele din Romania nu il
respecta. Totusi, chiar si Tn cazul celor care indeplinesc acest minim, este importat de evaluat calitatea
acestor spatii si din punct de vedere al accesibilitatii si al dotdrilor. in extinderea retelei de spatiu verde
sau regenerarea spatiilor existente, este important sa se urmeze principiul accesibilitatii echitabile,
facilitand accesul pietonal al tuturor locuitorilor la un spatiu verde — Politica Urband a Romaniei
recomanda setarea unui standard de 15 m? / capita intr-o raza de 10 minute de mers pe jos (800 m).

Figura 4. Suprafata spatiului public verde accesibil pe cap de locuitor la nivelul Uniunii Europene
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Sursa: JRC — Maes et al, 2019’

7 European Commission, Space and the City, https://urban.jrc.ec.europa.eu/thefutureofcities/space-and-the-
city#the-chapter
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Suprafata spatiilor verzi de care dispune Municipiul Suceava este de 247 ha (2.47 km?), conform
datelor puse la dispozitie de INS in 2019, ceea ce inseamnd o medie de 26.81 m? / capita raportat la
populatia stabild din 2011 si respectiv 19.72 m? / capita raportat la populatia cu domiciliul de la 1
ianuarie 2020. Asadar municipiul Suceava se afl3 la limita indeplinirii necesarul de 26 m? de spatiu
verde pe cap de locuitor stabilit la nivelul Uniunii Europene si ulterior adoptat la nivel national.® Din
cele 319 orsae ale Romaniei, 234 nu indeplinesc acest standard, respectiv 35 din cele 41 de resedinte
de judet. Tn ierarhia oraselor din Romania dupd suprafata spatiului verde pe cap de locuitor raportata
la populatia cu domiciliul, Suceava ocupa locul 145 din 319, sub media nationala de 25.68 m? / capita,
iar printre resedintele de judet se situeaza in prima jumatate a clasamentului, pe pozitia 18 din 41. Pe
de alta parte, 294 din cele 319 orase din Romania, inclusiv municipiul Suceava, nu indeplinesc norma
recomadata de OMS de 50 m? / capita.

Suprafata parcurilor urbane din Municipiul Suceava este de 21.31 ha, adic3 2.31 m? / capita raportat
la populatia stabild din 2011, respectiv 1.70 m? / capita raportat la populatia cu domiciliul de la 1
ianuarie 2020. Acesta este un indicator ce reflectd mai exact accesul populatiei la spatii publice verzi
de calitate, intrucat in suprafata totala a spatiilor verzi intra si proprietati ce nu pot fi efectiv utilizate
ca spatiu public, chiar dacd modul de raportare variaza intre regiuni si tari. Media spatiului verde
accesibil publicului de la nivelul Uniunii Europene este de 18.2 m? conform unui studiu din 2019, toate
orasele Romaniei incluse in studiu situdndu-se sub aceasta medie.

Tn municipiul Suceava au fost identificate 4 parcuri municipale, de o importants semnificativé pe plan
local, prin amplasarea, suprafata sau caracteristicile lor dar si cateva alte gradini si parcuri secundare.
Cele patru parcuri municipale, cu o suprafatd mai mare de 10,000 m? sunt:

e Parcul Dendrologic Sipote — Cetate: este cea mai extinsa zond verde a orasului, ocupand o
suprafata de 393,130 m?, cu variatii de teren semnificative, zone impadurite si zone Tnierbate
generoase. incepand cu anii ‘90 acesta a apartinut Directiei Silvice Suceava, avand statut de
padure, si nu a facut parte din intravilanul orasului, astfel nu factorizeaza in suprafata spatiilor
verzi pe cap de locuitor. Acesta are un potential deosebit de a deveni un loc de recreere si
promenada, insa calitatea mobilierului urban lasa de dorit iar destinatia si gestionarea parcului
de catre Directia Silvica au limitat investitiile de reabilitare si toaletare dar si reconversia
functionala a padurii Tnapoi in utilizarea initiald de parc. Totusi, ca urmare a unui demers de
schimb de terenuri Intre CJ Suceava si Directia Silvica initiat in 2016, Tn 2019 au intrat in
administrarea municipiului 105 ha din Padurea Zamca si 50 ha din Parcul Sipote —trupul Cetate
Bradet, unde s-a initiat procedura de reamenajarea unei zone de agrement pentru care
trebuie obtinuta finantare europeana.

e Parcul Central “Profesor loan Nemes”: localizat in zona centrald, 1anga Prefectura Suceava,
se intinde pe o suprafatd de 17,658 m? si gdzduieste Muzeul de Stiinte ale Naturii si Biserica
Sf. loan Nepomuk. Acesta are un grad mare de umbrire si este amenajat cu alei si mobilier
urban generos, fiind unul din cele mai active spatii publice din oras.

e Parc Universitate: amplasat in sud-estul orasului, in apropierea Universitatii si al stadionului
Areni, se intinde pe o suprafat de 10,805 m2. El dispune de mobilier urban generos, un loc de
joaca pentru copii si de o zona pentru activitati sportive.

e Parcul Curtea Domneasca: este o zona verde ce se intinde pe 11,171 m?, in jurul ruinelor
cetatii si Tn apropierea Bisericii Sf. Dumitru. Acest spatiu verde poate fi modernizat si valorificat
mai mult in scopuri de socializare si recreere prin montarea de mobilier urban, ca parte a
proiectului de regenerare urbana ce vizeaza ansamblului Curtii Domnesti.

8 Ordonanta de urgenta nr. 114 / 2007 pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului
nr. 195/2005, privind protectia mediului, obligdnd autoritatile administratiei publice locale s asigure din terenul
intravilan o suprafatd de minimum3 de 26 m?/capita.
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La acestea se adauga Zona de Agrement Tatarasi, ce acopera o suprafata efectiva de 12,056 ha, din
care 30,646 m? inregistrati ca si spatiu verde in Registrul Spatiilor Verzi. Aceastd zona de agrement
oferd spatii verzi amenajate si diverse facilitati pentru petrecerea timpului liber, respectiv teren de
minifotbal si baschet, teren de tenis, teren de minigolf si un loc de joaca pentru copii. Un proiect
important vizeaza consolidarea versantului vestic din zona iazului din parcul de agrement si
reabilitarea aleilor si spatiilor deschise din jurul iazului.

Pe langa aceste spatii publice verzi de tip suprafata (mai mari de 1 ha), mai exista diverse spatii verzi
punctuale sau piatete si scuaruri amenajate cu gazon si arbusti, cu un impact pozitiv asupra
cartierelor in care se afla, ce adesea incorporeaza locuri de joaca pentru copii sau spatii de socializare.
Lista comprehensiva a acestora se regaseste in tabelul de mai jos.

Tabel 2. Spatiile verzi punctuale din Municipiul Suceava

| Denumire _____Suprafata

Piata Steagurilor, amenajat ca o

Parc Prefectura 4,713 m? Zona centrala piateta in jurul statuii ,,Bucovina
Tnaripats”.
Amplasat langa palatul de
Justitie, este un spatiu activ
Parcul “Trei Barbosi” . N T T ’
(Palatul de Justitie.) 4,809 m? Zona centrala fiind amenajat cu mobilier urban
’ pentru odihna si socializare
(banci, mese de sah).
Spatiu verde de tip scuar,
Parcul “Simion Florea . amenajat cu arbori si verdeata,
- 1,865 m? Zona central jat cua - .
Marian ce necesitda modernizarea
mobilierului urban.
Zona centrala, Piateta amenajata cu arbusti si
Parcul “Vladimir Florea” 2,533 m? Cartierul Marasesti . JA e
. . mobilier urban n fata primariei.
Cartierul Areni
. Zona verde vis a vis de Primarie,
Zona centrald, ce poate fi activata prin
Parc Areni 1,303 m? Cartierul M&r3sesti P aprin
. : suplimentarea mobilierului
Cartierul Areni
urban.
Cartierul Zamca Piateta amenajata cu arbusti si
Parc Catedrala 2,155 m? . . mobilier urban in fata Catedralei
Cartierul Marasesti .. .
Nasterii Domnului.
Parc “La Familia” . Tntre magazinul Bucovina si
. 431 m? Zona Centrald gaz! ’
(Bucovina) Sediul PNL.
Parc Romtelecom 1,177 m? - -
Parc Spital 2,154 m? - -
Parcul din fata garii a fost
Parcul Garii ltcani (1 reabilitat in 2003 si este
o ( 6,533 m? Cartierul ltcani ) . ’ .
Mai) amenajat cu alei, suprafete verzi
gazonate si mobilier urban.
Loc de joaca si socializare,
Parc Primarie Burdujeni . - betonat partial, ce dispune de
. ) 1,330 m? Cartierul Burdujeni P L . p
- Parcul Copiilor umbra arborilor din aliniamentul
stradal.
Spatiu verde de tip scuar
Parc Intersectia OMV . .. amenajat cu gazon, arbori si
’ 4,022 m? Cartierul Obcini ; g 7

Obcini

arbusti si cu mobilier urban
pentru odihna si socializare.

Sursa: Administratia Domeniului Public Suceava si Registrul Spatiilor Verzi Suceava.
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Figura 5. Spatiile verzi existente si suprafetele cu potential de dezvoltare.
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Gradul de accesibilitate al parcurilor principale din municipiul Suceava este de 20.29 minute, acestea
fiind concentrate in zona centrala, pe axa Bd. 1 Mai — Str. Stefan cel Mare — Str. Ana Ipatescu,
conturand un coridor ecologic de importanta municipala, ce leaga principalele obiective culturale ale
orasului si deservind totodata comunitatile locale din cartierele Centru, Mardsesti, Areni si George
Enescu. Pe de alta parte, cartierele Itcani, Burdujeni, Harbarie, Zamca si Obcini dispun de spatii verzi
mai limitate, situatia fiind mai acuta in primele doua zone. Totodata, in noile zone de dezvoltare, din
localitatile Scheia, Moara si Ipotesti nu au fost concepute spatii pentru comunitate. De aceea este
importanta elaborarea unei analize a resurselor de spatiu verde neaccesibil si a spatiilor cu potential
de regenerare din interiorul cartierelor (ex. spatii acoperite cu garaje) dar si a profilelor stradale,
pentru a identifica noi oportunitati de extindere a spatiilor verzi de calitate, usor accesibile tuturor
cetatenilor, utilizand principiul accesibilitatii pietonale de 10 de minute. Aceasta analiza va fi detaliata
n sectiunea dedicata regenerdrii cartierelor, pentru o abordare integrata.

Suprafetele verzi din jurul blocurilor de locuinte reprezinta o resursa importanta in extinderea
accesibilitatii , Tnsumand o suprafata de 799,196 m?°, ce poate fi valorificata in scopul amenajérii unor
spatii publice in proximitatea locuintelor, pentru a creste calitatea vietii din cartiere. Aceste spatii pot
fi valorificate Tn colaborare cu asociatiile de proprietari si necesita desfiintarea gardurilor ce inconjoara
aceste spatii si restrictioneaza accesul locatarilor si transformarea spatiilor in scopuri recreative, prin
toaletarea si pastrarea vegetatiei existente, amenajarea de alei, amplasarea de mobilier urban (banci,
mese de sah, mese ping-pong, cosuri de gunoi, iluminat) si acolo unde este necesar, plantarea de
arbori pentru a asigura umbrirea.

Tabel 3. Tipologii de spatii verzi in Municipiul Suceava

. Suprafata Culoare
Cartier . ..
Spatiu verde protectie infr.

Cartier Areni 12,70 ha 1,08 ha 6,47 ha 0,23 ha

Cartier Burdujeni 38,64 ha 0 ha 20,27 ha 6,06 ha
Cartier George Enescu 23,43 ha 3,62 ha 12,4 ha 0,14 ha
Cartier Itcani 8,39 ha 0 ha 0,86 ha 1,15 ha
Cartier Marasesti 6,87 ha 0 ha 5,33 ha 0,31 ha
Cartier Obcini 14,05 ha 0 ha 11,31 ha 0,53 ha
Cartier Zamca 4,96 ha 0 ha 4,10 ha 0 ha
Centru 15,86 ha 2,88 ha 10,31 ha 0,47 ha

Zona Industriala Traian Vuia 6,04 ha 0 ha 1,22 ha 1,62 ha

Sursa: Registrul Spatiilor Verzi Suceava

Cadrul natural, prin reteaua verde-albastra, deschide noi oportunitati de extindere a spatiilor de
recreere si agrement si de crestere a accesibilitatii la spatii verzi atat din cartierele Sucevei, cat si din
localitatile periurbane aflate in expansiune. Padurea Zamca, Parcul Dendrologic Sipote Cetate si
Malurile Raului Suceava reprezinta oportunitati unice pe care orasul Suceava le poate valorifica pentru
a creste atractivitatea orasului din punct de vedere turistic dar si al calitatii vietii. Lacul de Acumulare
Dragomirna, poate fi de asemenea valorificat in scopul activitatilor de promenada, agrement si
pescuit.

Relatia orasului cu raul Suceava a fost pana acum neglijata insa ea reprezinta o oportunitate cu
potential de regenerare ce va avea un impact la nivel municipal, in cresterea atractivitatii orasului si a
calitatii vietii locuitorilor. Raul Suceava se poate transforma dintr-o bariera fizica intre zona de locuinte
si zona industriala si de servicii, in elementul de legatura, care sa aduca aceasta zona neprietenoasa
din mijlocul orasului mai aproape de scara umana. Proiectul de regenerare urband a malurilor raului
in dreptul podului Suceava poate reprezenta punctul de plecare spre valorificarea integrata a zonei.

° Directia Domeniul Public Suceava.
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Tabel 4. Oportunitdti de valorificare a resurselor naturale din Municipiul Suceava.

Zona cu potential de regenerare Recomandarile aferente

1. Parcul Dendrologic Sipote-Cetate 1. Interventii de reamenajare a aleilor si de
. modernizare a mobilierului urban si a
Potential: s . . . 7
iluminatului public din Parcul Sipote - Cetate.
e Cresterea calitdtii spatiilor publice 2. Crearea unui traseu pietonal care s faciliteze
reprezentative ale Sucevei. deplasarile nemotorizatd intre Manastirea Sf.
e Facilitarea deplasdrilor nemotorizate loan, Cetatea de Scaun si Biserica Sf. Gheorghe
intre monumentele istorice din zona M|ralft|. prin reabilitarea unui fost traseu de
“ pelerini.
centrala. . . . . .
R ) 3. Conectarea prin piste de biciclete si alei de
* Cresterea accesibilitatii la spatiu verde alergare / promenads, de noile zone rezidentiale
din noile zone rezidentiale din din localitatea Itcani. Cartierul Lisaura se afl3 la o
localitatea Ipotesti. distanta in linie dreapta de 800 m fata de Cetatea
de Scaun a Sucevei, insa acum, accesul se poate
face doar pe DC69, pe un drum de 2 km,
neamenajat pietonilor.
2. PadureaZamca 1. Amenajarea de alei pietonale, piste de biciclete si
. de alergare prin Padurea Zamca si dotarea cu
Potential: e g p . . 7
iluminat public si mobilier urban pentru recreere.
e Extinderea retelei de spatii verzi cu 0 2. \valorificarea si facilitarea accesului inspre situl
suprafatd maiintinsa de 10 ha, la nivelul arheologic Cetatea Scheia si Manastirea Zamca.
municipiului. 3. Conectarea prin piste de biciclete si alei de
e Cresterea accesibilitdtii pietonale la promenada prin Padurc-?a Zamca, a IO_C?I'_tat'!
. . . . Scheia de cartierele din vestul municipiului
spatiu verde din cartierele Obcini, . N )
G £ ; i logall Suceava si statiile de transport public. De
eorge Enescu, Zamca 5l localitatea exemplu, printr-un traseu direct prin padure,
Scheia. estul localitatii Scheia se afld la 1 km — mai putin
e Facilitarea deplasarilor nemotorizate din de 15 min de mers pe jos, de statia Casa de Pensii
localitatea Scheia spre statiile de din Scheia iar S-E localitatii (parcul logistic /
transport public din oras. retail).
3. Malurile Raului Suceava 1. Facilitarea conexiunilor pietonale / velo spre
Potential: noua z.onaﬂ de agr?me!'\t propusa de-a Iun.gy.l
malului stang al raului Suceava. Calea Unirii,
e Extinderea spatiului public verde, cu principala ax3 de conexiune dintre cele trei
suprafete mai intinse de 10 ha, de fragmente ale orasului, este o arterd intens
importantd municipal3. circulata, ce nu dispune de un spatiu pietonal
e  Prin valorificarea zonelor inundabile, se sigur sl plalcut sl po:i\te duce la |zo|area.1 zonel .de
" . . . agrement intre doua zone cu caracter industrial.
vor crea spatii publice verzi care sa N
q . deficit 1 Asadar, se recomanda:
eserveasca zone cu un deficit in acest a. Conectarea zonei de agrement cu
sens, precum cartierul ltcani. cartierul Harbirie si stabilirea unui
e Facilitarea conexiunilor nemotorizate traseu pietonal prin cartierul Harbarie,
intre cartierele vestice ale Sucevei spre centru.
(Itcani— H3rb&rie — Zamca), rezolvand un b. Separarea mijloacelor de transport
. A . nemotorizat, in zona podului Sucevei,
punct vulnerabil Tn  conexiunea i 8 .
o prin  introducerea unei pasarele
nemotorizata din oras — Gara Suceava. . . .
7 pietonale dinspre lulius Mall / Bazar,
e Conectarea Padurii Zamca de Parcul spre zona de agrement.
Sipote Cetate, printr-o centurd verde 2. Amenajarea malurilor riului dincolo de zona de

propice activitatilor de agrement.
Conectarea malurilor raului cu fosta
zond industriald, crescand gradul de

permeabilitate al acesteia.

interventie, prin  transformarea  zonelor
inundabile Tn spatii de agrement. Puncte cheie:
sudul cartierului Itcani, Padurera Zamca -
malurile apei — Parcul Sipote — Cetate, Harbarie.
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Totodata, in jurul Municipiului Suceava exista resurse bogate de padure - 1210.13 ha in razade 5
km si 938.12 ha in raza de 10 km si cinci arii naturale protejate (NATURA 2000) cu potential de
valorificare atat in cresterea calitatii vietii, cat si in scopuri turistice — Rezervatia Padurea Crujana in
Patrauti, Rezervatia Fagetul Dragormirna in Mitocul Dragomirnei, Fanetele seculare Frumoasa din

comuna Moara, si ariile protejate Siretul Mijlociu — Bucecea si Acumularile Rogojesti — Bucecea, din
comuna Hantesti.

Padurile din nordul orasului, de la limita teritoriala cu localitatile Adancata, Mitocu Dragomirnei si
Patrauti pot constitui un pol de atractie la nivelul intregii zone urbane functionale, pot facilita accesul
catre Manastirea Dragomirna si pot deservi cartierele Aleea Dumbravii si Burdujeni Sat, ce momentan
nu sunt deservite de nici un spatiu public. De asemenea, dealurile din spatele Manastririi Teodoreni
pot fi amenajate cu trasee de promenada.

Figura 6. Resursele verzi si albastre din Zona Urband Functionald Suceava.
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Sursa: Autorii, pe baza datelor din Corine Land Cover
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Gradul de satisfactie al cetatenilor municipiului Suceava cu privire la spatiile verzi, analizat Tn cadrul
Barometrului Urban realizat in cadrul proiectului prin care este elaborata Politica Urband a Romaniei,
a indicat ca un procent de 71% din populatie este multumita sau mai degraba multumita, in timp ce
doar 4% s-au declarat foarte nemultumiti, astfel Suceava clasandu-se pe locul 15 din 41 de orase
analizate.

Figura 7. Cat de multumiti sunteti de spatiile verzi, precum parcurile si gradinile din orasul dvs.....[orasul
dvs.]-comparatie

m foarte multumit/a ® mai degraba multumit/a ® mai degraba nemultumit/a m foarte nemultumit/a m NR

IASI 37% 45% 14% i
CLUJ NAPOCA 30% 52% 12% ;
DROBETA TURNU SEVERIN
ORADEA I S - ¥ 7 I =17 .
TARGU SECUIESC g
TIMISOARA 55% 23% 17%
ALBA IULIA 32% 45% 17% §
TG JIU
CONSTANTA 5
BUZAU E
RESITA 23% 53% 18% i
MOLDOVA NOUA 25% 48% 25% 2
SINAIA
CRAIOVA i
SIMERIA
SUCEAVA 29% 42% 25% i
BICAZ 20% 51% 28%
EFORIE
BRASOV 19
MOREN| I = e T 7 M
BAILESTI 23% 44% 30%
CAREl [ 56% 31%
CARACAL
PIATRA NEAMT
VATRA DORNEI 9%
BUCURESTI 23% 39% 25% 29
SULINA 17% 44% 35% §
ISACCEA
ABRUD
SIGHISOARA i
SLATINA 21% 36% 40%
TASNAD 12% 42% 40%
BEIUS
BOLINTIN VALE g
PLOIESTI §
CARANSEBES i
MIHAILESTI
BAILE HERCULANE
ALEXANDRIA
BUHUSI 11% 13% 41% i
STEFANESTI BA 21% 39% £

Sursa: Politica Urband a Romdniei, Barometrul privind Calitatea Vietii 2020.
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Regenerarea spatiilor liniare — principalele coridoarele de mobilitate

Spatiile publice liniare cuprind atat spatiile dedicate activitdtilor de promenada si loisir, precum
zonele pietonale reprezentative, malurile amenajate ale raurilor sau portiunile din bulevarde
amenajate cu mobilier urban, cat si toate strazile orasului, ce Tn esenta sunt spatii publice, chiar daca
prea putine sunt valorificate.

Strazile au potentialul de a fi reconfigurate, astfel incat ele sa stimuleze activitatea economica, sa
faciliteze un mediu sigur si placut pentru promenada sau alte deplasari nemotorizate, sa fie coridoare
ecologice si chiar sa functioneze ca un spatiu public propriu-zis, prin implementarea unor politici de
partajare sau prin amenajarea trotuarelor cu mobilier urban. Masurile de regenerare urbana a acestor
spatii ar trebui sa urmareasca concomitent urmatoarelor directii de actiune:

e imbunatatirea calitatii spatiilor publice liniare reprezentative, precum aleile pietonale, ca
parte integrata a regenerarii zonelor centrale sau a coridoarelor verzi;

e regenerarea principalelor coridoare de mobilitate de importanta municipala, imbunatatind
conectivitatea Tn mediul urban si schimband paradigma prioritizarii modurilor de deplasare,
de la autoturism, la pieton si mijloacele nemotorizate: pieton > biciclist > transport Tn comun
> autovehicul personal;

e reconfigurarea strazilor din cartierele de locuit, facilitaind deplasarile pietonale, partajarea
strazilor si dinamizarea fatadelor si a activitatilor de la parterul blocurilor — masurile vor fi
elaborate in capitolul dedicat regenerarii integrate a cartierelor.

La nivelul oraselor din Romania exista pentru categorii de strazi, in functie de intensitatea traficului
auto si a rolului pe care il au in structura tramei stradale si a orasului. Fiecare categorie in parte
prezinta diferite oportunitati si limitari pentru regenerarea urbana, insa o caracteristica dominant a
acestora, in momentul actual, este orientarea cu prioritate a masurilor si interventiilor catre confortul
automobilului, in detrimentul pietonilor si al celorlalte mijloace de transport.

e Strazile de categoria | — magistralele:

e Strazile de categoria a ll-a — de legatura:

e Strazile de categoria a lll-a — colectoare:

e Strazile de categoria a IV-a — de folosinta locala:

Strazile din categoriile | si Il au un rol important in conectivitatea de la nivelul municipiului, preluand
fluxurile majore ale orasului si asigurand conexiunea intre zonele functionale si de locuit si fiind
suprapuse de regula cu principalele coridoare de transport Tn comun. Adesea ele coincid cu artere
importante pentru activitatea economica a orasului si pentru conectarea principalelor spatii publice
sau obiective culturale, asadar necesitand o atentie sporita asupra sigurantei si confortului pietonilor
sau biciclistilor. O strada configurata cu atentie pentru scara umana, cu vegetatie, iluminat public
adecvat si mobilier urban, va avea un impact pozitiv asupra activitatii economice si va deveni un spatiu
pentru promenada si socializare.

Dimensiunea economica si dimensiunea sociala se consolideaza reciproc, insa ambele sunt
conditionate de calitatea amenajarii spatiului public - o stradd cu magazine, dar neprietenoasa
circulatiei pietonale, ori una amenajata cu grija pentru pieton Tnsa careia fi lipseste mixitatea
functionala nu va genera fluxul pietonal necesar pentru ca activitatea economica sa prospere. O strada
sigurd, cu spatii pentru odihna si socializare si cu diversitatea economica, va fi mereu atractiva si va
avea un mare potential economic.

Este necesara o schimbare de paradigma in prioritizarea mijloacelor de transport, printr-o abordare
axata in primul rand pe scaderea dependentei fata de automobil si facilitarea transportului public si al
mijloacelor nemotorizate de deplasare, pentru a atinge obiectivele sustenabilitatii si rezilientei si a
construit un oras verde, cu spatii publice de calitate.
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Figura 8. Principalele coridoare de mobilitate de la nivelul Municipiului Suceava.
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Sursa: Autorii, pe baza analizei Space Syntax si hartd suport din Open Street Maps.
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Aceasta sectiune analizeaza oportunitatile de regenerare a principalelor artere din Municipiul
Suceava, cele ce joaca un rol important in conectarea cartierelor de zona centrald si principalii
atractori. Tabelul de mai jos sintetizeaza recomandarile punctuale pentru coridoarele de importanta
‘globald’ identificate prin analiza Space Syntax si ilustrate in harta de mai jos.

Tabel 5. Strdzi cu grad mare de accesibilitate la nivel global (1.2 km — 15 min), de importantd municipald

Zona cu potential de regenerare Recomandarile aferente

1. Calea Unirii 1. Facilitarea legaturilor pietonale alternative in
. unctele de interes, acolo unde gradul de
Potential de regenerare: P . ’ g
permeabilitate este redus, ca de ex. Podul
Principala legdtura N-S, important fin Sucevei - Uzina de Culturd, viitoarea zon3 de
valorificarea potentialului de dezvoltare agrement, lulius Mall si in refunctionalizarea
economicd si reurbanizare a fostei zone fostei zone industriale spre o mixitate de
industriale, dar si in conectarea cartierelor functiuni.
ltcani si Burdujeni de zona centrali. 2. Cresterea calitdtii spatiului pietonal in
segmentul ce parcurge cartierul Burdujeni (Cuza
Vodd), pt. a sustine in sigurantad activitdtile
economice.
2. Str. Ana Ipatescu - Bd. 1 Mai 1. Calitatea spatiului public si a elementelor de
. design urban: Amenajarea de spatii pentru
Potential de regenerare: .gu ) 7 ! e patit p
odihna si socializare, prin introducerea unor
Arterd importantd pentru zona centrald ce elemente de mobilier urban in scuarurile si
face legdtura intre cele doua nuclee, cel zonele verzi din fata blocurilor, sau prin
cultural / istoric si cel administrativ, ce regandirea unor elemente existente folosite
genereazi informal (ex. marginile de beton ale jardinierelor
pot fi acoperite cu lemn pentru a crea locuri de
stat jos mai prietenoase).
Starea actuala:
+ activitate comerciald la parterul blocurilor
+ trotuare in stare buna
+ zona umbritd, amenajarea cu gazon si flori
+ mixitate functionald si puncte de interes
importante
+ culoar ecologic — conecteaza principalele
parcuri si zone de socializare
= traficul intens (4 benzi) | b5
. . . f & = e = o Te
= piste de biciclete amenajate pe trotuar o . L. .
2. Regenerarea blocurilor conform unei viziuni

= lipsa mobilierului urban pentru socializare
si odihna

= lipsa unei imagini unitare a cladirilor de

locuinte si a mobilierului urban (ex. statii
autobuz, chioscuri)

unitare — utilizdand o schemd de culoare, o
abordare uniform in tratarea balcoanelor etc.
Tncurajarea reconversiei parterurilor blocurilor
pentru intensificarea si diversificarea activitatilor
comerciale, conform unei imagini unitare (ex.
ghid de bune practici si identitate vizuala).
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Str. Nicolae Balcescu

Potential de regenerare:

Artera importanta ce strabate Centrul Civic al
Sucevei pe directie E-V, trece prin zona
pietonala (Str. Stefan cel Mare - esplanada
Casei de Cultura) pe care o desparte in doua,
are potentialul de a integra mai bine
punctele de interes din zona si a valorifica
mai bine fluxul pietonal pentru stimularea
activitatilor comerciale.

Starea actuala:

+ activitate comerciald diversificatd si

obiective culturale de o parte si de alta

+ amenajarea intersectiilor prietenos

circulatiei pietonale (scuaruri de trecere
ample etc.)

+ identitatea vizual3d unitara a clddirilor de

blocuri din piata centrald

= alaturarea traficului si masinilor parcate cu

activitatile comerciale si recreative, scade
calitatea spatiului public din zona esplanadei

= intrerupe fluxurile pietonale spre Curtea
Domneascd si segmentul de N al zonei
pietonale iar trecerile de pietoni frecvente,
necesare pentru fluxul pietonal, creeaza
congestie in trafic

= calitatea spatiului public scade odata ce ne
indepartam de intersectia cu Str. Stefan cel
Mare

Reamenajarea Str. Nicolae Balcescu ca spatiu
pietonal (sau partajat). Redirectionarea
traficului motorizat va facilita accesibilitatea
intre cele doua sectoare ale strazii pietonale
Stefan cel Mare, astfel obtinand o zona
pietonald continua, ceea ce va stimula
activitdtile comerciale si recreative.

Reabilitarea cladirilor de blocuri ce inconjoara
spatiul pietonal, conform unei viziuni unitare
care sd puna 1n valoare a elementele
arhitecturale specifice acestora. Limitarea
interventiilor proprietarilor asupra fatadelor
blocurilor, care sa vind in contradictie cu
specificul arhitectural al acestora.

Reamenajarea spatiului public din fata
blocului 10 — intersectia cu Str. Mihai Viteazul,
printr-o abordare incluziva, care sa permita
accesul persoanelor cu dizabilitati sau a celor
cu carucioare pentru copii.
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Calea Obcinelor
Potential de regenerare:

Artera principala ce leaga cartierele Areni,
Obcini si George Enescu dar si Scheia de oras,

concentreaza principalele activitati

economice si comerciale din aceste cartiere.
imbunatatirea calitdtii spatiului pietonal
poate facilita mobilitatea pietonala in zona.

Starea actuala:

+ retrageri mari ale cladirilor fatd de
bulevard, cu diverse tipuri de amenajari
(zone terasate, zone amenajate cu jardiniere
cu flori, gradini de bloc)

+ activitate comerciala de-a lungul
bulevardului — magazine de proximitate,

farmacii, banci

+ proximitate fatd de paddurea Zamca
= frecventa scazuta a trecerilor de pietoni
= volumul mare de trafic (4 benzi)

= suprafata pietonala este fragmentata si

sufocatda de masini parcate (amenajate sau
ilegale),

= largimea efectivd a trotuarului este mica

(piste de biciclete pe trotuar, spatiul ramas
fragmentat de stalpi de iluminat / obstacole
etc.)

= spatiile verzi din jurul blocurilor nu sunt

valorificate, desi sunt in stare buna (ex. sunt
inchise cu gard)

+/- tesut urban continuu/nefragmentat in

zona de legatura cu Scheia, distanta 20 min,
lipsa mixitatii functionale, gradul scazut de
accesibilitate nemotorizata

Elaborarea unei strategii pentru
managementul parcarii, la nivel de cartier,
pentru reorganizarea locurilor de parcare
astfel incat sa se obtina o utilizare eficienta a
resurselor generoase de spatiu deschis de pe
bulevard, permitand valorificarea lor in scopuri
recreative. Calea Obcinelor fiind o arterd intens
circulata, este importanta separarea zonelor
pietonale si a activitatilor recreative de trafic.

Cresterea gradului de accesibilitate
nemotorizata, prin asigurarea latimii minime a
trotuarului, amenajararea unor piste pentru
biciclete care sa corespunda standardelor —
acum ele sunt trasate pe trotuar. Spatiile
terasate din fata magazinelor (cu trepte)
trebuie regandite astfel incat sa fie respectat
principiul incluziunii si sa fie posibil accesul
tuturor, in toate anotimpurile — persoane cu
dizabilitati, varstnici, parinti cu carucioare
pentru copii.

Calitatea spatiului public si a elementelor de
design urban: retragerea mare a cladirilor fata
de bulevard permite amenajarea acestei zone
sub forma unui spatiu public liniar, cu spatiu
pietonal si activitati de socializare.

Stimularea diversificarii spatiilor comerciale
existente la parterul blocurilor cu cafenele,
restaurante: spatiul permite amenajarea de
terase si cafenele, fara a limita accesibilitatea
pietonala, iar investitiile Tn calitatea spatiului
public vor stimula diversificarea functiunilor iar
la randul lor, ele vor contribui la conturarea
unui spatiu de promenada.

Regenerarea blocurilor conform unei viziuni
unitare — utilizdnd o schemd de culoare, o
abordare uniform in tratarea balcoanelor etc.
Valorificarea gradinilor din fata acestora ca
spatiu  pentru comunitate:  permiterea
accesului  (acum sunt finchise cu gard)
amenajarea cu mobilier urban / alei.
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Str. Cernduti — Str. Grigore Alexandru Ghica

(segment zona Garii Itcani — Podul Unirii)

Potential de regenerare:

Axd ce leagd cartierul Itcani/Gara, de zona
centrald, prin cartierul Harbarie dar si
principala cale de acces spre zona logistica /
retail dintre acestea (Selgros).

Starea actuala:

+ Cartierul Harbarie: tesut urban cu caracter
inedit, zona bogata in vegetatie

= Str. Cernauti: grad mic de accesibilitate
pietonala: trotuare inguste, cu obstacole,
pavaj degradat, lipsa rampelor la trecerile de
pietoni, masini parcate de trotuar

= Str. Cernduti: lipsa punctelor de interes de-
a lungul strazii (activitatilor comerciale / a
serviciilor), numar mare de cladiri
abandonate / in stare de degradare

= Zona Garii: accesibilitatea si integrarea cu
mijloacele de transport in comun in zona
Garii Itcani, este deficitara (transfer intre
statiile Pasarela (30) si Pasaj CFR (5,28)

Cresterea gradului de accesibilitate
pietonala in cartierul Harbarie, pe Str.
Cernduti: se poate stimula revitalizarea
unei zone in declin si se poate valorifica
reliefului atipic al cartierului (Drumul
Serpentinelor, vegetatie bogatd, pante
abrupte, mici platouri).

Cresterea gradului de permeabilitate
pietonala si a legaturilor dinspre Str.
Cernduti spre cartier, poate stimula
aparitia activitatilor economice care sa
creasca accesul la servicii de cartier —
regenerare dar si adaptarea pentru
nevoile unei populatii n curs de
imbatranire, cartierul fiind o veche zona de
case a orasului.

Regenerarea spatiului pietonal in zona
Garii Itcani — Podul Unirii — astfel se poate
asigura mobilitatea pietonald sigura in
zona garii, legdtura pietonald peste liniile
de cale feratd si integrarea mai buna a
mijloacelor de transport in comun (Gara
Itcani — Liniile 30 (statia Pasarela) — liniiile
5, 28 (statia CFR) in zona pasarelei. De
asemenea, avand fin vedere traficul
pietonal  generat de  schimburile
intermodale, in zona ar putea fi Incurajate
activitatile economice, care sa
deserveasca si comunitatea locala.

Str. Mitropoliei — Str. Parcului

Potential de regenerare:

Principala cale de acces auto spre douad
obiective cheie ale Sucevei — Cetatea de
Scaun si Manastirea Sf. loan, este totodata
una din cele doud rute de acces cdtre
comuna Tn expansiune Ipotesti.

Avand in vedere potentialul amenajarea
unor trasee pietonale prin Parcul Sipote-
Cetate si volumul de trafic auto, aceasta ruta

nu este vizatd pentru interventiile de
regenerare urbana a spatiului public.

Aceasta cale de acces dispune de o alee
pietonala la marginea padurii, in dreptul
parcului Sipote, separata de trafic pe
anumite portiuni si amenajata cu mobilier
urban, ce ar trebui legatda mai bine cu
traseele prin padure (ex. semnalizarea
mai buna a traseelor in punctul de
intersectie). Aceastd ruta poate facilita
conexiunea dinspre parcul de agrement
Tatarasisi estul cartierului Areni—dar este
necesara cresterea accesibilitatii
pietonale pe Str. Bradetului.
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Regenerarea zonei centrale si a zonelor construite protejate

Zonele istorice, cele protejate si centrele civice ale oraselor au un rol important in consolidarea
identitatii locale, prin autenticitatea si bogatia lor arhitecturalg, fiind elemente ce trebuie protejate si
valorificate. Tot Tn zona centrald se regdsesc de reguld principalele spatii publice reprezentative ale
orasului, precum pietele publice si strazile pietonale, concentrand astfel activitati economice si
recreative ce confera dinamism vietii publice.

Calitatea spatiilor publice este esentiala atractivitatii zonei centrale, atat pentru activitati de loisir
orientate spre localnici, cat si pentru turisti. Calitatea cladirilor, a spatiilor publice si conexiunile facile
intre acestea sunt importante in valorificarea zonelor istorice si a specificului cultural in scopuri
turistice, dar si in crearea unui mediu atractiv pentru investitori. Pentru a proteja specificul locului,
este necesar sa se reglementeze si sa se implementeze masuri care sa asigure respectarea contextului
arhitectural in interventiile si constructiile viitoare. Jan Gehl identifica urmatoarele elemente esentiale
unui spatiu public de calitate, care sa dinamizeze viata publica®:

e Siguranta — Protection
o Protectia fata de traficul auto
o Siguranta spatiului public (prevenirea criminalitatii)
o Protectia impotriva elementelor senzoriale neplacute (ploaie, vant, arsita)
e Confortul — Comfort
o Spatiu potrivit pentru promenada
Spatiu potrivit pentru stationare (staying & standing)
Spatiu potrivit pentru a sta jos
Spatiu potrivit pentru a observa mediul inconjurator
Spatiu potrivit pentru a interactiona (hearing & talking)
o Spatiu potrivit pentru joaca si recreere
e Calitatea spatiului public / Placerea — Enjoyment
o Spatiu dimensionat la scara umana
o Valorifica aspectele pozitive ale climatului (soare, umbra etc.)
o Calitatile estetice

O O O O

Pietele traditionale ale zonelor istorice si compacte ale unui oras, definite de cladirile care le
inconjoara, sunt, de obicei, printre spatiile publice de cea mai inalta calitate. Calitatea unei piete este,
de asemenea, dependentd de proportiile ei (de exemplu raportul suprafetei si al indltimii cladirilor din
jur). Adesea, spatiile publice (re)géndite in perioada socialistd nu au fost concepute la o scara umana,
ci ca spatii deschise Tntinse, care creeaza un mediu ostil pentru activitatile recreative. Structurile de
dimensiuni reduse, mobilierul urban si copacii pot crea o tranzitie placuta de la nivelul strazilor pana
la indltimile cladirilor din jur. Totodatd, ar trebui sa existe o conectivitate pietonald continud in
interiorul si intre spatiile publice, deoarece barierele in calea miscarii naturale a pietonilor
fragmenteaza spatiul public, reduc dinamismul spatiilor izolate si au un impact negativ asupra
perceptiei calitatii spatiului public.

Zona centrala a municipiului Suceava concentreaza principalele spatii publice si obiective culturale
ale municipiului, iar in ultimii ani s-a aflat intr-un proces continuu de regenerare urbang, fiind
reamenajate o serie de spatii publice si pietonale. Tesutul urban al zonei centrale din Suceava a fost
puternic modificat Tn perioada comunistd, principalele spatii publice din prezent avand amprenta
arhitecturald si urbanistica specifica perioadei — Espalanada Casei de Cultura a Sucevei si zona
pietonala a Str. Stefan cel Mare. Acestea au avantajul de a fi spatii multifunctionale, ce permit
organizarea diverselor evenimente culturale, insa in afara ocaziilor speciale, calitatea spatiului public
poate fi crescuta prin interventii punctuale asupra detaliilor urbanistice si a mobilierului urban, care
sa readuca aceste spatii la scara umana.

10 Gehl Institute, The Public Life Diversity Toolkit 2.0, 2016

26



Gradul de accesibilitate al centrului este important, avdnd in vedere ca aici sunt concentrate
majoritatea spatiilor recreative si culturale. Tn Municipiul Suceava, 38% din populatie se afld la o
distanta de cel mult 15 minute de mers pe jos de zona centralda — Primdria Suceava, raportat la
populatia stabild determinate la ultimul recensamant (2011). Mai mult, 12% din populatie se afla la 20
de minute de centru, 8% la 30 de minute, insd 39% se afla la o distanta mai mare sau egala cu 60 de
minute, cu un grad de accesibilitate redus. Structura urbana fragmentata a Sucevei, face ca un procent
semnificativ din populatie sa se afle la o distanta insemnata de zona centrala, cu precadere locuitorii
cartierelor Burdujeni si ltcani, acolo unde se simte nevoia cladirii unor centre de cartier, care sa includa
spatii publice, activitati recreative si functiuni comerciale si culturale, care sa deserveasca comunitatile
locale.

Conform datelor puse la dispozitie de Ministerul Culturii, Suceava are un numar de 85 de
monumente de patrimoniu, printre acestea fiind 45 monumente de interes national sau universal
(52,9%) si 40 de monumente de interes local (47,7%). Din punct de vedere structural, monumentele
se Tmpart in patru categorii in functie de natura lor, iar la nivelul municipiului Suceava ele se impart
astfel:

- 9(10,6%) monumente de arheologie - de tip |
- 67(78,8%) monumente de arhitectura - de tip Il
- 9(10,6%) monumente memoriale si funerare — de tip IV

Monumentele istorice din municipiul Suceava sunt cu preponderenta legate de istoria medievala a
orasului si de patrimoniul religios al acestuia. Potentialul turistic al acestora ar putea fi valorificat prin
stabilirea unor trasee pietonale care sa le lege. Printre cele 85 de monumente se remarca urmatoarele
grupari ce pot defini zone de regenerare:

1) Zona centrului medieval si comercial: “Vechiul centru medieval al orasului Suceava”, “Ansamblul
Curtii Domnesti”, Biserica Armeneasca Sf. Cruce, Liceul Stefan cel Mare, Biserica Sf. Dumitru si
“Vechea zona comercialad a Sucevei” dintre Str. Armeneasca si Str. Dragos Voda, ce cuprinde case
patrimoniu arhitectural. Specificul arhitectural al zonei incepe sa fie modificat de constructii
(Cladirea Bancii Transilvania), iar spatiului pietonal este sufocat de masini parcate, strazile fiind
mai mult unele de tranzit, ce nu pun in valoare specificul locului.

Tabel 6. Casele patrimoniu arhitectural din Vechea zond comerciald a Sucevei.

Cod LMI Denumire

SV-1I-m-B-05453 Casa Str. Armeneasca nr.7 Sec. XIX
SV-1I-m-B-05454  Casa de lemn Hopmeier Str. Armeneasca nr. 13 Sf. Sec. XIX
SV-1I-m-B-05455 Casa Patu Str. Armeneasca nr.14 Sec. XVII-XIX
SV-1I-m-B-05456 Casa Seserman Str. Armeneasca nr. 18 Sf. Sec XVl
SV-1I-m-B-05457 Casa Rosu Str. Armeneasca nr. 24 Sec. XVIII
SV-1I-m-B-05458 Casa Str. Armeneasca nr. 26 Sec. XIX
SV-11-m-B-05459 Casa Fratian Str. Armeneasca nr. 31bis Sec. XVII
SV-1I-m-B-05460 Casa Str. Armeneasca nr. 47 Mij. Sec. XVIII
SV-1I-m-B-05464 Casa Hagi Str. Dragos Voda nr. 10 Sec. XIX
SV-ll-m-B-05465  Casa de lemn Colonescu Str. Dragos Voda nr. 13 Sec. XIX
SV-1I-m-B-05466 Casa de lemn Ignatescu Str. Dragos Voda nr. 23 Sec. XIX

Sursa: Ministerul Culturii

2) Zona de regenerare Sipote - Cetate: Cetatea de Scaun a Sucevei, Muzeul Satului Bucovinean,
Monumentul lui Stefan cel Mare, Biserica Sf. Gheorge si Manastirea Sf. loan cel Nou —obiectiv
UNESCO si 5 monumente funerare din cimitirul Pacea (ex. Cripta Cavou a fam. Dr. Otto Binder,
Mormantul Logofatului George Cantacuzino, Mormantul lui Simion Florea Marian);
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3) Zona de regenerare Cetatea Scheia - Padurea Zamca: Cetatea Scheia, Manastirea Zamca si
cladirile componente sitului religios - Biserica Sf. Axentie, Paraclistul Sf. Grigore, Paraclistul Sf.
Maria, chiliile, zidul de incinta, turnul clopotnita.

Principalele obiectivele culturale sunt grupate in doua zone distincte din centrul Sucevei, conturand
astfel o0 ,,zond centrald bipolara”, formata din:

1)

2)

polul istoric si cultural ce cuprinde Centrul Civic, esplanada Casei de Culturd, zona pietonala
de pe Str. Stefan cel Mare, situl arheologic “Vechiul centru medieval Suceava”, Palatul
Administrativ (Prefectura Suceava), Muzeul de Stiintele Naturii, Centrul Cultural Dom Polski
dar si ansamblul Curtii Domnesti, a carei reabilitari face obiectul unui proiect prioritar PDR
Nord-Est. in vestul Centrului Civic se afli “vechea zond comerciald a Sucevei”, obiectiv de
patrimoniu de interes local, o zona cu cladiri a caror arhitecturd merita sa fie valorificata,
impreuna cu alte obiective culturale si de patrimoniu de interes local, precum Biserica
Armeneasca Sfanta Cruce, Colegiul National Stefan cel Mare, bustul lui Mihai Eminescu din
fata Bisericii Sf. Nicolae si parcul si casa memoriald ,,Simion Florea Marian”;

polul administrativ, ce concentreaza cladiri cu functiuni administrative si de afaceri precum
Primaria Municipiului Suceava, Universitatea Stefan Cel Mare, Stadionul Areni.
Figura 9. Zona centrald Suceava — principalele obiective.

@ UNIVERSITATEA STEFAN CEL MARE
A PARC / SPATIU VERDE

@ pacrson

@ PIATETA / SPATIU SOCIALIZARE

ZONA PROPUSA PT. REGENERARE

CLADIRI PATRIMONIU ARHITECTURAL
1. Cetatea de Scaun

2. Muzeul Satului Bucovinean

3. Statuia lul Stefan cel Mare

4, Manastirea Sf. loan

5. Ansamblul Curtii Domnesti

6. Haul Domnesc

7. Muzeul de Stiinte ale Naturii

8. Muzeul Bucovinei

9. Colegiul de Arta Ciprian Porumbescu

10. Colegiul National Stefan cel Mare
11. Palatul Administrativ

12. Casa Polona

13. Biblioteca |.G. Shiera

14. Casa Memoriala Simion Florea

15. Casa Sindicatelor

16. Casa Prieteniei

17. Casa Corpului Didactic
18. Vechiul centru medieval
19. Vechea zona comerciala

Sursa: autorii, hartd suport din Open Street Maps

20. Palatul de Justitie

21. Cimitirul Pacea din Suceava

22. Piata Mare (Piata Centrala)

23. Biserica Nasterea Maicii Domnului
24. Primaria Municipiului Suceava

AXA LEGATURA INTRE
P OBIECTIVELE PRINCIPLAE
»  FACILITARE LEGATURI

PIETONALE
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Accesibilitatea pietonala intre cei doi poli si intre principalele obiective de patrimoniu este critica in
construirea unui centru dinamic, atractiv si al unui spatiu public de calitate, in special in lipsa unei
mosteniri arhitecturale insemnate. Principalele artere ce unesc cei doi poli sunt Str. Stefan cel Mare —
Str. Ana Ipatescu si Str. Mihai Viteazul, iar in arealul dintre acestea exista numeroase alte obiective de
interes, precum Palatul de Justitie, Muzeul Bucovinei, Magazinul Bucovina si Biserica Nasterea Maicii
Domnului. Continuitatea pietonalul de pe Strada Stefan cel Mare este fragmentatd de Str. Nicolae
Balcescu, ceea ce da un caracter de tranzitie segmentului pietonal din nordul acesteia. Zona din
extremitatea nordica a centrului civic este sufocata de parcari ce deservesc piata agroalimentara si
autogara — ce urmeaza a fi mutata, insa ar putea fi redata pietonilor si integrata in pietonalul zonei
centrale, conectand astfel doua zone propuse spre regenerare - Ansamblul Curtea Domneasca si
“vechea zona comerciald a Sucevei.”

Un obiectiv prioritar al interventiilor de regenerare ale zonei centrale ar trebui sa fie facilitarea
mobilitatii pietonale si nemotorizate, precum si amenajarea unor spatii public punctuale, de-a lungul
acestora. Avand in vedere numarul mare de obiective culturale, cladiri administrative si de servicii,
dar si cladiri de patrimoniu din zona centrala, tesutul urban dens prezinta un grad mare de diversitate,
ce creeaza un mediu propice deplasarilor pietonale.

Calitatea patrimoniului construit, cu precadere a fatadelor este de asemenea importanta pentru
atractivitatea zonei, iar municipalitatea ar trebui sa acorde o atentie deosebita proiectelor de
reabilitare a fatadelor cladirilor, atat ale cladirilor publice si a blocurilor, cat si prin colaborarea cu
proprietarii cladirilor de patrimoniu.

Figura 10. Zona centrald Suceava —coridoarele cu grad mare de accesibilitate.

Sursa: autorii, hartd suport din Open Street Maps
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Analiza Space Syntax ne indica arterele si nodurile din zona centrald ce au un grad mare de
accesibilitate pietonala din punct de vedere geometric. Datorita fluxului pietonal generat aceste strazi
sunt propice pentru desfasurarea de activitati economice, iar nodurile pentru amenajarea unor spatii
publice pentru socializare si odihna. Totusi pentru a putea fi valorificate Tn scopuri economice si
recreative, ele trebuie sa aibda un grad mare de calitate a spatiului urban, pornind de la calitatea
pietonalului, la mobilier urban si elemente peisagistice la scara umana si la aspectul fatadelor ce le
inconjoara. Tabelul de mai jos evalueaza calitatile urbanistice ale coridoarelor si nodurilor identificate
prin Space Syntax si vine cu recomandari specifice pentru fiecare.

Tabel 7. Strdzi si noduri cu grad mare de accesibilitate, cu potential de valorificare la nivelul zonei cetrale

Zona cu potential de regenerare Recomandarile aferente

1.

Str. Nicolae Balcescu

Potential de regenerare:

Arterd importanta ce strabate Centrul Civic
al Sucevei pe directie E-V, trece prin zona
pietonald (Str. Stefan cel Mare - esplanada
Casei de Culturd) pe care o desparte in
douad, are potentialul de a integra mai bine
punctele de interes din zona si a valorifica
mai bine fluxul pietonal pentru stimularea
activitatilor comerciale.

Starea actuala:

+ activitate comerciald diversificatd si

obiective culturale de o parte si de alta

+ amenajarea intersectiilor prietenos

circulatiei pietonale (scuaruri de trecere
ample etc.)

+ identitatea vizuald unitara a cladirilor de

blocuri din piata centrald

= aldturarea traficului si masinilor parcate

cu activitatile comerciale si recreative,
scade calitatea spatiului public din zona
esplanadei

= intrerupe fluxurile pietonale spre Curtea

Domneasca si segmentul de N al zonei
pietonale iar trecerile de pietoni frecvente
creeaza congestie Tn trafic

= calitatea spatiului public scade o data ce

ne indepartam de intersectia cu Str. Stefan
cel Mare

1.

Reamenajarea Str. Nicolae Balcescu ca

spatiu pietonal (sau partajat).
Redirectionarea traficului motorizat va
facilita accesibilitatea 1intre cele doua

sectoare ale strazii pietonale Stefan cel
Mare, astfel obtindnd o zond pietonala
continua, ceea ce va stimula activitatile
comerciale si recreative.

Reabilitarea cladirilor de blocuri ce
fnconjoara spatiul pietonal, conform unei
viziuni unitare care sa puna in valoare a
elementele arhitecturale specifice acestora.
Limitarea interventiilor proprietarilor asupra
fatadelor blocurilor, care s3a vind 1in
contradictie cu specificul arhitectural al
acestora.

Reamenajarea spatiului public din fata
blocului nr. 10 — intersectia cu Str. Mihai
Viteazul, printr-o abordare incluziva, care sa
permitd accesul persoanelor cu dizabilitati
sau a celor cu carucioare pentru copii.
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Str. Mihai Viteazu
Potential de regenerare:

Strada ce leaga Centrul Civic de zona
centrului administrativ (primaria,
universitatea), de-a lungul cdreia se gasesc
cateva obiective culturale si spatii publice
de interes local (Biserica Sf. Nicolae, parcul
Simion Florea Marian, piateta Florea
Vladimir), blocuri din perioada socialista
dar si diverse activitati economice de
importanta municipald (ex. policlinica,
notariat).

+ calitatea spatiului pietonal este

satisfacatoare (renovate recent, suficient
de late, umbrit)

+ mixitatea functionald si activitatea

economica dinamica

= volumul mare de trafic si masini parcate,

+/- blocurile au o retragere mare fata de
strada si dispun de spatii verzi generoase,
ce totusi nu sunt valorificate ca spatii
pentru comunitate, fiind ingradite.

Valorificarea spatiului din fata Bisericii
Nasterii Maicii Domnului (momentan
parcare)- zona din spatele Tribunalului,
punand in valoare arhitectura atipica a
cladirii, facilitand legatura cu parcul
Tribunalului si obiectivele culturale
situate de-a lungul Str. Ana Ipatescu.
Prin regandirea strategiei de
management a parcarii la nivelul zonei
centrale, acest spatiu inedit poate fi
transformat intr-o piateta.

Valorificarea spatiilor verzi din fata
cladirilor de locuinte, cu interventii
minimale asupra cadrului natural,
pentru a crea spatii de odihd si
socializarea de-a lungul strazii.Exista
deja o initiativa de a contura astfel de
spatii pentru comunitate (la nr. 54), insa
si aici mobilierul si amenajarea necesita
modernizare.

Str. Vasile Alecsandri

Potential de regenerare:

Strada ce margineste la V, partea nordica a
Centrului Civic si face legatura cu piata
centrald, autogara si vechea zona
comerciald a Sucevei dintre Str.
Armeneasca si Str. Dragos Voda.

+ pe latura unde se invecineaza cu centrul

civic, spatiile de la parterul blocurilor sunt
valorificate Tn scopuri comerciale

+/- calitatea spatiului public din fata

spatiilor comerciale este scazuta, insa ele
au potential de a servi si ca spatii de
odihna / socializare / de luat masa

= accesibilitatea pietonala la intersectia cu
Str. Armenesca si autogara este redusa:
trotuare intrerupte, aglomerare de masini
parcate ilegal / pe trotuar, lipsa unei
treceri de pietoni spre autogara in acest
punct

Facilitarea accesibilitatii pietonale si a
conexiunilor cu zona centrald si cu
vechea zona comerciald, cu precadere in
segmentul din  dreptul autogarii
Suceava, acolo unde nu exista suficiente
treceri de pietoni, iar spatiul public este
sufocat de masini parcate -
recomandarea trebuie sa fie integrata
cu noul proiect ce se va dezvolta pe locul
autogarii, ce urmeaza a fi mutata.

Accesibilizarea scuarului cu scari de la
intersectia Str. Vasile Alecsandri si Str.
Nicolae Badlcescu, pentru a asigura
accesul sigur in zona scarilor a tuturor
cetdtenilor.

Regandirea zonei din jurul pietei
agroalimentare, sub forma unui spatiu
pietonal, integrat cu zona pietonalul de
pe Str. Stefan cel Mare si ansamblul
Curtea Domneasca.
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Gradul de satisfactie al locuitorilor Sucevei cu privire la starea spatiilor publice din oras, , analizat in
cadrul Barometrului Urban realizat in cadrul proiectului prin care este elaborata Politica Urbana a
Romaniei, a indicat ca un procent de 71% din respondenti sunt foarte multumiti sau mai degraba
multumiti, 41% din acestia sunt foarte multumiti, si doar 4% sunt foarte nemultumiti, astfel Suceava
situdndu-se pe pozitia 10 din 41 de orase analizate.

Figura 11. Cat de multumiti sunteti de spatiile publice, precum pietele publice, zonele pietonale din orasul
dvs - comparatie

m foarte multumit/a ® mai degraba multumit/a ® mai degrabd nemultumit/a m foarte nemultumit/a B NR

ORADEA (R_NV) | o 7 = 7 M 107
DROBETA TURNU SEVERIN (R_O)
SINAIA (0_M) I T S 7
CLUJ NAPOCA (R_NV) i
ALBA IULIA (R_C) §
TIMISOARA (R_V) i
IASI (R_NE) §
CONSTANTA (R_SE) g
BAILESTI (M_O)
SUCEAVA (R_NE)
VATRA DORNEI (M_NE) ;
RESITA (M_V) i
TG JIU (R_O) 21% 48% 26%
TARGU SECUIESC (M_C) 20% 50% 20%
PIATRA NEAMT (R_NE) £
MORENI (M_M) i
BAILE HERCULANE (O_V) 23% 44% 28%
BUZAU (R_M) 22% 45% 21% 9
ISACCEA (O_SE)
BRASOV (R_C) B
BUHUSI (O_NE) £
CRAIOVA (R_O) i
TASNAD (O_NV) 18% 45% 33% j
EFORIE (O_SE) 16% 47% 36% il
STEFANESTI (O_M) D%
SULINA (O_SE) 3%
CARACAL (M_O)
BUCURESTI (R_BI) D%
MOLDOVA NOUA (O_V)
SIGHISOARA (M_C)
SIMERIA (O_V) i
ABRUD (0_C)
BEIUS (M_NV) 15% 40% A
CAREI (M_NV) IEA 46% 45%
SLATINA (R_O) 17% 36% 42%
ALEXANDRIA (R_M)
MIHAILESTI (O_M)
BICAZ (O_NE)
CARANSEBES (M_V) £
BOLINTIN VALE (O_M) A A 39% §

PLOIESTI (R_M) 8% 34% 41%

Sursa: Politica Urband a Romdniei, Barometrul privind Calitatea Vietii 2020.
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n ceea ce priveste siguranta in spatiile publice, Suceava se siteazi pe locul 4 din 41, cu un procent
de 78% al populatiei declarandu-se foarte multumita, cu doar 3% fiind foarte nemultumiti si 19% mai
degraba nemultumiti.

Figura 12. in ce mdsurd sunteti multumiti de siguranta in spatiile publice din orsaul - compatie

M foarte multumit/a M mai degrabd multumit/a M mai degrabd nemultumit/a m foarte nemultumit/a B NR
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SINAIA 2%
ALBA IULIA §
CONSTANTA g
DROBETA TURNU SEVERIN
MOLDOVA NOUA
ALEXANDRIA 2%
EFORIE
IASI 31% 43% 17% ;
TARGU SECUIESC 21% 53% 15% 8]
BICAZ 17% 57% 24%
ISACCEA 20% 52% 24%
BAILEST! Iy =77 .
TIMISOARA E
Ny, o% | 6%  27% 2
VATRA DORNEI 29,
BUZAU 2%
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TG JIU 22% 43% 28% i
RESITA 16% 48% 28% 3
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STEFANESTI
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CARANSEBES [HEED 44% 35%
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MIHAILESTI 13% 38% 41%
BEIUS 11% 25% EETA

Sursa: Politica Urband a Romdniei, Barometrul privind Calitatea Vietii 2020.
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Regenerarea patrimoniului construit

Patrimoniul construit joaca un rol important in consolidarea identitatii si autenticitatii locale, atat
patrimoniul cultural si monumentele istorice protejate, cat si alte cladiri reprezentative pentru
comunitatea locald sau istoria orasului, fie ele parte din patrimoniul industrial al unui oras sau cladiri
ce gazduiesc functiuni publice de interes municipal, precum garile, autogarile sau pietele agro-
alimentare. Analiza atenta a acestora in contextul urban este necesard procesului de prioritizare a
proiectelor de regenerare urbana, iar ea trebuie sa urmdareasca urmatoarele directii:

¢ identificarea obiectivelor si cladirilor de patrimoniu vulnerabile, ce au nevoie de reabilitare,
modernizare sau de reglementari urbanistice suplimentare asupra zonei, pentru a proteja
valoarea lor arhitectural3, a le creste functionalitatea si a le integra mai bine in tesutul urban;

e spatializarea si conectarea obiectivelor culturale prin coridoare pietonale, velo sau prin liniile
de transport public, pentru a unifica modul Tn care acestea sunt prezentate si a cristaliza
identitatea culturala a orasului, avand astfel un impact direct asupra atractivitatii turistice;

e reconversia functionala a cladirilor de patrimoniu abandonate, urmarind valorificarea lor in
folosul comunitatilor locale (ex. centre de cartier) si accelerarea procesului de regenerare,
prin stabilirea de parteneriate public-private cu investitori interesati sa le reabiliteze si sa
desfdsoare activitati economice / civice sau prin alte instrumente fiscale care sa stimuleze
reabilitarea cladirilor de valoare aflate in proprietate privata.

Suceava dispune de un patrimoniu industrial insemnat, cu potential de valorificare prin reabilitarea
fizica si reconversia functionald a acestora in spatii publice, dar si in scop cultural si turistic, prin
promovarea istoriei locului si crearea unui circuit dedicat. Printre cladirile monument istoric strans
legate de trecutul industrial al orasului, se numara Gara si Depoul Burdujeni, Gara si Depoul ltcani,
IRIC, Fosta Primarie Burdujeni si Uzina de Apa.

Figura 13. Gara Itcani — Suceava Nord, monument istoric.

Sursa: Cezar Suceveanu, ro.wikipedia

Figura 14. Gara Burdujeni, monument istoric

Sursa: orasulsuceava.ro**

1 https://orasulsuceava.ro/descopera/transport/gari/gara-cfr-suceava-burdujeni/
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Regenerarea Uzinei de Apa este un exemplu de buna practica in reactivarea patrimoniului industrial
pentru scopuri comunitare, aici activand Centrul de arhitecturd, culturd urband si peisaj si totodata un
proiect de arhitectura inovativ, nominalizat la premiile Mies van der Rohe in 2013. Filiala OAR Nord
Est vizeaza extinderea proiectului printr-o sala multifunctionald, care sa creasca capacitatea cladirii de
a organiza evenimente si seminarii. De asemenea, exista diverse propuneri urbanistice care vizeaza
integrarea Uzinei de Apd in tesutul urban, de exemplu prin facilitarea conexiunilor spre malurile raului
Suceava — spre noua zona de agrement, prin construirea unei pasarele pietonale spre lulius Mall si
fosta zona industrial3, dar si prin diversificarea functionala a tesutului urban cu caracter industrial din
preajma Uzinei de Apa.

Figura 15. Uzina de Apd Suceava — Centrul de arhitecturd, culturd urband si peisaj.

R Pl Wi

Sursa: Ordinul Arhitectilor din Roménia™?
Figura 16. Propunere pentru integrarea Uzinei de Apd.
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Sursa: Ordinul Arhitectilor din Romdnia

12 https://www.oar.archi/buna-practica/uzina-de-apa-suceava-centru-de-arhitectura-cultura-urbana-si-peisaj
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Gradul de satisfactie al locuitorilor Sucevei cu privire la starea cladirilor din orasul, a indicat un
procent de 74% de respondentie foarte multumiti sau mai degraba multumiti, ceea ce plaseaza
orasul pe locul 5 ierarhia celor 41 de orase analizate, doar 5% din respondenti declaranduse foarte
nemultumiti.

Figura 17. Cat de multumiti sunteti de starea clddirilor din orasul dvs.....[orasul dvs.]-comparatie

m foarte multumit/a B mai degraba multumit/a m mai degraba nemultumit/a m foarte nemultumit/a ®mNR

ORADEA (R_NV) A
VATRA DORNEI (M_NE)
MOLDOVA NOUA (0_V)

DROBETA TURNU SEVERIN (R_O)

SUCEAVA (R_NE)

BICAZ (O_NE)
SINAIA (O_M) 26% 46% 26% £
ALEXANDRIA (R_M) i
ISACCEA (O_SE)
CLUJ NAPOCA (R_NV) 291
IASI (R_NE) i
ALBA IULIA (R_C) 9
STEFANESTI (O_M) E
SULINA (O_SE) §
TG JIU (R_O) 18% 45% 26% i
CONSTANTA (R_SE) 14% 48% E A
BAILESTI (M_O)
BUZAU (R_M) E
CAREI (M_NV)
TARGU SECUIESC (M_C) I3 52% 23% 9
RESITA (M_V) HEHE3 50% 35% i
SIMERIA (O_V)
BEIUS (M_NV) i
BRASOV (R_C) 291
TASNAD (O_NV)
CRAIOVA (R_O) )
EFORIE (O_SE)
SLATINA (R_O)
ABRUD (0_C) 12% 43% 31% E
PIATRA NEAMT (R_NE) N3 47% 38% i
TIMISOARA (R_V) E
MORENI (M_M) ;
SIGHISOARA (M_C) i
BAILE HERCULANE (O_V) BA 48% 44%
MIHAILESTI (O_M)
BUCURESTI (R_BI) E
CARACAL (M_O)
CARANSEBES (M_V) i
BOLINTIN VALE (O_M) BA 32% A ;
PLOIESTI (R_M) EA 23% 46% ;
BUHUSI (O_NE) BFANEEZ 49% i

Sursa: Politica Urband a Romaniei, Barometrul privind Calitatea Vietii 2020.
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REGENERAREA URBANA INTEGRATA A CARTIERELOR

Analiza atractivitatii cartierelor din Municipiul Suceava si zona sa periurbana

Structura cartierelor Municipiului Suceava si a zonei sale periurbane poate fi impartita in:

1) Cartierele din zona centrala — cartierele Centru, George Enescu, Areni, Obcini si Zamca,
unde forma locativa dominanta este in ansambluri de locuinte colective din perioada
socialista. Acesta este o zona compacta, unde distantele pot fi parcurse pietonal si unde
exista un grad mare de conectivitate si acces la transportul public. Cartierul Harbarie, in
extremitatea nordica a zonei centrale, este o exceptie, avand un grad de accesibilitate
foarte mic.

2) Cartierele ltcani si Burdujeni, ce s-au dezvoltat independent de oras, fiind separate de
liniile de cale feratd si de platforma industriala. Cu exceptia ansamblului de locuinte
colective Cuza Voda din sudul cartierului Burdujeni, acestea sunt constituite din locuinte
unifamiliale si au caracteristici rurale — strazi neasfaltate, infrastructura edilitara si sociala
deficitard. De asemenea, aceste cartiere se intind pe suprafete mai extinse fata de cele
din zona centrald si sunt greu de parcurs pietonal. Totodata, asa cum a rezultat din
consultarile publice, accesul la transport public si frecventa acestuia nu permite utilizarea
acestuia cu regularitate si incredere. Zona Cuza Voda este bine conectata la reteaua de
transport, fiind si capatul liniilor ce fac legatura cu zona centralad exceptie, si are un grad
mare de accesibilitate pietonala.

3) Cartierele nou dezvoltate la periferia orasului, atat in interiorul limitelor administrativ
teritoriale - Aleea Dumbravii intre Burdujeni si Itcani, cartier in dezvoltare in estul
cartierului Cuza Voda, dar si in localitatile din primul inel periurban precum Scheia, Sfantu
llie, Moara (Bulai), Ipotesti (Lisaura). Aceste cartiere sunt de reguld compuse din locuinte
unifamiliale, prezinta un grad mare de fragmentare in dezvoltarea parcelelor si au
deficiente cu privire la infrastructura tehnico-edilitard, infrastructura de transport — atat
strazi neasfaltate, trotuare lipsa cat si lipsa unor linii de transport public metropolitan,
infrastructura sociala de baza — scoli, policlinici, dar si in ceea ce priveste accesul la spatii
publice si dotari de cartier — locuri de joaca, de socializare, magazine de proximitate etc.

Pentru a scidea dependenta fata de automobil, in indeplinirea obiectivului oraselor verzi si
reziliente, este important de analizat amplasarea zonelor de locuinte in raport cu principalele
coridoare de mobilitate, ce fac legatura intre acestea si alte zone functionale ale orasului. Procesul de
prioritizare trebuie sa urmareasca asigurarea accesului echitabil la transport public prin extinderea
retelei de transport, eficientizarea liniilor de transport existente si cresterea frecventei astfel incat
transportul public sa devina un mijloc de transport de incredere si facilitarea accesibilitatii pietonale
sigure si confortabile spre statiile de transport (trotuare suficient de late si iluminat public). in timp ce
in cartierele din zona centrald, prioritara este facilitarea mobilitatii nemotorizate si managementul
locurilor de parcare, pentru a creste calitatea vietii din interiorul acestora, in cartierele din nordul
municipiului si in cele peri-urbane este primordiala o mai buna conectare cu centrul si cu principalii
atractori — angajatorii si zonele de servicii.

Accesul la dotarile de cartier in proximitatea locuintei contribuie la cresterea calitatii vietii in
cartiere, iar regenerarea urbana a cartierelor urmarind principiile complementaritatii si al unitatilor
de vecinatate va contribui la scaderea dependentei de automobil, prin asigurarea facilitatilor necesare
vietii de zi cu zi la o distanta confortabila de parcurs pietonal. Analiza cartierelor ne indica un grad
satisfacator de deservire a cartierelor Centru, George Enescu, Marasesti si Areni din zona centrala dar
si n cartierul Cuza Voda din Burdujeni, mai scazut in Zamca si Obcini, dar nesatisfacator in cartierele
Harbarie, Itcani, Burdujeni Sat si Aleea Dumbravii. Noile cartiere din localitatile periurbane, ce cele
mai multe ori nu dispun de infrastructura necesara, o prioritate pentru acestea reprezentand
extinderea si imbunatatirea calitatii strazilor, a trotuarelor si constructia de scoli si dotari de cartier.
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Reabilitarea integrata a blocurilor din perioada socialista, la nivelul imobilului, al cartierului si al
palierelor de interventie (eficienta energetica, arhitectura si structura), va contribui calitatea spatiului
public si deopotriva a locuirii, facand aceste cartiere si cladiri optiuni competitive pentru locuire. O
atentie deosebita trebuie acordata accesibilizarii cladirilor de locuinte, atat pentru a asigura accesul
facil pentru persoanele cu dizabilitati, a celor cu carucioare pentru copii si a varstnicilor, incurajand un
stil de viata mai activ si implicarea Tn comunitate.

Figura 18. Prioritdti in regenerarea cartierelor din orasele dinamice.
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Sursa: autorii.

Tabel 8. Starea infrastructurii si gradul de acoperire al dotdrilor din cartierele Sucevei.

Cartier Trama Infrastructura | Infrastructura Spatii Terenuri de
stradala pietonala sociala publice sport
++ ++ ++ ++

Centru nu exista
Marasesti ++ ++ ++ ++ ++
George Enescu +/- ++ ++ +/- -/+
Areni +/- -/+ ++ ++ ++
Obcini + + +/- ++ ++
Zamca +/- -/+ ++ -+ -/+
Harbarie -- -- -- nu exista nu exista
Itcani - -- ++ +/- +/-
Burdujeni +/- -/+ ++ ++ -/+
Burdujeni Sat -- -- +/- nu exista nu exista
Aleea Dumbravii -- -- nu exista nu exista nu exista

Sursa: Autorii, pe baza analizei situationale.
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Figura 19. Structura cartierelor municipiului Suceava in raport cu sistemul de transport si cel verde.
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Sursa: Autorii, pe baza informatiilor TPL Suceava si Space Syntax, hartd suport Open Street Maps.
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Figura 20. Structura cartierelor municipiului Suceava in raport cu spatiile publice si dotdrile de cartier.
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Sursa: Autorii, pe baza informatiilor TPL Suceava si Space Syntax, hartd suport Open Street Maps.
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Figura 21. Starea tramei stradale in cartierele din Municipiul Suceava.
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Sursa: Autorii, pe baza informatiilor de la Primdria Suceava, hartd suport Open Street Maps.
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Figura 22. Structura insulelor urbane in cartierele Municipiului Suceava.
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Sursa: autorii, prelucrare date din analiza Space Syntax.
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Bune practici de regenerare a spatiului public in cartierele de locuinte colective

Procesul de regenerare a marilor ansambluri de locuinte si de prioritizare a interventiilor necesita o
abordare etapizata si structurata in jurul interventiei la diferite scari urbane (cartier 2 unitate de
vecinatate = insula urband). Tabelul de mai jos sintetizeaza masurile si obiectivele propuse in Ghidul
de Regenerare Urband pentru marile ansambluri de locuinte colective, elaborat de Banca Mondiald.*

Tabel 9. Madsuri propuse pentru regenerarea cartierelor de blocuri

1. Identificarea si valorificarea diverselor tipologii de
ETAPA 1. spatii verzi publice
Consolidarea unui sistem verde integrat * Buzunar verde (5=0.01 ha - 1 ha) la 200 m fata de
si facilitarea accesului echitabil la spatii locuinta (2.5 minute)
publice verzi in proximitatea locuintei e  Scuar verde al “vecinatatii” (S=1 ha—6 ha) la400 m
’ fata de locuinta (5 min)

1. Particularitdti ale cartierelor de blocuri: * Scuarvverde aI. c?mun't?t” (5= 6 ha — 8 ha) la 800
suprafete insemnate de zone cu plantatii m fatd de locuinta (10 min) ] .
de arbori si arbusti, localizate intre * Parcurban (S=18 ha-200 ha) = 1600 m (20 min) fata
unititile de locuit, ce de reguld nu sunt de locuinta § 5
amenajate si nici accesibile dar pot fi e  Parc natural / parc padure (5>200 ha) =3200 m fata
valorificate ca spatii verzi si investite cu de locuintd
functionalititi suplimentare (loc de 2. Identificarea coridoarelor ecologice si integrarea
joacd, mobilier urban pt socializare etc.) spatiilor verzi intr-un sistem integrat:
si astfel pot contribui la asigurarea e Strazile de categoria | si Il permit reconfigurarea
necesarului de spatiu verde si de dotérila profilului stradal si introducerea de noi elemente
nivelul cartierului. ecologice —arbori aliniament, suprafete verzi cu rol

2. Particularititi ale cartierelor periurbane: de biofiltru, petice de habitat spontan, prielnice
posibilitatea dezvoltérii in parteneriat facilitarii mobilitatii nemotorizate, cu precddere
public-privat a terenurilor nevalorificate. accesul pietonal.

3. Particularititi ale cartierelor de locuinte 3 Valorificarea spatiilor verzi inaccesibile, dintre blocuri,

individuale: desi aici exista limitari cu
privire la resursele de teren, existd
posibilitatea unor interventii temporare
pe spatiile vacante si de reconfigurare a
coridoarelor de mobilitate verde.

a terenurilor virane sau a spatiilor vacante, sub forma
unor buzunare verzi, investite cu functionalitati
suplimentare, care sa raspunda direct nevoilor
comunitatii locale, urmarind totodata
complementaritatea activitatilor si acoperirea nevoilor
tuturor grupelor de varsta

13 The World Bank, Ghid de Regenerare Urban§, lunie 2020.
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Reorganizarea structurala si functionala

ETAPA 2.1.

a cartierului, in jurul unor
centre de cartier.

Identificarea necesarului de dotari publice, in functie de
nr. de locuitori si a dotarilor existente.
e  Comunitati locale 150-250 m

o scoald primara ((2.500-4.000 loc)

o medic de familie (2.500-3.000 loc)

o comert de proximitate (2.000-5.000 loc)

e Unitati de vecinatate 400-600 m

o spatii birouri comunitare (7.500 loc)

o centru comunitar (7.000 — 15.000 loc)

o alimentatie publica (5.000 — 7.000 loc)

o administratie locala (5.000 — 10.000 loc)

e Cartier2—-6km

o centru sportiv (25.000 — 40.000 loc)

o centru de cartier (25.000 — 40.000 loc)

o biblioteca (12.000 — 30.000 loc)

o centru de sanatate (9.000 — 12.000 loc)
Conturarea unor centre de cartier cu functiuni
recreative pentru toate grupele de varsta (centru de
tineret, club pentru seniori), culturale (cinematograf,
galerie de artd)

Valorificarea spatiilor sportive ale scolilor (curtilor) ca
spatii pentru comunitare, in afara cursurilor, pentru a
creste accesul la terenuri de sport.

Reconversia functionala a parterurilor blocurilor aflate
pe strazile cu grad mare de accesibilitate.
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ETAPA 2.2
Definirea comunitatilor urbane in
interiorul carora sa se asigure accesul
pietonal la servicii si dotari de
comunitate.
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Aplicarea conceptului cartierului de 15-20 minute in

identificarea zonelor prioritare de regenerare, pornind

de la elemente cheie ale functionarii acestora, precum
sistemul de transport in comun. Cartierele pot fi
identificate dupa:

e morfologie - marile ansambluri de locuit din
perioada socialista au fost concepute sub forma de
cartier

e populatie - cartierul concentreaza, de regula, o
comunitate intre 25.000-50.000 loc

e lizibilitate — identificarea clusterelor de dezvoltare
din zonele rezidentiale destructurate

Reorganizarea structurala a cartierului in jurul unor

comunitati urbane ierarhizate, fiecare scara indeplinind

un alt rol pentru comunitatea urbana.

e Unitate de vecindtate: raza de deservire de 400 m,
5 min de mers pe jos, 5.000-10.000 loc

e Comunitatea urband locald: raza de deservire de
200 m, 2 min de mers pe jos, 2.000-3.000 loc

Facilitarea mobilitatii pietonale si a conexiunilor
urbane, in interiorul unitatile de vecinatate dar si intre
acestea si mijloacele de transport public.
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ETAPA 3.
Configurarea unor insule urbane in

interiorul cartierelor in cadrul carora sa

se efectueze:
Reorganizarea parcarilor de resedinta si
prioritizarea circulatiei pietonale.
lerarhizarea si amenajarea spatiului
deschis, cu functiuni pentru comunitate.
ETAPA 3.1.

Managementul parcarilor de resedinta,

Principii

in jurul insulelor urbane
generale de management al

parcarilor in marile ansambluri de blocuri:

inchiderea traficului in interiorul insulei
urbane si dispunerea parcdrilor in zona
perimetrala acesteia

redirectionarea parcarilor de rezidenta
de-a lungul strazilor principale, paralele
cu directia de deplasare sau in garaje
subterane, supraterane, fin sistem
compus.

ETAPA 3.2.
lerarhizarea spatiului deschis din
interiorul insulelor urbane

Definirea insulelor urbane, in interiorul cartierelor de
blocuri, prin analizarea lizibilitatii existente la nivelul
cartierului, identificarea spatiilor deschise dintre blocuri si
grupdrile de cladiri ce le delimiteaza. Adesea in marile
ansambluri colective, blocurile sunt dispuse astfel incat ele
definesc clar un spatiu semi-inchis, similar unei curti
interioare.

Abordarea 1. Recuperarea spatiului din interiorul insulei
urbane din utilizarea ca loc de parcare si stabilirea unor
alternative de parcare in zona perimetrala insulei urbane, de-
a lungul strazilor.

Abordarea 2. Construirea unor parcari subterane sau semi-
ingropate peste care se pot amenaja spatii publice (ex.
terenuri de sport).

Abordarea 3. Construirea unor parcari supra-etajate pe
anumite terenuri virane sau eliberate Tn urma desfiintarii
garajelor individuale.

Pentru a fi compatibile cu perspectiva unui viitor verde, in
care primeaza mobilitatea nemotorizata si transportul public
dar si pentru a aduce o contributie pozitiva asupra
comunitatii locale, structurile supraetajate destinate
parcarilor trebuie gandite urmarind urmatoarele directii:
e includerea unor spatii pentru comunitate (ex. teren
de sport pe acoperis) si functiuni mixte la parter
¢ multifunctionalitatea si adaptabilitatea spatiilor (ex.
indltimi libere mai mari ale etajelor, pentru a fi
investite ulterior cu functiuni publice)
o fatade interesante, care sda creeze un ambient
placut si un spatiu public de calitate (ex. fatade
verzi, arta stradala / murala etc.)

Structurarea si organizarea spatiului determinat de insulele
urbane, conform wunei ierarhii public-private, pentru a
descompune scara macro la care au fost proiectate initial
cladirile si spatiul dintre ele si a le elibera din supra-
aglomerarea cu masini parcate. Spatiul delimitat de gruparile
de cladiri pot fi investite cu functiuni publice, orientate spre
comunitatea locala (200 m), definind astfel centre secundare
de cartiere.

Sursa: Ghid de Regenerare Urband — Marile ansambluri de locuinte, Banca Mondiald, 2020.
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Oportunitati de regenerare in cartierele de locuinte colective

Actiunile de regenerare trebuie sa urmareasca diminuarea dominatiei automobilului si prioritizarea
deplasadrilor nemotorizate, provocarea comuna a cartierelor de locuinte colective fiind sufocarea
spatiului public cu masini parcate si lipsa de atentie pentru confortul pietonilor si spatiile pentru
comunitate. Marile ansambluri de locuinte colective sunt cartiere complexe, ce necesita o abordare
integratad, ce poate fi realizata cel mai eficient prin elaborarea unor masterplanuri la nivel de cartier,
prin care sa se elaboreze analiza diagnostic si sa se identifice principalele provocari si oportunitati.

Interventii complexe ce necesita planuri coordonatoare - reconfigurarea parcarilor si a
spatiilor deschise in jurul insulelor urbane. Gradul de permeabilitate al tesutului urban si
implicit dimensiunea insulelor urbane, influenteaza calitatea spatiului public — o zona
permeabild, cu insulelor urbane de dimensiuni mici, creeaza un mediu propice deplasarilor
pietonale. Tn Municipiul Suceava, gradul de permeabilitate este mai mare in zona central3 si
in cartierele de blocuri, in timp ce zonele de case, noi sau vechi, au un grad de permeabilitate
mai mic. Interventiile posibile in jurul insulelor urbane cuprind: reconfigurarea spatiilor pentru
parcare spre limitele exterioare ale acestora si Tn parcari multi-etajate pentru a recupera spatii
pentru comunitate, valorificarea spatiilor verzi si a spatiilor deschise din interiorul insulei,
reconfigurarea strazilor locale ca spatii partajate, atribuirea spatiilor recuperate cu functiuni
complementare care sa deserveasca comunitatea locald sau sa formeze subcentre de cartier,
reabilitarea locurilor de joaca si a mobilierului urban deja existent.
Linii de actiune comune, prin care sa se imbunatateasca punctual calitatea vietii din
cartiere, ce pot deveni programe ale administratiei locale:
o amenajarea curtilor scolilor astfel incat ele sa deserveascd comunitatea locald in
afara orelor de program, ca locuri de joaca sau spatii pentru sport.
o valorificarea strazilor ca spatii publice liniare:
- strazi cu grad mare de accesibilitate — valorificarea potentialului economic si
comunitar
- strazi de deservire locald — reconfigurarea ca spatii publice partajate.
o valorificarea spatiilor deschise si refunctionalizarea lor cu dotari publice — locuri de
joaca, terenuri de sport, spatii de socializare pentru diverse interese etc.
- noduri cu grad mare de accesibilitate (ex. scuaruri),
- spatiile verzi, inaccesibile, cu vegetatie spontand, din preajma blocurilor,
- terenuri virane sau alte spatii recuperate in urma reconfigurarii parcarilor.

Figura 23. Gran via de Ferran el Catolic, Valencia - Regenerarea unui coridor principal de mobilitate ca spatiu
public liniar.

Sursa: Space Syntax pentru SIDU Suceava — Anexa 2.
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Cartierul Marasesti

Amplasare si structura

ntre cartierele Centru, Areni, George Enescu si Zamca, fiind astfel bine conectat la reteaua de spatii
publice si dotdri din zona centrald. Delimitat la V de Str. Universitatii, unde este amplasata
Universitatea Stefan cel Mare si de-a lungul careia existd activitate economica dinamica (cafenele si
restaurante) dar si un hiper-market ce deserveste de asemenea cartierul. Cartierul este bine conectat
la principalele linii de transport public (Statia Nordic, Statia Catedral3, Statia Primarie).

Mediul Construit

Dotari (15 min):

educatie, sanatate, cultura, servicii si comert, skate-parc, patinoar

Spatii civice / publice

in interiorul cartierului se afl3 patinoarul orasului si skate-parcul, spatii publice de importants
municipald, precum si piateta Mardsesti, de la intersectia Str.Marasesti si Str. Marasti.

Spatii verzi

Cartierul nu dispune de nici o zona verde reprezentativa, insa se afla in proximitatea Parcului
Simion Florea Marian, Parcului Areni si Parcul Universitate.

Terenuri de sport

Nu exista terenuri de sport amenajate in interiorul cartierului.

Trama stradala, accesibilitatea pietonala si statii de transport public

Starea coridoarelor principale este una in general buna, acestea fiind reabilitate recent. Str.
Universitatii 1si valorifica potentialul economic oferit de gradul mare de accesibilitate,
concentrand spatii publice si private pentru socializare Tnsa Str. Marasesti si Bd. George Enescu
ar beneficia de un grad mai mare de mixitate economica, prin reconversia functionala a
parterului cladirilor si prin amenajarea unor spatii pentru odihna si socializare Tn spatiile verzi
nevalorificate din fata blocurilor.
o Str. Universitatii, Str. Marasesti — infrastructura pietonald moderna, grad mare de
accesibilitate, locuri de parcare amenajate.
o Bd. George Enescu — Str. Marasti — infrastructura pietonald moderna, trafic intens,
piste de biciclete neconforme — amenajatate pe trotuar.
Strazile secundare au o infrastructura pietonala deficitara, cel mai adesea ele fiind sufocate
de masini parcate ilegal si neavand trotuare suficient de late. Strazile secundare pot fi
reconfigurate pentru a prioritiza deplasarile pietonale, inclusiv prin amenajarea lor in regim
de strazi partajate. Strazile secundar cu grad mare de accesibilitate, identificate prin analiza
Space Syntax la scara unitatilor de vecinatate, sunt cele mai tranzitate de pietoni si astfel
asupra lor ar trebui intervenit cu prioritate. Recomandarile pentru a facilita conectivitate si
accesibilitatea pietonala in interiorul cartierului, sunt sintetizate n tabelul de mai jos.

Terenuri si active cu potential de valorificare

Spatii verzi nevalorificate: Exista o zona verde cu potential de regenerare intre Strazile Oituz
si Str. Leca Morariu - topografia acestui spatiu este una in pantd, aceasta putand deveni un
centru ce cartier pentru recreere, crescand astfel accesul la spatii verzi in proximitatea
locuintelor. De asemenea ansamblurile de blocuri dispun de spatii verzi ce ar putea fi
valorificate.

Spatii ocupate de garaje individuale: Spatiile ocupate de garajele vechi (ex. Str. Leca Morariu,
Str. Oituz, in insulele urbane) reprezinta o resursa de teren ce poate fi valorificata.

Scoli de dispun de curti: Scoala Gimnaziala Nr. 3, Colegiul Economic Dimitrie Cantemir
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Figura 24. Analiza Cartierului Mdrdsesti
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Sursa: Autorii, hartd suport Open Street Maps
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Tabel 10. Strdzi si noduri cu grad mare de accesibilitate dintr-o razéd de accesibilitate de 400-800 m (5-10
min) identificate prin Space Syntax sau cu potential de dezvoltare la nivelul sub-centrelor de cartier.

Zona cu potential de regenerare

Recomandarile aferente

Str. 6 Noiembrie 1. Transformarea strazii intr-un spatiu
Potential de regenerare: partajat, care? sa re:etric:gioneze 'traficul a'uto
doar pentru riverani si sa armonizeze traficul
O strada secundard ingusta, cu trafic redus, pietonal si velo cu circulatia masinilor de
ce se ‘infundd’ n capatul sudic, fara resedinta si necesarul de locuri de parcare
infrastructurd pietonald dedicat3 pe intreaga din segmentul de nord. Prin elaborarea unei
lungime, ce stribate o zond de case si strategii de management a locurilor de
delimiteazs zona centrali de cartierul parcare la nivelul cartierului, acest necesar
.. . . oL poate fi redus la minim. Interventii posibile:
Marasesti. Aceasta strada prezinta un grad ) .
pavaj pentru zonele pietonale, marcarea pe
mare de accesibilitate, ceea ce denotd sol si prin indicatoare a modului de partare,
potentialul de conturare a unui spatiu public mobilier urban,
liniar care sa deserveasca cartierul. 2. ldentificarea de ‘buzunare’ ce pot deveni
spatii pentru comunitate, precum gradinile
neaccesibile din fata blocurilor din
Starea actuali: segmentul nordic al strazii. (ex. in imagine)
Str. Leca Morariu 1. Transformarea strazii intr-un spatiu
Potential de regenerare: partajat, care? sa re:etrictioneze _traficul ayto
doar pentru riverani si sa armonizeze traficul
Alee ce deserveste interiorul unui cvartal de pietonal si velo cu circulatia masinilor de
blocuri, facand legatura intre Bd. Marasesti, resedinta.
intrarile blocurilor din interiorul cvartalelor si
parcdrile de resedintd. Strada este ingusta, 2. Elaborarea unei strategii la nivelul
bogatd in verdeatd si umbra, nu dispune de cvartalului si  a cartierului pentru
trotuare sau spatii de recreere. managementul parcarilor, cu scopul de a
utiliza mai eficient spatiul deschis de-a
lungul Str. Leca Morariu.

3. Valorificarea zonelor de vegetatie din fata
blocurilor si integrarea lor in noul spatiu
partajat.

4. Reamenajarea ‘buzunarelor’ de spatiu

public rezultate: mobilier urban care sa
satisfacd nevoile tuturor grupelor de varsta,
pavaj si signalistica specifice spatiului
partajat.
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Str. Oituz
Potential de regenerare:

Alee ce deserveste interiorul unui cvartal de
blocuri, facand legdtura intre Str. Marasesti si
Str. 6 Noiembrie, cu grad mare de
accesibilitate. Strada este ngustd, bogata in
verdeatd si umbra, dar nu dispune de
trotuare sau spatii de recreere, insd este
marginita de un aliniament de garaje.

Demolarea garajelor dupa elaborarea unei
strategii de management a parcarii in insula
urbana si oferirea unei alternative.

Reconfigurarea strazii pentru a asigura
siguranta pietonilor — fie prin amenajarea
unui trotuar pe spatiul recuperat in urma
demolarii garajelor sau prin amenajarea ei
ca spatiu partajat.

Amenajarea terenului recuperat ca spatiu
public pentru comunitatea locala (mobilier
urban, loc de joacd, facilitati pentru sport)

Nod: Bd. George Enescu cu Str. Grigore
Ureche (piateta — Catedrala)

Potential de regenerare:

in jurul blocului nr. 7 existd activitate
economicd intensa si o piatetd separata de
bulevard prin niste scari monumentale.
Urbanistic spatiul deschide oportunitati de
regenerate, cu potentialul ca nodul sa devina
un subcentru de cartier, nu doar din
perspectiva mixitatea functionale existente
dar si pentru socializare si recreere.

Acest nod este si un punct de asteptare
pentru transportul public. Scdrile sunt
folosite in momentul de fatd ca spatiu pentru
stat, in asteptarea autobuzului, in ciuda starii
avansate de degradare.

Restrictionarea accesului masinilor pe
esplanada din fata blocului.

Amenajarea esplanadei si a scarilor ca
spatiu public - reabilitarea scarilor,
imbrdcarea anumitor portiuni cu lemn sau
un  material propice  statului jos,
introducerea unor elemente de mobilier
urban creativ si de peisagisticd, asigurarea
accesibilitatii persoanelor cu dizabilitati (in
momentul de fatad exista rampa, insa ea este
blocata de masinile parcate).

=l

Figura 25. Garaje din cartierul Mdrdsesti (Str. 6 Noiembrie nr. 45 — Str. Leca Morariu 14-28)

Sursa: Google Street View captions

51



Cartierul Zamca

Amplasare si structura

ntre cartierele Marasesti, Hirbarie si Pddurea Zamca, aflandu-se astfel la o distant3 destul de mare
de principalele spatii publice si parcuri din zona centrala. Extremitatea nordica a cartierului — zona de
case, este slab deservitd de dotdri de proximitate. Tesutul urban este unul foarte dens, in interiorul
cvartalelor fiind de asemenea construite blocuri. Cartierul este conectat la reteaua de transport public
prin Statia Casa de Pensii (liniile 16,17) ce face legatura cu cartierul Marasesti, insa legatura cea mai
facild cu cartierul Marasesti, ramane pe cale pietonala.

Mediul Construit

Dotari (15 min)

educatie, sanatate, servicii si comert, loc de joaca, teren sport (privat)

Spatii civice

in interiorul cartierului nu existd spatii civice bine definite, cu exceptia unui scuar verde
amenajat cu banci, pentru deservirea comunitatii locale, pe Str. Narciselor nr. 7A. La
intersectia Str. lon Neculce cu Str. lon Bacila, se afla concentrate diverse magazine de
proximitate (alimentar, farmacie etc) iar in fata lor, trotuarul se largeste, formand doua
scuaruri, pe ambele parti ale strazii, ce ar putea fi amenajate ca spatii de odihna si socializare,
pentru intalnirile spontane.

Spatii verzi

Cartierul nu dispune de nici o zona verde reprezentativda amenajatd, insa se afld in
proximitatea Padurii Zamca, o resursa verde de importanta municipald. Amenajarea ei ar
asigura accesul echitabil la spatiu verde in proximitatea locuintelor tuturor locuitorilor
cartierului.

Terenuri de sport

Cu exceptia unui teren de fotbal ce apartine de o institutie privata (Centrul Crestin Filadelfia),
nu exista terenuri de sport amenajate in cartier.

Trama stradald, accesibilitatea pietonala si statii de transport public

Starea coridoarelor principale

o Str. Zamca, Str. Marasesti — infrastructura pietonald ce necesitd modernizare pe anumite
segmente, este necesara reorganizarea parcarilor, intrucat trotuarele sunt sufocate de
masini parcate.

o Str. Narciselor — infrastructura pietonala modernizata, insa pe alocuri nu suficient de lata
sau intrerupta.

o Bd. George Enescu — infrastructura pietonald modernd, trafic intens, piste de biciclete
neconforme —amenjatate pe trotuar.

Strazile secundare au o infrastructura pietonald deficitara, cel mai adesea ele fiind sufocate

de masini parcate ilegal si neavand trotuare suficient de late.

Terenuri si active cu potential de valorificare

L 2

Spatii deschise (verzi) nevalorificate: in spatele blocurilor de pe Bd. George Enescu nr. 2-4 si
nr. 12 — cele douda ansambluri sunt construite in oglinda, se afld un doua spatii deschise
generoase, ce se gasesc intr-un stadiu avansat de degradare. Lipsa accesului automobilelor si
suprafata extinsa a zonelor verzi pot face din acestea importante subcentru de cartier,
permitand inclusiv amenajarea unui teren de sport sau a unui parc de cartier.

Spatii ocupate de garaje individuale: Str. Narciselor nr. 4

Scoli ce dispun de curti: Colegiul Mihai Eminescu, Colegiul Tehnic de Industrie Alimentara
Suceava
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Figura 26. Analiza Cartierului Zamca
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Sursa: Autorii, hartd suport Open Street Maps
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Tabel 11. Strdzi si noduri cu grad mare de accesibilitate dintr-o razd de accesibilitate de 400-800 m (5-10
min), identificate prin Space Syntax, cu potential de dezvoltare la nivelul subcentrelor de cartier

Zona cu potential de regenerare

Recomandarile aferente

Str. Zamca 1. Facilitarea accesibilitatii  pietonale prin
Potential de regenerare: a5|gurareaude trotuare accesibile, de o latime
corespunzatoare, eliberarea trotuarelor de
Strada principale ce strabate cartierul Zamca, masini parcate, reabilitarea segmentelor unde
cu un grad mare de accesibilitate si n pavajul este degradat.
consencintd potential de valorificare in 2. strategie de management la nivelul cartierului,
scopuri economice, insa calitatea spatiului care sa solutioneze problema masinilor parcate
pietonal nu faciliteazd deplasirile sigure, nu pe trotuare si sd eficientizeze utilizarea
deschide oportunititi de petrecere a domeniului public, ldasand astfel loc amenajarii
. - N ’ . . spatiilor pentru comunitate — ex. identificarea
timpului liber Tn comunitate si astfel " - N .
limiteazd activititi | unor spatii la o distantd de mers pe jos
imiteazd activitati merciale. MY . “ e
€ ctivitatile comerciale confortabild (5-10 min) unde sa se construiasca
Starea actuala: parcari supraetajate.
+ existenta unor activitati economice si a 3. Valorificarea spatiilor verzi din fata cladirilor de
blocurilor, genereaz3 trafic pietonal locuinte, cu interventii m|n|mal.e.3 asupra c.adruulu!
natural, pentru a crea spatii de odihna si
+ dotdri ce deservesc comunitatea locald socializarea de-a lungul strazii.
(magazin alimentar, statie microbuz)
+ ‘buzunare’ de verdeata intre blocuri
- calitatea spatiului pietonal nu este
satisfacatoare: trotuare degradate,
discontinue, masini parcate de trotuar
= lipsa unei strategii unitare de reabilitare a
fatadelor blocurilor (ex. la nivelul unui singur
bloc, exista scheme cromatice diferite, sau
chiar segmente ne-reabilitate)
Nod: Str. lon Neculce cu Str. lon Bacila 1. Amenajarea celor doua scuaruri cu mobilier
o _— ] urban - spatiu de socializare, va avea un impact
* Nod cu activitate comerciald si trafic pozitiv asupra calititii vieti si va oferi
pietonal, vegetatie. oportunitati de petrecere a timpului liber in
] L L cartier: mobilier urban, elemente de peisagisticd,
- Calitatea scazutda a spatiului pietonal: spatii de odihn3.
trotuare degradate, insuficient de late,  Facilitarea accesibilititii pietonale in nodul
masini parcate pe trotuar, terasa cu identificat dar si n intreg cartierul: in zona
magazine nu respectd regulile de scarilor (modernizare, rampe acces, eliminarea

accesibilitate.

masinilor parcate pe trotuar).

Figura 27. Resurse de teren din cartierul Zamca.
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Cartierul George Enescu

Amplasare si structura

ntre cartierele Zamca si Méarasesti la est, cartierul Obcini la vest si Pddurea Zamca in extremitatea
nordica. Tesutul urban este unul foarte dens, in interiorul cvartalelor fiind de asemenea construite
blocuri. Exista anumite ‘buzunare verzi’ nevalorificate in prejama blocurilor, insa in cea mai mare parte
domeniul public este sufocat de masini — densitate si resursele limitate de teren, fac necesara
elaborarea unei strategii de management al parcarilor la nivelul cartierului si o reconfigurare a
spatiului deschis Tn jurul insulelor urbane determinate anterior, ce ar putea imbunatati semnificativ
calitatea vietii si gradul de acces la dotari de cartier. Cartierul este bine conectat la resursele din zona
centrala si la reteaua de transport public.

Mediul Construit

Dotari (15 min):

Educatie, sanatate, piata agroalimentara, servicii si comert, loc de joaca

Spatii civice

n interiorul cartierului nu existd spatii civice bine definite, in afara unui scuar amenajat cu
arbori si arbusti la intersectia dintre Str. Ocinelor si Bd. 1 Mai — langa parcul Spitalului de
Urgenta. La extremitatea cu cartierul Marasesti se afla Universitatea Stefan cel Mare.

Spatii verzi:

Cu exceptia parcului Spitalului de Urgenta Sf. loan cel Nou Suceava, nu existd spatii verzi
amenajate care sa deserveasca comunitatea locald. Parcul Spitalului, desi este mentionat in
registrul spatiilor verzi ca si spatiu public cu acces nelimitat, este separat de trotuar printr-un
gard.

Terenuri de sport:

Exista doua terenuri de sport private / cu acces public limitat pe Aleea Saturn nr. 6 si terenul
de fotbal LPS, in extremitatea nordica, langa Padurea Zamca.

Trama stradala si accesibilitatea pietonala

Coridoarele principale de mobilitate au o stare buna a carosabilului si a infrastructurii
pietonale si valorifica potentialul economic dat de gradul mare de accesibilitate. Pot fi aduse
fmbunatatiri pentru a creste gradul de confort al pietonilor (mobilier urban, vegetatie, latirea
trotuarelor), pentru a adauga piste de biciclete conforme si a manageria mai eficient situatia
parcadrilor de resedinta, astfel incat spatiul public sa nu para sufocat de acestea.

Strazile secundare, cele ce delimiteaza insulele urbane au de regula trotuare suficient de late,
insd acestea sunt sufocate de masinile parcate uneori inclusiv pe trotuar, pe locuri
neamenajate precum spatii deschise (verzi) nevalorificate. Elaborarea unor strategii de
management a parcarii va facilita mobilitatea pietonala, va fi benefica diversificarii functionale
a parterului blocurilor si va deschide noi oportunitati de amenajare a unor spatii pentru
comunitate.

Strazile si aleile din interiorul insulelor urbane sunt foarte inguste, sufocate de masini si nu
dispun de trotuare, avand un impact direct asupra sigurantei pietonilor si a calitatii vietii. Se
recomandad medierea diferitelor mijloace de transport prin amenajarea lor ca spatii partajate,
cu prioritizarea deplasarilor pietonale.

Terenuri si active cu potential de valorificare

Spatii deschise (verzi) nevalorificate: Teren viran intre DGASPC si Liceul cu Program Sportiv.
Spatii ocupate de garaje individuale: Tn extremitatea N-E a cartierului, intre Terenul de Fotbal
LPS, Aleea Jupiter si Cimitirul Sf. loan cel Nou, exista o zona intinsa acoperita cu garaje.

Scoli ce dispun de curti: Colegiul National de Informatica Spiru Haret, Liceul cu Program
Sportiv, Scoala Gimnaziala nr. 8.

55



Figura 28. Analiza Cartierului George Enescu
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Tabel 12. Strdzi si noduri cu grad mare de accesibilitate dintr-o razd de accesibilitate de 400-800 m (5-10
min), identificate prin Space Syntax sau cu potential de dezvoltare la nivelul insulelor urbane

Zona cu potential de regenerare

Recomandarile aferente

Str. Universitatii

Arterd principald ce margineste de directia N-
S cartierele Mardsesti si George Enescu si
concentreaza obiective de importanta locala si
municipald (Patinoarul, Universitatea Stefan
cel Mare), valorifica deja potentialul economic
oferit de gradul mare de accesibilitate, prin
calitatea satisfacdtoare a spatiului pietonal si
mixitatea functiunilor pe care le concentreaza.

Bd. George Enescu

+ trafic pietonal mare, activitate comerciald

mare, conexiuni la reteaua de transport public

- piste de biciclete trasate pe trotuar

- volum mare de trafic (4 benzi)

Cautarea unui echilibru intre spatiile de parcare si
cele pentru oameni, prin regandirea strategiei de
management a parcdrii pentru o utilizare mai
eficientd a spatiului — parcari de cartier, si
identificarea unor ‘buzunare’ ferite de trafic care sa
fie amenajate pentru comunitate — ex. loc joaca,
piatetd (ex. in imaginea de mai jos)

Nod. Strada Zorilor — Str. Scurta

5.
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Cartierul Obcini

Amplasare si structura

La extremitatea de sud-vestica a municipiului Suceava, in vecinatatea cartierului George Enescu, a
cartierului Sfantu llie din Scheia. Cartierul este bine conectat la zona centrala prin transport public.
Structura cartierului Obcini este compusa din cvartale de blocuri — de patru etaje, dispuse pe o trama
stradala de tip grild. Cladirile sunt asezate astfel incat sa defineasca spatii publice asemanatoare unor
curti interioare, spatii ce sunt ocupate de regula cu garaje, masini parcate dar ele reprezinta resurse
importante de teren ce pot fi valorificate pentru comunitate, in urma reconfigurarii spatiilor de
parcare la nivelul cartierului si in jurul insulelor urbane.

Mediul Construit

Dotari (15 min):

Educatie, sanatate, locuri de joaca, servicii si comert

Spatii civice / verzi

Scuar amenajata cu arbori si arbusti la intersectia dintre Bd. 1 Mai si Calea Obcinelor.
Terenuri de sport

Nu exista terenuri de sport amenajate in interiorul cartierului.

Trama stradala, accesibilitatea pietonala si statii de transport public

Coridoarele principale de mobilitate au o stare buna a carosabilului si a infrastructurii
pietonale si valorifica potentialul economic dat de gradul mare de accesibilitate. Pot fi aduse
Tmbunatatiri pentru a creste gradul de confort al pietonilor (mobilier urban, vegetatie, latirea
trotuarelor), pentru a adauga piste de biciclete conforme si a manageria mai eficient situatia
parcarilor de resedinta, astfel incat spatiul public sa nu para sufocat de acestea.

Strazile secundare, cele ce delimiteaza insulele urbane au de regula trotuare suficient de late,
insa acestea sunt sufocate de masinile parcate uneori inclusiv pe trotuar, pe locuri
neamenajate precum spatii deschise (verzi) nevalorificate. Elaborarea unor strategii de
management a parcarii va facilita mobilitatea pietonald, va fi benefica diversificarii functionale
a parterului blocurilor si va deschide noi oportunitati de amenajare a unor spatii pentru
comunitate.

Strazile si aleile din interiorul insulelor urbane sunt foarte inguste, sufocate de masini si nu
dispun de trotuare, avand un impact direct asupra sigurantei pietonilor si a calitatii vietii.

Terenuri si active cu potential de valorificare

L 2

Spatii deschise (verzi) nevalorificate: interiorul insulelor urbane, spatii verzi in fata blocurilor
de locuinte

Spatii ocupate de garaje individuale: spatiile ocupate de garajele vechi in interiorul insulelor
urbane (ex. Str. Castanilor) reprezinta o resursa de teren ce poate fi valorificata

Scoli ce dispun de curti: Scoala Gimnaziala lon Creanga
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Figura 29. Analiza Cartierului Obcini
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Figura 30. Terenuri cu potential de valorificare in cartierul Obcini.
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Tabel 13. Strdzi si noduri cu grad mare de accesibilitate dintr-o razéd de accesibilitate de 400-800 m (5-10

min), cu potential de dezvoltare la nivelul sub-centrelor de cartier.

Zona cu potential de regenerare

Recomandarile aferente

Bd. Corneliu Coposu — Gavril Tudoras

Potential de regenerare:

Bulevard principal ce strdbate cartierul
Obcini, cu grad ridicat de accesibilitate si deci
cu potential de valorificare n scopuri
economice.

Starea actuala:

+/- desi spatiul pietonal a fost reabilitat
recent, el este sufocat pe anumite segmente
de masini parcate sau este in dreptul
stalpilor de iluminat, nu mai este suficient de
lat.

+/- spatiul dintre blocuri si carosabil,

creeaza buzunare ce pot fi amenajate ca
spatii publice, Tnsa acestea sunt utilizate
exclusiv pentru parcare (neamenajatd).

- Activitate economica scazuta

+/- blocurile sunt in mare parte reabilitate,

insd lipseste o viziune unitard asupra
fatadelor.

1.

Strategie de management la nivelul cartierului,
care sa solutioneze problema masinilor parcate
pe trotuare si sd eficientizeze utilizarea
domeniului public, l1asand astfel loc amenajarii
spatiilor pentru comunitate — ex. identificarea
unor spatii dedicate la o distanta confortabila de
parcurs pe jos (5-10 min) unde sa se construiasca
parcari supraetajate.

Amenajarea spatiilor dintre blocuri cu dotari de
cartier (ex. loc de joaca, teren sport)

— - e ]
Tnlocuirea si suplimentarea mobilierului urban
degradat, din fata intrarilor blocurilor si

pastrarea unui echilibru dintre infr sociala si de
parcare.

Nod: Str.Statiunii si Str. Gavil Tudoras

+ trafic pietonal mare generat de existenta

diverselor magazine de proximitate si a unei
statii de transport public

+ retragerea blocurilor de la stradd da
nastere unor spatii destul de generoase, ce
permit o amenajare diversd si asigurda o
latime suficient de lata trotuarului

+/- pe esplanada terasata din fata spatiilor

comerciale existd potentialul conturdrii unui
spatiu de socializare si odihna

- lipsa prioritizdrii  dotdrilor pentru
comunitate in spatiile generate intre clddirile
si carosabil (ex. utilizate doar ca parcare, nu

exista bancii in statia de autobuz)

- sufocarea strazii cu masini rezulta intr-o

calitate scazuta a spatiului public

Amenajarea esplanadei terasate din fata
spatiilor comerciale cu spatii pentru odihna si
socializare, prin introducerea unor elemente de
mobilier urban si peisagistica sau prin regandirea
unor elemente existente folosite informal (ex. o
parte a scarilor poate fi acoperita cu lemn pentru
a creea locuri de stat jos).

S ’ _

RN -
i |
- SRAWTE

Regenerarea blocurilor conform unei viziuni
unitare — utilizdnd o schema de culoare, o
abordare uniform in tratarea balcoanelor etc.
Valorificarea spatiilor din fata acestora pentru
comunitate, nu doar pentru parcare.

Valorificarea spatiilor verzi din jurul blocurilor.
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Cartierul Areni
Amplasare si structura

in extremitate de sud a Municipiului Suceava, marginit la nord de cartierele Centru, Mardsesti si
George Enescu. Pozitionarea lui 1l face sa fie bine conectat la resursele din zona centrala, desi in
interiorul limitelor propriu-zise ale cartierului exista putine dotari de cartier. Structura cartierului este
compusa din blocuri din perioada socialista, cu spatii verzi neamenajate si cladriri cu regim de inaltime
mic dispuse intre ele. Ansamblurile de blocuri sunt marginite la sud de Str. Alexandru cel Bun si un
aliniament de garaje individuale, iar strazile ce fac legatura dintre aceasta si Str. Stefan cel Mare sunt
strazi de importanta locala. La sud de Str. Nicolae Titulescu s-a dezvoltat o zona de case, cu probleme
specifice cartierelor periferice.

Mediul Construit

e Dotari (15 min): in interiorul cartierului - educatie, sport si agrement, comert si servicii, acces
la resursele zonei centrale in 5-15 min de mers pe jos

e Spatii civice: nu exista spatii publice / civice amenajate in cartier, insa spatiile publice ale zonei
centrale sunt accesibile pietonal.

e Spatii verzi: Parcul de Agrement Tatarasi in est, cartierul in sine este unul foarte verde — spatii
verzi nevalorificate in proximitatea blocurilor

e Terenuride sport: Stadionul Areni— principalul stadion al Sucevei, ce detine si pista de atletism
accesibila cetatenilor, diverse facilitati de sport si agrement in Parcul Tatarasi

Trama stradala si accesibilitatea pietonala

e Strazile secundare: Str. Alexandru cel Bun — stare buna a infrastructurii si trotuarelor, locuri
de parcare amenajate paralel cu trotuarul, dispune de un grad mare de accesibilitate si in
consecinta aici pot fi Tncurajate activitatile economice la parterul blocurilor (reconversia
functionald). De asemenea, amenajarea spatiilor verzi generoase dintre strazi si blocuri va
creea un mediu mai placut si sigur pentru pietoni.

e Strazile si aleile din interiorul cartierului sunt foarte Tnguste, sufocate de masini si nu dispun
de trotuare, avand un impact direct asupra sigurantei pietonilor si a calitatii vietii. Se
recomandad medierea diferitelor mijloace de transport prin amenajarea lor ca spatii partajate,
cu prioritizarea deplasarilor pietonale.

Terenuri si active cu potential de valorificare

e Spatii deschise (verzi) nevalorificate: resurse bogate de spatii deschise acoperite cu vegetatie
n jurul blocurilor de locuinte, ce momentan sunt neamenajate
e Spatii ocupate de garaje individuale: aliniament de garaje individuale la marginea de sud a
cartierului, de-a lungul Str. Nicolae Titulescu
e Scolice dispun de curti: Scoala Gimnaziala Nr. 1, Colegiul Tehnic Samuil Iposescu.
Figura 31. Terenuri cu potential de regenerare in cartierul Areni
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Figura 32. Analiza Cartierului Areni
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Tabel 14. Strdzi si noduri cu grad mare de accesibilitate dintr-o razéd de accesibilitate de 400-800 m (5-10

min), cu potential de dezvoltare la nivelul subcentrelor de cartier

Zona cu potential de regenerare

Recomandarile aferente

Str. Stefan Dracinschi

Potential de regenerare:

+ strada cu grad mare de accesibilitate ce

face legdtura dinspre zona centrald cu
cartierul Areni, preferata pentru deplasarile

pietonale.

+/- resurse bogate de verdeata sub forma

unor buzunare nevalorificate sau spatii
amenajate cu mobilier, dar aflate Tntr-o stare

avansata de degradare

- strada este sufocatp de masini, nu dispune

de trotuare si nu este prietenoasa pietonilor.

1.

Transformarea strazii intr-un spatiu partajat,
care sa restrictioneze traficul auto doar pentru
riverani si sa armonizeze traficul pietonal si velo
cu circulatia masinilor de resedinta si necesarul
de locuri de parcare din segmentul de nord. Prin
elaborarea unei strategii de management a
locurilor de parcare la nivelul cartierului, acest
necesar poate fi redus la minim. Interventii
posibile: pavaj pentru zonele pietonale, marcarea
pe sol si prin indicatoare a modului de partare,
mobilier urban,

Identificarea de ‘buzunare’ ce pot deveni spatii
pentru comunitate, precum gradinile
neaccesibile din fata blocurilor din segmentul
nordic al strazii.

62



Cartierul Burdujeni — Zona Cuza Voda

Amplasare si structura

Mediul Construit

Dotari (15 min):

educatie, sanatate, servicii si comert, locuri de joaca, piata agroalimentara

Spatii civice:

loc de joaca si socializare Parcul Copiilor (curtea Colegiului Tehnic "Al. loan Cuza", loc de joaca
langa Biserica Sf Andrei

Spatii verzi:

Nu exista parcuri care sa deserveasca zona Cuza Voda, cu exceptia unui spatiu verde de tip
scuar amenajat la intersectia dintre Calea Unirii si Calea Burdujeni;

Terenuri de sport

Nu exista terenuri de sport amenajate in interiorul cartierului.

Trama stradala si accesibilitatea pietonala

Coridoarele principale de mobilitate au o stare buna a carosabilului si a infrastructurii
pietonale si valorifica potentialul economic dat de gradul mare de accesibilitate. Pot fi aduse
Tmbunatatiri pentru a creste gradul de confort al pietonilor (mobilier urban, vegetatie, latirea
trotuarelor), pentru a adauga piste de biciclete conforme si a manageria mai eficient situatia
parcadrilor de resedinta, astfel incat spatiul public sa nu para sufocat de acestea.

Strazile secundare, cele ce delimiteaza insulele urbane au de regula trotuare suficient de late,
insd acestea sunt sufocate de masinile parcate uneori inclusiv pe protuar, pe locuri
neamenajate precum spatii deschise (verzi) nevalorificate. Elaborarea unor strategii de
management a parcarii va facilita mobilitatea pietonald, va fi benefica diversificarii functionale
a parterului blocurilor si va deschide noi oportunitati de amenajare a unor spatii pentru
comunitate.

Strazile si aleile din interiorul insulelor urbane sunt foarte inguste, sufocate de masini si nu
dispun de trotuare, avand un impact direct asupra sigurantei pietonilor si a calitatii vietii.

Terenuri si active cu potential de valorificare

L 2

Spatii deschise (verzi) nevalorificate: teren viran mare intre Calea Burdujeni si Str. Prieteniei,
langa Biserica Sf. Andrei — acesta dispune de un spatiu verde ingradit; teren ingradit in spatele
cladirii de la Str. Calea Unirii nr. 49.
Spatii ocupate de garaje individuale:
Scoli ce dispun de curti: Scoala Gimnaziald Miron Costin, Scoala Gimanziala Jean Bart, Scoala
Gimnaziald Nr. 10

Figura 33. Oportunitdti de regenerare in cartierul Burdujeni — Cuza Vodd
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Figura 34. Analiza cartierului Burdujeni
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ANALIZA DIAGNOSTIC: CONCLUZII, PROVOCARI, TENDINTE S| RECOMANDARI

Provocari, tendinte si nevoi identificate

Regenerarea spatiului public

resurselor de patrimoniu antropic si natural

Spatiul verde: Extinderea si valorificarea resurselor verzi-albastre

pentru a asigura accesul echitabil la spatiu verde.

e  Municipiul Suceava se afla la limita indeplinirii
necesarului de 26 m? de spatiu verde pe cap
de locuitor — 19,72 m? raportat la populatia cu
domiciliul de la 1 ianuarie 2020.

e Accesul deficitar la spatii verzi din cartierele
Burdujeni si ltcani si concentrarea resurselor
si a parcurilor in zona centrala a orasului.

e Zonele cu vegetatie din cartierele de blocuri nu
sunt utilizabile: ele nu sunt Tingrijite
corespunzator, sunt Tmprejmuite cu gard iar
adesea sunt chiar ocupate sau blocate de
masini parcate.

e Resurse verzi-albastre nevalorificate Tn zona
periferica si Tn inelul peri-urban — padurea
Zamca, dealurile din spatele Manastirii
Teodoreni, padurile administrate de Ocolul
Silvic Adancata (N), siturile NATURA 2000.

e Nevoie de regenerare a Parcului Dendrologic
Sipote-Cetate si de conectare a obiectivelor
culturale din interiorul acestora (Cetatea de
Scaun, Muzeul Satului Bucovinean,
Manastirea Sf. loan).

Coridoarele de mobilitate cu grad mare de
accesibilitate:

e Dominatia automobilului Tn prioritizarea
interventiilor si a mijloacelor de transport in
comun.

e Lipsa unor spatii dedicate pentru parcare
eficiente (la nivelul cartierelor) duce la supra-
aglomerarea strazilor si a trotuarelor cu masini
parcate.

e Calitea spatiului pietonal este deficitard in
multe zone din oras, in special, pe strazile
secundare si cele de importanta locala.

e Potentialul economic si social al coridoarelor
cu grad mare de accesibilitate nu este
valorificat suficient, din cauza calitatii slabe a
spatiului urban.

Urmarirea obiectivului accesului echitabil la spatiu
verde prin asigurarea de 15 m?/ capita intr-o raza
de 10 minute de mers pe jos (800 m)

Valorificarea principalelor coridoare de mobilitate
ca si coridoare ecologice (piste de bicicletet,
trotuare sigure, separarea spatiului pietonal/velo
de trafic etc.)

Valorificarea spatiilor verzi/deschise din cartierele
de locuinte.

Identificarea unor terenuri in zonele peri-urbane pe
care sa fie amenajate spatii verzi si dotdri de cartier
(ex. Aleea Dumbravii, Scheia, Sf. llie etc).
Valorificarea resurselor verzi-albastre din interiorul
orasului si din zona peri-urbana (lunca Sucevei,
padurea Zamca) prin amenjarea unor spatii de
agrement, piste de biciclete etc.

Regenerarea urbana integratd a Parcului
Dendrologic Sipote Cetate si facilitarea mobilitatii
pietonale intre obiectivele de interes.

Cresterea calitatii spatiului pietonal si facilitarea unui
mediu sigur si confortabil, ce presupune:

Investitii Tn infrastructura pietonala, pentru a
asigura trotuare suficient de largi, fara obstacole,
iluminat public adecvat, treceri de pietoni suficient
de dese si chiar un nivel de umbrire care sa
sporeasca confortul pietonilor pe timpul verii;
Aplicarea legislatiei cu privire la masinile parcate
ilegal pe trotuare si montarea unor bariere fizice
care sa opreasca aceastd practicd, precum
jardiniere, limitatori de parcare / bolarzi, sau alte
elemente de vegetatie sau mobilier urban.
Amenajarea de spatii pentru odihna sirecreere, prin
introducerea elementelor de mobilier urban fin
scuarurile si zonele verzi din fata blocurilor si in
zonele unde largimea trotuarelor o permite.
Reconfigurarea profilului stradal pentru a extinde
spatiul public, a calma traficul si unde este posibil,
pentru a delimita o linie dedicata transportului
public.
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Provocari, tendinte si nevoi identificate Recomandari

Regenerarea spatiului public si a resurselor de patrimoniu antropic si natural

Calitatea infrastructurii pietonale (trotuare,
iluminat public, strazi asfaltate) in cartierele de
locuinte individuale din zona de nord, Burdujeni,
Burdujeni Sat, ltcani, Aleea Dumbravii dar si in
nordul cartierului Zamca.

e Pe strazile principale, acolo unde exista
conexiuni la liniile de transport public,
trotuarele sunt foarte inguste, nu respectd
standardele minime, sunt discontinue si pe
alocuri sunt blocate de diverse obstacole
precum stalpii de iluminat, cutiile de gaze.

e  Pe strazile secundare infrastructura pietonala
cel mai adesea lipseste complet, nu exista
trotuare, unele strazi nu sunt asfaltate, iar
altele sunt prea inguste pentru a permite
construirea trotuarelor.

e Acesti factori limiteaza accesibilitatea si
deplasarile  nemotorizate 1n  interiorul
cartierului dar si utilizarea mijloace de
transport in comun, crescand dependenta fata
de automobil.

Spatiul public:

e Nevoia continud de extindere siimbunatatire a
calitatii spatiului public, atat in zona centralg,
cat siin zonele de locuinte.

e Consolidarea identitatii locale, prin
valorificarea bogatiei arhitecturale si activarea
spatiilor din zona centrala.

e  (Calitatea si accesul echitabil la spatii publice in
proximitatea locuintei, la o distanta de 5-10
minute de mers pe jos.

e Spatiile publice trebuie sa fie gandite cu o
atentie deosebita catre detaliile arhitecturale
si urbanistice, scara umana, siguranta si
confort, dar si sa concentreze un numar cat
mai mare de functiuni.

Extindere, reabilitarea si mentinerea in stare buna
a infrastructurii pietonale in toate zonele
rezidentiale si facilitarea transportului pietonal si
velo in interiorul acestora.

Strazile prea fnguste pentru a construi un trotuar
sau cele un volum mic de trafic, in zone cu un
necesar mic de locuri de parcare pe strada, pot fi
amenajate ca spatii partajate orientate cdtre
pietoni.

Gandirea unor strategii de management al parcarii
la nivelul fiecarui cartier (ex. parcari supraterane) si
0 abordare proactiva in aplicarea legii cu privire la
parcarile ilegale si desfiintarea garajelor vechi,
pentru a elibera spatii ce pot fi transformate in
folosul comunitatii.

Abordarea integrata asupra proiectelor de regenerare
a spatiului public:

Inventarierea si cartografierea activelor publice si a
resurselor naturale si de patrimoniu, incluzand
amplasarea, conditia in care se afla si informatii
despre statutul juridic al proprietatii.

o Colaborarea cu alte institutii ale statului pentru
valorificarea obiectivelor aflate in proprietatea
/ administrarea lor.

o  Aplicarea unor politici fiscale care sa stimuleze
restaurarea patrimoniului arhitectural aflat n
proprietate privatd

Stimularea creativitatii in amenajarea urbanistica si

in solutile de arhitecturd prin organizarea

concursurilor de solutii.

Regenerarea spatiului public si accesibilizarea

vecinatatilor unui proiect de reabilitare si

conectarea la traseele pietonale si reteaua de
transport public.

Respectarea legislatiei si a standardelor de buna

practica in asigurarea accesibilitatii persoanelor cu

dizabilitati motorii si a nevazatorilor in proiectele de
regenerare.

Activarea / cresterea ofertei culturale si a utilizarii

spatiilor reabilitate prin parteneriate cu ONG-urile,

teatrele private etc.
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Provocari, tendinte si nevoi identificate Recomandari

Tmbaétranirea fondului construit (clddiri de locuinte
colective, institutii publice) ce necesita interventii
arhitecturale, structurale si de eficientizare
energeticd, dar si adaptarea la noile standarde de
locuire sau la principiile accesibilitatii universale.

Regenerarea spatiului public si a resurselor de patrimoniu antropic si natural

e Renovarea si reabilitarea energetica a fondului
construit Tmbatranit, inclusiv accesibilizarea
cladirilor si asigurarea inaltei eficiente energetice,
tintind spre un consum energetic cat mai aproape
de zero.

e Reabilitarea fondului construit imbatranit, printr-o
abordare comprehensiva, care sa includa:

o interventii arhitecturale la nivelul fatadelor,
pentru a construi o imagine coerenta si placuta
din punct de vedere estetic.

o reabilitare termica si eficientizarea energetica.

o adaptarea cladirilor la nevoile unei populatii
aflate Tn proces de imbatranire prin facilitarea
accesibilitatii persoanelor cu dizabilitati si a
varstnicilor, astfel incat ei sa fie incurajati sa
aiba o viatd cat mai activa.

o amenajarea teraselor blocurilor pentru
folosirea in activitati recreative .

e Adoptarea unui standard si al unui set minim de
indicatori tehnici care sa fie respectati in efectuarea
reparatiilor capitale / reabilitarea termica.

Regenerarea integrata a cartierelor

Cartierele de locuinte colective:

e  Fondul construit imbatranit, ce are nevoie de
reabilitiarea energetica, arhitecturald si
uneori chiar structurala.

e (alitatea scdzutd a spatiului public si
insuficienta spatiilor verzi, pentru sport si
recreere in proximitatea locuintei.

e Sufocarea spatiului public, a trotuarelor si
spatiilor deschise cu masini si lipsa de
prioritizare a pietonului si a alor mijloace de
transport nemotorizat.

e  Existenta garajelor vechi de pe spatiul public,
adesea utilizate doar ca depozitare, nu rezolva
problema parcarii, fiind o utilizare ineficienta
a resurselor de teren.

e Supra-aglomerarea infrastructurii sociale
(scoli, gradinite etc) ca urmare a familiilor ce
isi aduc copii din peri-urban si nu numai.

Cresterea atractivitatii cartierelor de locuinte existente
prin regenerarea urbana integrata a acestora:

e Reconfigurarea spatiului public si a dotarilor pentru
comunitate n jurul unor ,cartiere complete de 15
minute” — in interiorul cdrora locuitorii sa aibd acces
pietonal la spatii publice si principalele functiuni
necesare vietii de zi cu zi.

e indesirea spatiilor pentru comunitate si a dotérilor in
interiorul unitdtilor de vecindtate / a insulelor
urbane — o raza de deservire de 5 minute (400 m),
raspunzand direct la nevoile comunitatilor locale.

e Valorificarea si regenerarea curtilor scolilor ca spatii
pentru comunitate (in afara orelor de program).

e Elaborarea unei strategii de management a
parcarilor la nivelul cartierului, prin construirea unor
parcari subterane sau supraterane, care sa includa si
dotari pentru cartier si prin reorganizarea parcarilor
in jurul insulelor urbane, astfel incat sa se faciliteze
accesibilitatea pietonala in interiorul lor.

e Prioritizarea pietonilor 1n spatiul public si
imbunatatirea infrastructurii pietonale deficitare.
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Provocari, tendinte si nevoi identificate Recomandari

Cartierele urbane cu regim de fnaltime mic
(Burdujeni Sat, Itcani) si cartierele peri-urbane:

e Deficiente Tn infrastructura tehnico-edilitara
si dezvoltarea incrementala a tramei stradale,
ce rezultd in subdimensionarea acesteia,
strazi neasfaltate si trotuare lipsa.

e (alitatea scazutd a infrastructurii pietonale si
lipsa spatiilor de socializare, a spatiilor verzi si
a dotarilor de cartier.

e Infrastructura sociald deficitara sau supra-
aglomerata (ex. scoli, gradinite).

e Deconectarea fata de zona centrald, acolo
unde sunt concentrare principalele spatii
publice si servicii de importanta municipala.

e Llipsa pietelor, magazinelor alimentare,
farmaciilor sau policlinicilor in interiorul
cartierelor, astfel incat ele sa fie accesibile
pietonal. Acest fenomen este vizibil in
cartierele din nordul orasului (ltcani,
Burdujeni, Burdujeni Sat) dar si in noile zone
de dezvoltare rezidentiala (Aleea Dumbravii,
Scheia, Sf. llie etc.).

Comunitatile marginalizate / asezarile informale:

e Zone cu asezari informale sau cu o calitate
precara a locuirii si confort foarte scazut

e Infrastructura pietonald, tehnico-edilitara si
sociala deficitara.

e Zone de excluziune socialda si lipsa unor
conexiuni eficiente la nucleul urban si alti
principali atractori.

Asigurarea accesului echitabil la infrastructurd si
servicii publice de calitate (trotuare, iluminat, scoli,
spatii publice etc.)

Cenectarea eficienta la reteaua de transport public.
Reconfigurarea spatiului public si a dotarilor pentru
comunitate n jurul unor ,cartiere de 15 minute” —in
interiorul carora locuitorii sa aiba acces pietonal la
spatii publice si servicii de proximitate.

Prioritizarea pietonilor in spatiul public si
imbunatatirea infrastructurii pietonale deficitare.
Acoperirea golurilor din infrastructura tehnico-
edilitara si de transport.

Densificare si diversificarea functionald, conform
principiilor sustenabilitatii si al asezarilor compacte.
Dezvoltarea transportului metropolitan si
conectarea la nuceul urban si alti atractori principali.
Facilitarea mobilitatii pietonale/velo si construirea
unor dotari de cartier —raza de deservire 15 min.

Accesul echitabil la infrastructura si servicii publice
de calitate, la preturi accesibile.

Construirea de noi locuinte sociale sau regenerarea
fondului construit, acolo unde este posibil.
Programe de dezvoltare comunitara, integrare
sociala si (re)calificare.

Conectarea prin transport public cu oportunitatile de
angajare.
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