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1.Context si obiective specifice

1.1 Localizare si context, incadrare, zona de influenta, perimetrul de
transport

1.1.1 Localizare, incadrare, zona de influenta — perspectiva judeteana si regionala

Municipiul Suceava se afla in extremitatea nord-esticd a Romaniei, Tn Podisul Sucevei, la o
altitudine medie de 325 metri. Localitatea se gaseste la intersectia drumurilor europene E85 si E5S,
la distantele de 432 km pe sosea si 450 km pe calea ferata de capitala tarii, Bucuresti.

Localitatea este situata pe cursul raului Suceava, acesta separand vechiul oras Suceava de
cartierele mai noi integrate orasului, Burdujeni si ltcani.

Teritoriul municipiului Suceava are o suprafatd de aproximativ 52 km? si impreund cu
localitatile Tnvecinate formeaza , Asociatia de dezvoltare intercomunitard zona metropolitand
Suceava”. Aceasta a luat fiinta la data de 1 decembrie 2011. Avand in vedere ca municipiul Suceava
este un municipiu de rang Il si nu Tsi poate constitui o zonda metropolitand, s-a recurs la o organizare
sub forma unei asocieri — si anume ,Asociatia Zona Metropolitand Suceava”, formata din municipiul
Suceava si urmatoarele localitati:

e Orasul: Salcea— la est;

e Comunele:
e Adancata- la nord-est
e |Ipotesti— la sud-est;

e Mitocu Dragomirnei— la nord;

e Moara— la sud-vest;

e  Patrduti— la nord-vest.

e Bosanci—spre sud-est, dar nu este limitrofa municipiului

e Darmanesti — spre nord-vest, nu este limitrofa municipiului (a aderat la Asociatie in
noiembrie 2014)

Comuna Scheia aflata — la vest, desi se invecineaza cu municipiul Suceava, iar teritoriile

intravilane ale celor doua localitati sunt practic unite, nu face parte din zona metropolitana, in urma
refuzului autoritétilor locale din localitatea Scheia de a face parte din aceastd asociatie. Tn locul
comunei Scheia a fost acceptata comuna Bosanci, singura localitate din zona metropolitana care nu

este limitrofa municipiul Suceava.


http://ro.wikipedia.org/wiki/Salcea
http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Adâncata,_Suceava
http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Ipotești,_Suceava
http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Mitocu_Dragomirnei,_Suceava
http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Moara,_Suceava
http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Pătrăuți,_Suceava
http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Bosanci,_Suceava
http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Șcheia,_Suceava
http://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Bosanci,_Suceava
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Municipiul Suceava face parte din regiunea de dezvoltare Nord — Est 1in baza legii

151/1998, regiune fara statut administrativ si personalitate juridica.
Suceava nu este favorizata de pozitionare, avand in vedere cd Regiunea Nord-Est este
considerata cea mai saraca la nivel national, caracterizata prin slaba dezvoltare a infrastructurii.
Tncadrarea in teritoriul periurban si prevederile Planului de Amenajare a Teritoriului National
(PATN), Sectiunea | Retele de transport, prevede realizarea urmatoarelor lucrari:
A. Reteaua de cdi rutiere
- Autostrada:
1.06. Siret - Suceava - Bacau - Marasesti - Tisita;
1.14. Petea - Satu Mare - Baia Mare - Miresu Mare - Dej - Bistrita - Vatra Dornei -
Suceava;
- Drumuri expres sau cu patru benzi: 2.12. Baia Mare - Cavnic - Budesti - Borsa - lacobeni
- Vatra Dornei - Piatra-Neamft - Bacau;
B. Reteaua de cdi feroviare
- Linii de cale ferata conventionale, cu viteza pana la 160 km/h pe trasee existente
reabilitate:
1.06. Vicsani - Suceava - Pascani;
1.16. Dej - Beclean pe Somes - Suceava;
D. Reteaua de aeroporturi
- Aeroportul Stefan cel Mare Suceava, localizat in orasul Salcea la 11 km de municipiul
Suceava
E. Reteaua de transport intermodal
- Terminale de transport intermodal existente, la care urmeaza sa se execute lucrdri de
modernizare:
- Terminalul Suceava (loc echipat pentru transbordarea si stocarea UTI (unitati de transport

intermodal)

1.1.2 Indicatori socio-economici sintetici asupra mobilitatii in zona de influenta al municipiului

Suceava
Evolutia populatiei

Evolutia populatiei municipiului Suceava arata o crestere in prima parte a perioadei de
dupa 1991, pentru ca, dupd 1998, s3 se instaleze o usoara descrestere. In anul 1998 se inregistreazs

cel mai mare numar de locuitori, dupa care evolutia populatiei intra pe un trend descendent.
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Tendinta generald a ritmului mediu anual in ultimii 4 ani a fost de crestere, insd din 2011 se

instaleaza din nou trendul descrescdtor.

mii pers. Evolutia populatiei in pericada 1990-2011
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Figura 1 —Evolutia populatiei in perioada 1990-2011

Recensamant: 1992 2002 2011 Dinamic

Frecvente absolute 2002/1992 2011/2002
Municipiul Suceava | 114462 105865 92121 92,5% 87,0%
Judetul Suceava 701830 688435 634810 98,1% 92,2%

Tabel 1 - Volumul populatiei Municipiului Suceava — evolutie la recensaminte (Sursa: DJS Suceava, Re-

censamantul Populatiei si Locuintelor 1992, 2002 si 2011)

In intervalul 1992 — 2002 populatia orasului scade mai accentuat decdt populatia judetului in
general, cu o diferenta de aproape 6 puncte procentuale (-7,5% comparativ cu -1,9%). Se constatd o
scadere de populatie in judetul Suceava intre cele doua recensaminte 1992 — 2002, mai intensa in
municipiul resedinta, in timp ce, Tn perioada 1966 — 1992, volumul populatiei a crescut, mai ales in
mediul urban al judetului.

Scaderea populatiei de 0-14 ani si cresterea celei de peste 65 de ani indica instalarea unui
proces de imbdtrénire demogrdficd, ce se face din ce in ce mai simtit si la nivelul zonei studiate.
Fenomenul este similar si pentru celelalte unitati administrative din judet, dar spre deosebire de
acestea, in anul 2000, municipiul Suceava avea o pondere a populatiei tinere mai mica si o pondere a
varstnicilor si mai mica (diferenta de 3,4 puncte procentuale fata de valoarea ponderii judetene).

La nivelul municipiului Suceava si a zonei sale de influenta au rezultat urmatoarele aspecte
demografice:

e pierdere demograficd in perioada 1992 — 2011 de 22341 persoane, ceea ce reprezinta o
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e populatia orasului scade mai lent decdt populatia judetului Suceava in general, in

intervalul 2002 — 2011, ajungand in 2011 la 92121 locuitori stabili

Grupe principale de vdrsta 0-14 ani 15-64 ani 65 si peste
Nivel teritorial | Sexe 2000 2010 2000 2010 2000 2010
Femei 11306 (100%) -34.3 | 44904 (100%) -4.7 | 4029 (100%) 41.4
Municipiul
Barbati 11879 (100%) -31.6 | 42393 (100%) -7.4 | 3104 (100%) 29.3
Suceava
Total 23185 (100%) -32.9 | 87297 (100%) -6 | 7133 (100%) 36.2
Femei 33707 (100%) -28.5 | 71372 (100%) -2.8 | 17252 (100%) 17.7
Judetul
Barbati 35029 (100%) -26.8 | 69207 (100%) -1.9 | 12971 (100%) 9.6
Suceava
Total 68736 (100%) -27.6 | 140579 (100%) -2.4 | 30223 (100%) 14.2

Tabel 2 - Evolutia populatiei pe sexe si grupe principale de varsta in anul 2010, fata de anul 2000, comparativ cu

mediul urban al judetului (%) (Sursa primara de date: Directia Judeteana de Statisticd Suceava, Recensamantul

Populatiei si Locuintelor, Fisa localitétii 2010)

valoarea mare a densitdtii, 1771 locuitori/km? in 2011, confirmd pozitia municipiului
in reteaua nationald de localitati, ca localitate de rang Il

instalarea in municipiul Suceava a unui proces de imbdtrdnire demograficd, cu pondere
scazuta a populatiei tinere cu varste cuprinse intre 0 — 14 ani (14,8%) si pondere in
crestere a populatiei varstnice (11,1%) (date la recensamantul din 2011)

un aspect pozitiv — mentinerea ponderii populatiei in védrstd de muncéd la nivelul
orasului la 74% in si 2011, insa in termeni absoluti, volumul acesteia se diminueaza
odata cu scaderea in general a numarului populatiei

rata de substitutie are la 1 iulie 2010 o valoare de 0,93, care indica o carenta in
sustinerea activitatilor economice. Daca populatia de 15-20 de ani scade in volum, iar
cea de 55-59 ani creste, presiunea sociald asupra populatiei active va creste

evolutie fluctuanta a somajului in zona studiata: creste la nivelul zonei studiate in
perioada 2008-2010, cu valori peste media regionala si nationala, pentru mediul urban
de rezidentd; somajul scade accentuat din aprilie 2010 pdnd in aprilie 2011, cu
reducerea aproape la jumatate a numarului de someri; creste accentuat din aprilie
2012 pdna in aprilie 2013 in intregul urban al judetului Suceava, dar mai ales in

municipiul Suceava.
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Evolutia activitatilor economice

La nivelul municipiului Suceava, structura salariatilor pe activitati economice scoate in
evidenta trei activitdti principale in ceea ce priveste absorbtia de forta de muncd locald, serviciile,
industria si comertul. Serviciile sunt diversificate si asigurd locuri de munca pentru cca. 41% din
salariatii din municipiul Suceava. Industria, dominata de ramura industriei prelucratoare prezinta o
pondere de 35,8 in totalul salariatilor, iar comertul, cea de a treia activitate ce ofera locuri de
muncd, asigurd 21,9% din locurile de muncd salariate. In constructii sunt angajati cca. 10% din
totalul salariatilor, iar activitatile primare luate cumulat (agricultura, silvicultura, pisciculturd) nu

depasesc un procent.

Evolutia salariatilor pe activitati economice se manifesta diferit Tn cadrul subramurilor.
Pentru anii de comparatie 2011 si 2007, observam un proces de restructurare care a condus la
desfiintarea unui numar de peste 7000 de locuri de munca. Cele mai afectate ramuri sunt serviciile
pentru turism, categoria de salariati ce lucreaza in hoteluri si restaurante s-a redus cu 36,40%.
Serviciile financiare si cele profesionale, stiintifice si tehnice pierd de asemenea cca. 24 si respectiv,
17% din salariati in perioada comparata.

Industria se restructureaza si ea sub impactul scaderii cererii pentru produsele sale si prin
reducerea consumului. Numdrul de salariati din industrie se reduce cu cca. 28% in anul 2011

comparativ cu 2007.

Municipiul Suceava, atrage, asa cum se observa din datele existente, o parte importantd
a salariatilor la nivel de judet. Activitdtile ce concentreaza cea mai mare pondere a salariatilor in
municipiul Suceava raportat la salariatii din tot judetul sunt: distributia apei, salubritate, gestionarea
deseurilor, activitati de decontaminare, serviciile de informatii si comunicatii, tranzactiile imobiliare

si activitatile de servicii administrative si activitati de servicii suport.

Asa cum a reiesit din ancheta socio-urbanistica, turismul este considerat o activitate
economicd cu un mare potential pentru a genera dezvoltare. intre cele mai importante resurse pe
care se poate sprijini dezvoltarea viitoare a municipiului Suceava, turismul ocupd primul loc (54%) in
optiunea respondentilor, fiind urmat de resurse locale (38%) si industrie (37%). in categoria
resurselor locale au fost introduse variabile ca resursa umand locald, inteligenta locald,
monumentele existente, oportunitdtile de crestere a ocupdrii prin crearea de locuri de munca.
Serviciile si in special comertul (32%) sunt percepute in continuare ca resurse exploatabile si

aducdtoare de venit, dar si atragerea fondurilor europene poate constitui o resursa importantd

10



Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014 Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
pentru dezvoltare in opinia a 24% dintre respondenti.

- ™
Eprima optiune ®adoua optiune © atreia optiune

A

Figura 2 — Raspunsurile la intrebarea ,,Care considerati ca sunt cele mai importante 3 resurse pe care se
poate sprijini dezvoltarea viitoare a municipiului Suceava?” (extras din ancheta socio-urbanistica realizata in
cadrul PUG municipiul Suceaval)

Influenta aspectelor socio-demografice si economice asupra deplasdrilor spre/dinspre municipiul
Suceava

n cadrul “Studiului privind reconversia fortei de muncd din municipiul Suceava si tendintele
de deplasare ale acesteia in teritoriu”, studiu elaborat pentru fundamentarea analizei situatiei
existente din Planul Urbanistic General se descriu deplasdrile pentru muncd in lipsa datelor de
navetism, prin datele de migratie existente in statistica oficiald si prin asertiuni efectuate in baza
prezentdrii volumului si evolutiei numdrului mediu de salariati in raport cu salariatii din mediul
economic privat pentru nivelul teritorial al zonei adiacente municipiului Suceava, considerata ca
fiind cea mai probabild pentru efectuarea unor deplasari pentru munca.

Sensul deplasdrilor pentru muncad este stabilit analizand dinamica salariatilor si a cifrei
de afaceri aferente localitdtilor aflate in zona periurband a municipiului Suceava pe baza datelor
existente pentru mediul privat, dar si cele raportate de statistica oficiala. Se considera aceasta zona
ca fiind zona cea mai susceptibild a facilita deplasari pentru muncd avand in vedere distantele
parcurse.

Dinamica salariatilor din zona periurband a municipiului Suceava remarcd crearea de

! Extrase din Studiul de fundamentare cu caracter consultativ-sondaje si anchete socio-urbanistice din cadrul
Planului Urbanistic General pentru a prezenta opinii despre mobilitate, respectiv modurile cele mai frecvente
de deplasare, situatia parcarilor, a trotuarelor, a drumurilor publice, transportul public, calitatea aerului,
propuneri de dezvoltare la nivelul orasului sau al cartierelor.
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noi locuri de muncd intr-un numar mai important in localitatile Ipotesti, Veresti, Darmanesti, Salcea,

Bosanci.

UAT dinamica dinamica
salariatilor (%) numarului de salariati
Adancata 115,66 96
Balaceana 0,00 0
Bosanci 35,26 128
Botosana 95,00 38
Ciprian Porumbescu 100,00 2
Comanesti 36,36 8
Darmanesti 78,63 195
Dumbraveni 33,12 51
Hantesti -10,53 -2
llisesti 18,75 12
Ipotesti 42,95 204
Mitocu Dragomirnei 77,59 45
Moara 44,84 100
Patrauti -13,58 -11
Salcea 42,59 138
Scheia 2,36 64
Siminicea -8,33 -1
Stroiesti -9,09 -1
Todiresti 84,62 33
Udesti 37,50 45
Veresti 71,31 169

Zona periurbana
4,26 880

Tabel 3 - Dinamica relativa si absoluta a salariatilor in zona periurbana a municipiului Suceava in comparatie
2011/2007 (sursa: Prelucrari dupa baza de date BorgDesign)

O analizd a numadrului salariatilor din mediul economic privat si numdrul mediu de
salariati scoate in evidentd acele situatii in care acestia pot proveni din deplasdri ale fortei de
muncd in teritoriu. Aceasta asumptie provine din felul diferit in care este definit numarul de salariati
in metodologia statistica si in felul in care sunt raportati salariatii contabil’. Numdrul mai mare al
salariatilor care lucreazd in cadrul firmelor decdt cel al rezidentilor din localitdtile respective

semnifica un flux de forta de muncd venit din alte localitati si nu dintre persoanele rezidente in

2 s ST o ” . . . s e P .
Statistica oficiala raporteaza numarul de salariati total inclusiv salariatii bugetari si pe cei ce
reprezintd populatia stabild a localitétii respective. In cazul raportérii bilantiere a numarului de salariati al unei
firme, aceasta se face la sediul social, daca are mai mult de 5 salariafi.

12



Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014 Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
localitatea respectivd. Este cazul, asa dupa cum se poate observa in tabelul de mai jos, al

localitatilor Bosanci, Darmanesti, Ipotesti, Scheia, Moara, Salcea, Udesti.

UAT Numarul Numarul Pondere salariati

mediu de salariatilor din  din mediul privat in
salariati mediul privat total salariati

Adancata 172 179 104.1
Balaceana 53 15 28.3
Bosanci 240 491 204.6
Botosana 133 78 58.6
Ciprian Porumbescu 91 4 4.4
Comanesti 84 30 35.7
Darmanesti 218 443 203.2
Dumbraveni 255 205 80.4
Hantesti 91 17 18.7
Ilisesti 110 76 69.1
Ipotesti 273 679 248.7
Mitocu Dragomirnei 200 103 51.5
Moara 219 323 147.5
Patrauti 139 70 50.4
Salcea 391 462 118.2
Scheia 1149 2778 241.8
Siminicea 83 11 13.3

Stroiesti 91 10 11.0

Todiresti 251 72 28.7

Udesti 142 165 116.2

Veresti 386 406 105.2

42258 21533 50,6

Tabel 4 - Ponderea salariatilor din mediul privat in numarul mediu de salariati, 2011 (Sursa — Prelucrari dupa

baza de date BorgDesign si Institutul National de Statistica)

Situatiile unor posibile fluxuri externe de fortd de muncd se remarcd, asa dupd cum am
precizat, in cazul localitatilor Bosanci, Ddrmdnesti, Ipotesti, Scheia, Moara, Salcea si Udesti, avdnd
in vedere numdrul mai mare de salariati in firme decdt cei rezidenti. Pe de alta parte, surse posibile
ale deplasarilor pentru munca catre alte localitati pot proveni din comunele ce au o pondere mica a
salariatilor din mediul privat in numarul total al salariatilor, precum comunele Baldceana, Ciprian

Porumbescu, Comanesti, Hantesti, Siminicea si Stroiesti.
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1.1.3 Accesibilitatea rutiera

Municipiul Suceava este un important nod rutier din nord-estul Romaniei, fiind situat la

intersectia a doua drumuri europene:

e drumul european E85 (DN 2) — care face legatura cu Bacau si Bucuresti si Bulgaria (catre sud)

si cu Siret si Ucraina (catre nord);

e drumul european E58 (DN 17/DN 29) — care face legatura cu Vatra Dornei si Ungaria (catre

vest) si cu Botosani si Republica Moldova (catre est).

Alte cai rutiere importante sunt: Suceava—Dorohoi (DN 29A), Suceava-Liteni-Dolhasca (D)
208A), Suceava—Berchisesti (DJ 209C), Suceava—Mitocu Dragomirnei (DJ 208D).

Tn anul 2010 a demarat constructia rutei ocolitoare a municipiului Suceava, lucrarile urmand
a fi finalizate Tn 2015. Soseaua se desprinde din DN 2, Tnhainte de intrarea in oras dinspre Falticeni,
ocoleste teritoriul intravilan al orasului prin partea de vest, traversand DJ 209C, DN 17 si raul Suceava
si revine Tn DN 2 dupa iesirea din cartierul ltcani catre Siret.

Resedintele celorlalte judete, apropiate de judetul Suceava, sunt situate la distante variabile

de municipiul Suceava, astfel:
e Botosani—42 km
e Piatra Neamt — 106 km
o lasi—151 km
Fata de celelalte municipii din judetul Suceava, Suceava se afla la urmatoarele distante:
e Falticeni — 25 km

e Radauti—37 km

e Campulung Moldovenesc — 70 km

e Vatra Dornei—110 km
Orasele din judetul Suceava se afla la urmatoarele distante fata de resedinta judetului:

e  Gura Humorului—37 km

e Siret—42 km

e Solca—50 km

e Vicovu de Sus —58 km
e Dolhasca—44 km

e Liteni—31 km

e Salcea-—11km

e Milisduti—26 km

e Frasin—44 km
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e Brosteni—92 km

Pentru a observa relatia distanta de parcurs (in km) — timp de parcurs (in minute) intre
municipiul Suceava si localitatile limitrofe, componente sau nu ale zonei metropolitane vezi plansa
1.1 — ,Incadrare in teritoriu — distante fatd de municipiul Suceava”. De asemenea in plansa 1.2 —
,Originea destinatiilor si fluxurilor” se poate observa/intelege mai bine relatia pe cale rutiera dintre
Suceava si localitatile invecinate, mai ales originea principalelor fluxuri spre Suceava si , de asemenea

principalele destinatii 1.2.

Deoarece Suceava este un important nod rutier national si ca urmare a pozitindrii sale pe
rutele comerciale de legdtura dintre Romania, Ucraina si Republica Moldova, Suceava este parte a
retelei rutiere de transport european TEN-T, fiind localizata pe unul dintre traseele principale ale
retelei TEN-T care strdbate tara noastrd. in plus, avand in vedere ci Suceava este un releu la nivel
regional mai amplu, intre state parte din Uniunea Europeand si state aflate in afara Uniunii
Europene, impreund cu zona periurband este prevazut a fi unul din nodurile intermodale/ de

interschimb ale Romaniei si ale acestei retele. (Figura 3)

| RETEA TEN- T |

UCRAINA

e

(.
BULGARIA

Figura 3 - Reteaua TEN-T (trans-european transport network) — principalele coridoare din Roménia (sursa: Min-
isterul Transporturilor)
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1.1.4 Accesibilitatea feroviara

Din punct de vedere al infrastructurii feroviare, teritoriul municipiului Suceava este strabatut

de urmatoarele magistrale:
- Calea ferata 500 Bucuresti Nord - Ploiesti Sud — Adjud - Pascani — Suceava - Vicsani;
- Calea ferata 502 Suceava — Vama — Floreni - llva Mica.
in Figura 4 sunt aratate principalel magistrale din regiunea Nord-Est si tipul acestora.

Reteaua feroviara din Suceava prezinta o lungime de 10.130 m magistrala electrificata, din care

5.011 m linie simpla si 5.119 m linie dubla.

HARTA CAILOR FERATE DIN ROMANIA

Cale ferata simpla neelectrificata Cai ferate sub %unsdic(la
== Cale ferata dubla fi CFR:
Cale ferata simpla electrificata Bucuresti
s Dorohoi Saveni Cale ferata dubla e|ec1riﬁcatra Brasov
. 18 0 a2 \& N\ | e Cale ferata ingusta neelectrificata Galati
OO0 515 & _hDomesti — Cale ferata neterminata
Leorda;
Nisipiiu & Putna og O > > Punct feroviar de trecere a frontierei Constanta
Réadauti
Gl "\ ORI 200 Magistral principala Craiova
518 Magistrala secundara Timigoara

CFl, Magistrale administrate de SC Calea Ferata :
CFF' Ingusta SA si SC Calea Ferata Forestiera SA Cluj-Napoca

@ Resedinta de regionala CFR
OO0 Atte localitati

lasi

r;l( ia n\ S 3
oldovital) &) S
Sy Py .\
Campulung N SUCEAVA
Moldovenesc }Cur@ meni
ndul Moldovel O~ ‘ama 5
o = (510
Falticeni
Doll

Floreni
O OVatra Dornei
o
0 &
ODornigoara
Targu Neamt
PIATRA
Toplita NM]'
2 BicazO, 09
Roznov
2 Q
% ’.- Buhusi s
(OGheorgheni Q Kasiii eo’ o
WVoslobeni Q
iSovata Ghimes
& inesti rasna
Prald 2, Moinesti
O
i 508
giu de Padure JCiceu { §
) _ Comanesti Hpamanesti o
Q Miercurea Ciuc lu
c Targu Ocna
_\deorhelu 3
Secuiesc 003

ratori 308

(OBaile Tugnad

.gV‘ Begcu

Targu

R Secuiesc
Sfanty PanciuQ 3 Targu Bujor)) P\
Gheorghe 507
2 Oy A0A (\Covasna 04 JTecuci 2. \
Sercaia ) N o ¢
"o, iobesti
15 O o2 o
w OComandau 503 C
Sinea” < .. = L [, T Y S S enne A AN 1

Figura 4 - Magistrale din Regiunea Nord-Est (sursa: Compania Nationala de Cai Ferate, www.cfr.ro)

De asemenea Suceava este parte si a coridorului ferivar TEN-T (trans-european transport

network) ce strabate tara noastra, asa cum este aratat in Figura 5.
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Figura 5 — Reteaua TEN-F (trans-european transport network) - principalele coridoare din Roménia (sursa: Min-
isterul Transporturilor)

Statiile de cale ferata din cadrul municipiului Suceava sunt:

- Suceava (Burdujeni) — functional3; cladirea garii a fost de curand reabilitata, dar zona garii
necesita o mai buna conectare la oras prin Tmbunatatirea calitatii si frecventei transportului
public, o mai buna organizare a circulatiei si a parcarilor si nu in ultimul rand o imbunatatire
a imaginii de ansamblu a pietii garii prin reabilitatea intregului scuar din fata acesteia si a
cladirilor care o limiteaza

- Suceava Nord (Itcani) — functionala, cladirea garii necesita lucrari de reabilitare, la ea trebuie

imbunatatita conectivitatea cu orasul si imaginea pietei garii.

Figura 1 - Gara Burdujeni (stanga) si Gara Suceava Nord (din Itcani) (sursa: wikipedia)
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1.1.5 Accesibilitate aeriana

Aeroportul international Stefan cel Mare Suceava este amplasat in orasul Salcea la 11,2 Km
de municipiul Suceava si la 30,5 Km de municipiul Botosani. Accesul rutier la aeroport este asigurat
de drumul national DN 29 ( E58 ) si de drumul judetean DJ 298. Aeroportul Salcea este n subordinea
Consiliului Judetean Suceava si va fi deschis traficului international la finalizarea lucrarilor de

modernizare, prevazuta pentru august 2015.

1.2 Corelare cu alte documentatii, metodologii si strategii la nivel
european, national si local

1.2.1 Premise pentru Planul-Local de Mobilitate Urbana al municipiului Suceava

Planul Local de Mobilitate Urband Durabild este un document necesar analizei si stabilirii
conditiilor strategice de dezvoltare, corelate cu propunerile continute in Planul Urbanistic General al
municipiului Suceava (in curs de elaborare) si cu Strategia Locala de Dezvoltare Durabilda a
municipiului Suceava (ce urmeaza a fi reactualizatd). PLMUD va avea ca finalitate definirea unei
viziuni si a unor proiecte si seturi de mdsuri inter-relationate, concepute pentru a satisface nevoile
de mobilitate prezente si viitoare ale oamenilor, marfurilor si activitatilor economice ale comunitatii.

PLMUD Suceava va fi rezultatul unei coroborari si integrari cu planificarea urbana (aferenta
PUG Suceava), planificarea spatiala (aferentd Studiului privind relatiile peri-urbane ale municipiului
Suceava), cu planificarea pentru protectia mediului (descrisa in cadrul Planului de Actiune pentru
Energie Durabild) si cu cea pentru dezvoltarea durabild (descrisa in Strategii Locale de Dezvoltare
Durabila) si se va referi la toate modurile de transport de pe teritoriul municipal.

Planul Local de Mobilitate Urband Durabild (PLMUD) este un plan strategic, care se asazd
la temelia unor practici moderne de planificare a mobilitdtii urbane, acorddnd atentia sporitd
principiilor de integrare, participare activd a actorilor locali si evaluare a mobilitdtii urbane in
ansamblul ei, pentru a satisface nevoile de mobilitate ale oamenilor de azi si de mdine, pentru o
mai bund calitate a vietii din orase. Pentru orasele de talia Sucevei, Planul Local de Mobilitate
Urbana Durabild reprezinta o prima modalitate de a aborda mai eficient problemele legate de
transportul de persoane si marfuri, fie el public sau privat. Un asemenea plan vizeaza crearea unui
cadru conceptual integrat si modern de planificare a mobilitatii urbane, in acord cu documentele
europene, pregatind implementarea unui nou sistem de gestiune a mobilitatii, apt sa asigure un
acces mai usor al persoanelor la locurile de munca si la furnizorii de servicii, sd duca la scaderea
timpilor de deplasare si a costurilor de transport, la reducerea poluarii si a consumului de energie,

precum si la imbunatatirea sigurantei in trafic.
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De asemenea, actuala abordare a planurilor de mobilitate, inclusiv a PLMUD Suceava, in

consens cu documentele europene (,The Urban Mobility Package”, cu anexa ,A concept for

sustainable Urban Mobility Plans” — din decembrie 2013 si ghidul , Developing and implementing

Sustainable Urban Mobility Plans” — din 2013) — atat la nivelul strategic cat si la nivelul operational —

constain:

1.2.2

Trecerea de la planificarea proiectului, |la planificarea strategicd, orientatd catre atingerea
obiectivelor;

Trecerea de la un accent pus pe capacitatea traficului rutier si pe fluxurile auto, la un accent
pus pe oameni, pe modurile de deplasare ale acestora in oras, pe accesibilitate si cresterea
calitatii vietii urbane;

Trecerea de la investitii exclusiv Tn infrastructurd, la actiuni integrate de nivel social-tehnic si
cultural, menite sa re-cupleze oamenii la spatiul destinat deplasarii, in sensul unei dezvoltari
durabile, prietenoase cu mediul;

Cautarea solutiilor pentru echilibru multi-modal (mai multe moduri de deplasare co-
existente n spatiul urban) si nu concentrarea pe unul singur;

Trecerea de la o planificare realizatd de ingineria traficului rutier, la o planificare realizatd
multi-disciplinar, in echipe mixte;

Coroborarea planurilor pe termen mediu si scurt cu cele pe termen lung, asociate unei
viziuni globale de dezvoltare a mobilitatii;

Trecerea de la o planificare realizatd de experti, 1a o planificare participativéd si la decizii
comune, luate in mod transparent;

Trecerea de la un management bazat pe evaluare limitatd a impactului la un management

bazat pe monitorizare continud si imbundtdtirea proceselor.

Cadru legal

Context legal la nivel european

in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband, publicat in 2009, Comisia European3 a

propus accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild Tn Europa, oferind material

indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificind puncte de referinta si sustinand

activitati educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitatii urbane. Ministrii transporturilor

din Uniunea Europeana sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.
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De asemenea, concluziile Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data de 24 iunie

2010 afirma ca, Consiliul Uniunii Europene ,sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila pentru orase si zone metropolitane”... ,si incurajeaza dezvoltarea stimulentelor de tipul
expertizelor si schimbului de informatii, pentru crearea unor astfel de planuri”.

Tn martie 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Alb3 a Transporturilor — ,Foaie de Parcurs pentru
un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din
punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final). Cartea Alba a Transporturilor propune spre
examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate
pe liniile directoare ale UE. De asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea
regionald si fondurile de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al
Performantei si Durabilititii Mobilitatii Urbane. Tn cele din urm, Cartea Alba a Transporturilor
propune spre examinare posibilitatea unui cadru suport european pentru o implementare
progresiva a Planurilor de Mobilitate Urbana in orasele europene.

Nu Tn ultimul rand Tn decembrie 2013 Comisia Europeana a publicat ,The Urban Mobility
Package” - , Pachetul pentru Mobilitate Urbana,,, anexa , A concept for Sustainable Urban Mobility
Plans” — ,Un concept pentru Planurile de Mobilitate Urbana Durabild”, care ghideaza asupra
principalelor aspecte de continut ale acestui tip de documentatie, si anume:

- Tinte si obiective

- Oviziune pe termen lung si un plan de implementare clar

- Evaluarea performatelor prezente si viitoare

- Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport
- Integrare verticala si orizontala

- O abordare participativa

- Monitorizare, revizuire si raportare

- Asigurarea calitatii
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Planificarea proiectului

Accent pe trafic

Obiectiv cheie:

capacitatea fluxului de transport

Asigurarea cererii de transport

Investitii in infrastructura

Mono-modal

Planuri pe termen mediu si scurt

Domeniul inginerilor de trafic

Planificare facuta de experti

Evaluarea limita a impactului

Figura 6 - Comparatie intre cele doua moduri de abordare a mobilitatii urbane- traditional si actual (sursa:
prelucrare Stepan. O., dupa www.mobilityplans.eu)

Context legal la nivel national

Tn momentul de fatd, in Romania, nici legislativ si nici metodologic nu sunt stabilitite
continuturile si procedurile de intocmire si autorizare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila.
Totusi, Tn baza noii Legi nr. 190 din 26 iunie 2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, la art. 46 se precizeaza obligativitatea ca in cadrul Planurilor Urbanistice

Generale sa se realizeze Planuri de Mobilitate, definite astfel:
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Art.46. «Plan de mobilitate urband — instrumentul de planificare strategica teritoriald prin

care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din zona periurband/metropolitand

cu nevoile de mobilitate si transport a persoanelor, bunurilor si mdrfurilor.»

Reactualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Suceava a inceput Tnainte de
publicarea ordonantei mai sus amintite, astfel incat in continutul PUG Suceava nu a fost cuprins un
plan de mobilitate.

in actuala legislatie din tard nu exista descrieri mai detaliate ale continutului Planului de
Mobilitate pentru orase de talia Sucevei (de 100000 de locuitori si peste), ci doar pentru cei 7 poli de
crestere - Craiova, Constanta, Cluj-Napoca, Timisoara, Ploiesti, Brasov, lasi si, de asemenea, pentru
Bucuresti cu regiunea llfov. Acestora de curind li s-a alaturat si orasul Galati. Pentru polii de crestere
amintiti, Planurile de Mobilitate Urbana sunt in curs de elaborare si beneficiaza de finantare prin
fonduri europene nerambursabile (mai precis acordate de Banca Europend de Reconstructie si

Dezvoltare), alocate prin intermediul Programului Operational Regional.

Referitor la legislatia care Tncurajeaza transportul durabil, la nivel national au fost emise
numeroase acte normative care au ca scop reducerea poluarii si a consumului de energie. Acestea
vor fi prezentate succint in continuare.

Pentru a reduce intensitatea energeticd in sectoarele cu consumuri energetice mari si a
indeplini tintele propuse atat in Strategia Nationala in domeniul Eficientei Energetice cat si in Planul
de Actiune in domeniul Eficientei Energetice aferent directivei 2006/32/CE privind eficienta la

consumatorul final, sunt prevdazute masuri in domeniul transporturilor, respectiv:

cresterea calitatii transportului in comun Tn vederea utilizarii acestuia in detrimentul

transportului cu masini particulare;

- extinderea transportului in comun prin noi trasee;

- eficientizarea traficului si parcarilor;

- mijloace de transport in comun pentru salariati, asigurate de catre societatile economice
beneficiare;

- mai mare dezvoltare a mijloacelor de transport pe cale de rulare in cadrul transportului
urban (tramvaie, troleibuze);

- marirea eficientei energetice a vehiculelor prin stabilirea de criterii minime de eficient3;

- introducerea de normative care sa sustina vehiculele cele mai eficiente si nepoluante;

- utilizarea combustibililor gazosi si a biocarburantilor in transporturi.
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De asemenea, in conditiile Tn care Romania ca stat membru al Uniunii Europene trebuie sa

implementeze Directivele Uniunii Europene, a fost aprobata ordonanta care obliga autoritatile
contractante care intrd sub incidenta OUG 34/2006 si operatorii de servicii publice sd ia in
considerare la achizitia de vehicule de transport rutier impactul energetic si de mediu pe intreaga
duratd de viata, sub forma consumului de energie, emisiilor de CO2 si de NOx, NMHC si particule,
astfel in pretul de achizitie se reflectd toate costurile.

Aspectul Tncurajator si stimulativ, nou introdus pentru vanzarea vehiculelor hibride si
electrice, consta in oferirea unor subventii in cadrul “Programului de stimulare a Tnnoirii Parcului
auto national”, dar si beneficiarilor care doresc sa achizitioneze un vehicul in afara programului,

suportate din Fondul de Mediu.

,In Romania, politica in domeniul transporturilor urmareste alinierea continud a sistemului
national de transport la principiile Politicii Comunitare de Transport definite Tn Cartea Alba a
transporturilor (cu actualizarile aferente) si cerintele de dezvoltare durabila a Romaniei.

0.U.G. 217/2008 si Ordinul 89/2009 pentru aprobarea Instructiunilor privind modalitatile de
aplicare a Ordonantei de urgenta a Guvernului 217/2008 si Ordinului 148 din 03 iulie 2009 au
instituit Programul de stimulare a innoirii Parcului auto national (programul “Rabla”) cu urmatoarele
obiective:

- diminuarea efectelor negative a poludrii aerului asupra sanatatii populatiei si a mediului,
in aglomerarile urbane, ca urmare a emisiilor de gaze de esapament de la autoturisme,
cu nivel de poluare foarte ridicat;

- incadrarea emisiilor in valorile limita admise la nivel european pentru aerul ambiental;

- prevenirea formarii deseurilor, ca urmare a abandondrii autoturismelor uzate si
atingerea tintelor prevazute de aquis-ul comunitar de mediu privind recuperarea si

reciclarea deseurilor provenite din vehicule uzate.

De asemenea, 0.U.G. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic are ca scop promovarea si stimularea pietei
vehiculelor nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic si imbunatatirea contributiei
sectorului transporturilor la politicile Uniunii Europene in domeniul mediului, climei si energiei.
Ordonanta de Urgenta transpune Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din

23 aprilie 2009 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct
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de vedere energetic, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 120 din 15 mai

2009.”3

Proiecte dezvoltate in municipiul Suceava pe tema transportului si a mobilitatii urbane

Mobilitatea este un sector esential pentru municipiul Suceava, din acest motiv Primaria

municipiului Suceava a initiat sau a participat la numeroase proiecte europene in domeniul

mobilitatii durabile, respectiv:

"Transport accesibil si ecologic pentru sanadtatea comunitatii locale” — CATCH (Clean
Accessible Transport for Community Health) (septembrie 2002 — septembrie 2005);
“Reducerea poluarii datorata traficului rutier” — AlterEco (septembrie 2000 — septembrie
2002);

“Orase Europene pentru Mileniul IlI” — PLUME (8 noiembrie 2002 — 8 mai 2005);
,Managementul on-line al informatiilor cu privire la traficul rutier si transportul”;
»,Monitorizarea nivelului poluarii”;

“CIVITAS - SMILE - Alternative ecologice pentru dezvoltarea durabild a oraselor Europei” (1
februarie 2005-2009);

“MIDAS — Masuri privind influentarea cererii de transport pentru dezvoltare durabild”
(Measures to Influence transport Demand to Achieve Sustainability) - martie 2006 —
februarie 2009;

Proiect ,,EVUE | — Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa” (24 noiembrie
2009 — 24 mai 2010 — Faza de dezvoltare; 19.07.2010 — 2013 - Faza de implementare);
Reabilitare strazi, pod si pasaj, modernizare parcuri si creare statii modulare de transport
public in comun in municipiul Suceava (iunie 2010 — decembrie 2012);

Proiectul ,,EVUE Il — Reteaua de electromobilitate a oraselor europene”; ianuarie 2014 —
martie 2015.

Reabilitare strazi, poduri si pasaj ( iunie 2014 — decembrie 2015 )

1.3 Definirea obiectivelor specifice ale Planului Local de Mobilitate

Urbana Durabila al municipiului Suceava

Planul Local de Mobilitate Urbana Durabila (PLMUD) pentru municipiul Suceava vizeaza

crearea cadrului strategic pentru implementarea ulterioara a proiectelor de mobilitate si transport,

adresandu-se urmitoarelor obiective®:

3 . . gy C e . . ey s .. .
Planul de Actiune pentru Energie Durabild al municipiului Suceava, sursa pagina web a primarieie municipiului
Suceava www.primariasv.ro
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e Asigurarea unei bune accesibilitatii tuturor locuitorilor orasului (indiferent de categoria de

varsta, sex, nivel al venitului, etc.) la sistemul de transport public si privat

¢ Imbunitatirea sigurantei si a securitatitii deplasarilor, cu precidere in mijloacele de
transport, in zonele rezidentiale, in zona centrala si Tn zonele frecventate de copii (gradinite,
scoli, licee) si reducerea numarului de accidente;

e Reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic;

e Optimizarea transportului de persoane si bunuri prin imbunatdtirea eficientei si a
eficacitatii costurilor;

e Cresterea atractivitatii orasului, valorificarea potentialului sau turistic prin imbunatatirea
calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane;

e Cresterea rezilientei retelelor de transport public existente la conditiile meteorologice
extreme si la evenimentele naturale, in concordanta cu politicle UE de adaptare la
schimbarile climatice;

e Dezvoltarea mijloacelor de transport non-motorizate si a retelelor intermodale de transport.

PLMUD al municipiului Suceava va avea in vedere urmatoarele aspecte:

e O abordare participativa: implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate pe parcursul
procesului de elaborare, implementare si evaluare a Planului de mobilitate urbana;

e O abordare bazata pe principiile durabilitatii: echilibrarea dezvoltarii economice, urbane, a
echitatii sociale si a calitatii mediului;

e O abordare integrata: combinarea practicilor si a politicilor intre diferite sectoare (de ex.
transport, urbanism, mediu, dezvoltare economica, incluziune sociala, sanatate, siguranta),
intre diferite nivele de autoritate (municipal, al aglomeratiei, al regiunii, national, european)

si intre autoritatile vecine (inter-municipal, inter-regional).

* Obiective corelate cu obiectivele definite in Ghidul pentru Planuri de Mobilitate Urbana Durabila, asumate la
nivel European, sursa www.mobilityplans.eu.
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2. Audit si diagnoza pentru situatia actuala a mobilitatii in
municipiul Suceava

2.1 Audit de mediu

Pentru analiza de mediu au fost solicitate date privind emisiile din traficul rutier pe
teritoriului municipiului Suceava Agentiei Judetene de Protectie a Mediului Suceava insa aceasta
institutie nu dispune de date la nivel de localitate, ci doar la nivel de judet, date irelevante pentru
aceasta analiza.

Analiza de mediu se bazeaza pe datele colectate si analizate in cadrul Planului de Actiune
pentru Energie Durabild al Municipiului Suceava (PAED). PAED reprezinta un document programatic
care defineste actiunile si masurile care vor fi intreprinse la nivel local in vederea atingerii
obiectivului general de reducere a emisiilor de CO, cu cel putin 20% pana in anul 2020, fata de anul
de referinta ales (anul 2005). PAED se sprijina pe un inventar de baza al emisiilor de CO, pentru a
identifica domeniile de actiune cu potentialul cel mai ridicat de eficientizare a consumurilor de
energie traduse in scaderea emisiilor echivalente de CO,, domenii aflate in responsabilitatea sau in
sfera de interventie a autoritatilor locale din Municipiul Suceava.

in cadrul PAED se afirmd cd transportul durabil reprezintd un sistem complex destinat sd
asigure necesitdtile de mobilitate pentru generatiile actuale fara a deteriora factorii de mediu si
sdndtatea. Pana de curand, industria era considerata ca fiind principala sursa de poluare a planetei.
Odata cu dezvoltarea accelerata a transporturilor si, Tn special, prin anvergura productiei de
autovehicule, balanta surselor de substante toxice si efecte neplacute si-a schimbat inclinarea,

transportul devenind principala sursd de agresiune impotriva mediului si a sanatdtii umane.

Acelasi studiu evidentiazd cd: , Potentialul national de economisire de energie, respectiv de
reducere a pierderilor energetice, este apreciat la 27 — 35 % din resursele energetice primare

(industrie 20 - 25%, clddiri 40 — 50%, transporturi 35 — 40%).”

n vederea atingerii acestui obiectiv si in municipiul Suceava a fost realizat un scenariul de
emisie avind ca an de referintda anul 2005. Acesta prezinta un echilibru al emisiilor CO2 intre
principalele sectoare, cu o usoara predominanta a sectorului rezidential, cu 28,1 % mai mult decat
sectoarele industrial, mobilitate si tertiar. Pentru anul de referintd 2005, consumul sectorului de

transport reprezintd 21,0% din total, in timp ce transportul public in jur de 1,1%.
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Sector t/y %

PUBLIC 17.024,86 3,2%
REZIDENTIAL 150.081,51 28,1%
TRANSPORT 112.035,05 21,0%
TRANSPORT PUBLIC 6.064,48 1,1%
INDUSTRIE 142.827,10 26,7%
SECTOR TERTIAR 106.301,08 19,9%
EMISII TOTALE 534.334,07 100,0%

Tabel 8: Emisii sectoriale exprimate in %, date la 2005 (sursa: PAED Suceava)

1n 2005 emisiile totale au fost de 534.334 tC0O2, din care 142.827 tCO2 din industrie, astfel c3

emisia per capita a fost de 5.00 tCO2 in timp ce, fira sectorul industrial, a fost 3.66 tCO2. in total din

transport (public si privat) insumeazd 118.099,53 t CO2, ceea ce duce la o emise per capita de 1.10

tCo2.

Datoritd madsurilor de economisire avute in vedere in acest plan de actiune, municipiul

Suceava intentioneazd sd atingd o tintd ambitioasd in 2020, reducdnd emisiile de CO2 cu

aproximativ_50%, ponderea sectorului mobilitate fiind de 19% din impact,

iar contributia

sectorului in total fiind de 5,45%.

Sector MWh MWh RES TCO2 % din % din total
economisit sectorului

Apa & Canalizare 752,5 0 527,5 25% 0,13%
Iluminat public 1592,6 1 1117,1 40% 0,29%
Mobilitate 82718,4 55 21625,2 19% 5,45%
Centrala pe biomasa si 0 345059,5 132204,1 85% 33,77%
incalzire centralizata
Cladiri 17831,6 250 7348,9 4% 1,88%
Comert 84137,1 21468,4% 34723,2% 33% 8,87%
Informare

187032,1 |  366833,9 | 197246,0 | | 50,38%

Tabel 9: Reducerea emisiilor de CO2 in perioada 2005 — 2020 (sursa: PAED Suceava)

2.2 Distributia modala a populatiei rezidente si alte informatii referitoare
la mobilitate conform anchetei socio-urbanistice realizata in cadrul
PUG Suceava

Asa cum reiese din ancheta socio-urbanistica®, mijlocul de transport cel mai frecvent
utilizat pare sa fie autoturismul personal sau de serviciu pentru 44% dintre respondenti, 36%
utilizeaza transportul in comun, 18% merg pe jos, 1,2% folosesc pentru deplasare bicicleta, iar
0,6% apeleaza frecvent la taxi.

® Studiul de fundamentare cu caracter consultativ — sondaje si anchete socio-urbanistice din cadrul Planului
Urbanistic General al municipiului Suceava, realizat cu 270 de respondenti in perioada septembrie 2013 - din
acest studiu au fost extrase acele intrebari referitoare la diferite aspecte ale mobilitatii.
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120,0%
100.0% 0,6% m taxi
80,0% - mers pe bicicleta
60,0% —— 306,.2%
! M mers pe jos
40,0% -
transportin comun
20,0% -
M autoturism
0,0% - personal/de serviciu
mod de transport utilizat in
deplasarile zilnice

Figura 7 — Modul de transport utilizat de locuitorii municipiului Suceava

Avand in vedere ponderea redusa a activitatilor industriale din mun. Suceava, principala
sursd de poluare a aerului provine din traficul auto. Calitatea aerului se inscrie in randul aspectelor
extrem de importante ale vietii locuitorilor din oras. Majoritatea acestora (56%) considerd ca
acceptabild sau buna calitatea aerului din zona n care traiesc, insa 32%, probabil cei care locuiesc in

zonele mai aglomerate, apreciaza ca aerul pe care il respira este de o proasta calitate.

Cat de importanta este pentru dvs. calitatea aerului si

cum apreciati situatia acestui aspect?

mneimportant

Aspectul semnalat este 94,6% nici important, nici
neimportant
Nimportant
0 20 40 &0 BO 100

1 mproasta si foarte proasta
Situatia privind acest aspect este - 28,7% 28,1% .. ..

| nici buna, nici proasta

whuna si foarte buna
4] 20 40 &0 80 100

Aceeasi ancheta socio-urbanistica a relevat faptul ca transportul in comun este utilizat de
catre 36% din respondenti. La intrebarea privind importanta transportului in comun, 79% din
respondenti au apreciat ca fiind important Tn viata cotidiana iar situatia acestui serviciu public a fost
evaluata ca fiind buna si foarte buna de catre 47,9% sau acceptabilda de catre 26,3% din cei

chestionati. Un procent foarte mic este nemultumit de starea acestui serviciu public.
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Cat de important este pentru dvs. transportul in comun si

cum apreciati situatia acestui aspect?

mpeimportant

Aspectul semnalat este . 79% nici important, nici
neimportant
important

a 20 40 Gl 80 100

mproasta sifoarte proasta

Situatia privind acest aspect este . 26,3% 47,9% Pici lbuna, nici proasta

buna si foarte buna
0 20 40 [la] 80 100

Opiniile pozitive despre transportul public centralizate prin intermediul anchetei socio-
urbanistice sunt opuse celor prezentate de catre participantii la Grupul de Lucru pe mobilitate (vezi
capitolul 3 din cadrul acestui document). Astfel, conform experientelor lor cotidiene, ei au exprimat
nemultumiri legate de durata mare de deplasare intre centrul orasului si unele zone apartinand
municipiului Suceava, lipsa semnalizarii statiilor de transport, lipsa de informare cu privire la ora de
sosire a mijloacelor de transport, s.a.

Dupa mersul cu masina si deplasarea cu mijloace de transport in comun, mersul pe jos
reprezintd a lll-a modalitate de transport pentru care opteazd 18% din cei intervievati.
Infrastructura destinata mersului pe jos, respectiv strazile asfaltate, trotuarele sunt considerate
probleme la nivelulul cartierelor, asa cum arata diagramele de mai jos extrase din ancheta
sociologica PUG Suceava. Astfel, asfaltarea strazilor, aleilor si refacerea trotuarelor se numara
printre cele mai importante probleme pentru suceveni.

Care este cea mai importanta problema care ar
trebui rezolvata in zona in care locuiti?

retelele edilitare, apa si canal | 18,6%

locuri de parcare | 12,0%

igienizare sirecipiente de |

colectare deseuri | 14,4%

asfaltare strazi, alei sirefacere |

trotuare 22,2%

cainii comunitari | 4, 8%

lipsa spatii verzi silocuri de
joaca | | 10,8%

iluminatul public | | 3,00

altele (acces strada, deviere |
trafic greu, poluare fonica, etc)

nsmr [ 1.8%

| 12,6%
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Problema (prima Centru Obcini = Zamca Areni  George Burdujeni Itcani Marasesti

indicata) Enescu
locuri de parcare 19,4% 62,5% 18,5% 25,0%

asfaltare strazi, 38,1% 19,4% 25,0% | 29,6% 26,7%
alei si refacere

trotuare
lipsa spatii verzi si 16,1% 25,0% 25,0% 50,0%
locuri de joaca
altele (acces 28,6% 25,0%
strada, deviere
trafic greu,

poluare fonica,
etc)

Tabel 5 - Distributia pe cartiere a celor mai importante probleme indicate de respondenti (focus pentru
cateva din problemele legate de mobilitate) Nota : Au fost indicate doar problemele semnalate de peste 15%
dintre respondentii din cartierul respectiv

Asa cum arata rezultatele anchetei sociologice, asfaltarea strdzilor, aleilor si refacerea
trotuarelor este prioritatea numdrul unu pentru cei care locuiesc in cartierele Centru, George
Enescu, Areni si Burdujeni, infiintarea de locuri de parcare este prioritard in cartierele Zamca,
Obcini si Mdrdsesti iar rezolvarea accesului la stradd, devierea traficului greu sau poluarea fonica
sunt aspecte de interes pentru locuitorii cartierelor Centru si Mdrdsesti.

Si care ar fi o a doua problema ca importanta in zona in care locuiti?

retelele edilitare, apa si canal - 3,0%

locuri de parcare 9,0%

igienizare sirecipiente de
colectare deseuri

18,0%

asfaltare strazi, alei si refacere
trotuare

22,8%

cainii comunitari

lipsa spatii verzi si locuri de joaca 13,8%

L
=
I g

altele (iluminatul public, deviere
trafic greu, poluare fonica, ete)

20,4%

NS/NR 4,8%
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Problema (a doua | Centru | Obcini | Zamca | Areni George Burdujeni Itcani Marasesti
indicata) Enescu

locuri de parcare 19,4%

asfaltare strazi, 16,7% 25,0% 25,0% 26,7% 51,7%

alei si refacere
trotuare

cainii comunitari | 19,0%

lipsa spatii verzi 25,0% 25,0% | 18,5% 33,3% 50,0%
si locuri de joaca

altele (iluminatul
public, deviere

trafic greu, 26,2% 19,4% 31,0%
poluare fonica,

etc)

Tabel 6 - Distributia pe cartiere a problemei secundare indicate de respondenti Nota : Au fost indicate doar
problemele semnalate de peste 15% dintre respondentii din cartierul respectiv

Un al doilea set de probleme semnalate de respondenti pentru fiecare cartier ar fi
igienizarea si dotarea cu recipiente pentru deseuri, dar si cainii vagabonzi, pentru cei din Centru,
asfaltarea strazilor, aleilor si refacerea trotuarelor, dar si poluarea cauzata de traficul greu, pentru
cei din Obcini, asfaltarea strazilor, aleilor si refacerea trotuarelor, dar si cainii vagabonzi, pentru cei
din Zamca, infiintarea de locuri de parcare, dar si de locuri de joacad, pentru cei din George Enescu,
infiintarea de zone verzi si locuri de joaca, dar si igienizarea si dotarea cu recipiente pentru deseuri
pentru cei din Burdujeni, asfaltarea strazilor, aleilor si refacerea trotuarelor pentru cei din ltcani.
Urmatorul set de intrebari se refera la aspecte generale ale orasului, pentru a releva importanta
acordata de locuitorii sai unor stari de fapt, dar si pentru a evalua perceptia asupra calitatii acestor
stari. Non-raspunsurile nu sunt reprezentate grafic, de aceea apare o diferenta pana la 100%.

Cat de importanta este pentru dvs. starea drumurilor publice si a trotuarelor si cum apreciati
situatia acestui aspect?

Eneimportant

Aspectul semnalat este I 96,4% nici important, nici
neimportant
important

0 20 40 &0 8O 100

mproasta sifoarte proasta
nici buna, nici proasta

buna si foarte buna
0 20 40 [la] 80 100

31




Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014 Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
Starea drumurilor publice si a trotuarelor este apreciata ca fiind importanta iar situatia lor este

considerata proasta si foarte proasta (75% dintre respondenti).

Cat de importante sunt pentru dvs. caile de acces pe trotuare pentru persoanele cu handicap si
cum apreciati situatia acestui aspect?

Eneimportant
Aspectul semnalat
ecte IB,E% 81,4% hici important, nici
neimportant
important
0 20 40 B0 80 100
o Hproasta sifoarte proasta
Situatia privind acest aspect este _ 28.1% 16,8% - -
nici buna, nici proasta

buna si foarte buna
0 20 40 60 80 100

Accesibilitatea pentru persoanele cu dificultati de deplasare este importanta pentru 81%
dintre cei chestionati, care inteleg problemele de mobilitate cu care se confrunta aceste persoane.
Deplasarea prin locurile publice nu trebuie sa ridice probleme persoanelor cu handicap, de aceea
sunt mai multi (46%) cei care apreciaza ca acest aspect este unul necesar a fi rezolvat comparativ cu

cei (44%) ce nu percep o problema vis-a-vis de acest lucru.

O problema semnalata de unii suceveni este cea a cainilor vagabonzi, aspect care
descurajeaza mersul pe jos in anumite zone ale orasului. Zona centrald pare sa fie cea mai afectata
de aceasta problema.

La intrebarea privind masurile de imbuntadtire a calitdtii vietii locuitorilor, cele mai multe
raspunsuri au aratat ca asfaltarea trotuarelor si aleilor este o problema mai ales pentru cei din
George Enescu, Itcani si Centru, locurile de parcare sunt o problema mai ales pentru cei din Obcini,
Zamca, Areni si George Enescu, cdinii comunitari reprezinta o problema mai ales pentru cei din
Obcini, Zamca, Areni si Centru.

Care este, in opinia dvs., cel mai bun lucru pe care Primaria

I-ar putea face pentru cartierul in care locuiti dvs.?
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refacere canal spatii verzi  termica,

trotuare curatenie,

etc)

Asa cum a rezultat din ancheta sociologica, doar o mica parte dintre suceveni folosesc ca
mijloc de deplasare bicicleta, 1,2%.

Raspunsurile din cadrul anchetei sociologice arata ca locurile de parcare reprezinta una dintre
prioritati la nivelul anumitor cartiere sau o problema secundara pentru alte cartiere, de aceea la
nivelul Tntregului esantion este un aspect important pentru 90% dintre respondenti. Majoritatea
acestora apreciaza ca situatia reprezinta o problema (65%), pentru care trebuie neaparat gasite
solutii. Doar 5,5% dintre respondenti considera ca situatia locurilor de parcare este buna si chiar

foarte buna.

Cat de importante sunt pentru dvs. locurile de parcare

si cum apreciati situatia acestui aspect?

Eneimportant
Aspectul semnalat o -
aste nici important, nici
neimportant
Himportant

a 20 a0 60 80 100

Eproasta si foarte proasta
Situatia privind acest aspect este _ . .
mnici buna, nici proasta

whuna si foarte buna
Q0 20 40 B0 50 100

Rezolvarea locurilor de parcare este o optiune pentru multi dintre locuitorii orasului
Suceava. Astfel, pentru a asigura o dezvoltare armonioasa a orasului, cei mai multi considera absolut

necesara construirea de locuri de parcare (30,5%), celelalte optiuni fiind secundare acesteia.
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Gandindu-va la necesitatile de dezvoltare ale orasului,

ce facilitati credeti ca ar mai trebui create?

parcari

parcuri industriale
spital/clinici medicale
facilitati de cazare turistica
sedii de birouri

licee/filiale universitare
mari centre comerciale
altele

NS/NR

2.3 Audit moduri si tipuri de transport

2.3.1 Mersul pe jos
Consideratii generale referitoare la mersul pe jos ca mod de transport in municipiul Suceava
Conform anchetei sociologice®, 18% dintre cei intervievati folosesc ca mod de deplasare
zilnic mersul pe jos. n general, pentru o bund parte a oraselor europene si din Romania deplasérile
realizate mergand pe jos reprezinta in jur de, sau chiar mai mult de 20% din numarul total al
deplasarilor zilnice. Astfel, pentru Bucuresti Tnh anul 2007, 22% din totalul deplasarilor erau realizate
mergand pe jos, in timp ce, Tn acelasi an, in Ploiesti si Sibiu acest mod de deplasare reprezenta 37%,
respectiv 51%’.
Comparand Suceava cu alte orase europene, dar analizand si situatia mersului pe jos ca

mod de deplasare in Suceava, este necesara punctarea catorva observatii relevante.

e Adesea, in orasele central si est europene, in ultimii 20 de ani, ca urmare a cresterii
exponentiale a indicelui de motorizare si in acelasi timp, pe fondul deteriorarii

semnificative a infrastructurii pietonale fira a beneficia de lucrari consistente de

® Studiul de fundamentare cu caracter consultativ — sondaje si anchete socio-urbanistice din cadrul Planului
Urbanistic General al municipiului Suceava, realizat pe cu esantion de 270 de respondenti in perioada
septembrie 2013. Din acest studiu au fost extrase aspecte referitoare la diferite aspecte ale mobilitatii

7 Sursa situl EPOMM (European Platform on Mobility Management) www.epom.eu, pagina referitoare la
distributia modala http://www.epomm.eu/tems/index.phtml.
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reabilitare, se constata o scadere semnificativda a mesului pe jos in distributia modala, in

favoarea deplasarii cu automobilul. Una dintre principalele cauze ale acestei situatii este
aceea ca, adesea, deplasarile pe distante scurte (pana la 1-1,5km), realizate in proximitate
(cum ar fi: deplasarea la magazinele de cartier pentru cumparaturi de minima necesitate,
mersul la scoald, deplasarea la sau chiar activitatile de loisir si recree, etc.), sunt realizate n
prezent preponderent cu automobilul, comparativ cu situatia anterioara cresterii indicelui

de motorizare cand erau realizate mergand pe jos sau cu bicicleta;

e in general, in orasele de talie medie din Europa, similare Sucevei, ca urmare a suprafetei
relativ reduse a localitatii, cu lungimi/distante intre limitele extreme ale intravilanului de
10 maxim 15 km, mersul pe jos este un mod de deplasare frecvent utilizat, reprezentand

cel putin 20% din totalul deplasrilor®.

e Se constata ca n orasele de talie medie din Europa, similare Sucevei, care au realizat lucrari
de reabilitare a calitatii spatiului public urban (strazi, bulevarde, artere, piete, piatete, etc.),
corelat cu revitalizarea activitatilor comerciale si de servicii si a dotarilor si echipamentelor

locale exista o crestere notabila a depasarilor realizate mergand pe jos.

e in general orasele europene cu un patrimoniu arhitectural si cultural semnificativ Tfsi
bazeaza strategia pe dezvoltarea turismului si in consecinta investesc in echipamentele si
infrastructura turistica. Din acestea face parte si o retea pietonala de calitate, care
deserveste si conecteaza principalele obiective turistice si in plus un sistem de ghidare si
orientare turistica si pietonald care favorizeaza descoperirea/cunoasterea orasului la pas,

mergand pe jos si/sau cu bicicleta sau cu transportul in comun.

e Suceava detine o suprafatd mare de spatii comerciale raportate la numarul de locuitori,
mai mare fata de media nationala si chiar fata de anumite orase europene mari, acest fapt
datorandu-se numarului mare de spatii comerciale de mare capacitate (mall, super-market,

complex comercial, Bazar) realizate in ultimii 20 de ani. Dezvoltarea acestor spatii

8 De exemplu: Tn orasul Victoria- Gasteiz (SP) cu o populatie de 240000, in anul 2011 mersul pe jos reprezenta 54% din
totalul deplasarilor; in Burgos (SP) cu populatie de 178500 locuitori, in anul 2010 mersul pe jos reprezenta 43% in totalul
deplasarilor; Tn Innsbruck (AT) cu 120000 locuitori mersul pe jos reprezenta 27% in anul 2003; in Bolzano (IT), populatie
104000 locuitori, n 2009, mersul pe jos reprezenta 29% din totalul deplasarilor; in Burgas (BG) — 190800 locuitori, Tn
2011, mersul pe jos reprezenta in distributia modala un procent de 22%; in Pecs (HU) — 158000 locuitori, mersul pe jos
reprezenta 23% din totalul deplasdrilor in anul 2010 (sursa: www.epomm.eu).
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comerciale este relevanta din perspectiva mersului pe jos ca mod de transport din doua

puncte de vedere:

e Pe de o parte dezvoltarea acestor spatii a antrenat falimentarea unitatilor
comerciale de cartier/proximitate de mica capacitate si a crescut dependenta de
automobil si a numarului de deplasari efectuate cu acesta pentru realizarea
cumparaturilor zilnice la super-market sau intr-un compelx comercial;

e Pe de alta parte, unele dintre aceste noi dezvoltari comerciale ocupa foste
spatii/cladiri comerciale, fiind incluse in trama orasului si fiind deservite de trama
stradala existenta. Altele insa au fost dezvoltate Tn zona industriald amplasata de-a
lungul raului Suceava si a caii ferate, zona deservita de o trama stradala insuficient
dezvoltata si prost conectatd la trama majora a orasului si in consecinta si cu o
accesibilitate’ scazut3. Desi pentru spatiile comerciale amplasate in fosta zona
industriala exista amenajari ale tramei stradale, acestea acoperda cu precadere
infrastructura rutiera, zonele fiind mai putin accesibile pietonilor, biciclistilor sau
utilizatorilor de transport public, datorita lipsei unor amenajari confortabile si

adecvate - in consecinta, generandu-se o dependenta de automobil.

. Un aspect deosebit de important referitor la mersul pe jos il reprezinta siguranta si
confortul deplasarii. Conform bazei de date a Inspectoratului Judetean de Politie
Suceava, in perioada 2010-2014 in municipiul Suceava a avut loc un nr. de 807
accidente, cu un minim de 141 accidente in 2012, un maxim de 189 accidente in
2011 si cu o medie de 161 accidente pe an (pentru localizarea accidentelor si
clasificarea strazilor functie de numarul de accidente care a avut loc in cadrul
acestora, n ultimii 5 ani, in perioada 2010-2014 vezi plansa 1.1.22) . Statistica
accidentelor™ care s-au soldat cu morti la nivel national in 2013 era de 92 decese
la 1.000.000 persoane, fata de o medie europeand de 52 de decese la un milion
locuitori. La nivelul municipiului Suceava au fost inregistrate un numar de 2
accidente mortale Tn anul 2013, iar raportat la numarul locuitorilor rezulta un
raport de 21 accidente mortale la 1.000.000 locuitori, cu mult sub nivelul national

Sau european.

° Accesibilitatea se refers la posibilitatea de a accesa o destinatie in mod sigur si confortabil prin toate mijloa-
cele de transport — mers pe jos, mers pe bicicletd, transport public si automobil, oferind astfel posibilitatea
tuturor locuitorilor sau potentialilor clienti, indiferent de varsta, statut social, dificultati de deplasare/miscare
de a accesa aceste destinatii.

% Sursa: Agerpres, http://www.agerpres.ro/externe/2014/03/31/romania-pe-primul-loc-in-europa-la-
numarul-de-accidente-rutiere-soldate-cu-decese-15-03-46
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Conform aceleiasi baze de date, ponderea accidentelor produse prin lovirea

pietonilor se situeaza pentru aceasi perioadd 2010-2014, in jurul unei medii de
51,7% din totalul accidentelor (tabel 12). Desi tendinta de producere a
accidentelor prin lovirea pietonilor este una de scadere in perioada 2010-2014, de
la 94 la 69, se confirma importanta realizarii in municipiul Suceava unei retele de
deplasare pietonala sigure si confortabile. Aceasta presupune asigurarea unei
raport cu zona carosabild, cu precddere a punctelor vulnerabile/de risc ale

retelei/traseelor pietonale - trecerile de pietoni.

Numarul de accidente produse prin lovirea pietonilor din totalul
numarului de accidente produse pe teritoriul municipiului
Suceava

200 189
180
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40
20

2010 2011 2012 2013 2014

m numar total accidente mnumar accidente produse prin lovirea pietonilor

Tabel 12: Numarul total al accidentelor si accidente produse prin lovirea pietonilor, Suceava
Sursa: Serviciul Judetean de Politie Rutiera Suceava

e Nu in ultimul rand, legat de mersul pe jos ca mod de deplasare zilnica, trebuie mentionata
prezenta unitatilor de invatamant ca principali factori generatori de trafic la orele de varf.
Astfel, in Suceava, ca si in alte orase din Europa Centrala si de Est asistam la o crestere
semnificativd a numarului deplasarilor cu automobilul spre si dinspre gradinita, scoala, liceu
si universitate, Tn detrimentul deplasarilor pe jos sau cu transportul public.
in cazul universitatilor, acest lucru poate fi justificat prin considerente de proximitate si
numdr de unitdti de Tnvatdmant de acest tip raportat la oras. in cazul unitatilor de
fnvatamant pre-scolare si scolare ducerea si aducerea copiilor cu automobilul nu este la fel
de justificatd, deoarece conform statisticilor si studiilor europene congestia generata de
ytraficul scolar” la orele diminetii nu face decat sa diminueze siguranta in zona scolilor,
sporind riscul producerii accidentelor, in plus contribuind la poluarea aerului. Din acest
motiv in Suceava prin proiectul CITIVAS SMILE au fost realizate ,school travel plans”

(,planuri de deplasare ale scolilor”) pentru principalele licee ale orasului. Pentru
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perpetuarea si instaurarea unui comportament de mobilitate prietenos fata de mediu in

randul polulatiei scolare, dar si al parintilor, se evidentiaza ca necesara continuarea si/sau
initierea (acolo unde este cazul) a lucrarilor de reabilitare a retelei pietonale din zona
scolilor, coroborat cu desemnarea ariilor limitofe scolilor ca ,zone 30” si cu promovarea

mersului pe jos ca mijloc de deplasare sigur, activ si prietenos fata de mediu.

Infrastructura si circulatia pietonald in zona centrald si cartierele rezidentiale

Tn prezent, municipiul Suceava dispune de trotuare care au o suprafata totald de 211.329
m?, imbricimintea/materialele folosite pentru realizarea acestora fiind conform tabelului de mai jos

(pentru calitatea trotuarelor vezi si plansa 1.1.1).

Trotuare - tip de imbracamite/material mp %

zona stradala cu covor asfaltic 186991 88,5%

zona stradala cu imbracaminte de beton 24038 11,4%

zona stradala cu pavele 300 0,1%

total 211329 | 100,0%

Tabel 12: Tipuri de imbracaminte si materiale ale trotuarelor din Suceava

in perioada 2010-2014 au fost realizate prin Programul Operational Regional o serie de
proiecte si lucrdri de reabilitare a calitatii caii de rulare si a imbracamintilor pentru mai multe strazi,
odata cu aceste lucrari fiind Tmbunatatita si calitatea imbracamintii si configuratia trotuarelor. Aceste
imbunatatiri au fost completate si de cateva lucrari, de tipul refugiilor, sau al separarii sensurilor de
circulatie prin mediane centrale — amplasate mai ales in dreptul trecerilor de pietoni. Acestea din
urma au avut in vedere mai ales ameliorarea sigurantei utilizatorilor spatiului stradal, cu precadere a
pietonilor si utilizatorilor de autovehicule. De asemenea, in cazul anumitor lucrari au fost realizate
reconfigurari ale intersectiilor (prin realizarea de sensuri giratorii) sau ale profilelor transversale
pentru imbunatatirea atat a fluentei cat si a sigurantei traficului. Principalele strazi care au beneficiat
de aceste lucrari de reabilitare sunt cele care formeaza axul principal care traverseaza municipiul
Suceava, respectiv strazile: Bdul 1 Decembrie 1918, Bdul 1 Mai, Bdul Stefan cel Mare, b-dul Ana
Ipdtescu, Calea Unirii, calea Burdujeni, strada Cuza Vodd si de asemenea cateva strazi colectoare/de
distributie care deservesc cartierele Burdujeni, Itcani si Centru.

n plus, singura stradd pietonald din zona centrala a municipiului Suceava (strada Stefan cel
Mare de la intersectia cu strada Nicolae Balcescu spre nord) a fost reabilitatd odatd cu realizarea
parcajului subteran din zona centrala cu acces din intersectia dintre strada Ana Ipatescu si strada

Nicolae Balcescu.
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Desi imbunatadtirile realizate sunt semnificative si au contribuit considerabil la

ameliorarea conditiilor de deplasare si sigurantd ale pietonilor si, in plus, la imbunatdtirea imaginii
zonei centrale a municipiului Suceava, totusi exista in continuare potential de imbunatdatire si
exindere a retelei pietonale, atdt in Zona Centrald, cdt si in cartierele rezidentiale (Obcini, George
Enescu, Zamca, Burdujeni, Burdujeni-Sat, Itcani).

Aceste imbunatatiri ar trebui corelate atat cu strazile cel mai frecvent utilizate de pietoni si
pe care exista fluxuri pietonale reprezentative, cat si cu locatiile principalelor dotari si echipamente
de interes local: zone comerciale si de servicii, cladiri de birouri, unitati de invatamant prescolar,
scolar si universitar, dar si obiective turistice. In categoria strazilor cu o utilizare pietonald intens3 se
incadreaza strazile din cartierul Centru, dar si cele care delimiteaza cartiere si care au rol de strada
principalda de deservire a cartierului cum ar fi: strada Universitatii, calea Obcinelor si strada
Academician Vasile Grecu, B-dul George Enescu, strada Marasesti, strada Mihai Vitezul, strada Petru
Rares. (Gradul de solicitare al retelei pietonale functie de principalele tipuri de dotari (fie acestea
dotari comerciale, scolare, de sanatate, turistice - de loisir sau cultura) poate fi observat in plansa
1.7.). O parte dintre acestea au fost supuse lucrarilor de reabilitare insa altele necesita astfel de

lucrari.

Un alt aspect important de notat referitor la confortul, siguranta si continuitatea retelei
peitonale se referd la corelarea defectuoasa a fronturilor stradale ale aceleiasi strazi. Astfel, pe
parcursul catorva strazi care definesc axul principal al orasului (mai precis B-dul 1 Decembrie 1918,
b-dul 1 Mai, strada Ana Ipatescu, calea Unirii) pe de o parte nu sunt realizate treceri suficient de
frecvent (de exemplu B-dul 1 Decembrie cu o lungime de aproape 1 km dispune doar de 3 treceri de
pietoni, iar Calea Unirii cu o lungime de 3,14 km dispune doar de 4 treceri de pietoni), iar pe de alta
parte, nu exista o corelare intre locul amplasarii trecerilor de pietoni si amplasamentul activitatilor
generatoare de trafic pietonal, fapt ce provoaci situatii de risc. In plus, traficul pietonal este
incomodat pe unele strazi prin amplasarea pe directia de deplasare a pietonilor a chioscurilor sau
gheretelor sau a obiectelor de mobilier urban.

Referitor la infrastructura pietonala si deplasarile pietonale din cartierele rezidentiale ale
municipiului Suceava, semnalam urmatoarele probleme :

e in zonele rezidentiale Obcini, George Enescu, Zamca, Burdujeni si ltcani cu precadere pe
strazile periferice ale acestora se constata fie lipsa totala a trotuarelor, fie lipsa unei
demarcari clare intre trotuar si carosabil, ambele situatii corelandu-se cu parazitarea

spatiului presupus a fi destinat circulatiei pietonale cu autoturisme parcate neregulamentar.
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Figura 8 — parazitarea trotuarelor cu automobile parcate (sursa: Google Earth, prelucare A. Manole)

e Acolo unde exista trotuare in zonele rezidentiale, acestea au o calitate precara,
Tmbracdmintile fiind inadecvate pentru o deplasare pietonald sigurd si confortabild. (in

plansa 1.1.1 este evidentiata atat calitatea trotuarelor, cat si strazile care nu au trotuare).

Figura 9 — calitatea precara a trotuarelor (sursa: Google Earth, prelucare A. Manole)
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e Lipsa elementelor de mobilier urban care sa imbunatatesca confortul si siguranta pietonilor

si care Tn consecinta sa incurajeze mersul pe jos in detrimentul utilizarii automobilului, mai
ales pe distante scurte. Aici se evidentiaza: lipsa unui iluminat stradal adecvat care sa ofere
siguranta pietonilor, lipsa bancilor pentru odihng;

e in zona centrald si pericentald se constatd amplasarea deranjantd pentru pietoni si
parazitara pentru spatiul trotuarului a obiectelor de mobilier urban (stdlpi de iluminat,
panouri publicitare, reclame ale magazinelor, chioscuri, etc.) si a indicatoarelor si

semnalizarilor rutiere.

Infrastructura si circulatia pietonald in zona industriald si zonele urbane periferice

Din punct de vedere structural, orasul Suceava este format de doua trupuri urbane, unul la
sud, altul la nord, despartite de o ampla zona industriala, dezvoltata de-a lungul raului Suceava, si
limitata de acesta la sud si de calea ferata la nord. Zona industriala, asa cum a fost localizata si
dezvoltata a determinat un efect de ruptura/bariera intre cele doud parti, acccentuat si de calea
ferata.

n prezent, conexiunea dintre cele doud trupuri, cel sudic (mai dezvoltat din punct de vedere
urbanistic si cuprinzad cartierele Obcini, George Enescu, Marasesti, Zamca, Areni si Centru) si cel
nordic (mai slab dezvoltat urbanistic si cuprinzand cartierele Cuza Voda, Burdujeni, Burdujeni Sat,
Itcani) se realizeazd prin intermediul a doud traversdri: una dintre ele fiind reprezentata de axul
principal al orasului — calea Unirii, iar cealalta fiind localizata la limita vestica a localitatii pe directia
drumului european E85 — strada Cernduti. Pe langa aceste doua traversari ale raului, zonei industrale
si a cdii ferate exista un pod de cale ferata paralel cu traversarea strazii Cernauti si un pod de
sustinere a retelelor de termoficare paralele cu traversarea str. Calea Unirii.

Conform acestei situatii se identifica urmatoarele aspecte la nivel de accesibilitate si
conectivitate atat a structurii urbane cat si a tramei stradale si infrastructurii de deplasare pietonala:

o Necesitatea unei mai bune conectari a celor doua parti ale orasului, cea nordica si cea

sudica, si implicit a structurii si tramelor lor stradale, prin traversarea raului si a caii
ferate cu unul sau mai multe poduri, pasaje si pasarele pietonale si/sau carosabile; in
acest sens podul de cale ferata deja existent ar trebui reabilitat si completat cu o
extindere tip pasarela pietonala (sau poate fi transformat intr-o pasarela pietonala daca
nu mai este utilizat). Similar, podul de sustinere a retelei de termoficare poate fi integrat
intr-o structurd de artd ingineresca si o amenajare peisagistica (,,0 instalatie”) care sa

curprinda un pod/pasarela pietonala si pentru biciclete.

41



Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014 Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
e Necesitatea imbunatatirii gradului de accesibilitate fizicd a zonei industriale, (in prezent

dezafectata si subutilizata, sau convertita in zone comerciale, dar o zona cu un real
potential Tn dezvoltarea viitoare a municipiului) prin extinderea, completarea si
reabilitarea strazilor deja existente care deservesc partial zona; si anume la est de axul
principal al orasului strada Energeticianului, strada din lungul raului Burdujeni, strada
Dimitrie Loghin, strada Traian Popovici (ultimele doua drumuri de pamant) si la vest de
axul principal al orasului strazile din zona Shopping City Suceava, strada Grigore
Alexandru Ghica, strada Nicolae lorga (vezi si plansa 1.9 Disfunctionalitati ale tramei
stradale).

e Nevalorificarea potentialului peisager al raului Suceava datorita accesibilitatii scazute a
acestuia (exista doar cateva drumuri de pamant sau industriuale care conduc la firul de
apa) si a mascarii sale intre situri industriale neutilizate si partial dezafectate.
Necesitatea includerii raului Suceava in structura orasului prin dezvoltarea unui circuit

de loisir / agrement care dispune de zone si trasee pietonale si de piste de biciclete.

Disfunctii privind infrastructura si circulatia pietonald

Principalele probleme si lipsuri care trebuie ameliorate in vederea imbunatatirii retelei si
circulatiei pietonale in municipiul Suceava sunt urmatoarele:

- lipsa unei zone/retele pietonale ample in zona central3, care sa asigure conexiunea facild
intre principalele arii de interes social, comercial, turistic si cultural ale municipiului;

- slaba conexiune si accesibilitate dintre trama stradala si reteaua pietonala din partea
nordica si partea sudica a orasului, asigurata doar prin doua puncte de trecere peste rau
si calea ferat3;

- lipsa de continuitate a tramei stradale si a retelei pietonale si intre zona urbana a
orasului (la nord si sud) si ,,inima” industrial-comerciala (amplasata din lungul caii ferate)
(pentru intelegerea zonelor de discontinuitate ale tramei stradale — pietonal si carosabil -
si de asemnea a zonelor cu o accesibilitate slaba atit din punct de vedere pietonal cat si
rutier vezi si plansa 1.9 Disfunctionalitati ale tramei stradale ;

- lipsa de continuitate a retelei pietonale si relationarea defectuoasa a fronturilor opuse
ale unor artere majore (de ex. B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1 Mai, calea Unirii, care
dispune de un numar redus de treceri de pietoni fata de nevoile de traversare ale acestei
artere);

- calitatea precara a trotuarelor — imbracaminti si geometrie (rampe la bordura, ecluze,

etc.), si lipsa mobilierului stradal adecvat (inclusiv a iluminatului strdal) pentru unele
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strazi rezidentiale din periferia cartierelor Obcini, George Enercu, Marasesti, Zamca,

Itcani (vezi plansa 1.1.1);

lipsa trotuarelor pentru anumite strazi (cu precadere cazul cartierelor periferice, de ex.
anumite strazi din carierul Burdujeni, Cuza Voda, Obcini) (vezi si plansa 1.1.1);

lipsa unor zone sau trasee pietonale sigure cdtre scolile generale (clasele 1-VIll) si catre
grddinite; lipsa zonelor 30 si/sau a zonelor cu trafic calm in jurul scolilor si al gradinitelor;
n zona de actiune a acestui indicator rutier, conducitorii de vehicule vor circula cu viteza
maxima de 30 km/h.

lipsa unor zone 30 sau zone cu trafic calm in zonele rezidentiale (aleile dintre blocuri
si/sau parcele), a unor strazi amenajate in conformitate cu categoria stazii (grad IV) si cu
caracterul rezidential — de tipul home zones

in unele situatii, nesemnalizarea adecvata sau lipsa de vizibilitate a trecerilor de pietoni;
blocarea acestora cu autoturisme stationate, lipsa rampelor la bordura, a extinderilor
trotuarelor (ecluze) in dreptul trecerilor de pietoni pentru scurtarea distantei de
traversare, a refugiilor/medianelor centrale sau a trecerilor de pietoni inaltate la cota
trotuarului;

lipsa sistemelor de ghidare si orientare pentru pietoni (panouri cu harti la scara zonei cu
indicarea zonelor si obiectivelor de interes, a distantelor si timpilor de parcurs pentru
pietoni catre aceste obiective; indicatoare catre zonele de interese)

accesibilitatea scazuta a unor statii de transport in comun datorita lipsei refugiilor sau a
amenajarilor adecvate care sa inlesneasca traversarea sigura si confortabila catre statie
(pentru observarea izocornelor de 500m din jurul fiecdrei statii de transport public
(distanta parcusa de un pieton 1n aproximativ 10 minute mergand normal), corelat cu

amplasarea diferitor dotari vezi plasa 1.1.3)

Mersul pe bicicleta

in prezent municipiul Suceava dispune de o retea ciclabild realizatd pe trotuarele strizilor:

Bulevardul 1 Decembrie - 980ml, Bulevardul 1 Mai - 1481 ml, B-dul Stefan cel Mare — 1241 ml, str.

Ana Ipatescu — 2481 ml, Calea Unirii — 3140 ml, Calea Burdujeni — 655 ml, str. Cuza Voda 572 ml, str.

George Enescu 2212 ml. Traseele ciclabile amplasate pe trotuar au fost realizate prin traserea unui

marcaj liniar alb despartitor care separa zona pentru biciclete de cea pentru pietoni - |atimea zonei

pentru bicilete fiind de 1m. (Pentru observarea traseului actual al pistelor de biciclete realizate pe

trotuar vezi plansa 1.1.2). Acesta solutie adoptata in realizarea retele pentru biciclete nu s-a dovedit

a fi una eficienta si nici una incurajatoare pentru utilizarea bicicletei ca mod de deplasare zilnica
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deoarece, adesea, pistele sunt opturate de prezenta diferitelor obiecte de mobilier urban (stalpi de

iluminat, pubele, indicatoare rutiere, etc.) sau sunt blocate de autoturisme parcate. In plus, se
genereaza o situatie conflictuala cu pietonii datorita vitezelor diferite de deplasare ale celor doua
tipuri de participanti la trafic ( pietoni cu o viteza de deplasare de aprox. 4-5km/h, biciclisti cu o
viteza de deplasare medie de 15-20km/h ).

Astfel una din solutiile de descongestionare a traficului in municipiul Suceava este si
incurajarea deplasarilor cu bicicleta (cu efecte benefice atdt asupra mediului, cat si pentru
infrastructura rutierd), prin realizarea unei retele ciclabile coerente, care conecteaza principalele
zone de interes ale orasului, inclusiv statiile de transport in comun si garile, intre ele si cu Zona
Centrala. O retea coerenta presupune realizarea unei infrastructuri adecvate pentru biciclete functie
de caracteristicile tehnice ale strazilor pe care urmeaza a fi amplasate si de volumele de trafic rutier
existente. Astfel in municipiul Suceava pot fi realizate doua tipuri de infrastructura pentru biciclete:
benzi si piste.

Conform analizei caracteristicilor tehnice si configuratiei tramei stradale a municipiului Su-
ceava s-a constatat ca se pot amenaja piste de biciclete pe urmatoarele trasee:

- Strada Nicolae Balcescu

Strada Mihai Eminescu
- Strada Marasti
- Bulevardul Academician Vasile Grecu
- Strada Universitatii
- Strada Marasti
- Strada Mihai Eminescu
si benzi pentru biciclete pe urmatoarele trasee:
- Strada Stefan cel Mare
- Strada Armeneasca
- Strada Cernauti
- Strada Cuza Voda
- Malurile raului Suceava
Pistele sau benzile pentru biciclete propuse pot fi observate in plansa 2.1.2 — Plan deplasari nemo-

torizate-retea pentru biciclete-propunere.
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2.3.3 Transportul public de calatori

Infrastructura pentru transportul public de céldtori

Transportul calatorilor prin curse regulate pe raza municipiului Suceava este asigurat atat de
catre S.C. Transport Public Local S.A. Suceava, cat si de societati comerciale cu capital privat.

S.C. Transport Public Local S.A. Suceava are mijloace de transport proprii (3 autobuze si 2
maxi taxi) si mijloace de transport inregistrate in patrimoniul Consiliului Local Suceava (30 autobuze
si 7 microbuze).

Transportul principal de persoane se efectueaza de catre S.C. Transport Public Local S.A.
Suceava cu 33 autobuze IRISBUS PS09D1 CITELIS (107 locuri pentru pasageri) pe 6 linii de transport
(liniile 2, 3, 4, 5, 21, 28 — pentru trasee vezi plansele de la 1.1.5 la 1.1.10) si 2 microbuze (15+23
locuri), pe 3 linii de transport (liniile 17, 22, 30 — pentru trasee vezi plansele de la 1.1.11 la 1.1.13),
acestea fiind structurate astfel:

o 30 autobuze fabricate Tn anul 2006;
o 3 autobuze fabricate Tn 2009;

o 2 microbuze fabricate Tn 2012.

Transportul complementar de persoane se efectueaza cu microbuze de capacitate mica, pe
5 linii de transport (numite si linii de transport public complementar; liniile 6, 9, 12, 13, 15 — pentru
trasee vezi plansele de la 1.1.14 la 1.1.18) , pentru a asigura serviciul de transport de persoane in
locurile unde infrastructura rutiera sau numarul redus de caldtori nu permite folosirea in conditii de
rentabilitate a autobuzelor de capacitate mare. Numarul microbuzelor care efectueaza transport
public complementar de persoane este mult prea mare pentru capacitatea statiilor si numarul
calatorilor. Aceste microbuze diminueazd numarul calatorilor care folosesc autobuze pentru
deplasare.

Traseele liniilor de transport complementar de persoane sunt:

- Linia 6 — Microbuz 14 locuri (traseu plansa 1.1.14);

- Linia 9 — Microbuz 14 locuri (traseu plansa 1.1.15);

- Linia 12- Microbuz 14 locuri (traseu plansa 1.1.16);

- Linia 13- Microbuz 14 locuri (traseu plansa 1.1.17);

- Linia 15- Microbuz 14 locuri(traseu plansa 1.1.18);

Fiecare autobuz din serviciul de transport public complementar de persoane detine licenta

de transport eliberata de Primaria Municipiului Suceava.
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Pentru observarea centralizata a traseelor de : transport public local realizat cu autobuze,

transport public local realizat cu maxi-taxi, transport public complementar realizat cu maxi- taxi si
transport public complementar in zona peri-urbana, realizat cu maxi-taxi vezi plansa 1.1.4.

Numarul de calatori transportati in anul 2013 cu parcul auto din dotare al S.C. Transport
Public Local S.A. Suceava a fost de 11 647 176, conform numarului de bilete si abonamente
vandute.

Coeficientul mediu anual de utilizare a parcului este de 76 %.

Parcursul mediu efectuat de cele 33 autobuze in anul 2014 (vehicul x km) a fost de 2 235
400 km iar in luna de varf a fost de 203 555 km. Cheltuielile de exploatare in anul 2014 pentru
autovehiculele din dotare s-au ridicat la 15.890.775 lei, iar pentru luna de varf la 1.822.635 lei.

Costul biletului de calatorie este de 2,0 lei.

Operatorii privati au trasee stabilite pentru rutele din afara orasului, dar realizeaza si o serie
de trasee interne care de fapt sunt ale societatii de transport public mentionate.

Tn afara transportului in comun local, municipiul Suceava dispune si de transport in comun
pe teritoriul judetului si cu legaturi interjudetene, care este asigurat de firme de transport
aurorizate de Consiliul Judetean Suceava.

Traseele deservite de S.C. Transport Public Local S.A. Suceava cuprind in general principalele
artere de circulatie ale municipiului Suceava, asigurand transportul dinspre cartierul Obcini spre
Gara Suceava Nord, Gara Burdujeni, Cinematograf Burdujeni, Burdujeni Sat, spre zona Scheia.

Traseele pentru transportul principal de persoane efectuat cu autobuze sunt urmatoarele:

- Linia 2 — Autobuz 107 locuri (traseu plansa 1.1.5);

- Linia 3 - Autobuz 107 locuri (traseu plansa 1.1.6);

- Linia 4 - Autobuz 107 locuri (traseu plansa 1.1.7) ;

- Linia 5 - Autobuz 107 locuri (traseu plansa 1.1.8);

- Linia 21- Autobuz 107 locuri (traseu plansa 1.1.9);

- Linia 28- Autobuz 107 locuri (traseu plansa 1.1.10).

Traseele pentru transportul principal de persoane efectuat cu Maxi-Taxi sunt urmatoarele:
- Linia 17 — Maxi-taxi 15 locuri (traseu plansa 1.1.11);
- Linia 22 — Maxi-taxi 15 locuri (traseu plansa 1.1.1);

- Linia 30- Maxi-taxi 23 locuri (traseu plansa 1.1.13).
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In general, cele mai aglomerate perioade din zi sunt dimineata, intre 7:30-9:00 si dupa

amiaza intre 15:30-17:00.

Numarul total de calatori pe o cursa dus-intors, in intervalul orar 09:15-10:30 30 in anul
2014 a fost de 112 de calatori. Cele mai aglomerate statii sunt: Orizont, Centru, Banca, Bazar, lulius
Mall, Curcubeul, Obcini.

Din datele de mai sus reiese ca cele mai aglomerate linii de transport in comun, cu peste

100 de calatori transportati in cadrul unei curse dus-intors sunt: linia 4, linia 2, linia 3, linia 5.

n tabelul 7 sunt prezentate cele mai importante statii din punct de vedere al fluxului de
calatori urcati sau coborati de pe traseul mijloacelor de transport in comun de la nivelul municipiului

Suceava:

Statie urcare \ Statie coborare
Centru Centru
Marasesti Marasesti
George Enescu George Enescu
Gara Burdujeni Orizont
Orizont Spital
Rulmentul Policlinica
Policlinica Orizont
Banca Rulmentul
Gara ltcani Metro

Tabel 13 - Cele mai importante statii de transport public din punct de vedere al fluxului de calatori din
municipiul Suceava

Cea mai aglomeratd statie este Orizont. Cele mai aglomerate/importante portiune de

traseu a mijloacelor de transport in comun sunt cuprinse intre statiile Orizont spre Centru.

Analiza deplasdrilor cu transportul public de cdldtori — necesitdtile actuale de deplasare cu transportul
public de calatori

Organizarea si exploatarea retelei de transport in comun trebuie sa se faca in corelare cu
organizarea circulatiei generale urbane Tn scopul asigurarii unui serviciu optim si a unei circulatii
fluente, in conditii de sigurantd si cu un impact favorabil redus asupra protectiei mediului. Tn
continuare este prezentata o listd a aspectelor de urmarit in vederea Tmbunatatirii calitatii
transportului public Tn municipiul Suceava :

- Imbunétatirea securitatii serviciilor de transport prin modernizarea parcului mijloacelor de
transport cu minim 5 microbuze si 5 autobuze de capacitate medie ;

- Autobuzele electrice sau hibride reprezinta o varianta foarte buna pentru municipiul

Suceava;
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- Imbunatatirea calitatii serviciilor de transport, urmarind reducerea timpului de calatorie si

de asteptare, cresterea increderii in serviciul de transport, stabilirea unui tarif unic.

- Extinderea transportului public urban spre localitatile periurbane organic legate de
Municipiul Suceava in scopul reducerii traficului rutier de penetratie;

- Dizolvarea disfunctiilor constatate in deservirea necesitatilor de deplasare de persoane si de
marfuri cauzate de insuficienta coerenta a tramei stradale majore actuale.

- Tmbunétatirea legaturilor la transportul public a zonelor cu profil comercial, de servicii si o
mai buna conectare a transportului public local la retelele rutiere teritoriale;

- Reducerea timpului de calatorie cu transportul public cu peste 40% in cadrul a
municipiului Suceava (mai ales pe artera principala -Bulevardul 1 Decembrei 1819,
Bulevardul 1 Mai, strada Stefan cel Mare, Bulevardul Ana lIpatescu, strada Calea Unirii,
strada Calea Burdujeni), respectiv trecerea de la o viteza de circulatie a autobuzelor
transportului public de la 35 Km/ora la o vitezd de 50 Km/or3;

- Cresterea numarului de persoane care utilizeaza mijloacele de transport in comun de tipul
autobuze si microbuze. Potrivit raportului prezentat de S.C. Transport Pubilc Local S.A.
Suceava, prin care se certifica numarul total de utilizatori ai mijloacelor de transport in
comun, la nivelul anului 2013, comparativ cu anul 2009, rezulta o crestere efectiva de 17%,
de 1a 9.952.535 |la 11.647.176 calatori;

- Asigurarea conditiilor necesare pentru deservirea eficienta a transportului de calatori
catre si dinspre centrele de servicii si locurile de munc3;

- Cresterea gradului de atractivitate al transportului in comun prin innoirea parcului de
mijloace de transport, in vederea descurajarii deplasarilor cu mijloacele de transport
personale, ceea ce ar conduce la fluidizarea traficului si reducerea poluarii atmosferice;

- Extinderea transportului public urban spre localitatile periurbane identificate ca origine si
destinatie a principalelor fluxuri de trafic spre si dinspre municipiul Suceava (pentru
aceste localitati vezi si plansa 1.2), in scopul reducerii traficului rutier de penetratie;

- Cu ocazia implementarii propunerilor de realizare de noi artere de circulatie in intravilanul
existent, precum si a prevederilor de extindere a intravilanului in lungul traseelor de
drumuri nationale, judetene si comunale, se va face si extinderea traseelor transportului

public de persoane pe aceste artere.

Disfunctii privind transportul public de cdldtori
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Exista o preocupare a factorilor de raspundere din cadrul Primariei municipiului Suceava

pentru imbunatatirea starii tehnice a parcului de autobuze si innoirea parcului. Totusi, existenta
autobuzelor cu capacitate mica, de tipul microbuz pentru transportul complementar, pe mai multe
linii de transport in comun conduce la o capacitate de transport redusa oferita publicului calator,
mai ales in orele de varf, provocand aglomerari mari si disconfortul calatorilor.

Tot din acest motiv, valorile de trafic in circulatia urbana cresc in mod nejustificat, datorita
numarului mare de microbuze in circulatie, pierzandu-se avantajele oferite de transportul in
comun, in descongestionarea circulatiei urbane. Tn plus, trebuie tinut seama si de impactul
nefavorabil asupra mediului, prin cresterea nivelului noxelor emanate in atmosfera.

Lipsa alveolelor in unele statii pentru oprirea autobuzelor, organizarea necorespunzatoare
a circulatiei in principalele intersectii de strazi, starea de viabilitate necorespunzatoare a anumitor
artere de circulatie sunt tot atatea cauze care conduc la o circulatie greoaie si la un serviciu
necorespunzator al retelei de transport public.

Printre nemultumirile beneficiarilor de servicii de transport public din Municipiul Suceava si
aspecte care se doresc a fi remediate, amintim:

- frecventa de succedare a mijloacelor de transport in comun sa fie mai mare,
pentru evitarea aglomeratiilor intre statii (in acest sens propunandu-se ca si timpul
de stationare la capat de linie sa fie mai putine);

- reamenajarea parcarilor deja existente si crearea de noi parcari care sa raspunda
solicitarilor numarului in crestere de autovehicule din oras;

- executarea de lucrari de reamenajare si extindere a retelei carosabile din oras;

- lipsa adaposturilor pentru calatori in majoritatea statiilor de autobuz;

- lipsaindicatoarelor de statie si a mijloacelor de informare in statii (cazuri izolate);

- lipsa autotaxarii in mijloacele de transport in comun ;

- lipsa serviciilor pentru persoanele cu dizabilitati;

- stare tehnica precara a autovehiculelor, fapt care determina nesiguranta in trafic;

- lipsa de acoperire cu transport public de calitate in zona peri-
urbani/metropolitana

O alta constatare cu impact negativ asupra desfasurarii activitatii de transport in comun o
constituie lipsa autotaxarii in mijloacele de transport in comun, in cazul microbuzelor biletele fiind
vandute chiar de catre conducatorul auto, ceea ce conduce la timpi de stationare suplimentari, dar si
la distragerea atentiei acestuia cu posibil impact asupra sigurantei circulatiei.

Din cauza cresterii traficului Tn orasele si municipiile tarii, este importanta finantarea

investitiilor in transportul public urban, precum si promovarea unor forme alternative de transport
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cum ar fi mersul pe bicicletd, mersul pe jos, etc. Totodatd, in baza rezultatelor prezentate se pot

initia si o serie de masuri de regularizare a timpilor de asteptare in statii, ca si a diverselor rute in
raport de optiunile calatorilor.

Municipiul Suceava dispune de o retea de transport public bine dezvoltata, care acopera
intreaga suprafata a orasului si care asigura n conditii de confort mediu transportul locuitorilor de la
domiciliu spre zonele de interes general.

n ultimii ani, s-au ficut eforturi pentru innoirea parcului de autovehicule. Totusi, starea
deplorabila a unor mijloace de transport, circulatia neregulata si cu viteze mici a acestor mijloace,
comportamentul necivilizat al unor conducatori de autovehicule constituie probleme majore
necesare a fi remediate in viitorul apropiat .

Tnnoirea cadrul parcului de autobuze s-a acordat prioritate transportului de persoane cu
microbuze, ceea ce a functionat in detrimentul cresterii calitatii si eficientei transportului public
urban al muncipiului.

Organizarea si exploatarea retelei de transport in comun trebuie sa se faca in corelare cu
organizarea circulatiei generale urbane in scopul asigurarii unui serviciu optim si a unei circulatii
fluente, in conditii de siguranta si cu un impact favorabil asupra mediului, cat si pentru a asigura
accesul la transportul public pentru un numar cat mai mare de cetateni, atat din municipiu cat si din

zona metropolitana astfel incat sa fie redusa nevoia de deplasare cu autoturismul propriu .

2.3.4 Analiza transportului de marfa
Pe teritoriul municipiului Suceava exista trasee cu trafic greu in zona centrala si cartierele

rezidentiale.

Lipsa centurii ocolitoare a municipiului (varianta vest este in constructie) face ca traficul de
tranzit sa se desfasoare in totalitate pe arterele municipiului, cu efecte negative asupra
infrastructurii rutiere, asupra mediului (poluare fonica si noxe) etc.

Varianta de ocolire vest, aflata in constructie, va putea proteja reteaua de strazi, care sub
efectul intensitatii si compozitiei traficului se deterioreaza foarte repede, in acelasi timp fiind
imbunatatita calitatea mediului in interirorul orasului (prin eliminarea unor surse extrem de
poluante). Centura este oportuna pentru ca ajutd la selectarea traficului de tranzit de cel local,
degreveaza reteaua de strazi de o sarcind suplimentara, sporeste capacitatea de circulatie pentru
strazile din interiorul orasului, creste viteza de transport, asigura o fluenta si o siguranta constanta

in desfasurarea traficului.
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Aceasta variantd nsa, nu rezolva problemele de trafic auto spre Botosani si Dorohoi. Astfel

se evidentiaza ca necesara realizarea si unei artere la sud-est care sa faca legatura dintre DN 2

(E85) si DN 29, care impreuna cu varianta vest, elimina o buna parte a traficului greu de tranzit de

pe arterele municipiului Suceava.

Strazile pe care se desfasoara in prezent traficul greu sunt:

e Strazi cu trafic greu de intensitate mare:

Strada Sofia Vicoveanca

Bulevardul 1 Decembrie 1819

Strada Calea Obcinilor

Strada Academician Vasile Grecu

Strada Calea Unirii de la intersectia cu strada Traian Vuia pana la sensul gira-
toriu din Burdujeni

Strada Calea Burdujeni de la sensul giratoriu pana la Strada Cuza Voda
Strada Cuza Voda

Strada Traian Vuia

Strada Cernauti de la sensul giratoriu pana la strada Grigore Alexandru Ghica
Strada Grigore Alexandru Ghica

Strada Cernauti de pe DC 74 spre Scheia

e Strazi cu trafic greu de intensitate medie sunt:

Bulevardul 1 Mai

Bulevardul Stefan cel Mare

Bulevardul Ana Ipatescu

Strada Calea Unirii de la bulevardul Ana Ipatescu pana la Strada Traian Vuia
Strada Mitropoliei

Strada Calea Unirii de la sensul giratoriu Burdujeni pana la intersectia cu
strada 22 Decembrie 1989

Strada 22 Decembrie 1989

Strada Calea Burdujeni de la sensul giratoriu pana la strada Gheorghe Doja
Strada Gheorghe Doja

Strada Aron Pumnul

Strada Biruintei

Strada Mitocului

Strad Zefirului

e Strazi cu trafic greu de intensitate redusa:
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- Bulevardul Gheorghe Enescu de la intersectia cu strada Calea Obcinilor pana

la intersectia cu strada Universitatii

- Strada Universitatii

- Strada Parcului

- Strada Energeticianului

- Strada Cuza Voda de la intersectia cu strada 22 Decembrie 1989 pana la in-
tersectia cu strada Calea Burdujeni

- Strada Aleea Dumbravii

- Strada Garii

- Strada Aurel Vlaicu de la strada Garii spre drumul comunal spre Patrauti

- Strada Lipoveni

Traseele trasnportului de marfa dupa intensitate, impreuna cu generatori aferenti pot fi ob-
servati in plansa 1.1.20.

Prin realizarea arterei de legdtura sud-est care va leaga strada Sofia Vicoveanca (drumul
national DN 2) cu strada Cuza Voda (drumul national DN 29), autocamioanele de transport marfa
mai mare de 7,5 t vor ocoli stazile centrale ale orasului.

Pentru societatile comerciale care fac aprovizionare si distributie de marfa cu autocamioane
de 7,5 t, Primaria municipiului Suceava elibereaza autorizatii temporare pentru transport marfa pe
strazile unde isi desfasoara activitatea. Pentru aceste societati nu exista un program pentru orele

de aprovizionarea cu marfa.

2.3.5 Circulatia rutiera

Infrastructura destinatd circulatiei rutiere

Municipiul Suceava este strabatut de importante artere de circulatie rutiera de ordin
european, national si judetean. Municipiul Suceava are cinci artere importante de circulatie, din care
patru artere de nivel european si o artera de nivel national pe care se desfasoara traficul auto de
penetratie si de tranzit.

Drumuri europene:

Clasa A de referinta nord-sud:
e E85 - (DN 2) Ucraina— Siret — Suceava — Roman - Bacdu — Buzdu — Urziceni — Bucuresti -
(DN 5) Bucuresti — Giurgiu — Bulgaria;

Clasa A intermediare vest — est:
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E58 — (DN 1C) Ucraina — Halmeu —Dej, — (DN 17) Dej — Bistrita — Suceava, - (DN 29)

Suceava — Botosani, (DN 28B) Botosani — Targu Frumos - (DN 28) Targu Frumos— lasi,-

(DN 24C) lasi — Sculeni — Republica Moldova

Drumuri nationale:

DN 2, Bucuresti - Urziceni - Buzau - Ramnicu Sarat - Focsani - Bacau - Roman - Falticeni -
Suceava - Siret - Ucraina

DN 17, Dej (DN 1C) - Bistrita - Vatra Dornei - Campulung Moldovenesc -Suceava (DN 2)
DN 29, Suceava (DN 2) - Botosani - Saveni - DN 24C (Manoleasa Prut)

DN 29A, Suceava (DN 29) - Varfu Campului - Dorohoi - Darabani - Radauti Prut - Repu-

blica Moldova
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Lipoveni
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Patraup
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Berchi®e®ti
Falticeni Bosanci

oman Dolhasca
Fig. 1. Harta rutiera Suceava

a) Reteaua stradala interna

Reteaua de strazi a municipiului Suceava are o configuratie de tip radial cu artere de ca-
tegoriile | (asimilate ca importanta pentru municipiu, dar care nu au toate elementele strazilor de

categoria I), Il, lll si IV, unde circulatia are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care
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traverseaza zona centralda a municipiului (pentru principalele categorii de strazi ale municipiului vezi

plansa 1.4).

Specific retelei stradale este infrastructura deficitara fatd de importanta traficului si lipsa
arterelor de degajare, profil transversal insuficient pentru arterele majore, strazi sinuoase si cu
declivitati mari (peste 4%), trasee cu trafic greu in zona centrala si cartiere.

Datele tehnice ale retelei stradale din municipiul Suceava sunt prezentate in tabelul 14.

2009 2010 2011 2012
% % % %
crestere | % strazi crestere | % strdzi crestere | % strazi crestere | % strdzi
" total km | moderni total km | moderni total km | moderni total km | moderni
Tip de strada Lungime ° av .m . [ Lungime 0 av .m .| Lungime 0 av .m .| Lungime 0 av ‘m .
strazi | zatedin strazi | zatedin strazi | zatedin strazi | zatedin
(km) ) (km) . (km) . (km) «
fata de | totalul fatd de | totalul fatd de | totalul fatd de | totalul
anul  [strazilor anul |strdzilor anul |strdzilor anul |strdzilor
2009 2009 2009 2009
Strazi
. i 144670 - 145020 0,2% 156020 8% 165966
orasenesti 14,72%
Strazi
. 100000 69% 100000 69% 100000 64% 106000
modernizate
63,87%

Tabel 14 — Evolutia retelei stradale a municipiului Suceava

b) Structura retelei stradale

Structura retelei stradale a municipiului Suceava a fost completata cu unele componente
noi prin corectii ale conturului intravilanului, extinderea zonei de locuinte a municipiului
cu cartiere noi si realizarea de strazi noi care fac legatura cu traseele existente.

Municipiul Suceava dispune de o retea stradala insumand 189,125 km care sunt

clasificate astfel (vezi si plansa 1.4):

strazi de categoria l-a 13,885 8%
strazi de categoria ll-a 25,911 16%
strazi de categoria lll-a 35,745 22%
strazi de categoria IV-a 113,584 54%
total 189,125 100%

Tabel 7 — Lungimea totala pe categorii de strazi (sursa: Primaria municipiului Suceava)
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Categorii de strazi in mun. Suceava

m strazi de categoria l-a
m strazi de categoria ll-a
m strazi de categoria lll-a

m strazi de categoria I\V-a

Figura 10 - Lungimea totala pe categorii de strazi (sursa: Primaria municipiului Suceava)

Suprafata partii carosabile a strazilor din municipiul Suceava reprezinti 1 285 585 m?,
tipurile de imbracaminti fiind cele din tabelul de mai jos.

covor asfaltic 838631 65,2%
din beton 43093 3,4%
din pavele 2622 0,2%
din balast 401209 31,2%
total 1285585 100%

Tabel 8 — Tipuri de imbracaminti asfaltice pentru partea carosabila in municipiul Suceava

Tip de imbracaminte pentru partea carosabila a
strazilor din municipiul Suceava

M covor asfaltic
M din beton
m din pavele

M din balast

Figura 11 - Tip de imbracaminte pentru partea carosabila (sursa: Primaria municipiului Suceava)

Se constata o stare tehnica precara pentru mai mult de 50% din lungimea strazilor.
Depasirea capacitatii de circulatie pe diverse sectoare de strazi, atat de categoria |, Il, cat si lll,
depasiri care au un caracter aleator in timp, conduc la un regim instabil de circulatie, pana la blocare.
De asemenea, circulatia vehiculelor cu viteza redusa genereaza volume crescute de noxe eliberate in

atmosfera.
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c) Accesibilitatea rutiera

Circulatia rutiera poate fi definita ca fiind miscarea generata de vehicule si persoane, con-
centrata pe anumite suprafete de teren amenajate special in acest scop, legata de desfasurarea vietii
si activitatii omenegsti.

Apare necesitatea unei retele stradale majore pentru asigurarea circulatiei orasenesti de
mare volum si viteza corespunzatoare, amplasata in vecinatatea marilor unitati urbanistice si al unei
retele de masd situata in interiorul acestor unitati pentru asigurarea circulatiei locale si de acces
caracterizata prin marime si viteze reduse.

Circulatia auto este direct dependenta de cresterea gradului de motorizare a localitatii.
Reteaua de strazi a municipiului Suceava este caracterizata prin existenta arterelor principale de
categoria I-a si a ll-a care fac legatura intre toate zonele rezidentiale si principalele zone de interes
economic, social, comercial, administrativ, cultural-recreativ si prin existenta unei retele de strazi
colectoare si de acces local, de categoriile Il si IV.

Racordarea tramei stradale majore cu extravilanul este asigurata prin arterele: str. Sofia
Vicoveanca, str. Bradetului, str. Parcului, str. Cuza Voda, str. 22 Decembrie, str. Mitocului, str.
Grigore Alexandru Ghica, DC 74, bd. Academician Vasile Grecu, str. Victoriei si str. lon Irimescu.

Soseaua de centura odata realizata, va putea proteja reteaua de strazi de traficul auto
greu, strazi care sub efectul intensitatii si compozitiei traficului se deterioreaza foarte repede. Se vor
reduce si efectele negative asupra mediului, prin reducerea nivelului de zgomot si al noxelor.

Ruta ocolitoare este oportuna pentru ca determina selectarea traficului de tranzit de cel
local, degreveaza reteaua de strazi de o sarcind suplimentard si asigura o fluenta constanta in

desfasurarea traficului.

d) Gradul de deservire/ solicitare al retelei rutiere

Ca urmare a cresterii explozive a gradului de motorizare (aproximativ 280 vehicule la 1000
de locuitori, cu tendinte de crestere) si implicit a celor 3 categorii de trafic: interior, de penetratie si
de tranzit, circulatia se desfasoara cu dificultati din ce in ce mai mari. Din analizele efectuate asupra
configuratiei retelei de strazi si a traseelor utilizate de autovehicule pentru a traversa municipiul
Suceava, s-a constatat ca cea mai mare parte din traficul de tranzit utilizeaza reteaua de strazi,
trecand prin zona centrala. Traficul de transport marfuri este deviat pe rute ocolitoare, dar sunt
directii de pe care traficul greu inca nu are traseu ocolitor si este obligat sa foloseasca strazile

centrale.
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Datorita masurilor de modernizare a retelei stradale majore, in special a sistematizarii

intersectiilor (Bulevardul 1 Decembrie 1891 cu strada Bistritei, Bulevardul 1 Mai cu strada Scurts,
Bulevardul Ana Ipatescu cu strada Mitropoliei, Bulevardul Ana Ipatescu cu strada Petru Rares strada
Mirauti) s-a reusit o crestere a vitezei medii de circulatie pe artera principala cu efect favorabil
asupra confortului, sigurantei si economicitatii circulatiei.

Prezenta traficului greu in zone rezidentiale sau zone de agrement are efecte poluante
(noxe, zgomot) asupra mediului, duce la deteriorarea rapida a infrastructurii rutiere si constituie un
factor de risc pentru pietoni. Traseul sinuos, cu unghiuri necorespunzatoare si suprapunerea
traficului autoturismelor, a vehiculelor grele si a transportului iTn comun creeaza blocaje si
suprasolicitari.

Se constata ca reglementarile existente ale circulatiei nu mai sunt adecvate necesitatilor
actuale.

Valori mari ale fluxurilor de circulatie se regasesc pe intreaga retea de strazi din zona
centrald a municipiului. Tn Plansa 1.8 — ,Fluxuri de trafic rutier de interior” sunt prezentate fluxurile
de vehicule pe strazile interioare n vehicule etalon/or3 si sens.

Depasirile capacitatii de circulatie pe diverse sectoare de strazi, atat de categoria |, I, cat si
lll, depdsiri care au un caracter aleator in timp, conduc la un regim instabil de circulatie pana la
blocare. Acest fenomen se produce frecvent mai ales in perioada de vacanta in luna august si in
apropierea sarbatorilor legale.

Nivelul de utilizare a capacitatii (NUC) si nivelul de serviciu (NDS) pentru principalele

intersectii au valori foarte mari.

Intersectia NUC NDS
Calea Obcini — G. Enescu 47,6 % A
1 Mai — Scurta 74,8 % C
Universitatii — G. Enescu 65,9 % B
1 Mai — Marasesti 101,0 % F
Ana Ipatescu — Mitropoliei 102,7 % F
Mardsesti — Zamcei 80,9 % D
Calea Unirii — Gh. Doja 54,3 % A
GA Ghica — Mitocului 99,5% E

Tabel 9 - Nivelul de utilizare a capacitasii si nivelul de serviciu al intersectiilor

La dimensionarea si la calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor se tine seama de
prevederile schitei de sistematizare a localitatii, retelei stradale si planului de distribuire a traficului
pentru a se asigura:

- securitatea, fluenta si confortul circulatiei;

- posibilitatea de etapizare a realizarii intersectiei cu rezervarea spatiului necesar in viitor;
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- reducerea frecventei si duratei opririlor, precum si a noxelor rezultate din trafic.

Amenajarea si echiparea intersectiei trebuie sa asigure preluarea integrala a fluxurilor
provenite de pe strazile concurente, respectandu-se distantele minime de amplasare a intersectiilor,
conform reglementarilor tehnice specifice. Pe baza diagramelor de trafic din intersectii se pot

determina mai multe variante ale schemei de organizare a deplasarii fluxurilor din intersectii,

adoptandu-se solutia care reduce la minimum timpul total de traversare si volumele de lucrari.

e) Gabarite/ categorii

Strazile din localitatile urbane se clasifica in raport de intensitatea traficului si de

functiile si caracteristicile pe care le indeplinesc, astfel (vezi si plansa 1.4):

. . . . Partea carosabila (m)
Viteza de Intesitatea traficului u it
Categoria strazii proiectare (Veh.etalon Nr. de atlm(.a..a atlmefxv Observatii
< « X benzii carosabild
Km/h Pe ord si banda) benzi
(m) (m)
Asigurd preluarea fluxurilor majore ale
- Foarte intensa - orasului pe directia drumului national ce
strazile de este 600 si traverseaza orasul sau pe directia
categoria | - 60 pesie ovVs 6 3,50 21 raverse 3l sau p
magistrale intensa — principala de legatura cu acest drum,
360-600 avand minimum 6 benzi de circulatie,
inclusiv liniile de tramvai
strazile de Intenss — Asigura circulatia majora intre zonele
categoria a ll-a - 50- 60 360-600 4 3,50 14 functionale si de locuit, avand 4 benzi de
de legatura circulatie, inclusiv liniile de tramvai
.. Preiau fluxurile de trafic din zonele
strazile de functionale si le dirijeazd spre strazile de
categoriaalll-a- | 40-50 Medie -160-360 2 33,50 67 wcilonate si e diryjeaza sp :
legatura sau magistrale, avand 2 benzi de
colectoare . }
circulatie
razil
cat:t (frzilazc:\e/-a ) Redusa - 30-160 Asigurd accesul la locuinte si servicii
s . 25 si foarte redusa - 1 3-3,50 3-3,50 curente sau ocazionale din zonele cu
de folosintd X
locals sub 30 trafic foarte redus

Tabel 10 — Caracteristici tehnice ale strazilor din municipiul Suceava (Sursa: Primaria municipiului Suceava,
Serviciul Administrare Strazi si sistematizare rutiera)

f)

Starea fizica a partii carosabile

Din totalul de 189 125 m lungimea strazilor din muicipiul Suceava:

Strazi cu partea carosabila in stare buna 46820 | 24,76%
Strazi cu partea carosabila in stare medie 25100 | 13,27%
Strazi cu partea carosabila in stare rea 35532 | 18,79%
Strazi neasfaltate 81673 | 43,18%
total 189125 | 100,00%

Tabel 11 — Starea partii carosabile a strazilor din muncipiul Suceava (in m
si %) (sursa: primaria municipiului Suceava)
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Stare partea carosabila a strazilor din

muncipiul Suceava m Strazi cu partea
carosabild Tn stare
buna

m Strazi cu partea
carosabild n stare
medie

Strazi cu partea
carosabild n stare rea

m Strazi neasfaltate

18,79%

Figura 12 — Diagrama starii partii carosabile a strazilor din municipiul
Suceava (sursa. Primaria municipiului Suceava)

Pentru detalierea starii fizice a partii carosabile pe fiecare strada a municipiului poate fi
consultata si plansa 1.1.19.

g) Gradul de echipare si dotare

n prezent, pe strézile municipiului Suceava sunt amplasate si functioneaza:
e 25 deinstalatii de semaforizare din care:
— 20 pentru vehicule si pietoni;
— 4 pentru pietoni;
e 11 sensuri giratorii.

Strazile care au imbracaminte moderna sunt semnalizate in plan orizontal cu marcaje rutiere
conform SR 1848 — 7 : 2014. Marcajele servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea
participantilor la traficul rutier. Ele se folosesc singure sau impreuna cu alte mijloace de semnalizare
rutierd carora le completeaza, le intaresc sau le precizeaza semnificatia.

Tn plan vertical semnalizarea rutierd este conform SR 1848 — 1:2011 iar tipul indicatoarelor si

locurile de instalare au fost stabilite de catre administratorul strazilor, impreuna cu politia rutiera.

Disfunctionalitati privind infrastructura destinata circulatiei rutiere

Situatia actuala a retelei stradale din municipiul Suceava, caracterizata de concentrari
excesive de trafic si distante mari de parcurs intre zonele functionale ale orasului, scot in evidenta
cateva dintre problemele cu care se confrunta circulatia rutiera in oras, respectiv:

- absenta unor strazi de categoria I, cu 6 benzi de circulatie care sa asigure preluarea
fluxurilor majore; crearea unei astfel de artere este practic imposibila avand in vedere
configurarea urbanisticad a orasului ce are cea mai mare parte a tramei stradale moderne
suprapusa peste trama stradala istorica. De asemenea, o astfel de solutionare creeaza

riscul atragerii /generarii unui trafic rutier de penetratie si de tranzit, ceea ce ar
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contribui la cresterea timpilor de deplasare in oras si la pierderi in fluiditate ale

traficului rutier;

- absenta unor legaturi multiple intre zonele de regenerare urbana - Centrul municipiului,
cartierul Burdujeni, cartierul Ifcani si comuna Scheia - care sa descongestioneze traficul
de pe arterele de legatura existente intre acestea;

- absenta unei artere ocolitoare a zonei aglomerate de pe Calea Unirii, pentru relatia
Botosani — Dorohoi care sa preia traficul de tranzit si sa elimine traficul greu de pe
reteaua rutiera a municipiului;

- capacitatea de circulatie a axei principale de circulatie: bd. 1 Mai, bd. Stefan cel Mare, bd.
Ana Ipatescu, Calea Unirii, Str. Alexandru cel Bun, precum si a celorlalte artere din zona
centrala, este depasita la orele de varf;

- lipsa unor rute separate pentru traficul greu care sa nu se suprapuna cu strazile care au
capacitatea de circulatie depasita;

- procent ridicat de strazi nemodernizate;

- lipsa benzilor de stocaj pentru virajul la stanga in principalele intersectii de pe arterele
principale reduce fluidizarea traficului putand crea si blocaje;

- volumele considerabile de trafic rutier (mai ales la orele de varf), cat si starea
suprafetelor de circulatie, influenteaza negativ nivelul de zgomot si noxele generate de
autovehicule;

- blocaje la orele de varf la intersectii semaforizate Bd. 1 Decembrie 1918, Calea Obcinilor,
Bd. 1 Mai. Blocaje de circulatie la orele de varf la intersectiile Str. Universitatii cu str.
Alexandru cel Bun, Str. Marasesti cu bd. 1 Mai, Str. Nicolae Labis cu str. Traian Vuia, Str.
Nicolae Balcescu cu str. Ciprian Porumbescu;

- existenta unor constructii in intersectii si in imediata vecinatate care obtureaza
vizibilitatea in intersectii. Mare parte, acestea au fost realizate in primele etape ale
modernizarii orasului dupa 1950, asa cum reiese din studiul istoric realizat pentru PUZ de
zona centrala, dar lipsa unor regulamente urbanistice care sa puna accentul in mod
explicit pe respectarea acestei cerinte ce tine de circulatia rutiera in oras, a generat si

alte situatii similare sau tentative de ocupare/ de blocare vizual3 a intersectiilor.

Analiza situatei existente a traficului rutier

1) Metodologia si dezvoltarea modelului de analiza pentru deplasarile auto

Sistemul de zonificare a mobilitatii urbane
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In urma unor analize efectuate asupra modului in care se formeaza traficul, s-a constatat ca

frecventa deplasarilor generate de o anumita zona de trafic depinde de activitatea social -
economica ce se desfasoara in zona respectiva. Astfel, emisia traficului, sau formarea traficului, se
poate defini prin emisia de circulatie, emisie care reprezinta totalitatea plecarilor dintr-o zona inspre
toate celelalte zone, intr-o anumita perioada de timp.

Tn mod similar se defineste si atractia de circulatie care reprezint totalitatea sosirilor in zon3
dinspre toate celelalte zone.

n vederea model&rii matematice a traficului, teritoriul municipiului a fost impértit in zone de
trafic iar trama stradald majora a fost exprimata sub forma unui grafic alcatuit din noduri si bare,
conform plansei 1.3 “ Zonificarea pe sectoare de trafic rutier Municipiului Suceava”.

Zonele de trafic au fost delimitate in functie de configuratia retelei stradale si de diversele
constrangeri naturale sau artificiale (rauri, cai ferate etc.), rezultdnd un numar de 45 zone interioare
si 5 zone punctuale de penetratie corespunzatoare principalelor artere de penetratie (DN 2- spre
Bucuresti, respectiv Siret; DN 29 — spre Botosani; DN 29A — spre Dorohoi; DN17 — spre Vatra Dornei).

Trama stradala a fost definita printr-un graf alcatuit din noduri si bare de circulatie.

Analiza situatiei existente a deplasarilor rutiere interne-externe si de tranzit

Culegerea datelor de trafic a fost realizata prin recensaminte de circulatie si anchete origine-
destinatie pe reteaua rutiera semnificativa si in punctele de penetratie in municipiu.

Pentru a se cunoaste caracteristicile curentilor de circulatie care vor utiliza reteaua viitoare si
pentru a determina cu precizie necesitatile de dezvoltare a retelei intr-o zona de trafic data, este
indispensabil sa se cunoasca urmatoarele informatii:

- curentii de trafic actuali;

- date privind dezvoltarea socio-economica a teritoriului;

- scopul deplasarii;

- ruta de deplasare.

n planse sunt reprezentate situatiile existente a deplasérilor rutiere interne — externe si de
tranzit.

e Plansa 1.8 Fluxuri trafic rutier de interior, actual - Fluxurile de vehicule pe strdzile interioare
in vehicule etalon/ord aratd cd cele mai mari valori ale fluxurilor de circulatie sunt pe
urmatoarele artere: B-dul. Ana Ipatescu — 2431 Vt/h, Str. Calea Unirii — 2114 Vt/h, B-dul.
Stefan cel Mare — 1896 Vt/h, B-dul. 1 Mai — 1681 Vt/h, Str. 1 Decembrie — 1653 Vt/h, Str.
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Grigore Alexandru Ghica — 1477 Vt/h, Str. Cernauti — 1405 Vt/h, Str.Acad. V. Grecu — 1234

Vt/h, Str. Nicolae Balcescu — 1104 Vt/h, Str. Marasti — 897 Vt/h si B-dul. George Enescu —
869 Vt/h.

De asemenea, valori mari ale fluxurilor de circulatie se regasesc pe intreaga retea de strazi

din zona centrala a municipiului.

.. Viteza

Strada Vet/h pe anii Km/h

2008 2014 2014

B-dul. Ana Ipatescu 2431 | 2529 | 49,67

Str.Calea Unirii 2114 | 3178 | 48,95

B-dul. Stefan cel Mare 1896 | 2531 | 51,80

B-dul 1 Mai 1681 | 3437 | 50,96

Str. 1 Decembrie 1653 | 2470 | 50,48
Str. Grigore Alexandru Ghica 1477 X X
Str. Cernauti 1405 X X
Str.Acad. V. Grecu 1234 X X
Str. Nicolae Balcescu 1104 X X
Str. Marasti 897 X X
B--dul. George Enescu 869 X X

Calea Burdujeni 373 | 1332 | 57,00

Mitropoliei 828 768 | 45,40

x=nu au fost recenzate in anul 2014

Tabel 12 - Tabel cu evolutia traficului stradal, intre studiul de circulatie INCERTRANS Bucuresti 2008 si
studiul de circulatie ORANGE DESIGN lasi 2014

Coreland informatiile legate de valorile fluxurilor de circulatie (din tabelul 12 si plansa 1.8 —
,Fluxuri trafic rutier de interior”) cu pozitionarea in cadrul orasului a principalelor dotari de interes
(comerciale, de servici, de birouri, de Tnvatamant, etc.) care sunt in fapt principalii generatori de
trafic ai orasului (nu doar rutier, ci si pietonal), se confirma ca partea cea mai solicitata a tramei
stradale este reprezentata de artera principala si de arterele principale ale cartierelor, cu rol in
distributia/colectarea traficului local — acest fapt poate fi observat si in plansa 1.6 —, Gradul de

solicitare al retelei rutiere”.

Ponderea categoriilor de vehicule in traficul de circulatie, pe arterele principale conform
studiului de circulatie ORANGE DESIGN 2014
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o <

4 9 S € S % 5 R <

>
Bulevardul 1 Decembrie 1819 85 | 25075 164 358 503 26185
% 0,3 95,8 0,6 1,4 1,9 100
Bulevardul 1 Mai 122 | 40549 249 607 71 41598
% 0,3 97,5 0,6 1,5 0,2 100
Bulevardul Stefan cel Mare 96 | 25251 140 363 107 25957
% 0,4 97,3 0,5 1,4 0,4 100
Bulevardul Ana Ipatescu 94 | 25541 137 297 106 26175
% 0,4 97,6 0,5 1,1 0,4 100
Strada Calea Unirii 183 | 37858 280 | 475 177 38973
% 0,5 97,1 0,7 1,2 0,5 100
Strada Calea Burdujeni 72 | 15212 111 199 75 15669
% 0,5 97,1 0,7 1,3 0,5 100

Procenta =Jo %0 0,4 - 0,0 0,0 010

Tabel 13 — Ponderea categoriilor de vehicule in traficul de circulatie pe arterele principale

Tn interiorul municipiului se recomand3 respectarea vitezei legale in localitati. Totusi, pe
anumite artere pot fi impuse si alte valori ale vitezei, astfel, pentru zonele situate Tn apropierea

scolilor se recomanda limitarea vitezei la 30 km/h.

e Plansa - Fluxurile de penetratie in vehicule etalon/12ore si sens (vezi figura 13 mai jos).
Valorile cele mai mari se inregistreaza pe DN 2 spre si dinspre Siret (14.729 Vt/12 h),
respectiv Bucuresti (11.768 Vt/12 h). in urma mésuratorilor efectuate pe penetratiile in
Municipiul Suceava s-a observat ca viteza medie cu care autovehiculele circula este de
62,5 km/h, cu o valoare maxima de 76 km/h pe str. 22 Decembrie (intrarea dinspre

Dorohoi) si o minima de 51 km/h pe DN 17 (iesirea spre Vatra Dornei, zona industriala
Scheia);
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DIAGRAMA TRAFICULUI DE PENETRATIE
[Veh. etalon/12h ]

\ Potential total de emisie al
AN penetratiei in Vt/12h
\\\\

Trafic total de penetratie (intrare+iesire)
in Vt/12 h

Figura 13 — Diagrama traficului de penetratie in municipiul Suceava (Veh. etalon/12h)

e Plansa - Diagrama fluxurilor de tranzit in vehicule etalon/12ore si sens (vezi Figura 14
mai jos). Un total de 3063 Vt/12 h care tranziteaza municipiul, reprezentand 11 % din
totalul vehiculelor care utilizeaza arterele de penetratie in municipiu, cele mai
importante relatii fiind:

- Bucuresti - Siret
- Bucuresti - Vatra Dornei

- Bucuresti - Botosani
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DIAGRAMA TRAFICULUI DE TRANZIT - 2008
[Veh. etalon/12h ]

Potential total de emisie al tranzitului
in Vt/12h

Trafic total de tranzit (intrare+iesire) in
Vt/12 h

210

Figura 14 — Diagrama traficului de tranzit (in 2008) (veh. etalon/12h)

2) Realizarea masuratorilor de trafic in intersectii la orele de varf AM si PM

Conform studiului de circulatie Tn municipiul Suceava si in urma observatiilor din teren a
rezultat necesitatea efectuarii de recensaminte (pe langa nodurile care determina graful retelei) in
urmatoarele noduri rutiere (intersectii), considerate ca generatoare de disfunctionalitati in trafic:

- Intersectia str. Sofia Vicoveanca cu bd. 1 Decembrie 1918- total intrari: 4405Vt/h;
- Intersectia bd. 1 Decembrie 1918 cu Calea Obcinilor- total intrari:3142 Vt/h;

- Intersectia bd. 1 Mai cu str. Scurta - total intrari: 2902 Vt/h;

- Intersectia bd. 1 Mai cu str. Universitatii - total intrari: 5888 Vt/h;

- Intersectia bd. Stefan cel Mare cu str. Marasesti - total intrari:3318 Vt/h;

- Intersectia bd. Ana Ipatescu cu str. Mitropoliei - total intrari:4589 Vt/h;

- Intersectia str. Mitropoliei cu Str. Parcului - total intrari:1020 Vt/h;

- Intersectia bd. Ana Ipatescu cu str. N. Balcescu - total intrari:5806 Vt/h;

- Intersectia bd. Ana Ipatescu cu str. Petru Rares - total intrari:4232 Vt/h;
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- Intersectia Calea Unirii cu str. Traian Vuia- total intrari:478 Vt/h;

- Intersectia Calea Unirii cu Calea Burdujeni- total intrari:2346 Vt/h;

- Intersectia str. 22 Decembrie cu str. Gh. Doja- total intrari:964 Vt/h;

- Intersectia bd. G. Enescu cu Calea Obcinilor- total intrari:1324 Vt/h;

- Intersectia bd. G. Enescu cu str. Universitatii- total intrari:1892 Vt/h;

- Intersectia bd. G. Enescu cu str. Marasesti- total intrari:2592 Vt/h;

- Intersectia str. M. Viteazul cu str. M. Eminescu- total intrari:3348 Vt/h;
- Intersectia Calea Mitocului cu str. G.A. Ghica- total intrari:1904Vt/h;

- Intersectia str. Cernauti cu str. Traian Vuia- total intrari:3956Vt/h;

- Intersectia str. Cernauti cu DC 74- total intrari:2902Vt/h;

- Intersectia str. Mardsesti cu str. Zamcei- total intrari:1670Vt/h.

Capacitatea de circulatie a intersectiilor se exprima prin numarul maxim de participanti la
trafic care pot traversa sau schimba directia de mers in conditii de siguranta si fluenta a traficului.

Din analiza valorilor de trafic se poate remarca faptul ca traficul total intrat in intersectii se
incadreaza in general in intervalul 1000...7000 Vt sau la limita, recomandarile corespunzatoare
fiind de amenajare a canalizarii circulatiei, dirijata cu semafoare, precum si piete cu circulatie
giratorie continua si canalizata.

Amenajarea si echiparea intersectiei trebuie sa asigure preluarea integrala a fluxurilor
provenite de pe strazile concurente, respectandu-se distantele minime de amplasare a intersectiilor,
conform reglementarilor tehnice specifice. Pe baza diagramelor de trafic din intersectii se pot
determina mai multe variante ale schemei de organizare a deplasarii fluxurilor din intersectii,

adoptandu-se solutia care reduce la minimum timpul total de traversare si volumele de lucrari.

3) Dezvoltarea Modelului de Transport pentru orele de varf de dimineata AM si
dupa-amiaza PM si analiza performantei traficului la ora de varf in situatia
actuala

Efectuarea de masuratori de circulatie pe intervale de o ora, divizate in intervale de 15
minute a condus la realizarea diagramei de evolutie zilnica a traficului.

Intensitatea traficului pe strazile de cartier cu una sau mai multe benzi carosabile este
variabild (ex. 50..500 veh. fizice/zi — trafic foarte usor si usor) iar pentru strazi, principale
componente ale retelei majore de circulatie intensitatea ajunge la 3000... si peste 7500 veh./zi,

corespunzator claselor de trafic mediu si greu.
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Rezultatele masuratorilor de trafic, desfasurate pe o durata de o ora, in diverse intervale

orare, au fost extrapolate la trafic zilnic folosind urmatoarea distributie a traficului orar, exprimat in

vehicule etalon autoturisme:

Raport

intensitatea . Rap.on Variatia orard a intensitétii traficului
# | Interval orar orard/ mtepsnateg

intensitatea orarz'i/m?dla 16

medie orard Zilnica | |
1| 00:00-01:00 037 0.015 | -
2 | 01:00 - 02:00 0.35 0.015 14 4 "
3| 02:00-03:00 0.33 0.014 / \
4| 03:00-04:00 0.34 0.014 @ i\‘*‘/‘ \
5 | 04:00-05:00 052 0.022 g 12 (
6 | 05:00 - 06:00 0.85 0.035 2
7| 06:00-07:00 1.07 0.045 E 10 /
8 | 07:00 - 08:00 1.45 0.061 . )
9 | 08:00 - 09:00 1.43 0.060 § / \
10| 09:00-10:00 1.27 0.053 S 0.8 4
11| 10:00-11:00 1.24 0.052 ’2 )
12 11:00- 12:00 1.23 0.051 5 \
13| 12:00 - 13:00 1.25 0.052 E 0.6 y
14| 13:00-14:00 1.28 0.053 5 /( \k
15| 14:00 - 15:00 1.37 0.057 5
16| 15:00 - 16:00 1.42 0.059 §' 044 (
17| 16:00-17:00 1.46 0.061
18| 17:00-18:00 1.44 0.060
19 18:00- 19:00 1.32 0.055 02
20| 19:00 - 20:00 1.18 0.049
21| 20:00 - 21:00 0.95 0.040 0.0
22| 21:00 - 22:00 0.75 0.031 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
23| 22:00 - 23:00 0.57 0.024 Intervale orare
24| 23:00 - 24:00 0.51 0.021

24

Figura 15 - Distributia traficului orar zilnic in intervalul de 24 ore

Se poate observa faptul ca in intervalul 07:00-21:00 intensitatea traficului orar este mai
mare decat media zilnica orara. De asemenea, exista doua perioade de varf, in care intensitatea
orara depaseste de apoximativ 1,5 ori media zilnica orara, si anume intervalele 7-9, respectiv 17-
19.

Pentru diminuarea traficului la orele de varf este recomandata folosirea de trasee

alternative si crearea de noi artere care sa poata prelua concentrarea traficului din anumite zone.

Sinteza analizei si disfunctii privind nivelul de mobilitate rutierd pentru situatia actuald in municipiul
Suceava

Datoritd cresterii _cererii _de transport cu autoturismul, se observd o crestere

corespunzdtoare a timpului petrecut in trafic cu 20 - 43% pentru autoturisme si taximetre, unde o

crestere de 43% este estimatd in cazul in care nu se implementeazd nici un proiect pénd in anul

2025, si o crestere de 20% este estimatd in cazul in care se implementeazd toate proiectele luate in

considerare si de asemenea mdsurile de restrictionare a utilizdrii autoturismului si incurajarea

transportului public.
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Se observa in general o scadere a vitezei de circulatie pentru autoturisme, taximetre si

autovehicule de transport marfa datorita cresterii substantiale a cererii pentru toate modurile de
transport.

Avand in vedere cresterea blocajelor in trafic, este absolut necesara reabilitarea si
modernizarea retelei de strazi urbane pentru evitarea concentrarilor excesive de trafic, scurtarea
distantelor de parcurs intre zonele functionale ale orasului, precum si eliminarea blocajelor in
punctele de acces catre oras.

De asemenea, apare necesitatea unei mai bune ,vascularizari”’a retelei de strazi prin
proiectarea unor noi trasee care sa micsoreze traficul din zona centrala a municipiului pentru
asigurarea bunei desfasurari a circulatiei pe intreg perimetrul orasului.

De asemenea, se va optimiza traficul auto existent. Se vor reloca fluxurile de trafic si
zonele de stationare atat prin elemente de infrastructura noi si ajustarea celor actuale cat si prin
instituirea de reguli de restrictie sau conditionare selectiva a accesului sau stationarii, in scopul
degajarii zonei centrale si a zonelor rezidentiale si eliminarea din intravilan a traficului rutier de

tranzit si periferizarea structurilor care atrag trafic auto ridicat.
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3. Auditul mobilitatii urbane durabile Tn municipiul

Suceava pe baza consultarii Grupului de Lucru printr-un
chestionar de analiza a procesului si domeniilor de
planificare a mobilitatii urbane

3.1 Chestionar si Grup de Lucru (GL)

Pentru o buna intelegere a problemelor mobilitatii urbane Th municipiul Suceava s-a realizat
si auditul acestora prin aplicarea unui chestionar adresat unui Grup Lucru local compus din
reprezentanti ai departamentelor si instutitiilor implicate (ONG-uri, institutii publice si private,
societate civila, etc.) si interesate de problema mobilitatii. Schema si chestionarul care au sprijinit
procesul de auditare prin consultarea Grupului de Lucru au fost dezvoltate anterior in cadrul

proiectului european ADVANCE (www.eu-advance.eu). Chestionarul de tip ADVANCE propune

sistematizarea procesului de planificare a mobilitatii urbane prin:

e Evaluarea politicilor si programelor si/sau a planului de mobilitate urbana durabilad a
orasului (daca acesta exista dintr-o etapa anterioara) ;

e Descrierea punctelor slabe si a punctelor tari din cadrul diferitelor elemente/aspecte
ale planificarii;

e |dentificarea si prioritizarea proiectelor, actiunilor, masurilor menite sa amelioreze
mobilitatea, desemnand fin acelasi timp si actorii/institutiile implicate n
implementarea ulterioara a acestora.

e Realizarea unui plan de actiune/Plan Strategic de Mobilitate Urbana care va sta la baza

Planului de Mobilitate Urbana Durabilad sau la Tmbunatatirea celui deja existent.

Auditul realizat prin consultarea Grupului de Lucru are ca scop pe de o parte imbunatatirea
calitatii planificarii mobilitatii n oras si, pe de alta, vizeaza sa analizeze si sa Tmbunatateasca
intregul proces de dezvoltare a unui plan de mobilitate (de la implicarea cetatenilor si a partilor
interesate, la asumarea de catre autoritatea locald a unei viziuni clare, pana la colaborarea intre
diferite departamente/institutii — transport si trafic, planificare urbana, mediu, inspectoratul de
politie, inspectoratul scolar, etc). Aceste elemente ale “procesului” de planificare sunt analizate in
cadul chestionarului in foaia numita ,,Domeniile Misiunii” .

n acelasi timp, chestionarul propune si auditarea domeniilor care compun efectiv un planul

de mobilitate urbanad (de ex. domeniul transportului public, al gestiunii spatiilor de parcare, al

70


http://www.eu-advance.eu/

Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014 Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
mersului pe jos si cu bicicleta, etc.), prin evaluarea proiectelor, masurilor si actiunilor intreprinse de

oras in aceste domenii, in cadrul foii chestionarului numita ,,Domeniile Actiunii”.

3.1.1 Continutul chestionarului

Chestionarul este un document Excel care consta din urmatoarele foi de lucru:

e Cum sa ma folosesti: explicatii si indrumare in completarea chestionarului (se adreseaza
membrilor grupului de lucru);

e Respondent: pagina in care se completeaza datele de contact ale respondentilor;

e Domeniile Misiunii: foaia de lucru pentru evaluarea Domeniilor Misiunii;

e Domenii de Actiune: foaia de lucru pentru evaluarea Domeniilor de Actiune;

e Scor: Sumarul scorurilor finale atat pentru Domeniile de Misiune cat si pentru Domeniile de

Figura 16 - Chestionarul ADVANCE - foile de lucru pentru Domeniile Misiunii si Domeniile de Actiune
(www.eu-advance.eu)

Actiune;
e Diagrama MF si Diagrama A1-A8: grafice / diagrame care sunt generate automat pentru a expune

rezultatele evaluarii.

Membrii grupului de lucru completeaza chestionarul individual. Toate raspunsurile
individuale sunt colectate, centralizate si analizate de catre auditor/consultant. Acesta face un
rezumat al raspunsurilor, listeaza comentariile individuale si pregateste documentul final si intalnirea
de consens si cea de prioritizare, mai ales pentru a discuta diferentele de opinie intre membrii
grupului de lucru atat in ceea ce priveste evaluarea problemelor, cat si pentru identificarea solutiilor
si masurilor optime rezolvarea acestora.

Foile ,Domeniile Misiunii” si ,Domeniile Actiunii” sunt elementele fundamentale ale
chestionarului. Ele sunt colectate si clasificate intr-o lista structurata de puncte.

Domeniile Misiunii cuprind:
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1 - Preconditie

2 —Viziune si Strategie
3 —Organizare
4 — Implementare

5 — Monitorizare si evaluare

Domeniile Actiunii cuprind:
1 — Gestionarea parcarilor
2 — Proiectarea strazilor, imaginea spatiului stradal si calmarea traficului
3 — Mersul pe jos
4 — Mersul pe bicicleta
5 — Transportul Tn comun
6 — Masuri adresate autoturismelor
7 — Managementul mobilitatii

8 — Gestionarea transportului de marfa

3.1.2 Evaluarea Domeniilor Misiunii si Actiunii

Chestionarul propus spre completare este un instrument interactiv: Tn cadrul sau fiecare
respondent completand doar foile Respondent, Domeniile Misiunii si Domenile Actunii, celelalte
foi: Scor si Diagrama MF si Digrama A1-A8 completandu-se automat in functie de calificativele date
de fiecare respondent; astfel evaluarea si a vizualizarea rezultatelor fiind interactiva.

Domeniile Misiunii si Domeniile de Actiune se evalueza pe o scara de la 1 la 4. Nivelul 4
indica cel mai Tnalt nivel de performanta (planificare si implementare) si nivelul 1 cel mai scazut

(conform Figura 14)

Nivel de performanta

Am realizat aceste lucruri Tn mod sporadic si ad hoc.

Detinem informatii reduse.

Nivel 1 | Performanta foarte scazuta.

Principiul dupa care actiondam: luam pozitie daca este necesar, atat cat este

necesar si doar daca este necesar.

Implementam aceste masuri si/sau le-am implementat de cateva ori sau intr-un

numar redus de locatii.

Nivel 2
Avem unele informatii despre anumite domenii.
Un anumit nivel de performanta.
Nivel 3 Am implementat acest gen de masuri in mod regulat intr-un numar de locatii.
ive

Detinem informatii bune.
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Performanta destul de ridicata.

Sunt initiative structurate, dar mai este loc de imbunatatiri.

Am implementat acest gen de masuri si le-am revizuit in mod regulat intr-un
mod sistematic.

Nivel 4 | Lucrdm intr-un mod sistematic si inovativ.

Performanta ridicata.

Suntem excelenti Tn acest domeniu.

Figura 17 — Nivelul de performanta sau implementare

3.1.3 Metodologia de calcul si rezultatele

Membrii Grupului de Lucru completeaza chestionarul individual. Toate raspunsurile
individuale sunt colectate, centralizate si analizate de cdtre auditor/consultant. Acesta face un
rezumat al raspunsurilor, listeazd comentariile individuale si pregateste urmatoarele ntalniri, cea de
consens si cea de prioritizare. In general, dacd apar diferente de opinie foarte mari in evaluarea unui
domeniu, membrii Grupului de Lucru ar trebui sa ajunga la un consens, calculandu-se fie un scor

mediu, fie fiind adoptat nivelul de performanta agreat de majoritate.

3.2 Desfagurarea auditului prin consultarea Grupului de Lucru in
municipiul Suceava

3.2.1 Grupul de Lucru

Componenta Grupului de Lucru a fost decisa impruna cu reprezentantii administratiei
locale, mai ales cu d-nul Dan Dura, Sef Serviciu Integrare Europeana si strategii de dezvoltare al
municipiului Suceava, urmarindu-se cu precadere implicarea in GL a departamentelor din cadrul
administratiei locale, institutiilor si actorilor relevanti sau potential relevanti din perspectiva
planificarii mobilitatii urbane in municipiul Suceava. Grupul de Lucru a fost compus din 16-20
membri, plus 4 auditori (din partea consultantului):

1. Dnul Corneliu AIROAIE — reprezentant SC Adria SRL, Suceava

2. Dna Otilia BORDEIANU — reprezentant Asociatia pentru Turism Bucovina

3. Dnul Petru BULAI — conferientiar, Facultatea de Inginerie Mecanica, Dep. Mecanica si
Tehnologii — Universitatea Stefan cel Mare, Suceava

4. Dna Elena COJOCARU — consilier superior, Agentia pentru Protectia Mediului, Suceava

5. Dna Cerasela CRETU — arhitect sef, Primaria municipiului Suceava

6. Dna Raluca FRANCU —reprezentant SC Relians Corp SRL, Suceava
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16.
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18.

19.

20.

21.
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Dnul Laurentiu HERMENIUC — comisar, seful Serviciului Circulatie, I.P.J.Suceava, Politia

Municipiului Suceava, Biroul Rutier

Dna Irina LITEANU - reprezentant ONG , Suceava Pedaleaza”

Dna Cristina MUNTEANU - reprezentant ONG Grupul Ecologic de Colaborare Bucovina

Dnul Radu PENTIUC - profesor, Departamentul de Electrotehnica - Universitatea Stefan cel
Mare, Suceava

Dnul Gabriel PETRUC - consilier, Compartimentului autoritatea locala de autorizare
transport, Primaria mun. Suceava

Dna Luana POPA - reprezentant SC Crai Nou SA, cotidian local

Dnul Adrian POPESCU - inspector, Directia de Sanatate Publica, Suceava

Dnul Mihai POPESCU - conferentiar, Facultatea de Stiinte Economice si Administratie
Publica - Universitatea Stefan cel Mare, Suceava

Dra Sanziana RASCA - arhitect, reprezentant Organizatia Nationald Cercetasii Romaniei,
Filiala Suceava

Dnul lustin URSACHI — consultant de specialitate, inginer drumuri si poduri

Dnul Teodor VATUI — consilier, Directia Tehnica si de Investitii, Serviciul Administrare Strizi
si Sistematizare Rutiera, Primaria municipiului Suceava

Dna Anca ZAMA - consilier, Primaria municipiului Suceava, Serviciul Integrare Europeana si
Strategii de Dezvoltare

Dna Carmen ZORIN — arhitect, reprezentant SC Arhitectura Grafica Design SRL

Auditori:

Dnul Constantin GORCEA — arhitect, urbanist, director SC Arhitectura Grafica Design SRL
Dna Andreea MANOLE — arhitect, SC Arhitectura Grafica Design SRL

Dna Simona ZARNESCU - sociolog, Asociatia Orase in Miscare

Dna Octavia STEPAN — urbanist, auditor ADVANCE, Asociatia Orase in Miscare

Membrii Grupului de Lucru au evidentiat atat aspecte si probleme legate de situatia actuala

a mobilitatii in mun. Suceava si din aria de transport (periurbana) a acestuia, cat si probleme venite

din partea de organizare, proceduralad , de management si legislativa. Pe toata durata auditului dnul

Dan Dura a reprezentat persoana de contact dintre auditor/consultant, membrii Grupului de Lucru si

administratia locald Suceava.
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3.2.2 Descrierea consultarii

Consultarea Grupului de Lucru s-a realizat prin organizarea a doua intalniri:

- Prima, introductiva, in cadrul careia a fost prezenatati membrii Grupului de Lucru si a
fost detaliat printr-o prezentare conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila,
auditului si continutul si modul de completare al chestionarului ADVANCE, acestea fiind
urmate de discutii libere

- A doua, de consens si prioritizare, in care au fost prezentate si detaliate de catre
consultant/auditor rezultatele chestionarului, dar si citeva studii de caz referitoare la
PMUD. De asemenea, in cadrul acestei intdlniri auditorul/consultantul a organizat un
exercitiu de ,Selectare a masurilor pentru realizarea/indeplinirea obiectivelor unui Plan
de Mobilitate Urbana Durabild” in urma cdruia au fost colectate idei referitoare la

principalele masuri si prioritati de inclus in PLMUD Suceava.

Ulterior primei intalniri chestionarele au fost distribuite prin email de catre auditor si au
fost completate de citre fiecare dintre cei 19 membrii ai GL. in plus, pentru realizarea,
diagnosticarea situatiei mobilitatii Tn mununicipiul Suceava si pentru realizarea Planului de Actiune,
auditorul a consultat documentatiile si studiile relevante din punct de vedere al

mobilitatii/transportului existente pana in prezent si, de asemenea, a realizat cateva vizite in teren.

3.3 Rezultatele chestionarului

Toti membrii Grupului de Lucru au completat chestionarul.

Pe parcursul completarii au fost semnalate unele dificultati sau neintelegeri minore (de
exemplu referitor la situatiile Tn care se foloseste calificativul ,nu se aplica”), dar majoritatea
intrebarilor listate in chestionar au primit raspuns. Totusi pentru multe din Domeniile Misiunii sau
din Domeniile Actiunii un procent semnificativ de raspunsuri este ,,nu stiu” sau ,,nu se aplica”, fapt ce
a ingreunat intelegerea completa si de ansamblu a anumitor domenii (cum ar fi Transportul de
marfd, sau Managementul mobilitdtii). De asemenea, functie de intelegerea unui Domeniu si de
cunoasterea sau nu a diferitelor proiecte sau programe derulate si a situatiei orasului in general, se
constata diferente destul de mari de apreciere (de exemplu pentru Domeniile Misiunii Implemetare

si Monitorizare si Evaluare).
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3.3.1 Domeniile Misiunii

Prin foaia chestionarului Domeniile Misiunii s-a evaluat cu precadere ,,procesul”, strategia
si politicile de mobilitate ale orasului. Tn urma centralizérii au rezultat diagramele prezentate mai jos

care infatiseaza atat raspunsurile individuale (Figura 18), cat si media acestora (Figura 19).

domeniile misiunii o
- raspunsuri individuale M1.1 ';"“C'P"
e

sustenabilitate

; M1.2 Cadru
__ regional/nation
—/ al

M1.4 Situatie'” “/M1.3 Acord
existenta politic

Figura 18 —Diagrama raspunsurilor individuale pentru Domeniile Misunii

medie domeniile misiunii

Opotential de imbunatatire Operformanta

M1 - Preconditie
4

M35 - Monitorizare si M2 - Viziune si
Evaluare -/  Strategie
M4 - Implementare “M3 - Organizare

Figura 19 — Diagrama Mediei Domeniilor Misiunii — diferenta dintre aprecierea perfor-
mantei si a potentialul de imbunatatire
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3.3.2 Concluzii pentru Domeniile Misiunii

Preconditie

- Tn urma analizei réspunsurilor se constata ca existd o integrare a principiilor de sustenabilitate in
documentatiile, proiectele existente, dar se aprecieza ca aceasta integrare este insuficienta, nu
este consecventa si unitard pentru toate tipurile de documentatii, planuri sau strategii elaborate;

- De asemenea, se apreciaza ca suportul politic pentru implementarea masurilor de mobilitate
durabil3 existd, insa acesta nu este unul constant si consecvent. In general este recunoscutd de
catre actorii/institutiile relevante schimbarea de paradigma in domeniul mobilitatii (de la un
transport preponderent motorizat, inactiv si poluant la unul electric sau nemotorizat, activ si
prietenos fata de mediu), dar lipsa unui angajament constant catre o mobilitate sustenabila face
ca masurile sau proiectele adoptate sa fie punctuale, acoperind doar anumite problemele de
mobilitate/transport si, in general, pe termen scurt. De asemenea, proiectele adoptate rezolva cu
precadere problemele traficului rutier si mai putin ale pietonilor, biciclistilor sau ale transportului
de calatori.

- Se apreciaza ca datele necesare pentru evaluarea comportamentului utilizatorilor si a nevoilor
(de mobiliate) ale acestora sunt insuficiente si neactualizate. Lipsa datelor referitoare la:
distributia modald, nevoile de mobiliate functie de tipul de utilizator (rezidenti, vizitatori,
navetisti, copii, tineri, adulti, varsnici, etc.), numarul si tipul de cdldtorii zilnice realizate functie de
tipul de utilizator, etc. face dificila observarea unei evolutii spre sustenabilitate a mobilitatii;

- Desi evaluata ca fiind insuficientd, oferta de transport este apreciata unitar de membrii GL (se
pune accentul cu precdadere pe oferta transportului public si privat(maxi-taxi) de calatori si pe

sistemul de parcari publice). (Figura 20)
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M1.1 Principii de sustenabilitate

M1.2 Cadru regional/national

M1.3 Acord politic

M1.4.1 - Comportament de mobilitate

M1.4.2 - Nevoile utilizatorilor

M1.4.3 - Oferta de transport

”['hﬂﬂ"rlfﬂ

Figura 20 - Diagrama pentru Domeniul Misiunii ,Preconditie” — Raspunsuri individuale

Viziune si strategie

- Tn general aprecierea este relativ unitara referitor la viziune, strategie si abordarea integrats
a planificarii - pentru aceste domenii 6 din 16 respondenti au acordat scorul 1 sau ,nu se
aplica”, in timp ce 10 dintre acestia au acordat scorul 2 sau mai mare. Pentru ,,abordarea
multimodala” a mobilitatii situatia este inversa, doar 6 dintre respondenti evaluand
performanta la 2 din maxim 4 sau peste 2.

- Se evidentiaza doua categorii cu intelegeri diferite aspura Domeniului Viziune si Strategiei.
Astfel departamentele in din cadrul administratei publice locale sau institutiile aflate in
colaborare cu administratia publica locald apreciaza ca exista o viziune, o stategie, o
abordare integrata a planificarii mobilitatii, in acelsi timp alti respondenti apreciaza ca

acestea nu existd sau nu sunt suficient de bine comunicate. (Figura 21)
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M2.1 Viziune

M2.2 Strategie

M2.3 Abordare integrata a planificarii

M2.4 Abordare multimodala

Figura 21 - Diagrama pentru Domeniul Misiunii ,Viziune si strategie” — R&spunsuri individuale

Organizare

- Disponibilitatea si directionarea resurselor financiare si umane pentru planificarea mobilitatii
si implementarea proiectelor de mobilitate este apreciatda ca fiind scazuta (6 din 16
respondenti au evaluat aceste domenii cu 2 sau peste 2 din 4);

- De asemenea, s-a apreciat ca nivelul comunicdrii interdepartamentale este insuficient
raportat la necesitatea integrarii problemelor de transport si mobilitate in diferite paliere,
sectoare si politici locale;

- Exista o serie de proiecte ale administratei locale, care atesta initiativa in Implicarea actorilor
si a cetdtenilor in probleme de mobilitate/transport. Totusi, jumatate din respondenti au
apreciat ca implicarea actorilor si a cetatenilor este intr-un stadiu incipient Tn Suceava.
Implicarea actorilor nu este realizata in mod regulat, nevoile utilizatorilor nefiind integrate

cu consecventa in proiectele si programele dezvoltate. (Figura 22)
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M3.1.1 - Finantare

M3.1.2 - Finantare pentru
implementare

M3.1.3 - Personal si
resurse

M3.2 Colaborare interna

M3.3.1 - Implicarea actorilor

M3.3.2 - Implicarea
cetatenilor

M3.3.3 - Grad de participare

Figura 22 — Diagrama pentru Domeniul Misiunii ,Organizare” — Raspunsurile individuale

Implementare
- Aprecierea generald a acestui domeniu evidentiaza o implementare satisfacatoare a

proiectelor si masurilor relative la mobilitate. Exista potential de imbunatatire referitor la
implementarea si adoptarea de masuri care: sa integreze dreptul tuturor la mobilitate
(incluzénd aici toate categoriile de vdrstd si sociale), sa armonizeze planificarea urband si
planificarea transportului, sa fie compatibile cu protectia mediului si sd contribuie la

imbundtdtirea sdndtdtii populatiei (Figura 23).
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M4.1 Gestionare corecta

M4.2.1 - Dreptul fiecaruia la mobilitate

M4.2.2 - Protectia mediului si a
sanatatii

M4.2.3 - Armonizarea utilizarii
terenului si a transportului

M4.2.4 - Siguranta rutiera

M4.3 Comunicare

Figura 23 - Diagrama pentru Domeniul Misiunii ,mplemetare” — Raspunsurile individuale

Monitorizare si evaluare
- S-a apreciat ca monitorizarea proiectelor si masurilor referitoare la mobilitate este
inconsecventd, neexistand o strategie de monitorizare si nefiind definite tinte masurabile. Tn

general evaluarea se face sporadic, neregulat si discontinuu.

3.3.3 Domeniile Actiunii

Prin foaia chestionarului Domeniile Actiunii s-au evaluat domenii efectiv de analizat,
integrat si ameliorat in/prin planul de mobilitate. Aici evaluarea si aprecierea este facuta pentru
programele, proiectele si masurile referitoare la : Gestiunea spatiilor de parcare, Proiectarea strazii,
imaginea spatiului stradal si calmarea traficului, Mersul pe jos, Mersul pe bicicleta, Transportul
public, Masuri adresate utilizatorilor de autoturisme, Managementul mobilitdtii si Transportul de
marfa (descrierea fiecareia dintre aceste arii poate fi consultatd in Anexa ,,Domenii de Actiune
cuprinse intr-un Plan de Mobilitate Urban3,,). in urma centralizérii au rezultat diagramele prezentate
mai jos care finfatiseaza atat raspunsurile individuale (Figura 24), cat si media acestora cu

evidentierea potentialului de imbunatatire (Figura 25).
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domenii le de actiune -
raspunsuri individuale

A1 - Gestionarea
parcarii

A2 - Proiectarea
strazilor, imaginea
spatiului stradal si
almarea traficului

AT - Managementul

mobilitatii A3 - Mers pe jos

A6 - Masuri adresate
utilizatorilor de
autoturisme

A4 - Mers pe bicicleta

A5 - Transport Public

Figura 24 — Diagrama Domeniilor Actiunii — raspunsurile individuale

medie domenii de actiune

D potential de imbunatatire Operformanta

A1 - Gestionarea
parcarii

4
A2 - Proiectarea

strazilor, imaginea
spatiului stradal si
almarea traficului

A8 - Transport de marfa

A7 - Managementul

mobilitatii A3 - Mers pe jos

A6 - Masuri adresat
utilizatorilor de
autoturisme

A4 - Mers pe bicicleta

A5 - Transport Public

Figura 25 — Diagrama Domeniilor Actiunii — media raspunsurilor cu evidentierea performantei
si a potentialului de imbunétatire
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3.3.4 Concluzii pentru fiecare Domeniu al Actiunii in parte

Gestionarea parcarilor, ca parte componentd a unui plan de mobilitate si ca

instrument/mecanism de reglare a cererii de transport cu automobilul individual, este unul dintre

domeniile

care necesita reale Tmbunatatiri si un mai bun management la nivelul municipiului

Suceava. Nu au fost explorate, utilizate si implementate suficient masuri care vizeaza:

Reducerea numarului locurilor de parcare pe strada sau inlocuirea acestora cu parcari in
afara spatiului stradal (supra-etajate sau subterane) mai ales in zona centralad a orasului.
Spatiile si locuri de parcare sunt fara platd; multe dintre acestea se afla pe strada, blocand
trotuarele, diminuand spatiile verzi si contribuind negativ la imaginea orasului atit in zona
centrala cat si in cartiere rezidentiale (precum Obcini, George Ensecu, Zamca, Burdujeni,
Cuza Voda);

Tratementul preferential si/sau sistemul de tarifare a parcarilor in functie de grupul/tipul
de utilizator (de ex. rezidenti, turisti, navetisti, persoane care partajeaza o masina — car
sharing sau car pooling, persoane cu disabilitati, etc.) sau in functie de gradul si tipul de
emisii al autovehiculelor ;

Schemele de tipul - parcheaza si calatoreste cu transportul public sau cu bicicleta (park
and ride sau park and bike) - posibil de amplasat cu precadere la limita zonei centrale sau
la limita zonei urbane pe traseele pincipalelor drumuri nationale si judetene care inter-
secteaza municipiul (drumul european E85 (DN 2) — care face legdtura cu Bacau si
Bucuresti (catre sud) si cu Siret si Ucraina (catre nord); drumul european E58 (DN 17/DN
29) — care face legatura cu Vatra Dornei si Transilvania (catre vest) si cu Botosani (catre
est), Suceava—Dorohoi (DN 29A), Suceava—Liteni—Dolhasca (DJ 208A), Suceava—Berchisesti

(DJ 209C), Suceava—Mitocu Dragomirnei (DJ 208D)).
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i 1 2 3 4

A1.1 Parcare pe strada

A1.2 Diferentiere in functie de grupurile tinta

A1.3 Diferentiere in functie de emisii

A1.4 Transfer cétre parcari in afara strazii

I—
—‘

|
——

A1.5 Reducerea numaérului de parcari

A1.6 Parcheaza & Calatoreste cu transportul public (Park &
Ride

A1.7 Parcheazi & Mergi cu bicicleta (Park&Bike)

il

A1.8 Sisteme de ghidaj pentru parcari

Figura 26 - Diagrama raspunsurilor individuale pentru Domeniul de Actiune ,Managementul spatiilor de parcare”

Referitor la mersul pe jos, mersul pe bicicletd si proiectarea si imaginea strdzilor si calmarea
traficului, s-a apreciat ca au fost aplicate masuri orientate catre pietoni, dar in continuare exista loc
de Tmbunatatire (Figura 27 prezinta Diagrama raspunsurilor pentru Domeniul - Proiectarea strdzilor,
imaginea strdzii si calmarea traficului si Figura 28 Aprecierea nivelului de implementare pentru
aspectele incadrate sub Domeniul Mersul pe jos).

- Astfel in anumite zone se constata discontinuitatea retelei pietonale (lipsa trotuarelor pentru
anumite strazi, lipsa trecerilor de pietoni in puncte care sa faciliteze un traseu continuu prin
traversarea usoard pe partea opusa a strazii spre locatii sau puncte de interes (de ex bdul. 1
Decembrie...) ;

- Exista actiuni prin care s-au alocat mai multe spatii pietonilor (spatii verzi,..), insd mobilierul
stradal existent si geometria strdzilor (rampe la treceri de pietoni, ridicarea trecerilor de
pietoni la cota trotuarului, aplicarea texturilor rugoase sau colorate pentru a semnala o tre-
cere de pietoni sau pentru avertizare, etc.) nu sunt in totalitate adaptate nevoilor diferitelor
tipuri de utilizatori si functie de tipul si categoria strdzii (rezidentiala, bulevard central, artera

de tranzit, etc.) ;
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- De asemenea, adesea 1n zona centrald viteza de rulare a automobilelor depdseste limita

legald de 50km/h, fiind posibila adoptarea masurilor pentru scidderea vitezei acestora in

anumite zone — zone de tipul zonelor 30 in zonele rezidentiale sau in zonele limitrofe scolilor

sau zone partajate cu prioritate pentru pietoni ;

A2.1.1 - Spatiu public

A2.1.2 - Grupuri tinta

A2.2 Calmarea
traficului

Figura 27 - Diagrama raspunsurilor individuale pentru Domeniul de Actiune ,proiectarea strézii, imaginea spatilui
stradal si calmarea traficului”

- S-a consemnat faptul ca in municipiul Suceava masurile si proiectele adoptate pentru a favo-
riza deplasarea zilinica cu bicicleta sunt nesatisfacatoare atat din punct de vedere al calitatii
infrastructurii (piste pentru biciclete sunt marcate pe trotuar printr-o bandd de vopsea
adesea traseul lor fiind blocat de elemente de mobilier urban; lipsa parcarilor pentru bici-
clete Tn zona destinatiilor de interes ale orasului — institutii, zone comerciale, statii de trans-
port Tn comun, etc.), cat si din punct de vedere al integrarii cu transportul de calatori (cu
traseele principalelor linii de autobuz si maxi-taxi) ;

- Nufinultimul rand (si avand in vedere potentialul turistic al orasului Suceava), s-a apreciat ca
sistemele de orientare si ghidare a pietonilor lipsesc, fiind necesara o imbunatatire a semna-
lizarii pietonale si de asemenea indicatoare si harti care sa precizeze locatia punctelor de in-
ters (zone comerciale si de servicii, institutii de interes public local si judetean, obiective tu-

ristice, parcuri , etc), distanta si timpul de parcurs pana la acestea.
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Domenii de Actiune - mersul pe jos (A

A3.1.1 - Retea pietonala

-

2 3 4

|

A3.1.2 - Siguranta la traversari

A3.1.3 - Zone de recreere

A3.1.4 - Timpi pietonali

A3.1.5 - Rute sigure

A3.2.1 - Harti pietonale

A3.2.2 - Servicii de livrare

IJﬂF | II

Figura 28 — Diagrama aprecierii nivelului de implementare si planificare (% tip raspuns din totalul raspunsurilor)
pentru toate aspectele incadrate sub Domeniul de Actiune A3 - Mersul pe jos

Transportul public a fost domeniul Actiunii cel mai bine evaluat. Proiectele cu finantare europeana
in care a fost si este implicatda municipalitatea Suceava (CIVITAS SMILE, EUVE | —Mijloace de trans-
port electrice in zonele urbane din Europa, EUVE Il — Reteaua de electromobilitate pilot a oraselor
europene, etc.), cat si studiile realizate si masurile adoptate sunt consemnate prin raspunsurile uni-
tare si in consens ale respondentilor. Au fost apreciate ca avand o performanta medie, cu o imple-
mentare relativ consecventa si planificata, masuri referitoare la Tmbunatatirea confortului prin

imbunatatirea starii tehnice a vehiculelor si a securitatii vehiculelor.
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A5.1.1 - Retea

=)
-
N
w
Y

A5.1.2 - Frecventa

AS5.1.3 - Confort

A5.1.4 - Securitate

A5.1.5 - Informatii pentru pasageri

A5.1.6 - Sistem de tarifare

A51.7 -1TS

A5.1.8 - Transport la comanda

A5.1.9 - Conectare inter-urbana

A5.1.10 - Flota verde de Transport Public

A5.2.1 - Timpi de calatorie

AS5.2.2 - Prioritate

A5.3.1 - Densitatea constructiilor i statiile de Transport Public

bl

A5.3.2 - Standarde de parcare in relatie cu Transportul Public

Figura 29 - Diagrama raspunsurilor individuale pentru fiecare tip de masura din cadrul Domeniului de actiune
Transport public

Totusi s-a apreciat ca performanta este redusa pentru masuri referitoare la :

- densitatea si extinderea retelei de TP si de asemenea frecventa autobuzelor si gradul de
acoperire al retelei/traseelor in zonelor periferice si in ariile limitrofe orasului — zona peri-
urbana/de tip metropolitan a municipiului;

- informarea pasagerilor Tn statii si Tn autobuze printr-un sistem de informare in timp real
(despre traseul liniilor de TP, despre orarele de deplasare/deservire, conexiuni cu alte linii,

etc.);
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confortul pasagerilor Tn mijloacele de transport public, apreciate ca fiind uzate si nesigure

- confortul pasagerilor in unele statii — lipsa unor statii prevazute cu adaposturi pentru
calatori, sigure si luminate pe timpul noptii; de asemenea, lipsa de informare n statii cu pri-
vire la traseele si orarele autobuzelor si accesibilitatea scazuta a unor statiilor de transport
public si a unor vehicule ;

- sistem inteligent de plata, prin intermediul cartelelor inteligente si/sau prin sms si aplicatii
pe mobil si o diferentiere tarifara functie de modul, tipul si zona de transport sau functie de
tipul de utilizator;

- flota verde de transport public — lipsa vehiculelor “curate” si eficiente energetic, care nu se
bazeaza pe consum de combustibil fosil si care astfel reduc nivelul gazelor cu efect de sera,
al noxelor si al pulberilor in suspensie;

- cresterea frecventei si reducerea timpului de calatorie (prin acordarea prioritatii TP in inter-
sectii si la anumite semafoare sau prin creare de benzi dedicate);

- lipsa unor statii de asteptare pe traseele rutelor extinse din Burdujeni, Burdujeni Sat si ltcani;

- lipsa unor centre de tip ,Park and Ride” care sa faca posibil transferul de la depalsarea cu
automobilul la alte mijloace/moduri de transport mai durabile: transport public, bicicleta,
mers pe jos.

Raspunsurile individuale pentru Transportul public pe tip de masura pot fi observate in Figura 33.

Madsuri adresate autoturismelor au fost dificil de identificat deoarece, pe de o parte, la
nivelul municipiului Suceava au existat putine initiative Tn acest sens si pe de alta parte cele care au
existat sunt putin cunoscute. Cu o evaluare unitara si o performanta satisfacatoare sunt masurile de
managementent al traficului si al cererii ca ,unde verzi” (prin coordonarea semafoarelor) si
Lrestictionarea accesului” in anumite zone ale orasului (mai ales cu referire la str. Stefan cel Mare —
singura strada care partial nu permite accesul automobilelor fiind exclusiv pietonal3).

n acelasi timp s-a apreciat cd performanta poate fi imbunatititd prin implementarea de
masuri si proiecte referitoare la utilizarea comund a unui autoturism (,car pooling”), servicii de
partajare a unui autoturism (,car sharing”), zone cu limitare de vitezd (de tipul zonelor 30 — in
cartierele rezidentiale sau pe anumite strazi din ZC), vehicule electrice (de ex. statii de incarcare ale
vehiculelor electrice si sisteme de inchiriere a autovehiculelor electrice) sau informatii despre trafic
in timp real. De asemenea, au mai fost semnalate si urmatoarele lipsuri :

- Lipsa masurilor de sanctionare adresate soferilor pentru parcare neregulamentara (pe

trotuare), pentru viteza excesiva, pentru neacordarea de prioritate pietonilor la trecerile de

pietoni;
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- Lipsa unui sistem/cadru de educare a participantilor la trafic, in special a soferilor de autotu-

risme si a soferilor mijloacelor de transport public, dar si pentru restul participantilor la trafic
pentru a considera strada un spatiu apartinand tuturor tipurilor de utilizatori, crescand astfel

nivelul de toleranta si acceptare (vezi si Figura 30).

-
~N
w

A6.1.1 - Servicii de utilizare comuna a unui autoturism
(carpool)

AB.1.2 - Servicii de autoturisme partajate (car sharing)

A6.2.1 - Zone cu limitare a vitezei

A6.2.2 - Unde verzi

A6.2.3 - Sanctionari

AB.2.4 - Restrictionarea accesului

A6.3 Vehicule electrice

A6.4.1 - Flux liber

A6.4.2 - Informatii despre trafic in timp real

Figura 30 - Diagrama raspunsurilor individuale pentru fiecare tip de masura din cadrul Domeniului de actiune
Masuri adresate automurismelor

Singurul aspect evaluat pentru gestionarea transportului de marfa a fost cel referitor la
existenta regulamentelor (in sensul restrictionarii transportului de mare tonaj in anumite zone si pe
anumite trasee ale orasului). Totusi avand in vedere ca Suceava este un oras cu o intensa activitate
de livrare a marfurilor (datorita prezentei a numeroase si zone comerciale de suprafata, super-
marketuri, malluri, etc.) trebuie avute in vedere si alte masuri referitoare la gestionarea acesteia,
astfel incat sa fie evitata tranzitarea orasului si mai ales a Zonelor Centrale de traficul de mare tonaj.
Astfel masuri referitoare la : distributia de noapte, livrdri circulare (mai precis promovarea livrarilor
in cerc, in locul livrarilor paralele pentru a reducere distanta de parcurs pe ,ultima mila”), sau
considerarea transferului intermodal pentru transportul de marfa (in sensul utilizarii echipamentelor

nemotorizate (bicicleta cargo) sau pe sine (tip tren-tramvai) pentru transportul de marfa) nu au fost
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adresate, respondentii fiind putin familiarizati cu acestea si astfel incadrandu-le adesea cu

calificativul ,,nu se aplica”.

Pentru Managementul Mobilitdtii s-a aprecit ca, desi au existat campanii pentru promovarea
si Tncurajarea mobilitatii “prietenoase’” fata de mediu (adresate mai ales populatiei scolare, dar si
publicului larg, institutiilor publice, firme private, taxi), totusi exista potential de Tmbunatatire
referitor la :

- informatii pentru rezidentii orasului, vizitatori sau alti cetateni, referitoare la proiectele de-
rulate de administratia local3, la optiunile si beneficiile de deplasare nepoluante, etc.
- planuri de calatorie in scoli sau companii pentru a incuraja transportul alternativ in defa-

voarea transportului cu autoturismul personal ;
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4.Diagnoza integrata privind mobilitatea urbana in municipiul Suceava

4.1 Analiza SWOT

Integrand elementele de analiza prezentate anterior pe principalele domenii ale mobilitatii urbane, in scopul clarificarii aspectelor

pozitive/ negative constatate, precum si in scopul depistarii acelor oportunitati de dezvoltare si a constrangerilor/ riscurilor prezente,

detaliem sub forma diagramei SWOT, rezultatul acestei sinteze.

Domeniu Puncte tari Puncte slabe Oportunitati Amenintari

Racordarea - prezenta Sucevei pe reteaua - izolarea relativa a muncipiului | - includerea in reteatu TEN-T - riscul lipsei de continuitate
mobilititii in principald TEN —T (trans- in regiune si la nivel teritorial (trans-european transport in proiectele demarate din
teritoriu' european transport network) datorita pozitei sale excentrice | network) conjuncturi politice

- racordare la drumuri nationale
principale si secundare

- existenta ocolitoarei vest care
preia o parte din traficul de
tranzit

- demararea studiilor si a
proiectelor care sustin dezvol-
tarea zonei de tip metropolitan
a Sucevei

- demararea proiectelor privind
reabilitarea aeroportului Inter-
national Suceava

-0 buna irigare a judetului si
zonei periurbane cu drumuri
publice

in cadrul tarii

- lipsa unui transport public in
zona peri-urbana si intre
orasele regiunii

- capacitati ale Drumurilor
Nationale sub standarde pe
anumite tronsoane

- Legatura directa la
autostrada Moldovei

- cresterea conectivitatii
aeriene la nivel European prin
Aeroport Stefan cel Mare
Suceava, din localitatea Salcea

- riscul ratdrii
oportunitatilor de finantare
din fonduri europene din
intarzierea proiectelor

- tratarea Sucevei ca granita
de nord/ est a Uniunii
Europene

- uzura si degradarea
retelelor de drumuri
nationale si judetene din
localitati

- densitatea relativ scazuta
a liniilor de cale ferata
regionale

- nivelul scazut al resurselor
de finantare
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Infrastructura si
circulatia feroviara

- acces direct la magistralele
de cale ferata catre Ucraina si
Moldova

- capacitati satisfacatoare de
transport pe Calea Ferata

- buna relationare a liniei Caii
Ferate la structura orasului

- degradare accentuatd a
garii Suceava ltcani si
nefunctionalizarea acestora
- degradarea accentuata a
retelei de transport feroviar

- realizare liniei de cale
ferata cu viteza pana la
200km/h Bucuresti - Bacau
—Suceava - Siret reteaua
TEN-F (conf. PATN
sectiunea 1 Retele de
Transport)

- lipsa unor politici de
fncurajare a transportului
pe Calea Ferata la nivel
national

Infrastructura si
circulatia rutiera

- retea stradala bine
configurata spatial

- accesibilitate buna a zonelor
centrale si peri-centrale

- nivel de serviciu satisfacator
in zona centrala

- lipsa unor probleme majore
privind traficul rutier intern
-rebilitarea recenta a arterei
principale a municipiului

- prezenta unor zone de
discontinuitate, inclusiv
datorate barierei create de
calea ferata si raul Suceava,
in cadrul tesutului urban

- prezenta unei retele de
circulatie disfunctionala in
zonele de expansiune
urbana - Burdujeni,
Burdujeni Sat, partial in Cuza
Voda si in fosta zona
industriala (plansa 1.9)

- grad nesatisfacator de
dotare si semnalizare a
retelei stradale

- grad nesatisfacator in
privinta starii fizice (43,1%
din drumuri sunt
neasfaltate)(plansa 1.1.19)

- lipsa unei monitorizari
constante a starii si
capacitatilor infrastructurii

- comportamentul

- pozitia Sucevei in plan
regional prin buna
racordare la sistemele de
transport rapid
previzionate

- reconectarea unor puncte
prin integrarea in circuitul
urban a fostei zone
industriale

- posibilitatea utilizarii
configuratiei actuale a
retelei rutiere a zonei
centrale pentru circulatie
blanda

- posibilitatea Tntregirii si
reorganizarii tramelor
stradale Tn zonele mai noi,
de expansiune (Burdujeni,
Burdujeni Sat, Cuza Voda)
- posibilitatea
redirectionarii traficului de
tranzit pe ocolitoarele
prezente si propuse pentru

- riscul de izolare a
orasului Tn plan regional
prin neaccesarea
finantarilor legate de
infrastructura rutiera

- dificultatea corelarii
intereselor
publice/private in
privinta modului de
utilizare a infrastructurii
rutiere a orasului

- dificultatea depasirii
prezentei caii ferate in
interiorul tesutului urban
- riscul degradarii
continue in zonele
periferice, neglijate

- riscul accidentelor
datorita lipsei
amenajarilor
corespunzatoare
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neadecvat si indisciplinat al
soferilor in spatiul strazii

- fluxuri de circulatie
depasite pe anumite
tronsoane de intrare in oras
(plansa 1.8 si 2.1.7)

- afectarea negativa a zonei
centrale cu trafic de tranzit
si de penetratie (figurile 13
si 14)

- accesibilitate scazuta in
zonele periferice (plansa
1.5)

- prezenta unor intersectii
critice

evitarea traversarii zonei
centrale

- posibilitatea optimizarii
traficului rutier printr-o mai
buna echipare si gestionare
a acestuia (sensuri unice,
semaforizare, etc) si prin
infiintatra unui Centru de
Management al Traficului

Transport in
comun

- prezenta celor doua sisteme
complementare de transport
public: Transport Public
Suceava si maxi-taxi

- accesibilitate si deservire
buna pe zonele centrale si
semicentrale

- accesibilitate scazuta la
Transportul Public in insule
periferice si in relatie cu
unele dotari de interes
public (scoli /licee, gari,
Cetate, Parc Cetate)(plansa
1.1.3)

- scaderea numarului de
utilizatori ai Transportului
Public in favoarea utilizarii
ca mijloc de deplasare pe
distante medii a
autoturismului propriu

- proiecte europene in care
este implicata
municipalitatea EVUE | si
EVUE Il — prin care se
urmareste un Transport
Public electric si ecologic

- prezenta unor puncte de
concentrare a statiilor si
functiunilor urbane-
potential inter-modal sau
de nod de interschimb la
Gara Burdujeni, Gara ltcani,
la intrarea in municipiu
dinspre Bucuresti pe E 85

- posibilitatea corelarii in

- riscul concurentei
neloiale intre cei doi
operatori de transport
pentru calatori

- lipsa de relatie intre
dezvoltarea Transportului
Public si proiectele vizand
turismul si zonele de
agrement

- lipsa de atractivitatea a
Transportului Public
pentru posesorii de
automobile personale

- lipsa de transparenta
administrativa in privinta
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sistem unitar a tuturor
mijloacelor de transport in
comun si a modurilor de
circulatie
nemotorizate/active ( velo,
pietonale)

- eficientizarea si
optimizarea Transportului
Public in baza studiilor si
proiectelor deja realizate

- educarea populatiei in
vederea utilizarii mai
frecvente a Transportului
Public

investitiilor si costurilor
Transportului Public

Infrastructura si
circulatia
pietonala

- existenta unor segmente
pietonizate precum Str.
Stefan cel Mare, zona Casei
de Cultura

- reabilitarea arterei
principale a municipiului,
inclusiv a trotuarelor

- lipsa unui sistem coerent,
integrat de circulatie
pietonala

- lipsa unor puncte
importante de conectivitate
in zonele centrale — intre
Zona Centrala, Cetate, Raul
Suceava

- un procent semnificativ de
trotuare sunt neasfaltate
sau neamenajate (plansa
1.1.1)

- lipsa sistemelor si
instalatiilor la trecerile de
pietoni care sa asigure
siguranta pietonilor

- posibilitatea crearii unui
sistem pietonal coerent
legand principalele entitati
atractive ale orasului
(Cetatea, manastirile,
bisericile, nonumentele
istorice, parcurile, pietele
pietonale din Zona
Centrala, zonele de
agrement).

- posibilitatea solutionarii
accesibilitatii pietonale
reduse in zonele periferice,
in proximitatea scolilor/
liceelor- prin sisteme
pietonale locale

- riscul provenit din
dificultatea coordonarii
mai multor proiecte cu
scop comun privind
circulatia pietonala

- lipsa de educatie in
privinta mobilitatii
nemotorizate/active
(pietonala, velo)

94




Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014

Beneficiar MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA

- lipsa sistemelor destinate
persoanelor cu dizabilitati in
spatiul strazii/ trotuarelor

Managementul
spatiilor de
parcare

- numar mare de parcaje de
resedinta in zonele de
cartiere cu locuinte colective
- existenta unor parcari
amenajate n alveole, in zona
centrald, ajutand la
fluidizarea traficului pe artere
vechi (alaturi de sistemul de
sensuri unice)

- existenta unor puncte cu
potential de parcaje de
descarcare la limita zonei
centrale — potential multi-
modal

- numar inca mare de zone
cu parcare neregulamentara
si dezorganizata (spontana)
(plansa 1.10)

- lipsa unui sistem coerent
de parcari publice adaptate
functiunilor majore
(adminstratie, scoli, licee,
destinatii turistice) (plansa
1.1.21 -care evidentiaza
parcarile existente,
localizarea si tipul acestora)

- posibilitatea integrarii in
sistem a parcarilor in
functie de strategia de
dezvoltare a mobilitatii
urbane

- posibilitatea echiparii si
gestionarii mai eficiente a
parcarilor publice

- riscul neadaptarii dintre
oferta de parcare,
necesarul real si scenariul
dezvoltarii pe termen
lung a mobilitatii urbane
- riscul incurajarii parcarii
neregulamentare prin
neaplicarea constanta de
sanctiuni

Inter- modalitate

- prezenta unor puncte de
concentrare a mai multor
moduri de transport
(parcare/ rutier/CF, TP)

- absenta unor politici si
masuri de organizare a
intermodalitatii

- transferul traficului de
marfuri de la transportul
rutier la transportul pe cale
ferata (centre de
consolidare/ distributie);
- prezenta unor puncte de
concentrare a statiilor si
functiunilor urbane-
potential inter-modal de
interschimb la limita
orasului si in zona garilor

- lipsa de coerentad a
diferitelor investitii poate
duce la ne-corelarea
spatiala si la ratarea
potentialului de
intermodalitate

- lipsa de educatie privind
o modalitate mai
inteligenta de deplasare
urbana, alternativa a
automobilului personal
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5.Definirea conceptului strategic de dezvoltare a mobilitatii

5.1 Premise si conditionari pentru planul local de mobilitate urbana

durabila al municipiului Suceava

Orasul Suceava si zona sa periurband s-au schimbat semnificativ in ultimii 15-20 de ani, avand

transformari majore/spectaculoase legate de:

extinderea zonelor rezidentiale si cresterea numarului de locuinte (in Suceava cu precadere in
zonele Burdujeni, Burdujeni Sat si Tatarasi, dar si in zonele limitrofe imediate: Ipotesti, Scheia,
Moara, Plopeni, Salcea)

diminuarea activitatilor economice ale sectorului secundar (industrie),

dezvoltarea fara prcedent a activitatilor comerciale (atat en gros, cat si en detail) — prin aparitia
unor ample zone comerciale (tip mall, complex comercial) pe terenurile ocupare anterior de
activitati industriale, localizate intre zona de nord si de sud a orasului, in lungul cadii ferate si a
raului Suceava

cresterea activitatilor de depozitare, distributie si transport de marfa — ceea ce conduce la
tranzitarea orasului si a zonei sale centrale cu trafic de mare tonaj(legat de punctul anterior)

o tendinta accentuata de imbatranire a populatiei cu precadere in municipiul Suceava

migratia dinspre urban spre rural (cu precadere din municipiul Suceava spre localitatile
Ipotesti, Scheia si Moara, dar si spre orasul Salcea)

navetismul mare dinspre Salcea spre Suceava si deosebit de mare dinspre localitatile din
partea de nord si nord-est (Zvoristea, Hantesti, Dumbraveni) — majoritatea fortei de munca
face “naveta” spre Suceava.

fluctuatii ale ratei de angajare si de somaj

un grad de mobilitate in teritoriu al fortei de munca, mai ales datorita ponderii mai mari a
salariatilor din cadrul firmelor decat a salariatilor rezidenti in localitatea respectiva (cazul
localitatilor Bosanci, Darmanesti, Ipotesti si Scheia).

preponderenta dezvoltare economicd a zonei periurbane sudice, pe axele principale de
circulatie (DN 17, DJ209C, DJ 208A), localitatile Scheia, Ipotesti, Bosanci, Moara, Veresti, in
opozitie cu zona nord si nord-vest dependente economic de oras; in nord o dezvoltare
economica mai dinamicad se constata catre localitatea Darmanesti (pe axa de circulatie DN

2H).
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Astfel:

e 1n perioada 2004 - 2013 au fost construite numeroase locuinte in Suceava si zona periurbana ;
extinderile au avut loc cu precadere in cartierele Burdujeni si Tatarasi, rezerve de teren fiind
prevazute si prin PUG pentru a extinderea zonei rezidentiale,

e 1n perioada 2004 — 2013 au fost acordate un nr. mare de autorizatii de construire pentru zone
comericale si de birouri, amplasate mai ales in perimetrul (fostei) zone industriale, pe latura
estica a b-dului Decembrie 1918 si zona peri-centrala, pe b-dul Universitatii

e Universitatea Stefan cel Mare si-a extins cladirile intre 1999 si 2013 cu 38.000 mp si zona de
campus cu 21.000 mp, existand proiecte aprobate pentru extinderea campusului univeristar cu
o suprafata de 30 ha (in partea de sud a orasului in vecinatatea cartierului Obcini, in lungul DJ

209C). De asemenea din anul 1999 numérul studentilor aproape s-a triplat™.

Cel mai probail presiunea exercitata de aceste transformari (schimbari de utilizare a terenurilor,
introducerea terenurilor din extra Tn intravilan, schimbarile de activitate, extinderile, cresterile,
miscarile migratorii si navetismul) va continua si in anii urmatori, chiar daca nu la fel de accentuat ca in

perioada de maxima dezvoltare economica 2006-2008.

in general, noile dezvoltiri sau extinderi urbane (rezidentiale, comerciale, de birouri, etc)
cresc nevoia de deplasare si genereaza calatorii. O buna parte a acestor calatorii sunt realizate in
Suceava cu automobilul, punand presiune pe reteaua de drumuri existenta si agravand problemele
de congestie si poluare atat ale orasului Suceava cat si ale zonelor limitrofe. De exemplu, ancheta de
trafic din anul 2013 consemneaza ca locuitorii se deplaseaza la munca utilizand automobilul personal,
majoritatea dintre acestia deplasdndu-se pe traseele dinspre localitdtile imediat limitrofe (Scheia,
Salcea, Ipotesti, Moara) sau pe distante scurte in interiorul municipiului Suceava (cu o lungime maxima

de 10 km pe directia nord-sud).

Pe termen lung se anticipeaza ca traficul va avea un trend crescator, nu numai datorita
extinderilor rezidentiale si diferitelor schimbari ale utilizarilor terenului, ci si datorita migratiei fortei de
munca calificata in localitatile limitrofe (Ipotesti, Scheia, Moara si Salcea), care va face navetism zilnic
spre si dinspre Suceava. Rezultatul va fi o crestere a numarului deplasarilor si a distantelor parcurse cu
automobilul, fapt ce va determina un impact negativ pentru mediu, sanatatea locuitorilor si la nivel

social.

! Sursa site Universitatea Stefan cel Mare
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Principalele tendinte care vor avea un impact semnificativ asupra mobilitatii si transportului

n Suceava in urmatorii 15 ani sunt:

e o scadere a populatiei totale Tn municipiul Suceava (cu 11,6% pana in 2025 si cu 35,3% panad in
anul 2050"), dar o crestere semnificativd in comunele limitrofe din partea de sud, Scheia,
Ipotesti si Moara (s-au inregistrat valori de + 20% in anul 2011) — per ansamblu zona
periurbana a mun. Suceava avand o crestere in anul 2011 de 4% fata de anul 2002

e soldul migratoriu negativ in mun. Suceava (de — 7,3%o in anul 2011), dar pozitiv in orasul
Salcea de 4,8%o) si in localitatile Ipotesti, Scheia si Moara .

e dezvoltarea economicd generatd cu precadere de sectorul serviciilor, comertului si
turismului, care va antrena o scddere a ratei somajului sau o crestere a ocuparii fortei de
munca in anul 2025, fata de anul 2011

e O crestere aindicelui de motorizare in Suceava si in zona periurbana, pana in anul 2025

e O tendintda accentuatd de imbatranire demografica a populatiei la nivelul intregii zone
periurbane (ponderea de copii scade de la 21% in 2000 la 17,5% in 2010, concomitent cu
cresterea varstnicilor de la 11,3% la 12,5% in aceeasi perioada)

e O crestere a numadrului de studenti fata de anul 2011, ca urmare a extinderii Universitatii

Stefan cel Mare

5.2 Viziune

»In anul 2025 orasul Suceava va avea un sistem de transport viabil si

durabil, care sprijind dezvoltarea si economia locala. Sistemul de transport
va contribui la imbunatatirea sanatatii, sigurantei si a calitatii vietii tuturor

locuitorilor si vizitatorilor Sucevei.”

12 preluare Studiu de fundamentare cu caracater prospectiv — evolutia socio-demografica, elaborat in cadrul PUG
Suceava 2011.
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5.3 Planul de actiune - stabilirea obiectivelor, a proiectelor si masurilor

eficiente

5.3.1 Definirea Planului de Actiune

in urma analizei problemelor de mobilitate/transport din municipiul Suceava si a auditului
ADVANCE a fost elaborata o lista de obiective si actiuni care raspund obiectivelor si prin a caror
implementare orasul isi va imbunatati calitatea vietii si mobilitatea cetatenilor.

Actiunile reprezinta raspunsuri oferite problemelor care necesita interventii sau rezolvare pe
termen scurt, mediu si lung. Pentru detalierea actiunilor trebuie specificate clar:

- responsabilitatile elaborarii si implementarii (initiator, lider, implementator, actorii implicati)
- perioada de implementare

- bugetul si sursele de finantare

- impactul estimat al fiecarei actiuni la nivelul orasului.

Un plan de mobilitate urband poate fi numit durabil numai in cazul in care obiectivele si
seturile de madsuri incluse considerd criterii economice, sociale si de mediu in elaborarea sa.

Madsurile introduse pe lista incluséd in prezentul Plan de Actiune vor reprezenta instrumente
importante pentru imbundtdtirea accesului si a mobilitdtii cetdtenilor cu o generare redusd de
trafic — mai putine resurse utilizate, costuri mai mici, consum redus de combustibil, mai putind
poluare, mai putine accidente.

Tn timpul procesului de Auditare ADVANCE prin analiza situatiei existente, au fost identificate
provocari si amenintdri semnificative pentru dezvoltarea unui sistem de transport durabil. Pentru a
rezolva cateva din problemele cheie ale sistemului de transport, acestea trebuie minimizate sau
reduse in totalitate. Au fost identificate astfel cele mai potrivite masuri pentru contextul local.
Selectia acestor masuri a fost ghidata de un set de criterii care au vizat:

- accesibilitatea,

- calitatea zonei,

- siguranta,

- protectia mediului si a sanatatii cetatenilor,
- usurinta la implementare,

- disponibilitate financiara,

- acceptare din partea cetatenilor,

- impact asupra orasului,

- posibile bariere ce pot apare la implementare.
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Realizarea unui impact maxim raportat la resursele consumate este esentiald in contextul

actual al bugeteor locale, adesea restrdnse si care de cele mai multe ori nu acorda prioritate
mobilitatii. Acest lucru necesitd o evaluare a optiunilor, urmdrind in mod constant raportul dintre
costuri, angajate de administratia locald, si beneficii pentru oras si locuitori. In plus este necesard si
o abordare realistG a mdsurilor care ar putea fi puse in aplicare, evitdnd inluderea in listd a mdsurilor

eficiente, dar dificil de implementat, mai ales pe termen scurt si mediu.

Obiective si actiunile listate in cele doua tabele de prioritizare au fost elaborate dupa intalnirea
de consens cu Grupul de Lucru (in data de 14.12.2014). Pentru completarea acestei liste de actiuni

prioritizate de catre Grupul de Lucru este nevoie de:

Identificarea persoanelor responsabile pentru implementarea actiunilor;

- ldentificarea angajatilor si a departamentelor implicate;

- Definirea unui grafic de timp pentru implementarea obiectivelor, cu oportunitatea

evaluarii intermediare;

- Stabilirea unui buget pentru realizarea actiunilor;

- Calcularea eventualelor transferuri modale si a economiei de energie ce pot fi realizate.

Orizontul de timp pentru implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila poate
atinge mai mult de 5 ani. Actiunile propuse in Planul de Actiune ar trebui sa poata fi implementate in
urmatorii doi ani de la elaborarea acestuia. Planul de Actiune trebuie sa reflecte angajamentul

actorilor cheie si al altor parti interesate —implicate in implementare.

101



Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014 Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
5.3.2 Obiective, proiecte, masuri

Obiectivul 1

------

sistem de transport fiabil si eficient.

(5 )

Combaterea poluarii si a schimbarilor climatice prin dezvoltarea si

biectivul 2

incurajarea modurilor de transport nepoluante si prin reducerea

dependentei fata de automobil.

& J
/Obiectivul 3 \

imbunatatirea mobilitatii in oras pentru toti utilizatorii, prin reabilitarea

infrastructurii suport a sistemului de transport, prin amelioarea

accesibilitatii acestuia si prin imbunatatirea conectivitatii la nivelul

structurii urbane.

- J
(Obiectivul 4 \

imbunititirea sigurantei si sanatatii celor care locuiesc si lucreaza in

municipiul Suceava prin ameliorarea sigurantei drumurilor, a sigurantei

mijloacelor de transport public si prin promovarea modurilor de deplasare

Cctive (mers pe jos, mers cu bicicleta). j

[Obiectivul 5 \

imbunatatirea calitatii vietii celor care locuiesc, lucreaza si viziteaza

municipiul Suceava si de asemenea imbunatatirea imaginii orasului
Suceava, prin promovarea investitilor in transport/mobilitate care

evidentiazal/intaresc calitatile cadrului urban si ale mediului natural si de

\asemenea ambianta orasului. /
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in continuare vor fi detaliate pentru fiecare obiectiv in parte un set de masuri si proiecte
care sa conducd la atingerea obiectivului respectiv. Tn plus, respectand recomandarile ghidului
european pentru realizarea si implementarea planurilor de mobilitate durabila (,Guidelines
developing and implementing a sustainable urban mobility plan”), si anume ,, definirea unor obiective

713 obiectivele formulate

clare si masurabile care ajuta la orientarea selectiei si configurarii masurilor
sunt obiective masurabile, a caror indeplinire si performanta poate fi urmarita in timp, prin
monitorizarea si evaluarea indicilor si indicatorilor listati mai jos sub fiecare obiectiv.

Astfel pentru indicii si indicatorii listati mai jos pentru fiecare obiectiv in part, la momentul
elaborarii planului local de mobilitate urband durabilda al municipiului Suceava, nu au existat
infomatii, date statistice si studii cantitative sau calitative care sa ofere o evaluare corecta si reala
pentru fiecare dintre acestia in parte. Propunerea de indici si indicatori pentru fiecare obiectiv
urmareste in fapt initierea de catre autoritatea locala a investigarii si monitorizarii acestora prin
urmarirea evolutiei lor pe baza inregistrarilor puse la dispozitie de Institutului National de Statistica

corelat cu realizarea de anchete sociologice, studii calitative si cantitative, astfel stabilindu-se baza

de plecare pentru urmatorul plan de mobilitate urbana durabila al municipiului.

13 ,Define clear and measurable objectives that helpto orientate measure selection and design” (pg.55) (ghidul
poate fi accesat pe site-ul www.mobilityplans.eu)
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Obiectivul 1 - Sistem de transport fiabil si eficient

Indicator Situatia existenta

% populatiei cu acces la transportul public (fizic si % pot folosi TP
financiar) pentru deplasarile catre muncd, unitati de

invatdmant, de sanatate

Ce se urmareste ....

Crestere de laanlaan

Timpul mediu de calatorie cu transpotul public la orele

de varf (2014)

45 min din Burdujeni Sat in Centru

Reducerea la maxim 20min in limita intravilanului si la
40-45 min pentru localitatile din zona peri-urbana

Nr. de depasari in zona centrala la orele de varf
% TP; % auto

Pe axul principal: % pietoni; %bici;

Cresterea nr. de deplasari cu transportul public, pe jos
si cu bicicleta /Descresterea nr. de deplasari cu
automobilul personal

Nivel de satisfactie al populatei cu privire la gradul de
accesibilate si confort al transportul public (atat in oras
cat siin zona peri-urbana)

% sunt satisfacuti

Crestere de laanlaan

Timpul mediu de calatorie pentru deplasarile realizate

mergand pe jos si/sau cu bicicleta minute

$3333

Urmatoarele masuri si proiecte vor ajuta la indeplinirea acestui obiectiv

a. Cresterea capacitatii si extinderea retelei de transport public pentru o mai
bund deservire si conectare a zonelor de interes si de servicii localizate in
Suceava (centrele comerciale, zonele de birouri/depozitare/productie,
Universitatea, Spitalul Sf. loan) cu cartierele periferice (Burdujeni Sat, Itcani,
Obcini) si zonele peri-urbane (Moara, Ipotesti, Salcea, Adancata, Patrauti,
Mitocul Dragomirnei, Bonsaci)

b. Realizarea in Suceava si zona sa metropolitana a unui sistem de transport
metropolitan integrat si ecologic, care ofera un acces usor catre servicii si
locuri de munca pentru toti locuitorii prin:

- Informatii in timp real (in statii si on-line)

- Asigurarea prioritatii transportului public la anumite semafoare (prin
utilizarea tehnologiei avansate — sistem de supraveghere, si a
sanctionarilor)

- Un sistem integrat de ticketing (distribuitoare in statii, smartcard, achizitie
prin aplicatii pe mobil...)

f.

g.

Reducerea timpului de calatorie

$3333

Realizarea a 5 centre tip ,Parcheaza si calatoreste” (,Park and Ride/Bike”)
(noduri de interschimb), la intrarea in oras, pe traselul principalelor drumuri
natioanle de access (E58 si E85) si spre localitdtile generatoare de navetism
spre si dinspre Suceava (vezi plasa 2.1.6 — Plan de stationare — managemnetul
spatiilor de parcare — propunere)

imbunatatirea legdturilor pe calea feratd intre zona peri-urband/regiune si
municipiul Suceava — reabilitarea infrastructurii feroviare si a statiilor de
calatori SNCFR si a zonelor adiacente acestora

Reabilitarea aeroportului Stefan cel Mare

Dezvoltarea unui Plan al Serviciilor de Livrare in oras in parteneriat cu mari
agenti economici (din oras si zona limitrofa) si cu transportatorii de marfa,
pentru a imbunatatii eficienta livrarilor catre si in oras (vezi si plansa 2.1.5 —
Plan deplasari transport marfa — pentru arterele permise transportului de
marfa si pentru restrictiile acestuia in oras)

Realizarea a 2 centre de consolidare a marfurilor (centre de distributie) —
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Realizarea pentru realizarea de benzi cu prioritate pentru transportul public
pe principalele artere ale orasului

Infiintarea unei Autoritati pentru integrarea Transportului Public municipal si
periurban/metropolitan

nfiintarea unui Centru de Mangement al Traficului, care si functioneze pe
baza unui sistem inteligent de control al traficului, pentru a reduce congestiile
si poluarea prin reglarea timpilor de semaforizare functie de volumul
traficului, in acelasi timp acordand prioritate la intersectii si semafoare
transportului public, mersului pe jos si cu bicicleta

relizarea distributei prin preluarea marfurilor de pe tiruri, pe mijloace de
transport de micéd capacitate/durbaile (furgonete, biciclete cargo) sau prin
calea ferata (tramvai-tren) (vezi si plansa 2.1.5 pentru localizarea centrelor de
consolidare/distributie)

Realizarea de parcari supra-terane (in cladiri dedicate) in cartierele
rezidentiale (vezi si plasa 2.1.6 — Plan de stationare — managemnetul spatiilor
de parcare — propunere)

Proiect pentru gestionarea parcarilor din zonele rezidentiale functie de
perioada de ocupare - in doi timpi (9,00-19,00 si 19,00-9,00)
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Obiectivul 2 - Moduri de transport nepoluante si reducerea dependentei fata de automobil

Indicator Situatia existenta

Vet/h sau
vehicule /kmp

Nivelul traficului motorizat in Suceava

Ce se urmareste ....

Stabilizarea sau descresterea traficului motorizat de la an la
an (incepand cu 2015)

Emisii pulberi in suspensie in Suceava

Descrestere de la an la an

112 035 toneCO2 /an (an referinta
2005)
1,1tC0O2/ loc. (an referinta 2005)

Emisii gaze cu efect de sera provenite din
transportul rutier in municipiul Suceava

Descrestere de la an la an

Nivelul concentratiei de noxe (NOx) micrograme / mc

$333

Urmatoarele masuri si proiecte vor ajuta la indeplinirea acestui obiectiv...

a. 1. Achizitionarea de vehicule electrice si/sau hibride cu nivel redus de emisii, care h.
sa Tnlocuiasca autobuzele diesel aflate in prezent in exploatarea societdtii de
transport public local, dedicate atat transportului public din municipiu cat si din
zonele ADI (Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara)

a. 2. Construirea unei infrastructuri de statii de incarcare pentru bateriile electrice ale
autobuzelor electice prevazut a fi achiztionate la puctul 2a.1.

b. infiintarea si incurajarea centrelor si schemelor de ,,Partaj al unui Automobil”, de i.
tip ,,Car pooling” si ,Car sharing”

c. Sustinerea prin documentele de Planificarea Urbana (PUG, PATJ, PD peri-urbana) j
a unei dezvoltari sustenabile a formei urbane, prin amplasarea noilor dezvoltari in
jurul principalelor trasee de transport public si prin amenajdri compacte si mixte
functional, care reduc nevoia de a calatorii cu automobilul si faciliteaza utilizarea
modaurilor de transport nepoluante.

d. Angajarea impreund cu administratia judeteana, regionald si nationala si cu mari k.
parteneri economici din aria municipiului de a sprijini un transport cu emisii
reduse, incluzind aici sprijinirea initiativelor prin care transportul de marfa si
livrarile locale, din oras sunt facute fie prin sistemul de cale ferata, fie prin .
vehicule electrice, fie prin biciclete cargo

e. Proiecte de extindere a ,Zonelor cu emisii reduse” (low emissions zones-LEZ) si a m.

,eco-rutelor”

$3383

Descrestere de la an la an

Relizarea unei scheme pentru inchirierea bicicletelor (de tip ,bike sharing”)
compus din: statii de inchiriere amenajate si amplasate in puncte de interes
din oras (Centrul de traditii, Cetate, Parc Central — Primarie, Uzina de apa,
etc.) si din biciclete electrice (vezi pct. 2i) (pentru punctele de bike sharing
vezi si plansa 2.1.2 - Plan de deplasari nemotorizate — reteaua pentru
biciclete — propunere sau anexa. Platforma tmprumut biciclete electrice)
Achizitionarea de biciclete electrice care vor face parte din flota de
bicicletele pusa la dispozitie prin schema de inchiriere de la pct.2h

Proiecte de parking management pentru parcarile publice de pe strada
localizate in zona centrala si peri-centrala — sistem de tarifare functie de
tipul de vehicul (individual, de mare tonaj) si/sau functie de emisiile
vehiculului (vezi si plansa 2.1.6 — Plan de stationare — Managementul spatiilor
de parcare — propunere)

Campanie si cursuri pentru promovarea modului ,eco” pentru condus
(pentru conducatorii transportului public local, transport de persoane, de
marfa, taxi, conducatiro auto privati, etc.)

Monitorizarea nivelului zgomotului pentru a identifica ariile cu probleme si
pentru a dezvolta strategii de atenuare/diminuare

Realizarea unei aplicatii web care ofera informatii in timp real cu privire la

zonele congestionate, blocajele din trafic, strazile pe care sunt lucrari, etc.
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f. Eliminarea traficului de mare tonaj din zona centrala prin reactualizarea traseelor si care consiliaza cu privire la traseul optim— accesibila pentru toate tipurile
permise si a interdictiilor si prin realizarea unui Plan al serviciilor de livrare cu de utilizatori, inclusiv prin smartphone
detalierea principalelor trasee si perioade de livrare permise transportului de
marfa (vezi si plansa 2.1.5 — Plan deplasari transport marfa - propunere)
g. Reamenajarea si extinderea retelei actuale pentru biciclete, avand in vedere
realizarea de piste sau benzi pe partea carosabila si pietonala si de asemenea,
conectarea zonelor rezidentiale cu centrele de interes ale orasului (vezi si plansa
2.1.2 — Plan de deplasari nemotorizate — reteaua pentru biciclete — propunere)
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Indicator

Km de strazi (parte carosabild) avand imbracaminte
asfaltica, pavele sau dale

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
Obiectivul 3 - Reabilitarea infrastructurii suport a sistemului de transport, amelioarea accesibilitdtii acestuia si imbundtdtirea conectivitatii la nivelul

structurii urbane

Situatia existenta

km sau % strazi parte carosabila

Ce se urmareste ....

Toate strazile municipiului pana in 2020

Km de strazi avand trotuare realizate cu pavele sau dale
sau Imbracaminte asfaltica

km sau % de strazi cu trotuare
din totatul strazilor

Toate trotuarele municipiului pana in
2020

Km de piste pentru biciclete de caliate
Km de benzi pentru biciclete de calitate

km piste
km benzi

Crestere de la anla an

Gradul de accesibilitate al infrastructurii transportului
public (autobuze si statii)

nr autobuze cu podea coborata
nr statii de autobuz echipate cu instalatii si
marcaje pentru persoane cu disabilitati

Crestere de la anla an

Gradul de satisfactie al locuitorilor orasului referitor la
calitatea strazilor si a spatiilor publice

Urmatoarele masuri si proiecte vor ajuta la indeplinirea acestui obiectiv...

a.

» % satisfacuti
Realizarea unei noi legaturi intre partea de nord si partea de sud a orasului printr-
un pod/pasaj rutier, pietonal si de biciclete, peste raul Suceava si calea ferata
Extinderea si completarea tramei stradale in zona industriala (inclusiv realizarea de

strazi in lungul malurilor raului Suceva) si in zonele rezidentiale periferice
(Burdujeni Sat, Tatarasi si Itcani) (vezi plansa 2.1.7 — Automobilitate si restrictii)

. Construirea unei centurii ocolitoare in partea de sud si est a municipiului (trecand

prin comunele Moara si Ipotesti) (vezi si plansa 2.1.7 — Automobilitate si restrictii)
Realizarea de noi pasarele pietonale si pentru biciclete peste CF si Raul Suceava
Extinderea zonei pietonale din Centru prin limitarea accesului automobilelor si
pietonizarea strazii Stefan cel Mare (intre int. cu str. N. Balcescu si str. Mitropoliei)
(vezi anexa: Extinderea zonei pietonale pe strada Stefan cel Mare)

Reabilitarea strazilor si trotuarelor din zona peri-centrala si cartierele rezidentiale
avand in vedere exigentele europene de design si amenajare de spatiu public si
nevoile persoanelor cu disabilitati (instalatii si amenjari adecvate: rampe, ecluze,
treceri de pietoni inaltate, suprafete tactile)

Reamenajarea si extinderea retelei actuale pentru biciclete, avand in vedere:
conectarea zonelor rezidentiale cu centrele de interes ale orasului si realizarea de
parcari pentru biciclete(rastere) in proximitatea institutiilor/dotarilor de interes

Crestere de laanla an

3383

Proiect pilot de amenajarea cartierelor rezidentiale (Cuza Voda, Zamca,
Marasesti, George Enescu) in cartiere de tip ,,wonnef” sau ,,home zone”, pentru
a creste calitatea spatiului public si a facilita/incuraja deplasarea nemotorizata
Reabilitarea infrastructurii pietonale si pentru biciclete in zonele limitrofe
unitatilor de invatamant, a celor de sanatate, a institutiilor publice si in zona
statiilor de transport public

Proiecte pentru echiparea statiilor de transport in comun cu instalatii si
sisteme pentru utilizarea acestora de catre persoanele varsnice si cu dificultati
permanente sau temporare de deplasare (corelare cu 4d)

Amenajarea retelei de termoficare paralela cu calea Unirii intr-o lucrare de arta
inginereasca si peisagera care include o pasarela pietonala si o pista pentru
biciclete (vezi anexa: Extras Workshop 2011 — Integrarea in comunitatea locala
a Centrului de Arhitectura, Cultura urbana si Peisaj/ fosta Uzind de Apa din
Suceava — solutii de punere Tn valoare a potentialului de relationare cu orasul al
noului obiect cultural)

. Reabilitare pod/pasarela de cale ferata (pe str. Cernauti) — cu includerea unei

pasarele pietonale si pentru biciclete (vezi anexa: Extras Workshop 2011 —
Integrarea in comunitatea locala a Centrului de Arhitectura, Cultura urbana si
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(vezi si plansele 2.1.1 si 2.1.2) Peisaj/ fosta Uzind de Apa din Suceava — solutii de punere in valoare a
g. Realizarea unui plan de reabilitare a retelei rutiere pe o pedioada de minim 5 ani, potentialului de relationare cu orasul al noului obiect cultural)

cu corelarea lucrarilor de interventie la retele tehnico-edilitare, la infrastructura Nn. Realizarea unui ghid pentru proiectarea, planificarea si intretinerea retelei

rutiera, pietonald si pentru biciclete, detaliind instructiuni clare referitoare la pietonale si pentru biciclete care sa fie utilizat in formarea si pregatirea

executarea lucrarilor si semaforizarea traficului rutier (corelare obligatorie cu personalului relevant din cadrul administratiei publice locale

proiectele de la pct. 3f, 3g, 3], 4a, 4c, 4e)
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Numarul ranitilor grav si al mortilor in accidente rutiere

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
Obiectivul 4 - Imbundtdtirea sigurantei si sandtdtii cetdtenilor — siguranta drumurilor, a mijloacelor de transport public si promovarea modurilor de

deplasare active

Situatia existenta
nr morti si raniti grav

Ce se urmareste ....
Descrestere de laan la an

Numarul accidentelor produse prin lovirea pietonilor

an (medie perioada 2010-2014)

Descrestere de la an la an

Numarul de calatorii realizate la si de la scoalda mergand pe
jos, cu bicicleta sau cu transportul public

%

Crestere de laanla an

Numarul de calatorii realizate la si de la locul de munca
mergand pe jos, cu bicicleta sau cu transportul public

%

Crestere de la anla an

Numarul utilizatorilor care se simt in siguranta cand merg
pe jos seara in cartierele rezidentiale

% se simt n siguranta

Crestere de la an la an

Numarul utilizatorilor care se simt in sigurantd cand
calatoresc seara cu autobuzul

(a4

% din utilizatori se simt in siguranta

Crestere de laanlaan

f a4 4

Urmatoarele masuri si proiecte vor ajuta la indeplinirea acestui obiectiv...

a.

(Re)configurarea si reabilitarea principalelor stazi (str. George Enescu, Marasesti,
Univesitdtii, Petru Rares, Gheorghe Doja, Cernauti, Mihai Viteazu, Vasile
Alecsandri, ...) si a scuarurilor urbane, inclusiv cele din fata cladirilor garilor, cu
introducerea dispozitivelor si sistemelor de calmare a traficului (insule, mediane,
sicane, limitatori de viteza, intersectii Tnaltate, deviatori, etc.) si a mobilierului
urban adecvat (banci, indicatoare strazi,..)

. Adoptarea unui set de masuri pentru impunerea limitei de vitezd de 30km/h

pentru toate strazile cartierelor rezidentiale

(Re)amenajarea trecerilor de pietoni cu sisteme moderne de semnalizare si
traversare (rampe, ecluze, treceri de pietoni inaltate,...) (corelare cu pct 3h)
(Re)amenajarea traseelor pietonale catre statiile de transport public (pavimente,
imbracaminti, semnalizarea si eliberarea culoarului de deplasare, treceri de
pietoni), si a statiilor de calatori (realizare refugii, adapost, banci, panouri de
informare, indicatoare, etc.) (corelare cu 3f si 3j)

Proiecte de monitorizare, inlocuire si completare a sistemelor de indicatoare si
marcaje rutiere (corelare cu pct 3h)

Extinderea sistemului de supraveghere existent, cu camere amplasate in
proximitatea statiilor de transport public de calatori si in intersectiile
importante din municipiu

Instituirea si aplicarea unui sistem de sanctionare in zona trotuarelor, pistelor

j. Realizarea unei

de biciclete si benzilor utilizate de transportul public a automobilelor parcate
neregulamentar

h. Continuarea modernizarii sistemului de iluminat public pe strazile principale ale
cartierelor si in pietele/scuarurile publice urbane, inclusiv scuarurile publice din fata
cladirilor garilor, prin dezvoltarea sistemului de telemanagement si optimizarea
functionarii surselor de lumina in perioadele de trafic redus, prin diminuarea sau
cresterea fluxului luminos.

i. Infiintarea unui Grup de Coordonare Locald pentru proiectele si initiativele legate
de modurile de deplasare nemotorizate (active)

Strategii de Comunicare pentru modurile de deplasare
nemotorizate pentru a coordona actiunile de markeing si promovare in urmatorii 5
ani

k. Dezvoltarea unui sistem de transport public dedicat scolarilor (trasee, statii
dedicate, program, interval orar de functionare, etc.) (vezi anexa: Planificarea
transportului. Studiu de caz: Colegiul National Stefan cel Mare)

l. Continuarea proiectelor si campaniilor ,Safe routes to school” si/sau ,School
Travel Plans” pentru imbunatatirea accesibilatii si sigurantei zonelor si traseelor
din proximitatea unitatilor de invatamant

m. Organizarea de campanii de tipul ,Mergem cu bicicleta la lucru” (,Cycle to

work”), sau ,,Utilizam transportul public de doua ori pe saptamana” (,,PT twice a
week”) pentru angajati ai firmelor private si ai institutiilor publice

III
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Obiectivul 5 - Imbundtdtirea calitdtii vietii, a imaginii orasului — investitii in transport/mobilitate care evidentiazd/intdresc/imbundtdtesc calitdtile cadrului

urban si ale mediului natural

Indicator

Nivelul activitatii pietonale in Zona Centrala si pe
artera principala

Situatia existenta

n medie nr pietoni/zi (sdptdmani) in
zonele si pe strazile cele mai aglomerate

Ce se urmareste ....

Crestere de laanlaan

Numar de turisti/vizitatori in oras

Nr. de turisti /saptamana (an)

Crestere de laanlaan

Gradul de satisfactie al locuitorilor orasului

. . .. . .. . % satisfacuti
referitor la calitatea strazilor si a spatiilor publice

Crestere de la anla an

Procent din totalul retelei stradale care trebuie

. N . . . %
supusa lucrarilor de intretinere si menteneta

Descrestere de laanla an

Numadr de turisti/vizitatori in oras care se
deplaseaza cu mijloace nepoluante

% din totalul turistilor/sdptaméana

Crestere de laanla an

33333

Urmatoarele masuri si proiecte vor ajuta la indeplinirea acestui obiectiv...

a. Realizarea unui Plan  multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/mentenata a retelei pietonale/stradale, cu prioritizarea functie de
zona, complexitate si resurse finaciare necesare

b. Realizarea unei aplicatii web pe site-ul primariei prin care sa poata fi raportate
de catre cetdteni lucrari de intretinere/reabilitare necesar a fi realizate pentru
reteaua pietonald a orasului

c. Proiect de integare a raului Suceava in circuitul orasului prin amenajarea
malurilor cu promenade pietonale si piste pentru biciclete si prin construirea de
pasarele de traversare (vezi si plansele 2.1.1 si 2.1.2)

d. imbunétatirea accesibilititii Parcului Cetatii si intergarea sa in oras, prin
amenajarea de trasee pietonale si pentru biciclete catre acesta
Realizarea planului de zonare sonora a municipiului Suceava

f. Instalarea de bariere de zgomot si noxe in zonele expuse la poluarea datorata
traficului rutier si feroviar

g. Realizarea unui circuit pietonal si pentru biciclete intre Centru si principalele
obiective turistice ale orasului (Cetate, manastiri, biserici, muzee, etc.)

gl. Realizarea unui traseu de transport public tip ,Bus Turistic”, intre principalele
destinatii turistice ale zonei peri-urbane si ale municipiului Suceava (Cetatea de
Scaun, Manastirea Dragomirna, ...)

h. Realizarea unui circuit pietonal si pentru biciclete care leaga centrul orasului de
principalele zone verzi si de agrement (incluzind aici: Parc Cetate, Padurea
Zamca, Padurea Adancata, Lac Dragomirna, Zona agrement rau Suceava, Zona
reamplasare stadion)

i. Amenajarea amplasamentelor obiectivelor de interes si turistice pentru a fi
accesibile cu toate modurile de transport (mers pe jos, cu bicicleta, transport
public)

j. Proiect pentru amenajarea unui traseu pietonal turistic si de pelerinaj intre

Manastirea Sf. loan cel Nou - Biserica Domnitelor - Biserica Sf. Gheorghe (vezi
anexa: Traseu pietonal-pelerinaj)

k. Realizarea unui sistem integrat de ghidare si orientare a pietonilor prin
amplasarea in punctele cheie ale orasului, inclusiv statii de TP, a hartilor-panou
(ce indica zonele de interes si distantele de parcurs pe jos/cu bicicleta) si prin
instalarea indicatoarelor de strazi cu indicarea directie si a denumirii strazii

. Realizarea unei telecabine din centru orasului spre Cetatea de Scaun, prelungi-
rea traseului de la Cetatea de scaun spre lulius Mall
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5.4 Detaliere proiecte si masuri — exemple de bune practici

n acest subcapitol se propune o detaliere prin scurte explicatii si/sau imagini a catorva dintre
masurile si proiectele listate sub obiectivele prezentate in capitolul anterior. Conform Figurii 31 se
constata ca numarul total de proiecte si masuri propuse pentru indeplinierea celor 5 obiective este
de 67, repartitia proiectelor si masurilor pe obiectiv este una echilibrata, Obiectievle 1, 4 si 5 avand

fiecare cate 13 masuri si proiecte, iar Obiectivele 2 si 3, cate 14.

Nr. de proiecte / Obiectiv

m Nr. total de proiecte /
Obiectiv OB 1

m Nr. total de proiecte /
Obiectiv OB 2

Nr. total de proiecte /
Obiectiv OB 3

B Nr. total de proiecte /
Obiectiv OB 4

M Nr. total de proiecte /
Obiectiv OB 5

Figura 31 — Numar total de proiecte pentru fiecare Obiectiv al Planului Lo-
cal de Mobilitate Urbana Durabila Suceava
in plus, referitor la costurile proiectelor si masurilor propuse pentru toate cele 5 obiective,
se constata ca predomind proiectele cu costuri medii, fiind urmate de proiectele cu costuri
ponderate, numarul cel mai scizut fiind al proiectelor cu costuri ridicate. In general proiectele cu
costuri medii sunt cele care se refera la lucrdri usoare asupra infrastructurii (de tipul ,,Reabilitarea
strazilor si trotuarelor din zona peri-centrald si cartierele rezidentiale”, sau , Extinderea retelei actuale
pentru biciclete”) care includ si o componenta de organizare si management (de tipul : instituirea si
aplicarea unui sistem de sanctionare a parcarilor, sau realizarea unui plan multianual pentru lucrari
necesare de intretinere/mentenantd). Proiectele cu costuri ponderate sunt cele care se refera cu
precadere la organizare, management si/sau elaborare de planuri pentru o mai buna gestionare a
transportului (de exemplu ,Dezvoltarea unui Plan pentru Serviciile de Livrare in parteneriat cu toti
agentii economici, cu transportatorii de marfd si cu administratia locald”). Proiectele cu costuri
ridicate sunt marile proiecte de infrastructura, de tipul ,Realizarea unui pod de legdturd peste riul

Suceava”, sau ,Achizitionarea de autobuze electrice sau hibride pentru a inlocui autobuzele diesel

aflate in prezent in exploatarea societdtii de transport public Suceava”.
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22

26

Repartitia proiectelor si masurilor functie de
tipul de cost

M costuri ridicate

costuri ponderate

costuri medii

Figura 32 - Repartitia proiectelor si masurilor functie de tipul de cost

1c. Proiect pentru benzi cu prioritate pentru transportul public pe principalele artere ale orasului

Figura 33 — banda cu prioritate pentru TP in Paris —
banda pe contra-sens fata de fluxul de trafic al bule-
vardului (sursa : O. Stepan)

Figura 34 - banda dedicata TP in Victoria-Gasteiz
(Spania) — se observa delimitarea si maracrea benzii
prin bolarzi (sursa: www.eltis.org)

O banda dedicatd sau cu prioritate pentru transportul
public este una dintre benzile carosabile ale unei strazi
urbane restrictionata circulatiei automobilelor 1n
totalitate, sau in anumite zile si perioade de timp. in
general este instituitd pentru a creste viteza de
deplasare a mijloacelor de transport public si care altfel
ar fi retinute/blocate in zone congestionate si nu ar
putea respecta orarele si programul curselor. Adesea
restrictiile nu se aplica pentru toate vehiculele; de
exemplu linia dedicata autobuzelor fiind partajata intre
acestea si/sau taxiuri, motociclete sau biciclete.

O banda prioritara pentu transportul public nu are in
mod obligatoriu un traseu foarte lung, ci poate fi
folosita pentru a depasi o zond/intersectie
congestionatd. Unele orase insd, au realizat o retea
extinsa de trasee de benzi prioritare pentru autobuze
(uneori in cadrul unui sistem de drumuri independent)
— se numeste sistemul traseelor de autobuz (the
busway system).

Exista situatii in care strazi/drumuri intregi sunt
instituite ca trasee dedicate exclusiv transportului
public (cum ar fi Oxford Street din Londra sau Princes
Street din Edinburgh), permitand insa accesul taxiurilor
si vehiculelor pentru livrarea marfurilor de mica
capacitate.

De asemenea, sunt cazuri in care linia dedicata
transporului public este in sens opus fata de sensul de
circulatie al strazii, permitand autobuzelor s3a se
deplaseze in directia opusa fluxului de trafic al strazii.

n alte situatii, benzile cu prioritate pentru transportul
public sunt operante doar in anumite momente
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Figura 35 — banda dedicata TP si partajata cu ban-
da pentru biciclete Tn Londra (sursa: www.eltis.org)

Figura 36 - banda dedicata TP in zona peri-
urband a Zurich-ului — exista si culoar separat
pentru utilizatorii vechiculelor cu doua roti (sursa:
www.eltis.org)

/perioade ale zilei, fiind permisa utilizarea benzii de
cdtre toate vehiculele pe durata zilei exceptand
perioadele specificate. n acest caz este uzual ca banda
dedicata TP pe un anumit interval de timp sa fie pe
directia fluxurilor mari de trafic, in timp ce existd si
autobuze folosind benzi normale in directia opusa.

Adesea benzile dedicate TP pot avea o semaforizare
separatd, ceea ce permite acordarea prioritatii TP la/in
intersectii.

Benzile dedicate pot deveni ineficiente atunci cand
aplicarea si monitorizarea modului de functionare sunt
slabe si ineficiente, permitand utilizarea benzii de catre
vehicule neautorizate sau parcarea ilegala pe ele
(situatie Tntalnita T mod frecvent Tn zonele comerciale
aglomerate). Pentru a evita asfel de situatii, in Londra
sistemul de benzi dedicate este supravegheat si cu
sistem de camere cu circuit inchis (CCTV). O alta
modalitate eficienta de pastrare a prioritdtii si a
neutilizarii benzii dedicate TP de cdtre alte vehicule este
relizarea unei borduri interupte sau marcare prin
marcaje transparente (de tip bolarzi sau paleti
cauciucati, etc.)

Beneficiile benzilor dedicate TP sunt evidente:

- Prioritatea pentru transportul public cu reducerea
timpilor de deplasare pentru utilizatori in zonele
congestionate de traficul rutier

- O scadere semnificativa a nivelului poluarii in
zonele si in perioadele cu trafic de varf
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1f. Realizarea a cel putin 3 centre tip ,Parcheaza si cilatoreste” (,Park and Ride/Bike”) (noduri de
interschimb), la intrarea in oras, pe traseul principalelor drumuri nationale de acces (E58 si E85) si
spre localitatile generatoare de navetism spre si dinspre Suceava
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Figura 38 — statie autobus in zona intremodala — de
transfer intre autobus si tren, in Utrecht

Figura 39 — nod intermodal — de interschimb, Tnh Zurich

,Park-and-Ride”
sunt un caz

Centrele de tip ,Parcheaza si

Calatoreste” particular  al
zonelor/nodurilor de transfer intermodal.

Nodul intermodal presupune existenta a cel putin
doua moduri de transport, cele mai adesea unul
dintre aceste fiind transportul public, scopul principal
fiind acela de a facilita un transfer usor, comod si sigur
intre cele doua moduri de transport utilizate pe
parcursul unei calatorii, de exemplu: de la automobil
la autobuz/tramvai sau bicicleta, de la tren la
autobuz/ tramvai sau bicicletd, de la automobil la
tren, etc.

in cazul centrelor ,Parcheazd si cilitoreste” se face
transfersul intre automobil (utilizat pentru deplasari
pe distante mai lungi) si transport public local,
perimtand astfel navetistilor si altor utilizatori care se
indreapta spre oras, cu precadere spre zona centrala,
sa lase automobilul intr-o parcare amenajatd si
monitorizatd si sa isi continue calatoria cu autobuzul/
sau troleibuzul sau sa

tramvaiul ,partajeze un

automobil” (car pool).

Centrele ,,Park and Ride” sunt localizate in zonele de
periferie ale orasului sau in zonele limitrofe acestei
periferii.
Centrele ,Parcheaza si Calatoreste” urmaresc
reducerea dependentei de automobil in relizarea unei
calatorii si de asemenea, reducerea congestiei din
oras prin incurajarea utilizarii transportului public.
Adesea, proiectele si masurile de fincurajare a
centrelor ,,Park and Ride” sunt corelate cu un program
si proiecte de management al spatiilor de parcare care
reduc numarul si disponibilitatea spatiilor de oarcare
din oras si mai ales din zona centrala a acestuia
(parcarile publice din zona centrala, de suprafata,
subterane sau supra-terane in cladiri au un tarif mult
mai dezavantajos fatd de parcarea centrului park and

ride si fata de utilizarea TP).
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1j. Realizarea a doua centre de consolidare a marfurilor (de distributie)

2d. Angajarea impreuna cu administratia judeteana, regionala si nationala si cu mari parteneri
economici din aria municipiului de a sprijini un transport cu emisii reduse, incluzind aici
sprijinirea initiativelor prin care transportul de marfa si livrarile locale, din oras sunt facute fie
prin sistemul de cale feratad, fie prin vehicule electrice, fie prin biciclete cargo

Traditional supply chain

! Ly
—~ e
—~— —

hm

Consolidation centre supply chain

~ e
—_— R

< 75% reduction
In goods
vehicle
movements

Figura 40 — ilustrarea schematic a beneficiilor centrelor de
consolidare — evitarea congestiilor, reducerea numarului de

livrari in oras, reducerea poluarii

consolidare  (urban
uce)

amplasate in

Centrele urbane de

consolidation centres - reprezinta o

facilitate logistica, relativa

proximitate a ariei geografice pe care o
deservesc, fie aceasta, centrul orasului, un oras
intreg sau un site specific (arie comerciala), de
unde livrari consolidate sunt transportate in
zona deservita. O serie de alte facilitati logistice
si servicii de retail pot fi oferite sau pot fi parte a

centrului de consolidare.

Scopul general al UCC este evitarea traversarii
orasului de catre vehiculele de mare tonaj
pentru a livra incdrcaturi in centrele/zonele
urbane. Acest scop poate fi atins prin acordarea
de facilitati prin care produsele pot fi consolidate
pentru livrarile realizate ulterior in oras, intr-un
vehicul adecvat, care are un nivel ridicat de
utilizare a sarcinii. Astfel tirurile si vehiculele
lungi de transport marfd, acosteaza la centrul de
consolidare si descarca incarcatura. Aceasta este
apoi sortata si consolidata in vehicule de mica
vehicule electrice sau

capacitate (adesea

tramvaie de marfa).

Centrele de consolidare urbana pot fi de sine
statatoare sau pot fi localizate in proximitatea
zonelor de acces in oras, a ocolitoarelor sau
liniilor de cale ferata.

centrul de
distributie
platforme de transport

Exista si alti termeni pentru

consolidare urbana: depou de
distribution depot),
marfa (freight platforms), sistem cooperativ de
livrare (cooperative delivery system), centru de
distributie urbana (urban distribution center),
punct de incarcare-descarcare (pick-up drop-off

location)

Nurenberg si Regensburg sunt orase care au
dezvolate astfel de centre de consolidare de
succes (Isolde si respectiv, Reglog). Initiativele
din aceste doua orase au avut ca factori de
succes: impunerea restrictiilor de acces pentru
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Figura 41 — centrul de consolidare al orasului Porto (interior
si vehicule electrice folosite pentru livrarile in oras)

Figura 42 — centre de consolidare a marfurilor in relatie cu
calea ferata

oras, intregrarea centrelor de consolidare in
politica de mobilitate a orasului, existenta unei
expertize stiintifice 1intr-o prima faza de
dezvoltare si implementare, punerea in aplicare
a reglementarilor de catre autoritatile locale,
implicarea din timp a tuturor actorilor si
colectarea deseurilor pentru o utilizare mai
eficienta a vehiculelor pentru traseele de
intoarcere catre centrul de consolidare.
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2g. Reamenajarea si extinderea retelei actuale pentru biciclete, avand in vedere realizarea de piste
sau benzi pe partea carosabila si de asemenea, conectarea zonelor rezidentiale cu centrele de

interes ale orasului

3g. Reamenajarea si extinderea retelei actuale pentru biciclete, avand in vedere:

conectarea

zonelor rezidentiale cu centrele de interes ale orasului si realizarea de parcari (rastere) in

proximitatea institutiilor/dotarilor de interes

Figura 43 — benzi ciclabile Tn Munchen (sursa:
www.eltis.org)

Figura 44 - Benzi ciclabile cu marcaje transparente si
usor de ftrecut (Sursa: Recommandations pour les
aménagements cyclables, CERTU, 2008)

Banda ciclabila este o portiune din carosabil dedicata
deplasarii biciclistilor. Cel mai adesea aceasta este
utilizatd in zonele unde existd un numar mai redus de
intersectii si de strazi de acces la proprietatile
adiacente strizii. In general benzile ciclabile sunt
separate doar vizual de carosabil prin trasarea unor
linii albe de demarcatie.

- Tn zonele urbane benzile ciclabile ar trebui
amplasate pe strazi cu trafic moderat, unde viteza
automobilelor nu depaseste 50km/h si ar trebui
semnalizata prezenta acestora cu indicatoare
speciale si pictograme. Fig.10

- Este posibila delimitarea benzilor ciclabile cu
marcaje “transparente” cum ar fi bolarzi flexibili
din cauciuc; acesti separatori ar trebui sa fie usor
de traversat/trecut si ar trebui s3 fie plasati
continuu sau la distante regulate.

Pistele ciclabile sunt spatii de circulatie dedicate

exclusiv biciclistilor. Acestea sunt amplasate in

interiorul ariilor urbane si faciliteaza conexiunile intre
diferite cartiere ale orasului. Este recomandat ca

[atimea lor sa fie de 1,5 m. Pentru a nu impiedica

deplasarea biciclistilor si pentru a le imbunatatii viteza

de deplasare, pistele ciclabile sunt separate fizic de
traficul motorizat.

Daca pista ciclabilda este pe carosabil, delimitarea

dintre carosabil si aceasta se poate realiza intr-unul

dintre urmatoarele moduri:

- print-o bordurda cu o inaltime de aprox. 15 cm
intrerupta regulat pentru a permite scurgerea
apelor. Bordura trebuie sa fie retrasa cu 20-30m
fnainte de intersectie pentru a permite o
vizibilitate mai buna intre biciclisti si conducatorii
auto.

- prin plasarea pistei ciclabile la un nivel

intermediar intre trotuar si carosabil. Diferenta

dintre diferitele parti constituente ale strazii

(trotuar, pista si carosabil) este de aproximativ 10

cm. Acest tip de pista ciclabild, utilizata in mod

traditional in Copenhaga, ar trebui adusa la acelasi

nivel cu carosabilul cu 20 m inaintea intersectiilor
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Figura 45 - Piste ciclabile separate fizic de carosabil —
Sus: pe carosabil printr-o bordura fnalta; Jos: intre
carosabil si trotuar (Sursa: Recommandations pour les
aménagements cyclables, CERTU, 2008)

Figura 46 - Pista ciclabila pe trotuar (Sursa: Recom-
mandations pour les aménagements cyclables, CER-
TU, 2008)

importante pentru a permite o mai buna
vizibilitate ntre biciclisti si conducatorii auto;
atunci cand intersecteaza strdzi secundare acest
tip de pista ciclabild este ridicata la acelasi nivel cu

trecerea de pietoni si cu trotuarul;

- prin amplasarea pistei ciclabile intre trotuar si

sirul adiacent de parcari din lungul strazii;
separarea dintre pista si sirul de masini parcate
poate fi o bordura de beton cu o Tnéltime de 10-
15 cm; latimea bordurii sau separatiei trebuie sa
ia in considerare deschiderea usilor masinilor spre
biciclistilor si

pista Tn relatie cu

confortul/miscarea acestora.

siguranta

Ultimul caz este acela cand pista ciclabila este plasata
pe trotuar. Desi, ca si in cazul situatiilor precedente
biciclistii au propriile lor spatii de circulatie, aceasta
solutie prezinta dezavantajul de a reduce viteza de
deplasare a biciclistilor deoarece acestia trebuie sa fie
atenti si sd se adapteze la pietoni. Tn acest caz, se
recomanda ca spatiul de deplasare al pietonilor sa fie
plasat de-a lungul limitei trotuarului pe partea opusa
carosabilului, pentru a le oferi un acces facil la
proprietatile limitrofe; iar pista trebuie plasatd in
lungul bordurii, pe partea cu carosabilul. Pentru a
asigura o buna vizibilitate fiecarei parti, pista ciclabila
marcata prin trasarea unei
demarcatie si prin pictograme. Daca este necesar (si
mai ales pentru persoanele cu un handicap de vedere)
pavajul pistei poate avea o texturd diferitd de cea a
partii pietonale.

ar trebui linii de
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3f. Reabilitarea strazilor si trotuarelor din zona peri-centrala si cartierele rezidentiale avand in
vedere exigentele europene de design si amenajare de spatiu public si nevoile persoanelor cu
disabilitati (instalatii si amenjari adecvate: rampe, ecluze, treceri de pietoni indltate, suprafete
tactile)

3i.Reabilitarea infrastructurii pietonale si pentru biciclete in zonele limitrofe unitatilor de
invatamant, a celor de sanatate si in zona statiilor de transport public

3j. Proiecte pentru echiparea statiilor de transport in comun cu instalatii si sisteme pentru
utilizarea acestora de catre persoanele in etate si cu dificultati permanente sau temporare de
deplasare

4c. (Re)amenajarea trecerilor de pietoni cu sisteme moderne de semnalizare si traversare (rampe, ecluze,
treceri de pietoni inaltate,...)

4d. (Re)amenajarea traseelor pietonale catre statile de TP (pavimente, imbricaminti, semnalizarea si
eliberarea culoarului de deplasare, treceri de pietoni), si a statiilor (realizare refugii, adapost, banci,
panouri de informare, indicatoare, etc.)

Figura 48 — treceri de pietoni inaltate la cota trotuarului (sursa: O Stepan)
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Figura 49 - Dispunerea mobilierului urban si a aliniamentelor de arbori astfel incéat sa fie eliberat culoarul de de-
plasare al pietonilor si pentru a crea o zona de departajare /protectie fatd de casorabil (sursa: O Stepan)

Figura 50 - amplasarea de mediane / refugii (despar{ind cele doua sensuri) pentru a reducerea distanta de
traversare si timpul traversarii

soanele cu disabilita si de vedere); autobuze cu podea coborata (Graz, Austria) (sursa: www.eltis.org)
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3h. Proiect pilot de amenajarea cartierelor rezidentiale (Cuza Voda, Zamca, Marasesti, George Enescu) in
cartiere de tip ,wonnef” sau ,home zone”, pentru a creste calitatea spatiului public si a facilita/incuraja

| e Tr o
Figura 52 - Wonnerf in Delft, Olanda — Caracterul semi-
privat este esential pentru atmosfera si respectul zonei
rezidentiale (Sursa: Zones de rencontre: trois ans
d’expérience, quel bilan?, Rue de I'avenir, n0.4/2005)

MR

Figura 53 - zone rezidentiale de tip ,Home zone”, in Frei-
burg, Germania (sursa: www.eltis.org)

Wonnerf-ul a fost creat la inceputul anilor 1970 in
cartierele rezidentiale ale orasului olandez Delft.
Pe parcursul anilor 1980 a fost adoptat la nivel
national de catre Ministerul Transporturilor si
Lucrarilor Publice olandez. Wonnerf-ul s-a nascut
atat dintr-o reactie Tmpotriva cresterii numarului de
automobile pe strazi, cat si ca o incercare de a
recastiga spatiul pentru joaca copiilor si pentru
activitati recreative de zi cu zi.

n cadrul unui wonnerf:

- Pietonii au proritate si pot utiliza tot spatiul
strazii inclusiv carosabilul;

- Copiilor le este permis sa se joace in strada
(inclusiv pe carosabil);

- Volumul traficului motorizat nu ar trebui sa
depaseascd 300 automobile/ord la orele de
varf.

Caracteristicile de proiectare ale wonnerf-ului sunt:

- Partajarea spatiului stradal intre vehicule si
pietoni. Acest fapt este obtinut prin eliminarea
diferentelor de nivel si a bordurilor dintre
trotuare si carosabil;

- Crearea impresiei ca intreaga strada poate fi
utilizata de pietoni. Pentru a obtine acest

efect, au fost Tnlaturate schimbarile bruste de

directie ale traseului si elemente verticale, au
fost schimbate Tmbracamintile trotuarelor si
carosabilului, plantele si obiectele de
mobilier sunt atat obstacole pentru traficul

iar

motorizat, dar, in acelasi timp, contribuie la
creearea unei atmosfere rezidentiale.
Castigul real al zonelor de tip wonnerf consta in
reglementarile/regulile de trafic care trebuie
respectate in interiorul acestora. Fiecare wonnerf
indicator

este clar marcat la intrare printr-un

wonnerf special. Mai jos sunt extrase cateva

paragrafe din regulile zonei wonnerf, asa cum erau

acestea in anul 1978:

e “Art 88a. Tn cadrul unei zone definite ca zond
“wonnerf”, pietonii pot utiliza intregul carosabil;
de asemenea este permisa si joca copiilor pe
carosabil.

e Art 88b. Automobilistilor aflati intr-un wonnerf
nu le este permis sa conduca cu viteze mai mari
decat viteza de deplasare a pietonilor. Trebuie sa
acorde atentie si prioriate pietonilor, copiilor care
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Figura 54 - ,home zone” in Belgia - este declarata din
1978, madificata n ,zone de rencontre” (zona de partaj) In
2004 — foto din Louvain-la-Neuvre

se joacd, obiectelor nemarcate, iregularitatilor
suprafetei drumului si aliniamantului
carosabilului.

e Art 88c. [..] Traficul care vine din dreapta
(indiferent de viteza) are intotdeauna prioritate:
1. intr-un wonnerf conducdtorii auto nu pot

obstructiona pietonii;
2. Pietonii nu au voie sa Tmpiedice Th mod inutil
deplsarea automobilelor.
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5.5 Scenarii de dezvoltare a mobilitatii urbane in municipiul

Suceava

5.5.1 Scenariul IMi - Interventii Minime —,,DO MINIMUM”
Scenariu IMi se bazeaza pe Tmbunatatiri minore ale starii actuale a mobilitatii in municipiul
Suceava, corelata unor aspecte socio - economice de prognoza pesimista asupra dezvoltarii orasului,

pentru orizontul de timp 2020, de tipul:

Socio-demografic - descrestere demografica cu cca. 8% anual populatie totala (fata de
\ anul de referinta 2011), reprezentand continuarea tendintei deja

afirmate in ultimii 4 ani

Economic - descrestere economica cu cca. 1% anual, reprezentand

continuarea tendintei de evolutie a bugetului local din ultimii 4 ani

\ - lipsa unei economii locale reale - economie localda bazata pe
consum, fara dezvoltarea unui sector tertiar competitive

- cresterea indicelui de motorizare

Mediu - descrestere a calitatii factorilor de mediu - neatingerea
\ obiectivului de diminuare a emisiilor CO2 cu 19% pana in 2020
(conform Planului de Actiune pentru Energie Durabilda —PAED) sau

accentuarea poludrii prin cresterea cu 15% a emisiilor CO2

Dezvoltare urbana - se manifestd prin extinderea in zonele periferice si/sau peri-
urbane, cu zone mono-functionale - lipsite de mixitate, rarefiate si
avand densitate mica, ceea ce conduce la dependenta acestora de
oras sau de alte zone functionale — toate acestea determina
cresterea distantelor necesar a fi parcurse pentru accesarea
locului de munca, a educatei si serviciilor si, Tn consecintad, conduc

la dependenta de automobil

Imagine si atractivitate - raman constante (nici nu se apreciaza, nici nu se depreciaza) la
— nivel regional si national, datorita valorilor patrimoniale naturale si
construite
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IMPACTUL™ acestui scenariu, estimat pe fiecare domeniu al mobilitatii urbane, se poate

exprima in felul urmator:
Racordarea mobilitatii in teritoriu
- pierderea oportunitatilor de dezvoltare in teritoriu, mai ales cu localitatile incluse in zona de
influenta si in Asociatia de tip metropolitan a muncipiului, si de asemenea cu orasele capitala
de judet invecinate Botosani, lasi, Piatra-Neamt
- investitiile in sistemul de transport public sau infrastructurd feroviara care sa conecteze
intreaga zona peri-urbana sunt anulate de navetismul bazat pe automobilul individual.
Infrastructura si circulatia rutiera
- Tmbunatatiri ale intersectiilor conduc la Tmbunatatirea sigurantei si la o mai buna
accesibilitate rutiera a punctelor de interes
- traficul rutier este restrictionat partial pe anumite strazi din zona Centru
- creste timpului petrecut in trafic si scade viteza medie de deplasare a autovehiculelor in
interiorul municipiului, datoritd prezentei pe artera principala a traficului de tranzit si
penetratie pe langa cel local
- totusi o parte a circulatiei de tranzit este mutata din centrul orasului pe soseaua de centura
ocolitoare vest, iar traficul de marfa este restrictionat in zona centrala
- de asemenea sunt initiate scheme pilot de ,,Partaja al unui automobil” (de tip ,Car sharing” si
»,Car pooling”) pentru zonele periferice ale municipiului
- cresc emisiile de CO2, noxe si PMx datorate traficului peste limitele admise.
Transportul public
- interesul pentru transportul public este limitat, datorita lipsei de fiabilitate, confort, siguranta
- exista Tmbunatatiri legate de extinderea traseelor si introducerea unora noi si o
coordonare/corelare cu palierul rutier si cu modurile de deplasare nemotorizate / active
- acordarea prioritatii la semafoare si Tmbunatatirea calitatii statiilor (adaposturi, refugii,
informatii referitoare la trasee si orare) si a traseelor pietonale care conduc catre acestea,
cresc vizibilitatea transportului public.
Infrastructura si circulatia feroviara
- scaderea dramatica a numarului de calatorii cu trenul, mai ales pe traseele zona periurbana —
Suceava
- decaderea/ degradarea zonelor gariilor din cadrul orasului.

Infrastructura si circulatie nemotorizata: pietonala si velo

14 Impactul a fost stabilit prin studiul comparativ al municipiului Suceava cu alte orase europene care au trecut
prin stadii similare de devoltare si prin planuri comparabile de mobilitate urbana durabila.
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infrastructura pentru biciclete existd, dar nu este de calitate si de asemenea nu acopera

toata zona municipiului, facand dificila utilizarea sa pentru deplasari zilnice catre locuri /zone
de interes
- sunt amplasate cateva parcari pentru biciclete in zona dotarilor/institutiilor de interes
- (re)abilitarile si (re)configurarile strazilor existente si noi, se fac cu luarea in considare a
pietonilor si biciclistilor ca participanti egali la trafic
- lucrarile de mentenanta pentru zonele exclusiv pietonale existente se fac cu regularitate
- unele treceri de pietoni din zona centrald sunt reamenajate/reconfigurate cu sisteme si
dispozitive pentru siguranta pietonilor si reducerea timpului si distantei de traversare
- este realizat un sistem de ghidare si orientare a pietonilor prin harti si indicatoare amplasate
in zonele de interes ale orasului.
Managementul parcarilor
- exista Tmbunatatiri ale parcarilor in zona centrald, dar in zona peri-centrala si in cartierele
rezidentiale parcarea nu este gestionata pentru o utilizare eficienta a spatiului public,
trotuarele fiind in continuare ocupate de automobile
- totusi sunt implementate proiecte pilot pentru gestionarea parcarilor din zonele rezidentiale
functie de perioada de ocupare (in doi timpi 9,00-19,00 si 19,00-9,00) (de exemplu in
cartierele Geroge Enescu, Marasesti si Zamca)
Intermodalitate
- este realizat un nod de tipul , Parcheaza si calatoreste” (,Park& Ride/Bike”), la intrarea in
oras dinspre Bucuresti, intersectia E85 (DN 2) cu DJ 209C — acesta favorizeaza o buna
interconexiune intre mijloace de transport public si transportul individual (automobile), peri-
urban, Tn acelasi timp fiind antrenata si dezvoltarea zonei de intrare (ca poarta de intrare in
oras), prin localizarea aici a o serie de servicii, activitati/ functiuni.
Transport de marfa
- sunt reviziute traseele interzise si permise transportului de marfa de mare tonaj — acesta este

limitat in zona centrala si deviat pe ocolitoarea vest finalizata.
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5.5.2 Scenariul IMe - Interventii Medii — ,,DO SOMETHING”

Urmadreste cu precadere rezolvarea problemelor de mobilitate din interiorul orasului Suceava

axandu-se asupra nevoilor de mobilitate ale locuitorilor si vizitatorilor orasului prin oferirea de

alternative viabile la automobil.

n scenariul IME investitiile vor fi orientate spre o accesibilizare si imbunatatire a modurilor

de deplasare ne-motorizate (mers pe jos si mers cu bicicleta), dar si asupra imbunatatirii ofertei de

transport public, a calitatii mediului si a ambiantei si imaginii orasului.

Principalele interventii ale scenariului IMe vizeaza:

- Facilitarea
cumparaturi...etc.) utilizdnd alternativele de deplasare la automobil , mai ales in zona
centrala a orasului

- Mentenanta, imbunatatirea, extinderea si dezvoltarea infrastructurii pietonale si pentru
biciclete

- Aplicarea de masuri pentru reducerea congestiilor — incluzand aici prioritizarea transportului

realizdrii activitatilor zilnice (de tipul mers la serviciu, la scoal3,

public siTmbunatatirea serviciilor si ofertei acestuia

- Masuri pentru cresterea sigurantei si confortului tuturor utilizatorilor spatiului stradal si

retelei de transport.

Socio-demografic

—

stagnare demografica in jurul valorii anului 2014

Economic

/’

crestere economica moderata cu mentinerea starii de declin
industrial, dar cuplat cu o apreciere usoara a sectorului de servicii

indicele de motorizare este in crestere usoard, datorita usoarei
cresteri a PIB-ului, dar este contrabalansat de masuri in sprijinul

unei mobilitati durabile bazate pe transport prietenos fata de mediu

Mediu

nivelul de poluare este stagnat in raport cu scenariul IMi si cu anul
2014, finregistradu-se usoare progrese fatd de obiectivul de
diminuarea emisiilor CO2 cu 19% pana in 2020 (cf. PAED)

exista totusi amenintari importante provenite de la nivel regional,
unde mobilitatea se bazeaza pe automobil si pe consumul

combustibililor fosili
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Dezvoltare urbana - este mentinuta intr-o forma compacta, urmarindu- se densificarea

in intravilan, in timp ce extinderile in zona peri-urabd sunt
controlate/atent reglemetate — exista o serie de masuri menite sa
sporeasca calitatea vietii in centru si in zonele rezidentiale si de
asemenea sa  imbunatdteascd  accesul si  vizibilitatea

v

punctelor/zonelor de interes

Imagine si atractivitate - atractivitatea si imaginea Sucevei se apreciaza usor la nivel regional

—> in special datorita cresterii vizibilitatii si accesibilitatii valorilor

patrimoniale naturale si construite

IMPACTUL acestui scenariu, estimat pe fiecare domeniu al mobilitatii urbane, se exprima

astfel:

Racordarea mobilitatii in teritoriu

vizibilitatea Sucevei se mentine constanta in plan regional, existand o intarire a relatiilor de
interdependentd cu zona periurbana (Asociatia de tip metropolitan a municipiului), aceste
relatii fiind insa mult mai slabe cu orasele capitald din cadrul aceleasi regiuni;

mobilitatea la nivel periurban este nedurabild, conexiunile dintre Suceava si comunele
limitrofe fiind insuficient sau slab dezvoltate, neexistind altenative viabile la transportul cu
automobilul — acest fapt contribuind la cote semnificative ale navetismului

totusi Suceava se afirma in plan regional ca urmare a dezvoltarii turismului atat la nivelul
orasului cit si al zonei periurbane — fapt ce antreneaza Tmbunatatiri semnificative ale
traseelor pietonale si ciclabile si de transport public, care leaga obiectivele de interes si

solicitand, de asemenea, amenejarea de noi trasee turistice la nivelul zonei peri-urbane.

Infrastructura si circulatia rutiera

realizarea centurii ocolitoare din zona de sud-est conduce la o amelioarare a timpului
petrecut in trafic ca urmare a eliminarii traficului de tranzit din zona centrala

infiintarea Centrului de Management al Traficului conduce la o buna corelare a semaforizarii
functie de perioadele si zonele congestionate, ceea ce duce la o eficientizare de ansamblu a
traficului in municipiu

reabilitarea si reconfigurarea strazilor de importanta locald (colectoare la nivel de
cartier/zona) si organizarea si reglemetarea spatiilor de parcare determind Tmbunatatiri

semnificative ale traficului la nivel local/ de cartier
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- sunt continuate si dezvoltate scheme de ,Partaj al unui automobil” (de tip , Car sharing” si

»Car pooling”) mai ales pentru zonele periferice ale municipiului

- creste securitatea deplasarilor ca urmare a transformarii strazilor din zonele rezidentiale in
,Zone 30”

- este initiatd implementarea proiectelor pentru imbunatatirea traversarii caii ferate, pentru o
mai buna conectare a celor doua parti (sud si nord) ale Sucevei.

Transportul public

- transportul public devine o alternativa pentru automobil si maxi-taxi mai ales in interiorul
orasului, ca urmare a realizarii de culuare unice pentru transportul public electric (ceea ce
duce la imbunatatirea frecventei si la respectarea orarelor de deplasare) si de asemenea ca
urmare a deservirii eficiente a intregului oras (prin extinderea traseelor liniilor exisente si/sau
introducerea de linii noi mai ales in interiorul zonelor rezidentiale si catre zonele mai slab
deservite ca Zamca, Burdujeni, Burdujeni-sat, Itcani, Cuza-Voda, zona industriala)

- se continua reabilitarea statiilor de transport public (prin refacerea adaposturilor/refugiilor,
prin instalare panouri informare referitor la traseul si orarul de deplasare) si de asemenea se
continua reabilitarea traseelor pietonale/ciclabile limitrofe statiilor de transport public

- sunt continuate campaniile si proiectele din scoli/licee care incurajeaza utilizarea modurilor
de deplasare nepoluante (de tipul , Trasee sigure catre scoald” (,Safe routes to school”) sau
,Planuri de calatorie pentru scoli” (,,School Travel Plans”)

- se realizeaza un centru de tip ,Parcheaza si Calatoreste” (Park and Ride/Bike) in proximitatea
garii Suceva-Nord (ltcani) - pentru a facilita preluarea transferul de la tren si/sau automobil la
autobuz si pentru a reduce traficului de penetratie de pe directia drumului E85 dinspre
Patrauti si Siret (care are valorile cele mai ridicate pentru traficul de penetratie pentru
municipiul Suceava, de 14729 Vt/12h — vezi si Figura 14)

- sunt initiate pentru companii/mari angajatori proiecte de tipul ,Planul de Calatorie pentru
angajati” (,Work Travel Plans”)

- se realizeaza un traseu de ,Bus Turistic”, care face legdtura intre obiectivle de interes ale
zonei/orasului si zona Centrala.

Infrastructura si circulatia feroviara
- are loc reabilitarea zonelor limitrofe ale celor doua gari (Suceava-Burdujeni si Suceava-Nord,
din ltcani)
- intermodalitate eficienta ca urmare a realizarii atat a nodului,Parcheaza si Calatoreste” din
zona garii Suceava-Nord (din ltcani), cat si a unei mai bune conectari a zonei Garii Burdujeni

la oras, prin transport public, legaturi pietonale si pentru biciclete catre centrul orasului
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conectivitatea garilor la viata orasului este sustinuta si de cresterea numarului de agenti

economici localizati in zona si de prospectul unei dezvoltari de amploare a zonei garilor.

Infrastructura si circulatie nemotorizata: pietonala si velo

este extinsd/ completatd reteaua pentru biciclete atat prin piste cat si prin benzi care
conecteaza zonele de interes (servicii, comert, birouri) cu zonele rezidentiale si cu centrul
orasului

(re)amenajarea traseelor pietonale si ciclabile catre scoli, unitati de sanatate determina o
crestere a deplasarilor pe jos sau cu bicicleta in distributia modala a populatie scolare
Siguranta pietonilor este considerabil imbunatatita prin (re)configurarea si (re)amenajarea
trecerilor de pietoni cu sisteme si dispozitive specializate; de asemenea strazile cartierelor
rezidentiale sunt instituite ca ,zone 30” (cu limitd de viteza pentru automobile de 30km/h)
Modurile de deplasare nemotorizate castiga in popularitate ca urmare a actiunilor de
diseminare organizate de administratia locala in parteneriat cu organizatii de profil — este
adoptata o Strategie Locala de Comunicare pentru Modurile Nemotorizate

Este adoptat un Plan de Lucrari anuale pentru mentenanta/intretinerea retelei pietonale

Pe pagina web a primariei exista o aplicatie care permite sesizarea cu privire la lucrari si
imbunatatiri necesare ale retelei pietonale

Este realizat un sistem de ghidare si orientare a pietonilor (localnici sau turisti) prin
amplasarea de harti-panou (cu indicarea punctelor de interes si a distantelor/timpului de
parcurs pana la acestea) si prin amplasarea de indicatoare pentru strazi

Sunt amenajate o suita de trasee pietonale si ciclabile cu rol turistic si de agrement (catre
Cetate, ansambluri manastiresti, parcuri, zone verzi si paduri, inclusiv catre malurile si in
lungul raului Suceava), care contribuie la cresterea calitatii vietii si a vizibilitatii municipiului

la nivel regional si national.

Managementul parcarilor

Tmbunétatirea organizérii parcarii in zona centrald si in perimetrul pericentral ca urmare a
implementarii proiectului de management al parcarilor in aceste zone (cu o diferentiere
tarifara functie de ora, de durata stationarii si/sau de emisiile vehiculului)

Sunt continuate si extinse la alte cartiere proiectele pentru gestionarea parcarilor din zonele

rezidentiale functie de perioada acestora de ocupare (in doi timpi 9,00-19,00 si 19,00-9,00)

Intermodalitate

Pe langa nodul , Parcheaza si Calatoreste” realizat la intrarea Tn oras dinspre Bucuresti, la
intresectia E 85 (DN2) cu DJ 209C, un nou nod intermodal este realizat Tn zona garii Suceava-

Nord (din Itcani);

130



Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014 Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
- de asemenea conectivitatatea si accesibiliatea zonei Garii Burdujeni in raport cu orasul sunt

considerabil ameliorate prin Tmbunatatirea deservirii zonei cu transport public (linii,
frecventd, orare corelate cu mersul trenurilor), prin realizarea de trasee de biciclete catre
Gara si reabilitarea traseelor pietonale care fac legatura cu centrul orasului.
Transport de marfa

- traficul de tranzit de mare tonaj este restrictionat in zona centrala, fiind deviat cand este
posibil prin ocolitoarea vestica a orasului

- este realizat un Plan al Serviciilor de Livrare (in parteneriat cu transportatorii si agentii
economici), care indica zonele de interdictie impuse transportului de marfa de mare tona;j,
traseele permise si programul (momentele pe parcursul a 24h) in care este permisa

traversarea orasului cu vehicule grele.

5.5.3 Scenariul IMa - Interventii Majore —,,DO SOMETHING MORE”

Se bazeaza pe reducerea numarului deplasarilor cu automobilul din zonele periferice si zona
peri-urbana spre municipiul Suceava, prin planificarea dezvoltarii si/sau expansiunii si de asemnea, prin
finantarea proiectelor de transport public, de intermodalitate si infrastructura, menite sa rezolve
deplasarile pendulare zilnice (navetismul) din zonele periferice si periurbane spre Suceava.

Scenariul IMa urmdreste sa dezvolte alternative viabile, bazate mai ales pe transport public
urban si peri-urban de calitate. Acest scenariu acorda prioritate investitiilor care imbunatatesc
calitatea mediului, in mod deosebit calitatea aerului in oras si Th zona periurbana a acestuia.

Principalele interventii ale scenariului IMa vor fi:

- Imbunétatirea si extinderea infrastructurii de transport public existente si dezvoltarea unui

sistem de trasnport public electric

- Implementarea de masuri eficace pentru imbunatatirea calitatii aerului

- Reglemetarea/controlul extinderii urbane (,,urban sprawl”) — corelarea acestuia cu lucrari

de infrastructura (extinderea tramei stradele, a traseelor transportului public, a retelei
pietonale si ciclabile), menite sd imbunatateasca conectivitatea si accesibilitatea orasului

- Constientizarea comunitati cu privire la beneficiile (sociale, economice si pentru sanatate

si mediu) aduse de utilizarea modurilor de deplasarea alternative (transportul public,

mersul pe jos si pe bicicleta)

Socio-demografic - 0 usoara apreciere demografica, cu o rata de crestere de 1-2% fata
> de tendinta de descrestere din perioada 2010-2014 — aceasta

crestere se face simtita atat la nivelul municipiului cat si al zonei
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periurbane

Economic

/’

o crestere economica constanta, care aduce o rata de crestere a
locurilor de munca de 3-4%

creseterea economica se datoreaza redresarii prin conversie catre
o ,industrie curata”, a sectorului industrial localizat Tn inima
orasului, redresare cuplata si cu o apreciere a sectorului de servicii
si turistic — redresarea este sustinuta si de dezvoltarea zonei de
nord a orasului si a zonei periurbane de la nord de oras

indicele de motorizare este in crestere usoara, datorita usoarei
cresteri a PIB-ului, dar este contrabalansat de masuri in sprijinul
unei mobilitati durabile bazate pe transport prietenos fata de

mediu

Mediu

—>

nivelul de poluare este stagnat in raport cu scenariul cu anul 2014,
inregistradu-se usoare progrese fata de obiectivul de diminuare a

emisiilor CO2 cu 19% pana in 2020 (cf. PAED)

Dezvoltare urbana

este mentinuta intr-o forma compactd, urmarindu-se densificarea
in intravilan, in timp ce extinderile in zona peri-urband sunt
controlate/atent reglementate

exista o serie de masuri menite sa sporeascd calitatea vietii Tn
centru si in zonele rezidentiale si de asemenea sa imbunatateasca

accesul si vizibilitatea punctelor/zonelor de interes

Imagine si atractivitate

/’

atractivitatea si imaginea Sucevei se apreciaza semnificativ la nivel
regional cat si national, pe de o parte ca urmare a valorizarii si
cresterii vizibilitatii si accesibilitatii valorilor patrimoniale naturale

si construite, dar si datorita aprecierii economice

Racordarea mobilitatii in teritoriu

- vizibilitatea Sucevei creste semnificativ in plan regional, datoritd dezvoltarii industriilor
,Ccurate”, a sectorului turistic si a zonei de nord (a orasului si peri-urbana), dar si ca urmare
a realizarii unor lucrdri de infrastructura de importanta regionala: drumul catre aeroport, o

noud ocolitoare pe partea sud-estica a municipiului, reabilitarea traseelor de cale ferata

132



Proiect nr.363/2014 Contract nr: 23723/ 2014 Beneficiar
MUNICIPIUL SUCEAVA

PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
catre localitatile, zonele/centrele prioritare (mai ales catre destinatii turistice), un nou pod

de legatura peste calea ferata si raul Suceava in interiorul municipiului

existd o buna cooperare si legaturi de transport viabile cu orasele capitala de judet din
cadrul regiunii Nord-Est, un efect important fiind cresterea nivelului de mobilitate per
ansamblul regiunii

un fenomen turistic amplificat, sustinut si de o Strategie Turistica a zonei Bucovina, solicita
noi trasee turistice extinse la nivelul intregii sub-regiunii Bucovina, Suceava devenind centru

de coordonare a turismului pentru aceasta.

Infrastructura si circulatia rutiera

infrastructura regionala produce o amplificare a mobilitatii care pune presiune pe
infrastructura rutiera a Sucevei

ocuparea zonei industriale din centrul orasului atrage dupa sine realizarea unui pod peste
raul Suceava si calea ferata si in consecinta extinderea si completarea retelei de drumuri din
(fosta) zona industriala si cartierele Burdujeni, Burdujeni Sat, ltcani, Cuza Voda

traficul de tranzit este deviat prin cele doua ocolitoare ale municipiului vestica si sud-estica
volumele traficului de penetratie scad ca urmare a dezvoltarii celor douda noduri de
interschimb (,,Park and Ride”) in sudul (intrarea dintre Bucuresti pe E85-DN2) si in vestul
municipiului (intrarea dinspre Siret pe E85-DN17)

este realizat o cale prioritara intre aeroport, Zona Centrald si zonele de servicii ale
municipiului

sunt continuate schemele de tipul , Parcheaza si Calatoreste” (,Park and Ride”) cu efecte
benefice pentru diminuarea presiunii asupra infrastructurii rutiere a orasului

este redus numarul accidentelor prin continuarea extinderii ,zonelor 30” si a schemelor de

,calmare a traficului”

Transportul public

este infiintata Autoritatea pentru Transport Public Municipal si Periurban/Metropolitan care
coordoneaza si dezvolta un sistem de TP integrat (la nivel de regiune si cu alte moduri de
transport) si eficient (respectarea orarelor, imbunatatirea frecventei, informatii in timp real,
prioritate — trasee dedicate si semaforizare, sistem de ticketing integrat)

transportul public este o alternativa pentru automobil si maxi-taxi atat in interiorul orasului
cat si in zona periurbana a acestuia

se continua reinnoirea si cresterea flotei de autobuze existente prin achizitionarea

autobuzelor electice sau hibrid
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sunt realizate trasee de transport public rapid catre aeroport si Gara Burdujeni si Gara

Suceava-Nord (din Itcani)

este realizat un sistem de Transport Public dedicat scolarilor, activ in perioada Tnceperii si
incheierii orelor de curs

Accesul la Transportul Public este imbunatatit prin echiparea statiilor cu instalatii si sisteme
pentru a putea fi utilizate de persoane in etate si cu dificultati permanente si temporare de
deplasare

Transportul Public este mai sigur ca urmare a instalarii in proximitate statiilor si Tn autobuze a
camerelor de supraveghere cu circuit inchis

Sunt initiate studii si proiecte pentru realizarea unuei telecabine care leaga Zona Centrala de

Cetatea de Scaun a Sucevei

Infrastructura si circulatia feroviara

Sunt reabilitate traseele de cale feratd catre localitatile importante din zona peri-urbana
(zona de tip metropolitan a municipiului), cu precadere traseele catre destinatii turistice
Zona garii Burdujeni devine o zona reper la nivelul orasului, fiind bine intergata in reteaua de
transport a orasului si fiind conectata cu aeroportul si cu Zona Centrala

Zona garii Suceava-Nord (din Itcani) este un nod de interschimb (pentru navetism), intre
deplasarile pe distante lungi din zona peri-urbana (mai ales venite dinspre DN17) si
deplasarile interne in municipiu — este un nod foarte bine conectat la transportul public si la
un centru ,Parcheaza si calatoreste” (Park and Ride), fiind rapid conectat cu Zona Centrala a

orasului

Infrastructura si circulatie nemotorizata: pietonala si velo

Siguranta pietonilor este imbunatatita ca urmare a (Re)configurarii si reabilitarii principalelor
stazi (str. G. Enescu, Marasesti, Univesitatii, P. Rares, Gh. Doja, Cernauti, M. Viteazu, V.
Alecsandri, ...) si a pietelor urbane, inclusiv pietele garilor, cu introducerea dispozitivelor si
sistemelor de calmare a traficului (insule, mediane, sicane, limitatori de viteza, intersectii
indltate, deviatori, etc.) si a mobilierului urban adecvat (banci, indicatoare strazi,..)

De asemenea sunt realizate lucrari de reabilitarea strazilor si trotuarelor din zona peri-
centrala si cartierele rezidentiale avand in vedere exigentele europene de design si
amenajare a spatiului public si nevoile persoanelor cu dizabilitati (instalatii si amenijari
adecvate: rampe, ecluze, treceri de pietoni inaltate, suprafete tactile)

Accesibilitatea pietonalad si pe biciclete dintre partea de sud si de nord a orasului este

Tmbunatatita prin realizarea de noi pasarele pietonale si ciclabile peste rau si cale fearata
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Accesibilitatea si integrarea raului Suceava n oras sunt imbunatatite prin continuarea

amenajarii de trasee pietonale si ciclabile catre si in lungul acestuia
Este realizat un proiect pilot de amenajare a cartierelor Marasesti si Zamca in cartiere de
»Zone rezidentiale cu trafci calm” de tip ,wonnef” sau ,,home zone”
Imaginea si ambianta orasului sunt considerabil imbunatatite Tn lungul arterei principale prin
amenajarea retelei de termoficare paralela cu calea Unirii intr-o lucrare de arta inginereasca

si peisagera care include o pasarela pietonala si o pista pentru biciclete

Managementul parcarilor

Inter-

traficul auto este descurajat in zona centrald si pericentrala prin aplicarea programului de
parcare cu taxa pentru toate parcarile de pe domeniul public, de suprafata (din lungul strazii)
nodurile ,Parcheaza si Caldtoreste” (park and Ride/Bike) functioneaza cu succes, ceea ce
duce la diminuarea volumelor de traficului auto si la eliberarea zonei centrale

sunt construite parcari supra-terane in cartierele rezidentiale — ocuparea si taxarea acestora
fiind gestionata functie de tipul de utilizator (rezident/ vizitator/ angajat in zona) si de
perioada si durata ocuparii

schemele pentru gestionarea parcarilor din zonele rezidentiale functie de perioada de

ocupare functioneaza cu succes

modalitate

Pe langa cele doua noduri de interschimb existente, un al treilea nod intermodal este
finalizat la Gara Burdujeni si un al patrulea nod de interschimb in est, la intrarea dinspre
Botosani (la intersectia E58 cu DN29A)

Cele 3 noduri de interschimb (pe E85-DN2 - intrarea dinspre Bucuresti, pe E85-DN17 —
intrarea dinspre Siret si pe E58 — intrarea dinspre Botosani) si nodul intermodal de la gara
Burdujeni devin puncte de centralitate ale orasului, fiind foarte bine conectate la transporul
public, reteaua pentru biciclete si pietonala si contribuie esential la dezvoltarea economica a

orasului

Transport de marfa

Este realizat un centru de consolidare a marfurilor in partea de vest a municipiului, in zona
intersectiei dintre E58-DN 17 (spre Vatra Dornei) cu DC 74 si DJ 178A si limitrof liniei de cale
ferata

Exista planuri pentru realizarea unui al doilea centru, in partea de est a municipiului in zona
intersectei dintre DJ 208A spre Dolhasca cu ocolitoarea prevazuta pe latura sud-estica a

orasului, la limita intravilanului actual (din 2014)
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- Cele doua centre de consolidare realizate permit realizarea livrarilor locale, catre si in oras cu

vehicule nepoluante (vechicule electrice, biciclete cargo) si de micd capacitate, acest fapt

contribuind substantial atat la reducerea emisiilor poluante si a gazelor cu efect de sera, cat

si la reducerea congestiilor ca urma a eficientizarii transportului de marfa, prin consolidarea

marfurilor si ocuparea vehiculelor de transport la capacitate maxima.

5.5.4 Comparatie intre cele trei scenarii propuse IMi-IMe-Ima

Mai jos prin cateva grafice se propune o analizad comparativa intre cele trei scenarii detaliate

in cadrul subcapitolului anterior. Tn primul rand este evidentiat numarul de proiecte si masuri

prioritare functie de scenariu (in valoare absoluta in Figura 55 si in valoare relativa (procentual) in

Figura 56).

scenariul - pr_oie_cte
Ma prlqutare OB1

H proiecte
prioritare OB 2

scenariul m proiecte
IMe prioritare OB 3

M proiecte
scenariul prioritare OB 4

IMi M proiecte
| | prioritare OB 5
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Figura 55 — Numar de proiecte si masuri prioritare pe obiectiv pentru fiecare scenariu n

valoare absoluta
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Figura 56 — Numar de proiecte si masuri prioritare pe obiectiv pentru fiecare scenariu n

valoare relativa (procentual)
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Se constatd ca in cazul scenariului IMe (Interventii Medii) proiecte si masurile cele mai

numeroase se incadreaza Obiectivelor 2 si 5 (10 respectiv 9 proiecte si masuri prioritare) care se
refera cu precadere la combaterea poluarii, la Tmbunatatirea cadrului natural si urban, la facilitarea
si imbunatatirea conditiilor pentru modurile de transport nemotorizate (mers pe jos si cu biciecleta)
si la reducerea dependentei de automobilul individual in realizarea deplasarilor zilnice. Prin
comparatie pentru scenariul IMa (Interventii Majore) proiectele si masurile care predomina sunt cele
cuprinse sub Obiectivul 3 si Obiectivul 1 (9 proiecte si masuri prioritare pentru fiecre in parte),
acestea avand in vedere mai ales realizarea unui sistem de transport fiabil si eficient, cu precadere a
unui sistem de transport public, dar si reabilitarea infrastructurii suport a sistemului de transport .
Astfel, din acest punct de vedere, desi numarul de proiecte si masuri prioritare nu difera substantial
intre celel doua scenarii IMe si IMa, 41 pentru IMe si respectiv 42 pentru IMa, scenariul Interventii
Majore se numeste asa deoarece include proiecte si masuri sub OB1 si OB3, care sunt in general
proiecte de infrastrutura cu costuri ridicate, asa cum se poate observa in Figura 57, - care prezinta

repartitia proiectelor si masurilor functie de tipul de costuri (ponderate, medii, ridicate) pe scenariu.

scenariul IMa 12 15 -
costuri ponderate

scenariul IMe 13 20 ; ..
costuri medii

B costuri ridicate
scenariul IMi 8 5 I

Figura 57 — Repartitia proiectelor si masurilor prioritare functie de cost pe Scenariu
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Accesibilitate

Accesibilitatea unei activitati pentru un individ reprezinta usurinta cu care individul poate ajunge in locurile in care acea
activitate are loc/se desfisoard.'

Abordare integrata

Integrarea practicilor si a politicilor intre modurile de transport, politicile sectoriale, entitati publice si private.

Actor / parte interesata

Orice individ, grup sau organizatie afectata de un posibil proiect, sau care poate influenta un proiect in implementarea sa.
Acest termen include publicul general, dar si 0 mare varietate de alte grupuri (de ex. persoane din afaceri, autoritati publice si
grupuri de interes speciale).ii

Implicarea / angajarea actorilor - Implicarea la diferite niveluri a indivizilor, grupurilor, organizatiilor, in aspecte ale procesului

de luare a deciziilor cu privire la transport printr-o varietate de metode."

Audit

Reprezintd evaluarea unei persoane, organizatii, sistem, proces, companie, proiect sau produs."”

Termenul se refera In mod comun la audit in contabilitate, dar un concept similar exista Tn managementul de proiect,

managementul calititii si conservarea energiei."

Circulatie — trafic

Circulatia reprezintda miscarea vehiculelor pe drumuri (prin extensie termenul se aplica si miscarii_pietonilor sau miscarii

trenurilor in cadrul retelei ferate).

Circulatia nu este perfect sinonimd cu termenul de trafic (provenind din cuvantul englezesc ,traffic”), care desemneaza

volumul circulatiei. (sursa: Dictionnaire de I'urbanisme et de I'aménagement, 2000)

Distributia modala (,,modal split”)
vs.

»,Saltul” modal (,,modal shift”)

Distributia modald: Repartizarea unei populatii date in functie de diferite mijloace de transport utilizate (transport public de
suprafatd sau subteran, transport public pe sine sau independent, mers pe jos, mers cu bicicleta (2 roti nemotorizate),
automobil, 2 roti motorizate, tren urban, etc.) la un anumit moment.

Saltul modal: Schimbarea comportamentului de mobilitate a unei anumite populatii pe parcursul unei anumite perioade de
timp, rezultdnd in schimbari in cadrul distributiei modale (cresterea/scaderea numarului indivizilor care utilizeazd un anumit
mijloc de deplasare).

Etalonare/raportare la

Este un process des folosit in management, in special In managementul strategic, in care organizatiile evalueaza diferite
aspecte ale proceselor lor in relatie cu bune practici, de obicei din cadrul propriilor domenii de activitate. '
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Acest lucru le permite organizatiilor sa dezvolte planuri despre cum sad adopte astfel de bune practici, de obicei cu scopul de a
creste anumite aspecte ale performantei. Raportarea la bune practici trebuie sa fie consideratad ca un process continuu in care
organizatiile Tncearca in mod repetat sa 1si imbunatdteasca practicile. Procesul de identificare si invatare din bunele practici ale
altor organizatii reprezinta un instrument util in procesul de continua imbunatatire si atingere a performantei.

Indicator

Este o variabila selectata si definita sa mdsoare progresul fata de un obiectiv.""

Exista mai multe tipuri de indicatori: calitativi si cantitativi, absoluti si relativi. O alta tipologie folosita este “sistemul de
productie” sau abordarea intrare — rezultat - impact:

- Indicator de intrare: resursele necesare pentru a oferi un serviciu sau produs (de ex. energie umand, costuri de planificare)
- Indicator de proces: modul in care serviciul este produs (de ex. public sau privat)

- Indicator de rezultat: serviciile, produsele sau rezultatele (de ex. numarul de km de piste de biciclete construite)

- Indicator de impact: impactul rezultatelor finale (de ex. aerul curat)

- Indicator de eficienta: raportul dintre intrari si rezultat

- Inficator de eficacitate: raportul dintre intrari si scopuri

Inducerea traficului - Evaporarea
traficului

Inducerea_traficului este fenomenul observat in cazul construirii de noi infrastructuri rutiere (drumuri express, autostrazi

urbane, etc.) sau a drumurilor urbane supralargite cu scopul de a elimina congestiile si a Tmbunatatii fluenta traficului rutier
prin cresterea capacitatii drumului. Tn realitate dupd o perioadd medie de timp (cateva luni, un an) de la receptia si utilizarea
,hoului” drum, volumul traficului pe acesta atinge aceleasi cote (uneori chiar cote superioare) fata de situatia initiala, existenta
inainte de realizarea drumului sau a supralargirii. Acest fapt se traduce pe termen lung atat intr-o crestere a indicelui de
motorizare si in ambuteiaje de mari dimensiuni, cat si intr-o extindere sau dezvoltare ineficenta si nedurabila a orasului. Astfel,
efectul acestor tipuri de masuri poate fi observat in multe orase din SUA, unde extindea urbana s-a realizat adesea neregulat,
in toate directiile, cu ,trupuri” avand densitati (loc/ha) si procente de ocupare a terenului reduse. Aceste densitati/procente
de ocupare a terenului sunt prea scazute pentru a justifica/sustine un sistem de transport public adecvat, dar totusi sunt
suficient de ridicate pentru a genera fluxuri de trafic rutier semnificative.

Opusul conceptului de inducere a traficului este cel de evaporare a traficului. Evaporarea traficului are loc atunci cand este
redusa partea carosabila a drumului (benzile carosabile sunt ingustate) sau este restrictionat accesul automobilelor intr-o
anumita zona. Contrar asteptarilor noua situatie de limitare sau restrictie de acces pentru traficul motorizat este inteleasa si
asumata de utilizatori, care isi adapteaza comportamentul de mobilitate in consecinta (utilizand mai rar anumite moduri de
transport sau zone si, facand uz de moduri sau trasee alternative de deplasare), acest fapt rezultdnd intr-o scadere (in cel mai
rau caz mentinere la acelasi nivel) a cotelor volumului traficului rutier.
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Intermodalitate

Intermodalitatea este caracteristica sistemului de transport care permite utilizarea a cel putin doua moduri de deplasare intr-
un lant de transport “din usa-n usa”. Gradul de integrare sau masura in care diferitele servicii de transport sunt combinate sau
legate, in termeni de proprietate, functionare sau eficienta in utilizare, constituie aspectul cel mai important al
intermodalitatii. Intermodalitatea se refera la dezvoltarea legaturilor de transport integrate si continue (de ex. conectarea
retelei de drumuri cu sistemul de cale ferata si/sau cu cel navigabil), legaturi care sunt esentiale in facilitarea utilizarii fiecarui
mod de transport Tn parte, dar si combinat, astfel incat sa rezulte o folosire optima si durabila a resurselor.

Internalizarea costurilor externe

Internalizarea costurilor interne se refera in primul rand la depistarea si analizarea efectelor pozitive si negative ale
transportului asupra aglomeratiei urbane si a comunitatii. Printr-o monetizare a costurilor acestor efecte se poate evalua
beneficiul sau deserviciul pentru comunitate. Costurile externe se referd cu precadere la costurile aferente efectelor secundare
ale dezvoltarii infrastructurilor de transport rutiere asupra altor paliere urbane (cum ar fi: mediu, sdnatate, forma urbana,
spatiu public si imagine urbana). in general acestea costuri sunt neglijate si in consecinta, efectele risci s rimana neevaluate.
Internalizarea acestor costuri presupune luarea lor in calcul intr-o evaluare monetara de tip cost-beneficiu atunci cand se
analizeaza impactul transportului asupra aglomeratiei urbane in ansamblu avand in vedere totalitatea palierelor care o
definesc: social, demografic, economic, de mediu, urbanstic, etc.

Mobilitate

viii

Miscarea oamenilor, dintr-un anumit grup social, clasd, nivel, loc intr-altul.

Managementul Mobilitatii

Managementul mobilitdtii este un concept de promovare a transportului durabil si de gestionare a cererii de utilizare a
automobilului prin schimbarea atitudinii si comportamentului potentialilor participanti la circulatie.

in centrul Managementului Mobilitatii se afld masuri ,soft” (blande) ca informare si comunicare, organizarea serviciilor si
coordonarea activitatilor diferitilor actori urbani/parteneri. Masurile ,blande” pot avea o functionare de sine statatoare, dar
pot sa si creasca eficienta masurilor de baza (,hard”) din cadrul transportului urban (de exemplu realizarea de noi linii/trasee
de tramvai, noi strazi sau noi piste de biciclete). Masurile managementului mobilitatii, in comparatie cu masurile de baza/
»,dure” , nu necesita in mod obligatoriu investitii financiare considerabile, dar pot avea un randament costuri-beneficii foarte
ridicat (sursa: MaxLupo - Guidelines for the integration of Mobility Management with Land Use Planning, 2009)

Managementul Traficului

Managementul traficului este procesul de ajustare sau adaptare a utilizdrii unui drum/sistem de drumuri existent pentru a
atinge obiective precise/stabilite, fdrd construirea substantiald de noi drumuri.

Felul in care este gestionat (in sensul de alocat si organizat) spatiul strazii este unul din elementele cheie in determinarea
modului de deplasare al oamenilor. Principalele categorii in care opereaza managementul traficului sunt: reglarea/gestionarea
timpilor de semaforizare pentru fluenta deplasarii tuturor utilizatorilor si evitarea ambuteiajelor, a timpilor indelungati de
asteptare (de ex.: prioritate la semafor pentru transportul public, biciclisti, etc.), (re)proiectarea si/sau (re)organizarea retelei
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de strazi pentru o mai buna distribuitie, impartire si utilizare a spatiului strazii intre diferitele utilizari ale acesteia (de ex.
instituirea unui sistem de strazi cu sens unic), optimizarea sistemelor de trafic si controlul sau restrictionarea accesului (sursa:
Urban traffic management, 2007)

Principii SMART

Specific, Masurabil, de Atins, Realistic, masurat in Timp.iX

Planul de MobilitateUrbana
Durabila - PMUD

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un plan strategic conceput pentru a satisfice nevoile de mobilitate ale oamenilor si
ale afacerilor in cadrul orasului si in imprejurimi vizand o mai buna calitate a vietii. El se construieste pe baza practicilor de
planificare deja existente si ia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare.”

Durabilitatea

Reflecta nevoia umana fundamentala de a proteja si de a imbunatati lumea. Durabilitatea pune in evidentd natura integrata a
activitatilor umane si astfel nevoia de a coordona deciziile intre diferite sectoare, grupuri si jurisdic'gii.Xi

A realiza ceva intr-un mod durabil inseamna a tine cont de nevoile generatiilor viitoare, satisfacand in acelasi timp nevoile
. Xii
prezentului.

Sistemul de transport durabil

Satisface nevoile de mobilitate ale societatii printr-un economice, sociale si de mediu ale societatii, minimizandu-i impactul
ii

nedorit asupra economiei, societatii si mediului.”

Un sistem de transport durabil atinge echilibru cel mai bun intre dimensiunile sociale, de mediu si economice ale transportului.

Transportul este conectat cu mobilitatea, ceea ce inseamna ca transportul durabil nu poate fi analizat fara investigarea

mobilitatii si a structurilor de mobilitate.

Tinta

Valoarea vizata de un indicator. Tintele sunt expresia materiala a politicilor alese. Concentrandu-se pe subiectele selectate

ay XV

(indicatori) tintele definesc un coridor de dezvoltare intre “acum” si un viitor “atunci”.

Vehicule curate si eficiente
energetic

Vehiculele curate si eficiente energetic urmaresc reducerea gazelor cu efect de sera datorate consumului de combustibil fosil,
a altor gaze nocive evacuate, a consumului de combustibil si a dependentei de combustibili fosili, prin utilizarea unor
masuri/dispozitive/mecanisme care includ: sisteme de tratare a gazelor evacuate, motoare alternative si utilizarea
combustibililor alternativi si a sistemelor de stocare a energie. Masurile care favorizeaza vehiculele curate si eficiente
energetic sunt atat masuri favorabile vehiculelor cu emisii reduse cat si masuri de promovare si initiative de achizitionare care
Tncurajeaza si faciliteaza preluarea vehiculelor cu emisii reduse.

Viziune

Ofera o descriere calitativa a unui viitor urban dorit si serveste ca ghid in dezvoltarea unor masuri potrivite in planificarea
mobilitatii urbane durabile.”
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Borderou piese desenate

Analiza si diagnoza situatiei existente la nivelul mobilitatii urbane

1.1. Incadrare in teritoriu — distante fati de municipiul Suceava
1.2. Originea si destinatia fluxurilor

1.3. Zonificarea pe sectoare de trafic rutier a municipiului Suceava
1.4. Categorii de artere carosabile

1.5. Accesibilitatea retelei rutiere

1.6. Gradul de solicitare al retelei rutiere

1.7. Grad de solicitare a retelei pietonale

1.8.  Fluxuri de trafic rutier de interior

1.9. Disfunctionalitati ale tramei stradale

1.10. Disfunctionalitati ale spatiilor de parcare
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Planuri de deplasari - situatie existenta

1.1.1. Plan de deplasari nemotorizate — calitatea trotuarelor - existent

1.1.2. Plan de deplasari nemotorizate — piste de biciclete - existent

1.1.3. Plan de deplasari transport public —izocrone — existent

1.1.4. Plan de deplasari transport public

1.1.5-18. Plan de deplasari transport public, liniile de autobuz 2, 3, 4, 5, 21, 28, maxi-taxi 17, 22, 30 si liniile complementare
6,9, 12, 13, 15 - existent

1.1.19. Plan de deplasari infrastructura rutiera - starea fizica a partii carosabile - existent

1.1.20. Plan de deplasari transport de marfa - existent

1.1.21. Plan de stationare — managmentul spatiilor de parcare — existent

1.1.22. Accidente de circulatii in anii 2010 - 2014

Strateqii si propuneri de dezvoltare a mobilitatii — viziune

2.1.1. Plan de deplasari nemotorizate — extinderea retelei pietonale - propunere

2.1.2. Plan de deplasari nemotorizate — reteaua pentru biciclete — propunere

2.1.3. Plan de deplasari transport public — propunere

2.1.4. Puncte de incarcare a vehicolelor, autoutilitarelor si bicicletelor electrice - propunere
2.1.5. Plan de deplasari transport de marfa — propunere

2.1.6. Plan de stationare — managmentul spatiilor de parcare — propunere

2.1.7. Automobilitate si restrictii
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Anexe:

Anexa. Descriere domenii de actiune PMU

Anexa. Platforma inchiriere biciclete electrice

Anexa. Extinderea zonei pietonale pe strada S$Stefan cel Mare

Anexa. Extras Workshop 2011 - Integrarea in comunitatea locala a Centrului de Arhitectura, Cultura urbana si Peisaj/ fosta
Uzina de Apa din Suceava - solutii de punere in valoare a potentialului de relationare cu orasul al noului obiect
cultural

Anexa. Planificarea transportului. Studiu de caz: Colegiul National Stefan cel Mare

Anexa. Planificarea transportului. Studiu de caz: Primaria Municipiului Suceava

Anexa. 2.3.4.Traseu pietonal — pelerinaj
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